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GLOSSARIO

No contexto desta dissertacdo, os termos a seguir tem os seguintes
significados:

Area de Estudo: Area que contém todo o territério do municipio em
estudo.

Bens Culturais: é o conjunto de todos os bens, materiais ou imateriais,
que, pelo seu valor proprio sdo relevantes para a identidade da cultura de
um povo.

Georreferenciamento: uma imagem, um mapa ou qualquer forma de
informacdo geografica é tornar suas coordenadas conhecidas num dado
sistema de referéncia.

Mosaico de fotografias aéreas: montagem de fotografias aéreas
georreferenciadas.

Ocupacao Antropica: € a ocupacao de areas terrestres pelo Homem e a
decorrente exploragdo dos recursos naturais, segundo suas necessidades
e as atividades.

Banco de dados (ou base de dados): ¢ um conjunto de registros
dispostos em estrutura regular que possibilita a reorganizacdo dos
mesmos e producdo de informagdo. Um banco de dados normalmente
agrupa registros utilizaveis para um mesmo fim. Um banco de dados ¢
usualmente mantido e acessado por meio de um software conhecido
como Sistema Gerenciador de Banco de Dados (SGBD). Normalmente
um SGBD adota um modelo de dados, de forma pura, reduzida ou
estendida.

Base Cartografica: instrumento que representa através de simbolos
graficos os elementos da superficie terrestre na forma de mapas
utilizando um sistema de projecdo cartografica que apresemtam a
realidade de um municipio.

Acuréacia: Exatiddo de uma operacdo. Propriedade de uma grandeza
fisica que foi obtida por processos ou por instrumentos isentos de erros.
Shapefile: ¢ um formato de vetor digital que “estoca” um conjunto de
coordenadas geométricas e informacgdes associadas atribuidas a uma
caracteristica espacial. Trata-se de uma colecdo de arquivos com
fungdes especificas que séo:

Shx: indice que permite realizar buscas rapidas.

Shp : a prépria geometria

Sbx e Shn: indice espacial das fei¢Ges.

Prj : arquivo que descreve a projecao utilizada.

Dbf : contém tabela de Atributos e utiliza o formato dBASE.






RESUMO

O municipio de Criciima teve crescimento urbano diferenciado em relagdo aos
municipios vizinhos e mesmo ocorrendo de forma nao planejada se tornou um dos
principais pélos econdémicos do Estado. A vocagdo mineral impulsionou a abertura
de muitas minas, fortalecendo o carvdo como uma importante atividade para a
Regido Sul. Tendo em vista a poluicdo aliada a riqueza gerada no municipio,
comegou a partir da segunda metade da década de 1960, se ter preocupagdo com a
imagem da cidade. Resultando na remocéo da ferrovia da area central com o intuito
de melhorar o aspecto geral da cidade, eliminando os vestigios do passado para
langar-se ao futuro. O poder municipal utilizou a area remanescente da ferrovia,
sendo uma éarea publica federal, que pertencia ao governo federal, introduziu
melhorias urbanas. Com isso, incrementou a infra estrutura urbana com a
implantagdo da maior avenida da cidade que é estruturadora do sistema viario
municipal. Neste contexto, a ocupagédo antropica, concentrada na area central, gerou
impacto no meio ambiente com a pressdo exercida sobre o ambiente, pela
exploragdo humana direta dos recursos naturais e tem ocasionado inUmeras
alteracOes na paisagem que pdem em risco o equilibrio ambiental e a qualidade de
vida. A fotointerpretacdo é uma das solucdes precisas e eficazes de diagnostico, pois
permite a viabilizacdo do monitoramento da paisagem e gerenciamento ao longo do
tempo, do efeito da a¢do antrdpica sobre a natureza que pode prevenir ou diminuir o
risco de degradacéo ambiental. A identificacdo deste efeito se tornou necessaria para
a definicdo de prioridades quanto a atuacdo e implantacdo de ac¢Ges publicas. Desta
forma, esta dissertacdo tem como objetivo fazer o monitoramento da Paisagem da
ferrovia a Avenida Centendria a partir da caracterizagdo fisica e espacial e da analise
das transformacgdes antropica da paisagem para auxiliar o estabelecimento de
diretrizes de planejamento e gestdo urbana. Sendo a metodologia desta pesquisa
cientifica, fundamentada na andlise sistémica das informacdes baseadas na
cartografia temética, que resultou primeiramente na criacdo do banco de dados.
Compreendida também por procedimentos metodoldgicos de interpretacdo de
imagens aéreas e terrestres com analise repetitiva e atualizagcdo das mudancas na
paisagem. Estes procedimentos séo utilizados como ferramentas para a obtencéo da
analise do uso do solo a partir das fotografias aéreas tomadas em 1956, 1978, 2001e
2006 que compde a area em estudo. A fotointerpretacdo mostrou-se eficiente a partir
de uma leitura dindmica do ambiente urbano, inserido no entendimento do processo
de ocupagdo que norteou o desenvolvimento e a apropriagdo do territdrio e de seus
recursos naturais. Contudo, a construgdo de cenarios com dados necessarios para
produzir a informagdo quantitativa conduziu a andlise dos recursos e avaliacéo, de
modo a prover informagdes para o planejamento como contribuicdo multidisciplinar
de urbanismo e a tomada de decis&o.

Palavras chave: Monitoramento da Paisagem, Fotointerpretacdo, Planejamento
Urbano, Geoprocessamento.






ABSTRACT

The municipality of Criciima had differentiated urban growth in relation to
neighboring municipalities and even occurring in an unplanned way became one of
the main economic centers of the state. The mineral vocation prompted the opening
of many mines, strengthening coal as an important activity for the Southern Region
In view of pollution coupled with the wealth generated in the city, began the second
half of the 1960s, having concern for image of the city. Resulting in the removal of
the central area of the railroad in order to improve the general appearance of the city,
eliminating the vestiges of the past to launch into the future. The municipal
government used the remnants of the railroad, being a federal public area, which
belonged to the federal government introduced urban improvements. Thus,
increased urban infrastructure with the deployment of the largest avenue of the city
that is structuring the municipal road system. In this context, human occupation,
concentrated in the central area, impact on the environment generated by the
pressure exerted on the environment, for direct human exploitation of natural
resources and has caused numerous changes in the landscape that jeopardize the
environmental balance and quality of life . The photo-interpretation of the solutions
is an accurate diagnosis and effective because it allows the viability of the
monitoring and management of the landscape over time, the effect of anthropogenic
nature that can prevent or reduce the risk of environmental degradation. The
identification of this effect became necessary to define priorities for the ministry and
implementation of public actions. Thus, this work aims to make the monitoring of
Landscape Centenario Avenue to the railroad from the physical and spatial
characterization and analysis of anthropogenic transformations of the landscape to
assist the establishment of guidelines for urban planning and management. As the
methodology of scientific research, based on systemic analysis of information based
on thematic mapping, which resulted in the creation of the first database.
Understood also by methodological procedures of interpretation of aerial and
terrestrial analysis and update of repetitive changes in the landscape. These
procedures are used as tools to obtain the analysis of land use from aerial
photographs taken in 1956, 1978, 2001e 2006 that comprises the study area. The
photo interpretation proved to be efficient from a dynamic reading of the urban
environment, inserted in understanding the settlement process that guided the
development and ownership of the territory and its natural resources. However, the
construction of scenarios with data needed to produce quantitative information led
the analysis and evaluation of resources in order to provide information for planning
as a contribution of multidisciplinary planning and decision making.

Keywords: Monitoring of Landscape, Photo Interpretation, Urban Planning,
Geographic Information Systems.






CAPITULO 1
1. INTRODUCAO

A ocupacdo da Regido Sul do Brasil, um territério rico em belas
paisagens e de clima subtropical, ocorreu com a chegada dos imigrantes
europeus que se motivaram com a expectativa de um futuro melhor além
dos limites de suas nages.

Ainda no inicio de sua formagdo, os municipios Sul Catarinenses
interromperam suas vocacgdes agricolas a partir da descoberta do carvao
mineral em seus territorios, no final do século XIX.

A vocacdo mineral impulsionou a abertura de muitas minas,
fortalecendo o carvdo como uma importante atividade para a Regido
Sul. Por causa da dinamizacdo econdmica proporcionada pela
exploragdo do carvdo mineral e sua crescente importancia, evidenciada a
partir da década de 1940 e fortalecida com a crise do petréleo, Criciima
passou a experimentar uma realidade vivenciada também pelos
municipios vizinhos.

Muitas décadas de exploracdo sem considerar os codigos da mineracdo
enquadraram a Regifo Sul de Santa Catarina como a 14° Area Critica
Nacional para efeito de controle da poluigdo gerada pelas atividades de
extracdo, beneficiamento e usos do carvao mineral.

O municipio de Criciuma teve crescimento urbano diferenciado em
relacdo aos municipios vizinhos e mesmo ocorrendo de forma nao
planejada se tornou um dos principais po6los econémicos do Estado.
Tendo em vista a poluicdo aliada & riqueza gerada no municipio,
comecou a se ter preocupacdo com a imagem da cidade na segunda
metade da década de 1960 e a idéia de modernidade passou a ser
promessa de campanha eleitoral.

Resultando na remocdo da ferrovia da area central com a intencdo de
melhorar o aspecto geral da cidade, ndo deixando vestigios do passado e
lancar-se ao futuro. O poder municipal utilizou a area remanescente da
ferrovia, sendo uma area publica federal, devido esta pertencer ao
governo federal, aproveitou para introduzir melhorias urbanas.
Incrementou a infraestrutura urbana com a implantacdo da maior
avenida da cidade que é estruturadora do sistema viario municipal.

Esta intervencdo transformou a vida da populagdo criciumense e alterou
significativamente a sua paisagem urbana.
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As fotografias aéreas aliadas as fotografias terrestres historicas
utilizadas neste trabalho viabilizaram o resgate do passado e possibilitou
a compreensao do cendrio urbano presente.

Aliado as técnicas de fotointerpretacdo o uso do software ARCGIS
fomentou o desenvolvimento dos meios para a aquisicdo,
processamento, integracdo e saidas de dados referenciados
espacialmente.

O Sistema de Informacdo Geografica acrescentou uma nova grandeza
para o levantamento e integracdo de informagdes ambientais e urbanas,
se constituindo como ferramentas importantes para o planejamento e
gestdo ambiental e urbana.

Nesse sentido, esta pesquisa incorpora a realidade de Criciima, onde ¢
se apresenta a dinamica da economia-natureza e sociedade na dimensédo
pratica, aponta alternativas e possibilidades para o redirecionamento
desta realidade e para o planejamento do desenvolvimento sustentavel
do municipio.

1.1 JUSTIFICATIVA DA PESQUISA

A falta de conhecimento do impacto causado pelas atividades humanas
sobre a area urbana vem apresentando uma série de efeitos colaterais
como, por exemplo, 0 esgotamento dos recursos naturais e as inimeras
alteragdes de paisagem cada vez mais freqlientes e inevitaveis.

A observacdo do desenvolvimento de paisagens urbanas no tempo é um
importante pré-requisito para entender os processos que estdo ocorrendo
e para 0 prognostico de tendéncias futuras para o cenario urbano de
Criciima.

O monitoramento da paisagem do municipio de Criciuma é fator
primordial no planejamento racional de uso do solo urbano em funcéo
da velocidade de ocupacdo do seu espaco fisico. E um importante
instrumento construido a partir da necessidade de planejar o
desenvolvimento da cidade com uma visdo mais ampla e orientada de
crescimento.

Esta pesquisa cientifica, que considera o déficit de informacédo a cerca
de analise do geral ao particular do cenario urbano, pretende oferecer
subsidios as propostas de estratégias de ocupacdo, preservagdo e
valorizacdo da cidade.

Considerando que o planejamento municipal ndo tem a tradicdo de
acompanhamento ao longo do tempo das transformagdes ocorridas no
cenario urbano, esta pesquisa cientifica almeja contribuir para o
planejamento urbano e ambiental de Criciima.
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Faz-se necessdria a utilizacdo de ferramentas para diagndstico,
monitoramento e gerenciamento ao longo do tempo, do efeito da agdo
antrépica sobre o ambiente de modo a planejar a Paisagem urbana
prevenindo ou diminuindo o risco de degradacdo ambiental.

Assim sendo, justifica-se esta pesquisa que possibilitard 0 avanco das
reflexGes acerca dos problemas ambientais e transformacgdes da
Paisagem Urbana e suas possiveis solucdes.

1.2 DELIMITACAO DA PEQUISA

A pesquisa esta limitada a estudar a transformacédo da paisagem urbana
influenciada pela implantacdo e remocéo da ferrovia localizada na area
central de Criciima.

O estabelecimento dos limites extencionais da pesquisa esta
fundamentado em uma ferramenta aliada ao SIG o qual tem
possibilidades de proporcionar avan¢os no conhecimento das realidades
de sua &rea de atuacdo, buscando as fragilidades, potencialidades da area
e trabalhando a partir das peculiaridades e condicdes locais.

1.3 PROBLEMA DA PESQUISA

O municipio de Criciima teve avangos no quesito qualidade do meio
ambiente urbano em relagcdo a maioria das cidades brasileiras, que se
desenvolveram entorno de ferrovias. Muitas destas cidades permanecem
até os dias atuais com todos os conflitos gerados pelas ferrovias
implantadas em suas areas centrais, como exemplo pode-se citar o
municipio de Jaragua do Sul.

No entanto, a solucdo do problema do municipio de Cricilma nesta
referida &rea, ndo contemplou agbes de acompanhamento das
transformacgOes da Paisagem ocorridas com o crescimento urbano.

A ocupacdo desordenada do solo, principal evento da alteracdo da
paisagem urbana, explora cada vez mais 0s recursos naturais alterando o
equilibrio ambiental e a qualidade de vida.

Os “prejuizos” causados a Paisagem Urbana no Municipio de Criciima,
constitui o problema desta pesquisa.

Com a implantacéo da ferrovia na primeira década de 1900, a paisagem
natural foi transformada e caracterizada como uma area de perigo e
poluicbes sonoras e do meio fisico implicando na desvalorizacdo da
terra. Havia o claro afastamento das edificacdes devido a poluicdo
gerada pelo transporte de carvdo e dos constantes perigos, como
acidentes nos trilhos, com veiculos e pedestres.
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A mudanca de ferrovia para avenida transformou a paisagem
novamente, a partir da metade da década de 1970, caracterizando-a
como uma area moderna, livre das poluicdes e riscos impostos pelo tipo
de transporte, o trem de carga. A nova configuracdo muda também a
forma de poluicdo e perigos, ndo os eliminando completamente, agora
envolvendo automoveis, mas, implicando na valorizacdo da terra no seu
entorno e a conseqiiente a aproximacao das edificacGes.

Os investimentos imobiliarios nesta area criaram uma demanda que €
atendida pelo capital especulador, sem aparente responsabilidade ou
preocupagdo com a criagdo de espagos que venham contribuir para uma
melhor qualidade de vida da cidade e do meio ambiente urbano.

O crescimento urbano tem transformado profundamente a paisagem
urbana de Cricilima, o espaco e as relacdes sociais.

Dentre estas e outras perguntas que certamente a sociedade pode fazer,
este trabalho levanta as seguintes questfes, baseada na justificativa e
todos os problemas levantados:

Conhecer a dindmica do crescimento de uma cidade com a utilizacdo de
ferramentas classicas do cadastro técnico multifinalitario, com
diagndsticos, monitoramento e registros historicos, pode contribuir para
0 planejamento da transformacéo da paisagem?

Respostas para estas questdes tornam-se cada vez mais necessarias para
0 planejamento ambiental e urbano coerente com o seu grau de
importancia para o municipio.

Contudo, a disponibilizacdo de um banco de dados é indispensavel, num
panorama de grande déficit informativo de modo a viabilizar futuros
planejamentos.

1.4 OBJETIVOS
1. Obijetivo Geral

Fazer o Monitoramento da Paisagem da Ferrovia a Avenida Centenario
para auxiliar o Planejamento Ambiental e Urbano de Criciima.

2. Obijetivos Especificos

Tendo em vista 0 contexto apresentado, sdo objetivos especificos, de
forma a alcancar o objetivo geral desta pesquisa na area de estudo:

a) Fazer a Caracterizacdo da Area de Estudo Fisica,
Espacial e s6cio econdmica;
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b) Caracterizar a evolugo histérica de ocupacdo antrdpica
e

c) Analisar o uso do solo utilizando séries temporais de
fotografias aéreas e fotografias terrestres historicas.

1.5 ESTRUTURA DA PESQUISA

Esta dissertagdo compreende cinco capitulos, que destacam as questdes
relacionadas com a pesquisa de planejamento ambiental e urbano
contendo o monitoramento da paisagem da Ferrovia a Avenida
Centenario, que sdo 0s seguintes:

O contetdo do Capitulo 1 inicia-se com a introdugdo que apresenta a
pesquisa cientifica dentro do seu contexto possibilitando assim, que se
tenha uma idéia global do que trata o desenvolvimento da mesma.

Na justificativa € feita a contextualizacdo de forma sucinta do tema da
pesquisa identificando a relevancia da pesquisa, sua pertinéncia e a
necessidade de ser feita.

A delimitacdo € indicada pela abrangéncia do estudo, estabelecendo os
limites extencionais. O problema mostra o contexto no qual o problema
esta inserido. S0 apresentados também os objetivos e a estrutura da
pesquisa.

O Capitulo 2 tratara do referencial tedrico-metodoldgico, vista a
especificidade de analises que foram realizadas nos capitulos
posteriores. A seqUéncia de conceitos que estdo vistos na
fundamentacéo teorica seré vinculada a importancia dos mesmos como
suportes metodoldgico da pesquisa. O contetdo do segundo capitulo é
definido em funcdo da necessidade de embasamento cientifico da
pesquisa por ser indispensavel para sua compreensao.

O Capitulo 3 tém como parte integrante os materiais € 0os métodos,
contendo uma lista dos materiais e equipamentos utilizados e o roteiro
metodologico da pesquisa. O método é abordado apresentando os
procedimentos detalhados, necessdrios para a concretizagcdo desta
pesquisa cientifica.

No Capitulo 4 ¢é apresentada a area de estudo em relagdo ao municipio,
estado e pais. Faz parte deste capitulo a breve histéria do municipio, a
caracterizacdo fisica, espacial e sdcio econdmica do municipio.

No Capitulo 5 é apresentada a analise das transformacdes antrdpica da
paisagem a partir da caracterizacdo da evolucao histdrica de ocupagédo
urbana no Municipio de Criciima.
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As Conclusdes, Consideragdes Finais, Recomendacdes para pesquisas
futuras, as Referéncias Bibliogréficas e o Glossario também fazem parte
da estrutura da pesquisa.
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CAPITULO 2
2. FUNDAMENTACAO TEORICA

Na fundamentagdo tedrica surgiu a necessidade de embasamento
cientifico e foram contextualizados os seguintes temas:

Paisagem Urbana, Planejamento Urbano e Ambiental, Fotografias
aéreas, Fotointerpretacdo,SIG e Geoprocessamento.

1.1 PAISAGEM URBANA

A paisagem faz parte do dia a dia de todas as pessoas e é constituida ndo
somente por partes visiveis, mas, também principalmente por partes que
ndo sdo visiveis. Para compreender o que parece intangivel, o que esta
nos bastidores, o estudo da paisagem surge como uma dimensdo
multifocal.
Para LOCH, 2000 a paisagem é:
Tudo aquilo que esta no dominio do visivel, ndo
somente 0 volume, mas as cores, 0s movimentos e
a cultura. Conjugada com o espago expressa a
dindmica da sociedade, de modo funcional e
unitario, representada por um mosaico de
relagOes, formas, fungdes e sentidos.
Cada paisagem tem sua prdpria assinatura e entender a composi¢do
desse mosaico é o maior desafio. A sucessdo das alternancias climéticas
imprimiu na paisagem, de forma ciclica, as caracteristicas proprias de
cada época, passiveis de serem identificadas na morfologia.
Para CULLEN,2007, a paisagem urbana é:
E um conceito que exprime a arte de tornar
coerente e organizado, visualmente, o emaranhado
de edificios, ruas e espagos que constituem o
ambiente urbano.
A compreensdo da estrutura e origem das paisagens necessita de
abordagem interdisciplinar objetiva, considerando seu desenvolvimento
No espaco e no tempo.
A globalizacdo pode ser uma ameacga quando significa massificacdo
cultural e se faz acompanhar de formas de organizacdo territorial que
ndo respeitam a identidade dos territorios e das paisagens.
Neste aspecto afirma FADIGAS, 2007 que:
O reconhecimento da paisagem como categoria
cultural é, por este fato, essencial para garantir a
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sua estabilidade e evolugdo sem rupturas
ambientais ou sociais.
Duas sdo as paisagens, a natural existente e a humanizada construida. O
ambiente urbano é tanto paisagem quanto natural. E o ambiente
degradado também o é, da mesma forma que aquele que se preservou,
com suas fei¢cBes naturais, ou que se reconstituiu segundo as
necessidades humanas.
Segundo IMPUR,2009, a concepc¢éo de paisagem urbana considera:
Paisagem Urbana é o conjunto de tudo que forma
0 espago publico urbano tais como: ruas, calcadas,
pracas, equipamentos, vegetacao, rios, etc.
As demandas da cidade dentro da capacidade de
oferta dos espacos, levando em conta fatores
como a questdo ambiental e o bem-estar da
populagéo.
Neste sentido, podemos entender que, a paisagem atual constitui ndo
somente no somatorio do resultado das sucessivas e variadas mudancas
climaticas que ocorreram nas varias paisagens existentes, mas também
representa seus efeitos acumulados no tempo e no espago, portanto
dependentes da histdria geoldgica e geogréfica regional.
E necessario entfo, entender como funcionam e se processam as
variagdes dos padrdes de mudanga da paisagem ao longo do tempo.
FADIGAS, 2007 complementam estes conceitos quando afirma que:
A paisagem assume-se como uma categoria
cultural resultante de uma interpretacdo humana.
Sem presenca humana ndo existe paisagem.
O mesmo autor afirma que, 0s Varios objetos e espacos que encontramos
na paisagem sdo definidos e reconhecidos pela forma, dimensdes, cor
(na qual pode se incluir a textura e brilho), modo como estdo
iluminados, distancia a que se encontram do observador, e estado de
repouso ou de movimento.
Para SANTOS, 2007, a Paisagem é:
Toda a parte que descortinamos, a partir de um
ponto, como observadores, e que também
podemos chamar, de panorama ou vista. E
evidente que qualquer vista tem uma série de
elementos que a definem como Unica, e que a
diferencia de outras infinitas paisagens. A cada
movimento em torno do seu eixo, o observador
em 360 graus terd muitas vistas, novos elementos
gue somam e transformam o visual.


http://jardinagemepaisagismo.com/paisagem-urbana/
http://jardinagemepaisagismo.com/paisagem-urbana/
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O monitoramento da Paisagem trata da observacdo do desenvolvimento
de paisagens no tempo e € um importante pré-requisito para entender os
processos que estdo ocorrendo e para 0 prognéstico de tendéncias
futuras.
Para tanto:
Dados atuais do uso e cobertura do solo s&o
necessarios tanto como base na tomada de
decisbes para o0 planejamento de medidas
relevantes de prote¢do a natureza, como também
para o controle sobre o éxito de tais medidas.
(LANG ET. AL, 2009) BRANDT, TRESS E
TRESS (2000), citados por LANG, 2009 exigem a
integracdo de aspectos socioecondmicos na
descrigdo da mudanca da paisagem.
ObservagGes ambientais que ocorrem durante um longo tempo
designamos observagdes constante ou seja, monitoramento. Observacéo
“constante” por motivos metodolégicos, ndo pode equivaler a uma
observacdo ‘“permanente” porém significa a andlise repetitiva, em
intervalos de tempo, da mudanca de uma regido, para a avaliacdo do seu
desenvolvimento.
Observagbes constante, segundo BAYFIELD, 1997, é definida
sucintamente como “Monitoring is record a change”( monitorar ¢ gravar
uma mudanca). Trata-se, portanto, de registrar mudancas. O
monitoramento implica de modo simplificado, a seguinte seqiiéncia:
Num momento, os dados de um recorte de
paisagem, de uma é&rea definida, sdo levantados
com uma metodologia predefinida. Num tempo
posterior, repete-se o registro da mesma area.
Uma caracteristica importante do monitoramento com base cientifica é a
premissa de que a deteccdo e a interpretacdo feita a cada espaco de
tempo sejam feitas com a mesma metodologia, € que 0s espacos
temporais sejam aproximadamente iguais, porém ndo muito afastados
entre si. Dessa forma deve-se possibilitar a detec¢do e o balanco das
mudancgas ocorridas, as quais por sua vez, entram nas tomadas de
decisdo de protecdo a natureza ou apdiam outras tarefas do
planejamento setorial.

1.2 PLANEJAMENTO AMBIENTAL E URBANO

O Planejamento ambiental e urbano é definido por processos e
definicBes de a¢Bes com iniciativas capazes de influenciar os resultados
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futuros. Este Planejamento é sempre um processo politico. No entanto,
ele é também um processo ordenado e sistematico de decisdo, o que lhe
confere uma conotagdo técnica e racional de formulagdo e suporte para
as escolhas da sociedade. Para Buarque,2003:
O planejamento incorpora e combina uma
dimensdo politica e uma dimensdo técnica,
constituindo, portanto, uma sintese técnico-
politica. Técnico, por ser ordenado e sistematico,
por utilizar instrumentos de organizagdo,
sistematizacdo e hierarquizagdo das varidveis e
informacdes sobre o objeto e os instrumentos de
intervengdo.  Politica, porque a decisdo e a
definicdo de objetivos passam por interesses ao
futuro e negociacdes entre os atores sociais.
Nas ultimas décadas, se consagrou, em alguns paises, principalmente na
Europa e América do Norte, o processo institucional do planejamento da
paisagem, cujas etapas técnicas ou cientificas passaram a exigir o
desenvolvimento de estudos da paisagem, tomada na sua dimensao
visual e territorial. Segundo FADIGAS, 2007:
O conhecimento do estado do ambiente e da sua
evolugdo é uma base indispensavel de atuagdo
para o ordenamento sustentével do territério e da
paisagem nos territorios rurais e nos urbanos.
Também é enfatizada a importancia desse estudo, relacionando-o a
crescente demanda social pelos valores ambientais através das
qualidades cénicas e naturalisticas da paisagem.
Segundo AMADO, 2009, O Plano Urbanistico de Lishoa abrange o
perimetro urbano de Lisboa, sendo que este instrumento define:
A organizacdo espacial no sentido de obter
equilibrio da composicdo urbanistica e contém os
seguintes elementos: Caracterizacdo da 4rea,
Identificacdo  das  condicionantes  legais,
concepcdo do esquema de organizacdo urbana e
orientagdes para a execugao.
Na questdo ambiental somos diariamente confrontados com problemas
graves de poluicdo, faltando o ar e o sol. Neste entendimento, sdo
componentes ambientais naturais, o ar, a luz, a 4gua, o solo vivo e 0
subsolo, a flora e a fauna. O que se pode afirmar que:
Estes ddo forma ao conjunto de situagdes
biofisicas com as quais se constroi a realidade
territorial sobre a qual a ocupagdo humana da
expressao as diferentes formas de paisagem
(FADIGAS, 2007).
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E a realidade é que a auséncia, ou um uso deficiente do planejamento,
levou a que os arredores de quase todas as grandes cidades nos
aparecam semeados das mais variadas e disformes construcdes,
espalhadas a esmo, arruinando as mais belas paisagens.
Para IBF,2011, além da funcdo paisagistica, a arborizacdo urbana
proporciona beneficios a populagédo como:
A Protecdo contra ventos; b. Diminuicdo da
poluicdo sonora; c. Absor¢do de parte dos raios
solares; d. Sombreamento; e. Ambientacdo a
passaros; f. Absorcdo da poluicdo atmosférica,
neutralizando os seus efeitos na populacéo
Parece evidente que os bens escassos tém de ser administrados com
muito maior prudéncia e sentido de equilibrio que os bens abundantes,
manda o simples bom senso que ndo desperdicemos tais bens, ou seja,
gue se planeje minimamente o territério. Assim a arquitetura e o
urbanismo ndo podem deixar de estarem sujeitos a qualquer forma de
controle social. Ndo sendo, portanto a simples vontade de um arquiteto
(invocando o direito da livre criagdo artistica) ou a do proprietario de
um terreno (invocando o principio do direito de propriedade) razdes
suficientes para erigir uma construcgéo.
As politicas de ocupacdo e uso do territorio sdo (ou deveriam ser)
implementadas a partir de um planejamento. Logicamente, este
planejamento é antecedido pelo reconhecimento, através de estudos
especificos, das caracteristicas fisicas, ambientais e antrépica da area
focada. Na verdade, estes estudos devem coexistir sempre, auxiliando na
continua atualizagdo do processo de planejamento.

A Constituicdo brasileira de 1988, em pleno processo de democratizagéo
da sociedade brasileira, expressa isso mesmo no seu artigo 225°:
”Todos tém direito ao meio ambiente
ecologicamente equilibrado, bem de uso comum
do povo e essencial a sadia qualidade de vida,
impondo-se ao Poder Puablico e a coletividade o
dever de defendé-lo para as presentes e futuras
geracgoes”.
O planejamento, qualquer que seja seu objeto, consiste na tentativa de
racionalizar o processo de intervencdo do homem sobre uma dada
realidade, de modo a construir o resultado final desejado. Se de inicio ha
apenas a vontade (objetivo genérico), é necessario o exame da realidade
(diagnéstico), a fim de auxiliar na definicdo de objetivos mais
especificos e, especialmente, permitir a concepcdo do processo
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transformador, coordenando-se ag¢fes e instrumentos necessarios para a
intervencdo humana (estratégia). Neste contexto:
O plano, em visdo mais ampla, é onde
sistematicamente se rednem, em um dado
momento, todos esses elementos ( diagnostico,
objetivo e estratégia), sendo mais tradicional,
porém, associd-lo ao conjunto de decisdes
operacionais (estratégia). Qualquer que seja a
visdo, o plano é identificado como produto do
planejamento.
A tarefa que cabe ao plano, essencialmente, é a de transformar o espaco
geografico, com seus elementos diversos e as vezes divergentes, em
abrigo generoso, sede de uma vida digna para todos. A forma para
empreendé-la, no entanto, deve ser encontrada em cada realidade, sem
certezas pré- fabricadas.
A idéia do Plano Diretor existe no Brasil, pelo menos desde 1930. Neste
ano foi publicado, o conhecido Plano Agache, elaborado por esse
urbanista francés para a cidade do Rio de Janeiro.
O plano diretor é importante instrumento para o pleno desenvolvimento
do municipio e para que a cidade e a propriedade cumpram mais
satisfatoriamente suas funcdes sociais. E desejavel que todos os
municipios conhecam a sua realidade, que se dediquem a reduzir as
desigualdades, a prevenir a degradacdo ambiental, a melhoria da
qualidade de vida e a buscar o pleno desenvolvimento sustentavel de
suas potencialidades.
Para tanto o MINISTERIO DAS CIDADES, 2010 salienta que:
O primeiro passo em todos os municipios, €é
conhecer a estrutura fundiéria e suas tendéncias de
desenvolvimento. A partir desse conhecimento,
cada municipio deve escolher- dentre o0s
instrumentos previstos no Estatuto da Cidade- os
que mais favorecam a inclusdo social, em cada
municipio e em cada mercado local.
O Plano Diretor deve ser discutido e aprovado pela Camara de
vereadores e sancionado pelo prefeito de cada municipio. O resultado,
formalizado como lei municipal, é a expressdo do pacto firmado entre a
sociedade e os poderes executivo e legislativo.
O Plano diretor deve articular outros processos de planejamento ja
implementados no municipio e na regido, como a Agenda 21, planos de
bacia hidrografica, zoneamento ecoldgico econbmico, planos de
preservacdo do patrimdnio cultural, planos de desenvolvimento turistico
sustentavel, dentre outros.
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O Estatuto da Cidade tem quatro dimens@es principais, quais sejam:
Uma conceitual, que explicita o principio
constitucional central das fungBes sociais da
propriedade e da cidade e os outros principios
determinantes da politica urbana; uma
instrumental, que cria uma série de instrumentos
para materializagdo de tais principios de politica
urbana; uma institucional, que estabelece
mecanismos, processos e recursos para a gestdo
urbana; e, finalmente, uma dimensdo de
regularizacdo  fundiaria dos assentamentos
informais consolidados ( FERNANDES, 2010).

O 2° artigo do Estatuto da Cidade define as diretrizes que devem ser

seguidas pelo Municipio ao elaborar sua politica urbana, todas elas

voltadas para garantir cidades justas, em que todos, pobres e ricos,
desfrutem dos beneficios da urbanizagdo.

A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das

funcbes sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as

seguintes diretrizes gerais quanto a ordenacgdo e controle do uso do

solo, de forma a evitar: Para MONTANDON, 2010:

a. a utilizacdo inadequada dos imdveis urbanos;

b. a proximidade de usos incompativeis ou
inconvenientes;

c. o parcelamento do solo, a edificagdo ou 0 uso
excessivos ou inadequados em relacdo a
infraestrutura urbana;

d. a instalagdo de empreendimentos ou atividades
que possam funcionar como polos geradores de
trafego, sem a previsdo da infraestrutura
correspondente;

e. a retencdo especulativa de imdvel urbano, que
resulte na sua subutilizacéo ou néo utiliza¢éo;

f. a deterioracdo das areas urbanizadas;

g. a poluicéo e a degradacdo ambiental;

1.3 FOTOGRAFIAS AEREAS

Segundo INFOPEDIA (2011), em 1855, o francés Nadar patenteou a
idéia de utilizar a fotografia aérea na cartografia, no entanto:
Somente trés anos depois, e a partir de um baldo
em Paris, € que conseguiria realizar a primeira
fotografia aérea. A fotografia aérea foi muito
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utilizada durante a Grande Guerra Mundial, a
maior parte das vezes para reconhecimento do
territério e como instrumento de guia para a
artilharia. O préximo passo importante no campo
da fotografia aérea foi a fotografia da Terra vista
do espaco, registrada durante a exploracdo levada
a cabo por russos e norte-americanos nos anos 50.
J4 durante os anos 70, o crescimento das
consciéncias ecologicas e 0 interesse pela natureza
levou a uma nova adesdo a este tipo de fotografia.

Os dados de fotografias aéreas fornecem a oportunidade de “voltar ao
tempo” para a compara¢do do que havia no passado com que existe no
presente. Para LOCH (2000) o conteudo de uma aerofoto é de facil
interpretacdo, pois apresenta uma aparéncia natural em relacdo a forma,
tamanho e cor (filme colorido) dos alvos fotografados.

Dentre os produtos do sensoriamento remoto, o
uso de fotografias aéreas verticais tornou-se
frequente em projetos de levantamento,
planejamento e uso do solo, principalmente
porque substitui com vantagens outras bases
cartograficas, além de apresentar riqueza de
detalhes. Elimina-se assim, as dificuldades de
acesso em determinadas areas, proporcionando
uma visdo tridimensional, além de aumentar o
rendimento e a precisdo do mapeamento (WOLF,
1983).

Fotografia aérea € um termo muito abrangente. Uma fotografia tirada de
cima de uma arvore ou uma tirada a partir de um satélite pode ser uma
vista aérea. Um ponto de vista mais alto de um objeto pode mostrar
detalhes impossiveis de serem observados do chéo.

Segundo NOGUEIRA (2010), as fotografias aéreas sdo:

Uma poderosa ferramenta para os estudos sobre o
territorio. AplicagBes praticas como vigilancia
sobre uso do solo e morfologia de terrenos e

paisagem sdo  exemplos. Cartografos,
planejadores, gedgrafos, urbanistas,
ambientalistas, entre outros, recorrem

frequentemente a fotografia aérea.

Segundo RICCI E PETRI (1965), o uso de fotografias aéreas como

instrumento

enriquecido do conhecimento humano nasceu da

necessidade de mapear grandes areas com economia de tempo e
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recursos financeiros. A utilizacdo dessa técnica teve inicio durante a 1°
guerra mundial e seus principios foram largamente desenvolvidos em
decorréncia de dois grandes conflitos armados que flagelaram a
humanidade. Na atualidade, a fotografia aérea tem sido usada
intensivamente como um sensor remoto na identificacdo e mapeamento
dos recursos naturais. Pelo potencial de utilizacdo, as fotografias aéreas
prestam-se como ferramenta de trabalho nas diversas areas do
conhecimento, tais como Geografia, Geologia, Hidrologia, Ecologia,
dentre outras (GARCIA, 1982).

1.4 FOTOINTERPRETACAO

Segundo WOLF, 1983, a fotointerpretacdo ¢é definida pela Sociedade

Americana de Fotogrametria como:
O ato de examinar e identificar objetos (ou
situacbes) em fotografias aéreas (ou outros
sensores) e determinar o seu significado. Sendo
bastante importante a elaboracdo de mapas
tematicos (Ex.: geomorfologia, vegetagdo, uso do
solo, etc.).

Faz-se necessaria a criacdo de solucBGes precisas e eficazes de

diagnostico, monitoramento e gerenciamento ao longo do tempo, do

efeito da acdo antrdpica sobre a natureza de modo a prevenir ou

diminuir o risco de degradacdo ambiental.

Para LOCH,2008:
As fotos aéreas contém detalhes gravados do
terreno no momento de sua tomada. Um foto
intérprete  examina sistematicamente as fotos,
podendo adicionar estudos de outros trabalhos,
como por exemplo, de um mapa j4 existente.

A fotointerpretacdo difere na fotogrametria no que se refere ao

tratamento do dado. Segundo SILVEIRA e LESSA 2011:
A fotogrametria esta relacionada com a acuracia
posicional e geométrica dos objetos, aspecto
quantitativo, enquanto a fotointerpretacdo esta
relacionada com a significancia do objeto, aspecto
qualitativo.

Segundo SILVEIRA e LESSA (2011), na fotointerpretagdo, usam-se:
Elementos de reconhecimento, nos quais servem
de fatores-guia no processo de reconhecimento e
identificacdo dos alvos na superficie terrestre
através de uma fotografia aérea ou imagem de
satélite. Estes elementos basicos de leitura de uma
fotografia ou imagem sdo o0s seguintes:
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Tonalidade e cor; Forma e tamanho; Padrdo;
Textura; Associacdo e Sombra.

1.5 SISTEMA DE INFORMACAO GEOGRAFICA

Segundo ROCHA (2000), com o advento da informatica na automacgéo
de processos, surgiu varias ferramentas levando o desenvolvimento da
tecnologia de processamento de dados geogréficos, denominada
Geoprocessamento. Sendo que o Sistema de Informagdes Geograficas é
um sistema computacional que trabalha com um ndmero infinito de
informacGes de cunho geogréfico (FITZ,2008), ROCHA(2000) também
conceitua o SIG como um sistema com capacidade para aquisicao,
armazenamento, processamento, analise e exibicdo de informagdes
digitais georreferenciadas, estruturadas, associadas ou ndo a um banco
de dados alfanuméricos.
Segundo NOGUEIRA (2010), as ferramentas SIG dispdem de:
Mecanismos para corrigir as distorgcdes radiais
das fotografias, estas podem ser uma importante e
nunca negligencidvel fonte de informagdo para
projetos, especialmente aqueles que
requerem informac&o espacial do mesmo lugar ao
longo de periodos de tempo.
O uso de tecnologias de manipulacdo de informagdes geogréficas (SIG)
tem sido empregado com éxito, no estudo de uso e ocupacédo do solo e é
destacado com a seguinte citacdo:
A demonstracdo e a representacdo de possiveis
desenvolvimentos com a ajuda de um SIG
constituem uma importante base de comunicacéo
e discussdo. Especialmente nos modelos de
planejamento participativo, que juntam todos os
envolvidos, as diferentes técnicas baseadas em
SIG.
Encontram aplicagGes em muitas partes da Terra. (
WEINER; HARRIS; CRAIG, 2002)
Apesar de os fundamentos culturais nos quais ocorre o planejamento
participativo praticamente ndo serem compardveis, e 0 seu potencial
decerto precisar ser avaliado diferentemente. (BLASCKE, 2004b), o
papel do SIG em processos de planejamento desse tipo é claro.
Trata-se das possibilidades da representacdo flexivel de cenarios
imaginaveis com uma ferramenta de alta capacidade e adaptavel,
relacionada ao espaco.
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A formacéo de modelos e a simulagdo podem, a partir do seu potencial,
constituir uma base essencial em processos de planejamento e de
tomadas de decisdo. Na medida em que ressaltam e visualizam rela¢fes
gue, em parte, sdo tdo complexas que sé raramente sdo registradas em
sua totalidade pelos tomadores de decisBes e pelas pessoas envolvidas.
Segundo FITZ, 2008 e ROCHA, 2000, os bancos de dados
georreferenciados sdo dados que estdo associados a um sistema de
coordenadas conhecido, servindo de base & gestdo espacial e,
consequientemente, solucionando problemas de determinada éarea da
superficie terrestre, ou ainda, funcionam como um ambiente que permite
a integracdo e a interacdo de dados referenciados espacialmente com
vistas a produzir anélises espaciais.

O SIG, essencialmente uma tecnologia de auxilio a tomada de decisdes,
aplicado como uma ferramenta de auxilio & gestdo territorial, por
apresentar-se multidisciplinar, tem sido cada vez mais utilizado pelas
administracdes publicas municipais.

SIG é um sistema que processa dados graficos e ndo graficos
(alfanuméricos) com énfase a andlises espaciais e modelagens de
superficies.

Algumas definigdes:

e "Um conjunto manual ou computacional de procedimentos
utilizados para armazenar e manipular dados georeferenciados™
(Aronoff, 1989).

e "Conjunto poderoso de ferramentas para coletar, armazenar,
recuperar, transformar e visualizar dados sobre 0 mundo real”
(Burrough, 1986).

e "Um sistema de suporte a decisdo que integra dados
referenciados espacialmente num ambiente de respostas a
problemas" (Cowen, 1988).

e "Um banco de dados indexados espacialmente, sobre o qual
opera um conjunto de procedimentos para responder a consultas
sobre entidades espaciais" (Smith et al., 1987)
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CAPITULO 3
3. MATERIAIS E METODOLOGIA DA PESQUISA

3.1 MATERIAIS UTILIZADOS

3.1.1. Bases cartograficas do Municipio de Criciima
Base cartografica vetorizada em meio analégico, georreferenciada
executada em 1957 para o Plano Nacional do Carvdo na escala 1:
10.000. Fonte: DNPM
Base cartografica vetorizada em meio digital, georreferenciada
executada em 2001 na escala 1:2.000. Fonte: PMC- Prefeitura
Municipal de Criciima.
3.1.2. Fotografias aéreas e terrestres
a) Fotografias aéreas do voo realizado em 1956 para o Plano Nacional
de Carvdo na escala 1:30.000 executado pela empresa Geofoto
digitalizada em extensdo “TIFF”. Fonte: DNPM
b) Fotografias aéreas do vbo realizado em 1978, contratado pelo
Governo de Santa Catarina na escala 1:25.000, executado pela
empresa Geofoto digitalizada em extensdo “TIFF”. Fonte: SEPLAN
c) Fotografias aéreas do vbo realizado em 2001, contratado pelo
Municipio de Criciima executado pela empresa xxx em extensao
“TIFF”. Fonte: PMC
d) Fotografias aéreas do vbo realizado em 2006, contratado pelo
Municipio de Criciima na escala 1: 8.000 em extensdo “TIFF”.
Fonte: PMC
Fotografias terrestres tomadas em diferentes datas e adquiridas cdpias

no Arquivo Histérico Municipal Pedro Milanez.

3.1.3. Equipamentos
Maquina fotografica digital 7 mega pixel e Estereoscopio de espelhos.

3.1.4. Dados IBGE
Dados textuais e tabelares do censo demografico do IBGE e do Censo
socio-econémico.

3.1.5. Software e hardware
Autocad 2009, Arc gis 9.3, Word 2009, Excel 2009. Processador Intel
core 2 duo E7400 2,83 Ghz HD 320 GB serial ATAII
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3.2 Roteiro Metodolégico da Pesquisa

Para metodologia adotada para esta pesquisa estdo expostos no
roteiro metodoldgico e configura-se em 3 etapas, de acordo com 0s

seguintes procedimentos:

ETAPA PRELIMINAR

FASE INICIAL

REVISAO BIBLIOGRAFICA

INSUMOS DISPONIVEIS

SELECAO E AVALIACAO DOS
INSUMOS

uge

=

OBJETIVOS

GERAL E

ESPECIFICOS

PESOUISA

ESTRUTURAGAO DOS INSUMOS

PESQUISA DE CAMPO

PROCESSO DE GERAGAO DOS
PRODUTOS

B
iy
[ oomeumes |




49

3.2.1 Etapa Preliminar

3.2.1.1 Fase Inicial
E atribuida a fase inicial a definicdo e delimitacdo do tema, os limites da
area de estudo, definicdo dos Objetivos e Metodologia para
Monitoramento da Paisagem. Fase de entendimento do problema da
pesquisa e determinacdo dos objetivos especificos para que o objetivo
geral fosse alcangado. Interface entre os diversos fatores relacionados a
paisagem e ao planejamento ambiental e urbano.

a) Revisdo bibliografica
Fundamentacdo tedrica e conceitual referente aos temas sobre Paisagem,
Plano Diretor, SIG e Fotointerpretagdo. Aprimoramento do
conhecimento tedrico a nivel nacional e internacional.

b) Insumos disponiveis
Coleta, Selecdo, Analise e Avaliagdo dos insumos disponiveis: Bases
cartograficas em meio digital, Mapas tematicos, Dados alfanuméricos,
Fotografias Aéreas, Fotografias terrestres. Estes insumos serviram de
suporte para organizar as metodologias necessarias para alcancar os
objetivos.

¢) Selecdo e avaliacdo dos insumos
Selecdo de fotografias aéreas e imagem de satélite e selecdo de mapas da
base cartografica.

3.2.2 Pesquisa
a) Estruturacdo da base dos insumos
Para estruturacdo de dados na base cartogréfica foi utilizado o software
AutoCad Map e Arc Gis 9.3.
1. Mudanga do Referencial Geodésico.
2. Transformacdo dos arquivos “dwg” da Base Cartografica de 2001
em arquivos “shapefile”.
3. Criacdo de mosaicos da série histérica de fotografias aéreas.
4. Interpretacdo e andlise do material cartogréfico, das fotografias
aéreas e imagem de satélite.
b) Processo de geracdo dos produtos
a) Geragdo de mapas tematicos: Uso do solo em diferentes datas a
partir das fotografias aéreas de 1956, 1978, 2001 e 2006.
b) Mapas de caracterizacdo fisica e espacial.
c) Indicadores dos aspectos socioecondmicos.
d) Mapas da analise das transformages antropicas da paisagem.
a) Analise repetitiva por data e por periodo histérico.
Os procedimentos metodolégicos para efetuar a andlise repetitiva por
data e por periodo histérico parte do uso da mesma classificagdo nas
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diferentes datas e periodos, de modo a verificar as mudangas do uso do
solo, com representacdo e sobreposicGes vetoriais, mensuracdo e
apresentando a transformacédo da paisagem.
A andlise repetitiva, utilizando a mesma classificacdo, trata da detecc¢do,
reconhecimento e identificacdo, analise ou delineamento e deducdo dos
mesmos objetos de estudo em 1956, 1978, 2001, 2006 e no periodo
global 1880-2006.
3.2.3 Etapa final
a) Avaliacdo dos produtos gerados;
b) Auvaliacdo e conferéncia dos mapas tematicos gerados;
c) Avaliacdo das escalas dos mapas de todas as informacéo nele
contidas relacionadas;
d) Formatacdo final dos produtos gerados.
e) Fase final da pesquisa onde foi analisado e confrontado cada
etapa metodoldgica com o0s resultados alcangados e
apresentado as conclusdes e
f) Redacdo final da dissertacéo.

3.3 Metodologia da Pesquisa

As metodologias de pesquisas para monitoramento da paisagem de
forma a possibilitar o acompanhamento ao longo do tempo e registrar as
mudangas significativas no cenério urbano, podem seguir as seguintes
linhas: Analises a partir de gravacGes com instrumentos de midia
utilizando-se filmadora, obtendo-se os registros das principais alteracdes
em diversos momentos, resultando em documentérios visualizados e
comentados. Analises a partir de maquetes fisicas que retratem as
diferentes realidades ao longo do tempo, Analises a partir da cartografia
temética e Andlises a partir da integracdo de todas as linhas citadas
anteriormente.

As analises a partir de gravacdes foram inicialmente descartadas por
inexisténcia das mesmas nos diferentes periodos determinantes. As
andlises de maquetes fisicas inviabilizariam esta pesquisa devido a
inexisténcia de uma equipe de execucdo das mesmas para
posteriormente iniciar as analises.

Sendo a metodologia utilizada para 0 monitoramento da paisagem
nesta pesquisa cientifica fundamentam-se na analise sistémica das
informacOes baseadas na cartografia tematica.

A metodologia desta pesquisa trata do conjunto de métodos, que
compreende etapas imprescindiveis a fim de alcangar os objetivos
estabelecidos. Estas etapas sdo articuladas e dispostas em sequiéncia
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ordenada e consistem em uma série de procedimentos detalhados que
sdo apresentados na forma de passos.

De forma a possibilitar 0 acompanhamento ao longo do tempo e
registrar as mudancas significativas no cenario urbano de Cricilima,
optou-se primeiramente pela criagdo do banco de dados.

Para viabilizacdo desta acdo utilizou-se os insumos disponiveis e
comumente subutilizados pela Prefeitura Municipal, mas, que
apresentam grande nimero de informacdes consistentes.

Considerando as informacBes registradas em bases cartograficas
vetorizadas, georreferenciadas e em diferentes datas e o conjunto de
fotografias aéreas e terrestres que retratam a realidade do municipio em
diversas escalas e datas, foram processadas utilizando diferentes
métodos.

3.3.1 Método para Criacédo do Banco de Dados (ou base de dados) a
partir da Transformagao do arquivo dwg em arquivos shapefile.

O Banco de dados (ou base de dados) trata do conjunto de registros em
diversos niveis de informagfes, dispostos em uma estrutura que
possibilita a reorganizacdo dos mesmos e a producdo de informacao.
Este banco agrupa registros utilizveis para a elaboracdo dos mapas
tematicos da area de estudo.

Para a criacdo do banco de dados (ou base de dados) foi necessaria a
transformacéo do arquivo dwg, da base cartogréfica em shapefiles.
Considera-se que shapefile & um formato de vetor digital que “estoca”
um conjunto de coordenadas geométricas e informacBes associadas
atribuidas a uma caracteristica espacial. Trata-se de uma colecdo de
arquivos com fungdes especificas que séo:

Shx: indice que permite realizar buscas rapidas.

Shp : a prépria geometria

Sbx e Shn: indice espacial das fei¢Ges.

Prj : arquivo que descreve a projecao utilizada.

Dbf : contém tabela de Atributos e utiliza o formato dBASE.

Este banco de dados foi mantido e acessado por meio do software
ARCGis, que contém um Sistema Gerenciador de Banco de Dados
(SGBD), do tipo Access. Este utiliza o modelo relacional onde as
estruturas tém a forma de tabelas, compostas de linhas, colunas e os
dados alfanumérios, os quais sdo relacionados aos dados vetoriais e de
raster.

A base cartografica do municipio de Criciima disponivel para esta
pesquisa é do ano de 2001, em meio digital, na escala 1:2000,


http://pt.wikipedia.org/wiki/Informa%C3%A7%C3%A3o
http://pt.wikipedia.org/wiki/Sistema_Gerenciador_de_Banco_de_Dados
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georreferenciada em SAD 69, elaborada no software AUTOCAD, sendo
um arquivo com extensdo dwg em 185 pranchas. Executada pela
restituicdo fotogramétrica a partir das fotografias aéreas de 2001, na
escala de voo 1: 8.000.

Primeiramente o arquivo completo foi montado no software AUTOCAD
2007. Esta montagem foi facilitada pelo fato das 185 pranchas ja
estarem georreferenciadas, utilizando as ferramentas do modify de
colagem do AUTOCAD Paste e Paste original coordinate.

Em posse desta base totalmente montada foram executados os seguintes
passos:

1° Passo: Foi adicionado ao ARCGis as camadas polilinhas polyline
contendo as caracteristicas do territorio.

2° Passo: Nas propriedades Properties e nos desenhos de layers
drawing layes, desabilitaram-se todas as camadas layers.

3° Passo: Habilitou-se somente uma camada layer. Ex.: Curvas mestras,
rios perenes, vias, etc.

4° Passo: Efetuou-se a limpeza da tabela de atributos ainda no Layers
Properts no campo Field desabilitando todos os campos, deixando
somente 0s trés primeiros que sdo: FID, Shape e Entity.

5° Passo: Para transformacao do arquivo com extensdo dwg em arquivo
shapefile com extensdes shx, shp shx, sbn prj e dbf, foi utilizado a
fungdo dados Data e Export data para exportar os dados e efetuar a
mudanca de extensdo, adotando uma nova nomenclatura.

Estes cinco passos foram adotados para cada caracteristica fisica
existente na base cartografica do municipio, pertinente aos mapas
tematicos pré-definidos.

Neste SIG ha dois grupos de dados utilizados, os dados espaciais
(gréficos ou geogréaficos) que descrevem as caracteristicas geograficas
da superficie (forma e posicdo), que estdo representados espacialmente,
e os dados alfanuméricos (ndo espaciais ou descritivos) que descrevem
0s atributos destas caracteristicas.

Os dados espaciais estdo representados na forma vetorial e matricial
(raster). Na classe vetorial, a representacdo de um elemento ou objeto é
uma tentativa de reproduzi-lo o mais exatamente possivel, sendo
qualquer entidade ou elemento gréfico representado por ponto, linha ou
poligono. Ja a representacdo matricial consiste no uso de uma matriz
com linhas e colunas na qual cada célula é denominada pixel. Ambas as
estruturas apresentam um par de coordenadas para a sua representacao.
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3.3.2 Meétodo para Transformacdo de coordenadas entre
referenciais geodésicos: SAD69 e SIRGAS2000.

A Resolucdo do IBGE N° 1/2005 estabeleceu o Sistema de Referéncia
Geocéntrico para as Américas (SIRGAS) - em sua realiza¢do do ano de
2000 (SIRGAS2000) - como novo sistema de referéncia geodésico para
o Sistema Geodésico Brasileiro (SGB) e para o Sistema Cartogréafico
Nacional (SCN).

Segundo esta resolucdo, se estabelece um periodo de transicdo ndo
superior a dez anos, onde 0 SIRGAS2000 pode ser utilizado em paralelo
com o0 SAD 69 para 0 SGB e com o0 SAD 69 e Cdrrego Alegre para o
SCN.

O ProGriD, desenvolvido de modo a permitir a transformacdo de
coordenadas entre os sistemas de referéncia oficiais em uso no Brasil, se
vale de arquivos contendo uma grade de valores em latitude e longitude
que permite a direta transformacdo entre o SAD69 e SIRGAS2000,
seguindo o formato NTv2. Ressalta-se que o ProGriD utiliza os
pardmetros constantes na Resolugdo do IBGE N° 1/2005, os quais foram
estimados adotando-se um conjunto de 63 estacdes geodésicas
pertencentes a Rede GPS do Sistema Geodésico Brasileiro (SGB).

Neste sentido, as coordenadas de todos os dados vetoriais obtidos com o
método anterior, isto é, no formato shapefile do municipio de Criciima,
gue se encontravam no sistema de referéncia South American Datum
(SAD-69), foram transformados para SIRGAS 2000, através do
programa de transformacéo de coordenadas (ProGriD) do IBGE.

3.3.3 Método para Elaboracao dos Mapas Tematicos.

A elaboracdo dos mapas temdticos considerou o conjunto das
caracteristicas fisicas de todo o territério e espacializados dentro dos
limites do municipio de Criciima e entorno considerando a microrregiao
e regido sul.

Para viabilizacdo desta elaboracdo utilizou-se o programa informatico
denominado ARCGis Desktop na versdo 9.3, que constitui um sistema
de informacéo geogréfica.

Iniciou-se a elaboragcdo destes mapas, a partir do Banco de Dados
construido com os métodos anteriores.

Os procedimentos iniciais utilizados para elaboragdo de todos os mapas
tematicos sdo 0s seguintes passos:

1° Passo: Na area de trabalho do programa informatico e no modo
paper foi selecionado o formato A4 modo paisagem;
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2° Passo: Nas propriedades Properts selecionou-se o Sistema de
Coordenadas Predefined, Projected Coordinate System, UTM, Other
GCS, SIRGAS2000 UTM Zone 22S;
3° Passo: Adigdo ao ARCGis os shapefiles respectivos para cada mapa
tematico;
4° Passo: Alteracdo das cores de cada shapefile para melhor
visualizacdo utilizando convencdes cartograficas;
5° Passo: Montar a legenda com as convenc@es cartograficas;
6° Passo: Adicdo da escala grafica;
7° Passo: Insercéo do norte.
8° Passo: Para formatagdo final do mapa, no modo paper, nas
propriedades Properts, no Sistema Coordenadas Coordinate system os
grids e um new grid, selecionando Graticule: divides maps by meridians
and parallels. Sendo este o Sistema de coordenadas geograficas mais
usado no meio cientifico por ndo haverem repeti¢cbes no globo e as
coordenadas apresentam-se em graus, minutos e segundos.
9° Passo: No mesmo mapa também ¢ utilizado as coordenadas UTM,
sendo este sistema mais utilizado para informacgdo cadastral onde as
coordenadas apresentam-se em metro facilitando a medicdo. Para isso
Measured Grid: divides map into a grid of map unit. Para adequagao das
propriedades de letras e intervalos das coordenadas: no reference system
properts configure as labels e o interval adotou-se o formato e tamanho
das letras e intervalos mais apropriados a visualizacao.
10° Passo: Criagdo do selo contendo as seguintes informacGes: Fonte
dos dados, Edic&o e Orientagao.
Os mapas tematicos resultantes e provenientes da Base Cartografica de
2001 sdo os mapas que evidenciam 0s recursos naturais e as principais
infraestruturas estéo subdivididos em:

a) Mapa das Bacias Hidrograficas
Para a elaboracdo deste mapa tematico foram representadas as bacias
hidrogréficas existentes no municipio e destacada a bacia do Rio
Criciima por ser a mais densamente ocupada. As definicdes dos limites
destas bacias foram adquiridas pelo “Plano de Saneamento do
Municipio de Cricitima” e se encontravam em arquivo dwg. Sendo que,
para elaboracéo deste mapa foram tomados todos 0s passos contidos nos
itens 3.3.1 e 3.3.2., pois estes ndo se encontravam na base cartografica
municipal de 2001.
Além dos dez procedimentos iniciais partiu-se para 0s seguintes passos:
1° Passo: Adicionaram-se ao ARCGis, 0s seguintes shapefiles: Limite
do municipio, bacia do Rio Linha Anta, Bacia do Rio do Cedro, Bacia
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do Rio Quarta Linha e Baixo Sangdo, Bacia do Rio Sangéo, Bacia do
Rio Criciuma e os Rios Perenes e Intermitentes.

Os shapefiles adicionados eram do tipo linha e foram transformados em
poligonos da seguinte forma:

2° Passo: Na caixa de ferramentas Arctoolbox no gerenciamento de
dados Data manangement tools utilizou-se a caixa de ferramenta
relacionadas com Caracteristicas Features e a ferramenta para
transformar Features to polygon.

b) Mapa da Hidrografia
Para a elaboragdo deste mapa tematico foram destacadas as camadas
referentes aos rios perenes e 0s rios intermitentes. Entre os rios perenes
foi destacado o Rio Sangdo por ser o maior drenante do municipio e o
Rio Criciuma pela contribuicdo dada ao primeiro, nascendo e se
desenvolvendo na area urbanizada.
Além dos dez procedimentos iniciais partiu-se para 0s seguintes passos:
1° Passo: Adicionaram-se ao ARCGis os seguintes shapefiles: Limite do
municipio, 0s rios perenes e 0s rios intermitentes, que apresentam cores
aleatorias inicialmente quando adicionadas.
2° Passo: Foram alteradas as cores de cada shapefile para melhor
visualizag¢éo utilizando convengdes cartogréficas.
3° Passo: Foi criado o shapefile do Rio Sangdo e outro para o Rio
Criciima a partir do shapefile dos rios perenes. Para isso, selecionou-se
um rio por vez e efetuou-se a exportacao utilizando a ferramenta Data e
Export Data nominando os novos shapefile com seus respectivos nomes
originais.

¢) Mapa das Curvas de niveis
Para a elaboragdo deste mapa tematico foram destacadas as camadas
referentes as curvas mestras e as intermedidrias.
Além dos dez procedimentos iniciais partiu-se para 0s seguintes passos:
1° Passo: Adicionaram-se ao ARCGis 0s seguintes shapefiles: Limite do
municipio, curvas_mestras e curvas_intermediarias, que apresentam
cores aleatérias inicialmente quando adicionadas.
2° Passo: Foram alteradas as cores de cada shapefile para melhor
visualizagdo utilizando convencgdes cartograficas.

d) MDT- Modelo Tridimensional do Terreno
Para a elaboracdo deste mapa tematico foram utilizadas as camadas
referentes as curvas mestras e as intermedidrias.
Além dos dez procedimentos iniciais partiu-se para 0s seguintes passos:
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1° Passo: Adicionaram-se ao ARCGis os seguintes shapefiles: Limite do
municipio, curvas_mestras e curvas_intermedidrias, e pontos_cotados.
2° Passo: No 3D Analyst, Create/Modify Tin e Create TIN Features

e) Mapa do Sistema Viario Municipal
Para a elaboragdo deste mapa tematico, utilizou-se o mapa
disponibilizado no site da Prefeitura Municipal em arquivo CAD com
extensdo dwg. Neste mapa é apresentada a hierarquia do sistema viério,
onde estdo espacializados as vias arteriais, coletoras, estaduais e via
federal. Constam também os anéis viarios 1 e 2.
O mesmo encontrava-se sobreposto na base cartografica de 2001 na
escala 1:2000. Devido a isso, 0 arquivo teve que passar pelos os
métodos descritos no item 3.3.1, 3.3.2, para adquirirem o formato
shapefile e o novo sistema do referencial geodésico SIRGAS 2000. Foi
criado um shapefile para cada componente desta hierarquia e adicionado
no ArcGis.
Foi necessario executar os dez itens iniciais do método para elaboragdo
dos mapas tematicos descritos no item 3.3.3.

f) Mapa dos Bairros

Para a elaboracdo deste mapa temaético, utilizou-se os dados repassados
pela Prefeitura Municipal de Criciima. Faz parte deste material os
limites previstos em leis de criacdo dos bairros, composto de limites de
88 bairros existentes no municipio. O arquivo estava em meio digital e
sobreposto a base cartografica de 2001, no formato dwg. Devido a isso,
0 arquivo teve que passar pelos os métodos descritos no item 3.3.1,
3.3.2., para adquirirem o formato shapefile e o novo sistema do
referencial geodésico SIRGAS 2000.

Além de executar os dez itens iniciais do método para elaboracdo dos
mapas tematicos descritos no item 3.3.3, foram necessarios 0s seguintes

passos:
1° Passo: Adicionaram-se os arquivos shapefiles dos bairros que eram
do tipo linha;

2° Passo: Para uma melhor visualizagdo foram criados shapefiles de
poligonos possibilitando serem preenchidos com cores diferentes para
cada bairro; utilizando a caixa de ferramentas Arctoolbox em Data
Manangement, Features e Features to polygon.

g) Mapa do Sistema Ferroviario Municipal
Original
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Desta base cartografica foram retirados os dados a cerca do tracado
ferroviario original tracado a partir de 1918 e alterado em décadas
posteriores. Para a elaboracdo do Mapa do Sistema Ferroviario
Municipal usou-se o0s seguintes procedimentos:

1° Passo: Adicionou-se o arquivo jpeg base 1957 georreferenciado pelo
método descrito no item 3.3.4;

2° Passo: Para a criagdo do shapefile de ferrovia no ARCCatalog
adicionou-se um new shapefile com caracteristica tipo “linha”;

3° Passo: Adicionou-se este shapefile denominado de ferrovia_1918;

4° Passo: Para a criagdo do tragado original da ferrovia usou-se o modo
de edicéo as ferramentas de edicéo de linha.

3.3.4 Método para Georreferenciamento da Base Cartografica de
1957.

Em posse da base cartografica analégica do municipio executada em
1957 pela restituicdo fotogramétrica a partir das fotografias aéreas do
voo realizado em 1956, encomendado pelo Plano Nacional do Carvdo,
iniciou-se os procedimentos para transformacdo do meio analdgico para
meio digital, em um scanner com resolucdo de 2400 x 4800 dpi de 48
bits.

Para viabilizar o georreferenciamento da base cartografica de 1957
foram adicionadas os arquivos vetoriais da bases cartografica de 2001 e
a figura no formato jpeg da base cartografica de 1957.

Para isso seguiu-se 0s seguintes passos:

1° Passo: Foram adicionadas ao ARCGis os shapefiles de ruas e quadras
da base cartografica de 2001;

2° Passo: Foi adicionada no ARCGis o arquivo base 1957.jpeg, que
apesar de estar georreferenciada encontrava-se em meio analdgico,
precisou ser transformada em meio digital e georreferenciada
novamente. Para isso usou-se o seguinte passo:

3° Passo: Feito 0 zoom to layer no arquivo Base_1957;

4° Passo: Buscou-se num zoom um ponto conhecido e equivalente ao
existente na base de 2001, neste caso um quanto de quadra na Praca do
Congresso.

5° Passo: Na caixa de ferramentas Georeferencing, foram adicionados 3
pontos de controles, sendo o 1° no canto de quadra da Praca do
Congresso, localizado ao norte do municipio; o 2° ponto, um canto bem
visivel no entroncamento ferroviario ao sul do municipio e um terceiro
um ponto localizado a leste no campo de futebol “Heribelto Hulse™.
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3.3.4 Método para Georreferenciamento das Fotografias Aéreas

a) Fotografias Aéreas de 1956
As fotografias aéreas de 1956 adquiridas pelo “Plano Nacional do
Carvao” foram obtidas por meio de camera instalada em plataforma
aerotransportada com uma vista aérea vertical controlada, (com
distancia focal, parametros de distorcao de lentes e tamanho de quadro
de negativo conhecidos) montada com o eixo 6ptico da camara préximo
da vertical em uma aeronave devidamente preparada e homologada para
receber este sistema. O formato original destas fotografias era de 23 x
23 cm, as quais foram digitalizadas em um scanner com resolucéo de
2400 x 4800 dpi de 48 bits e copiadas do arquivo com extensdo tiff do
DNPM de Criciima. A escala destas fotografias é 1:30.000.
O processo de georreferenciamento das fotografias aéreas se fez
necessario para que estas possuissem um sistema de coordenadas,
possibilitando sua vincula¢do ao SIG. Salienta-se que a cartografia tem
como objetivo principal a criagdo de mapas, que para assim serem
denominados devem estar georreferenciados, onde medidas realizadas
sobre eles possam ser transformadas por uma escala para se equivalerem
as medidas no proprio terreno.
Lembrando que, o geoprocessamento dispde de certo grau de
confiabilidade, o qual depende fundamentalmente da qualidade da base
vetorial e da resolucdo das imagens utilizadas, onde estes requisitos
encontram-se dentro do padrao satisfatério.
Para viabilizar o georreferenciamento foram utilizados como base o0s
arquivos vetoriais da base cartografica de 2001 do municipio, na escala
1:2000.
Além dos métodos utilizados descritos no item 3.3.1 e 3.3.2 foram
efetuados os seguintes passos:
1° Passo: Na caixa de ferramentas Georeferencing, foram adicionados
em média 3 pontos de controle para cada foto.
Para viabilizar o georreferenciamento da base cartografica de 1957
foram adicionadas os arquivos vetoriais da base cartografica de 2001 e a
figura no formato jpeg da base cartografica de 1957.
Para isso seguiu-se 0s seguintes passos:
1° Passo: Foram adicionadas ao ARCGis os shapefiles de ruas e quadras
da base cartografica de 2001;
2° Passo: Foi adicionada no ARCGis o arquivo Base_1957.jpeg, que
apesar de estar georreferenciada encontrava-se em meio analdgico,
precisou ser transformada em meio digital e georreferenciada
novamente. Para isso usou-se 0 seguinte passo:


http://pt.wikipedia.org/wiki/C%C3%A2mera
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3° Passo: Feito o zoom to layer no arquivo Base_1957;

4° Passo: Buscou-se num zoom um ponto conhecido e equivalente ao
existente na base de 2001, neste caso um quanto de quadra na Praca do
Congresso.

5° Passo: Na caixa de ferramentas Georeferencing, foram adicionados 3
pontos de controles, sendo o 1° no canto de quadra da Praca do
Congresso, localizado ao norte do municipio; o 2° ponto, um canto bem
visivel no entroncamento ferroviario ao sul do municipio e um terceiro
um ponto localizado a leste no campo de futebol “Heriberto Hulse”.

b) Fotografias Aéreas de 1978

As fotografias aéreas de 1978 adquiridas pela Secretaria de
Planejamento do Estado de Santa Catarina “SEPLAN” foram obtidas
por meio de camera instalada em plataforma aerotransportada com uma
vista aérea vertical controlada, (com distancia focal, parametros de
distorcdo de lentes e tamanho de quadro de negativo conhecidos)
montada com o eixo Optico da cadmara proximo da vertical em uma
aeronave devidamente preparada e homologada para receber este
sistema. O formato original destas fotografias era de 23 x 23 cm, as
quais foram digitalizadas e copiadas do arquivo com extensdo tiff da
“SEPLAN” de Floriandpolis. A escala destas fotografias é 1:25.000.

C) Fotografias Aéreas de 2001 e 2006
As fotografias aéreas de 2001 e 2006 adquiridas pela Prefeitura
Municipal de Criciima da empresa Aerofoto, estavam em meio digital e
georreferenciadas.

3.3.5 Método para Elaboragéo dos Mosaicos

a) Mosaico das Fotografias Aéreas de 1956 e
1978.

A elaboracdo dos mosaicos georreferenciados das fotografias aéreas de
1956 e 1978 foi necesséaria para facilitar as analises das fotografias
aéreas de 1956, 1978 e a elaboracdo dos mapas tematicos.
Estes mosaicos sdo composicOes de varias fotografias georreferenciadas
adjacentes, as quais permitem visdo mais ampla da area de estudo em
relacdo as fotografias avulsas.
Para isso, seguiram-se 0s seguintes passos:
1° Passo: Na caixa de ferramentas ArcToolbox, op¢do Mosaic to New
Raster (Data Management Tools/Raster), adicionou-se todas as
fotografias aéreas da mesma data
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2° Passo: Os mosaicos foram recortados a partir do vetor com os limites
do Municipio, utilizando-se novamente a caixa de ferramenta
ArcToolbox, Data Management Tools/Raster opg¢do Mosaic to New
Raster.

b) Mosaico das Fotografias Aéreas de 2001e

2006.

A elaboracdo dos mosaicos da fotografias aéreas de 2001 e 2006
1° Passo: Na caixa de ferramentas ArcToolbox, opcdo Mosaic to New
Raster (Data Management Tools/Raster), adicionou-se todas as
fotografias aéreas da mesma data e
2° Passo: Os mosaicos foram recortados a partir do vetor com os limites
do Municipio, utilizando-se novamente a caixa de ferramenta
ArcToolbox, Data Management Tools/Raster opg¢do Mosaic to New
Raster.

3.3.6 Método para Elaboragdo dos mapas de uso do solo utilizando
interpretacdo de fotografias aéreas.

A elaboracdo dos mapas de uso do solo foi efetuada a partir dos
procedimentos de fotointerpretacdo dos mosaicos das fotografias aéreas
tomadas em 1956, 1978, 2001 e 2006. A aquisicdo dos dados foi obtida
com a construcdo de poligonos de ocupacao antropica tracados sobre 0s
mosaicos nas diferentes datas.

Estes poligonos foram criados no Arc Catalog e adicionados ao Arc Gis
iniciando-se o processo de edicdo dos mesmos e devidamente
mensurados. Com a obtencéo das areas de ocupacédo, foram calculadas
as taxas em relacdo a area total do municipio.

a) Maétodo para Analise do Mapa de uso do solo de 1956.
A analise do uso do solo em 1956 parte da caracterizacdo da ocupacao
antropica com a indicagdo dos dados obtidos por fotointerpretacdo do
mosaico das fotografias aéreas desta data.
Foi efetuada a interpolacdo dos dados da populagdo urbana em 1950 e
1960 adquiridos pelo IBGE para a definigdo da populagcdo em 1956.
Correlacionando a populagdo com a area do poligono obteve-se a
densidade que trata de habitantes por quilométro quadrado.
Em seguida é feita a andlise da expansdo urbana ao se verificar o seu
direcionamento.
A forma de criacéo dos bairros é correlacionada com as vilas operarias.
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A Ferrovia é avaliada sua influéncia ao crescimento urbano e o
Entroncamento Ferroviario localizado no Bairro Pinheirinho, foi
analisado quanto as mudancas significativas na paisagem.

b) Método para Anélise do Mapa de uso do solo de 1978
A analise do uso do solo em 1978 parte da caracterizagdo da ocupacao
antrépica com a indicacdo dos dados obtidos por fotointerpretacdo do
mosaico das fotografias aéreas desta data.
Correlacionando a populacdo com a area do poligono obteve-se a
densidade que trata de habitantes por quilométro quadrado.
Em seguida ¢ feita a analise da expansdo urbana onde foi constatado o
seu direcionamento dentro do territdrio.
E verificada a presenca de Melhorias Urbanisticas com a implantacéo da
da Avenida Axial e sua influéncia no crescimento urbano.

A Alteracdo no Entroncamento Ferroviario é registrada.

¢) Meétodo para Analise do Mapa de uso do solo de 2001
A analise do uso do solo em 2001 parte da caracterizacdo da ocupacao
antrépica com a indicacdo dos dados obtidos por fotointerpretacdo do
mosaico das fotografias aéreas desta data.
Correlacionando a populagdo com a area do poligono obteve-se a
densidade que trata de habitantes por quilométro quadrado.
Em seguida ¢ feita a analise da expanséo urbana onde foi constatado o
seu direcionamento dentro do territdrio.
E registrada novas melhorias Urbanisticas com a presenca da Avenida
Centenario e sua influéncia no crescimento urbano.
E verificada a presenga do Terminal Urbano de Transporte Coletivo
Integrado, o corredor exclusivo de énibus, as galerias subterraneas e as
influéncias no cenério urbano.
A Favelizac@o no Entroncamento Ferroviario é retratada.

d) Meétodo para Analise do Mapa de uso do solo de 2006
A analise do uso do solo em 2006 parte da caracterizagdo da ocupacao
antrépica com a indicagdo dos dados obtidos por fotointerpretacdo do
mosaico das fotografias aéreas desta data.
Correlacionando a populagdo com a area do poligono obteve-se a
densidade que trata de habitantes por quilométro quadrado.
Em seguida ¢ feita a analise da expansdo urbana onde foi constatado o
seu direcionamento dentro do territdrio.
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As Acdes que causaram Prejuizo a Paisagem sdo destacadas pela pela
Canalizacdo do Rio Criciima e pela imposicdo do Plano Massa.
A pobreza no entroncamento ferroviario é registrada.

3.3.7 Método para Caracterizacao da evolugéo do cendrio urbano
utilizando fotointerpretacéo de fotografias terrestres

A caracterizacdo da evolucdo do cenario urbano de Criciima foi
elaborada utilizando fotointerpretacdo de fotografias terrestres
adquiridas no Arquivo Histérico Municipal Pedro Milanez.
Utilizaram-se duas classes de fotografias que sdo: as fotografias dos
Bens Culturais tombados pelo Instituto do patriménio artistico nacional
IPHAN/SC e que compdem o cenario atual e as fotografias que retratam
as mudancas significativas no cenario urbano em diferentes datas
historicas e que ja ndo compdem mais a paisagem urbana atual.

3.3.7.1 Fotografias terrestres dos Bens Culturais

A partir das andlises efetuadas pelos métodos anteriores de
fotointerpretacdo das séries historicas de fotografias aéreas, procedeu-se
a uma compreensdo acurada da origem dos Bens Culturais que agregam
valores de memoria e interesse historico aos municipes, tendo em vista a
ligagdo com a origem da ocupac&o do territorio.

A partir dos procedimentos de selecdo das fotografias terrestres
localizadas no arquivo historico, verificou-se a existéncia de 14 Bens
Culturais tombados pelo Instituto do patriménio artistico nacional
IPHAN/SC.

Entre estes, optou-se pela compilacdo dos bens culturais localizados na
area central, que sdo: A Praca Nereu Ramos, a Igreja Cat6lica S&o José,
a edificacéo que abrigou a casa da Cultura e atualmente abriga o arquivo
histérico municipal, a edificacdo que abriga atualmente um
estabelecimento comercial denominado “Casa Londres” e a edificagio
gue era moradia do comandante dos agentes ferroviarios e da Estacdo
ferroviaria que atualmente abriga o Museu da ferrovia.

Com a compilag&o de fotografias terrestres tomadas em diferentes datas
iniciou-se os procedimentos de fotointerpretacdo a partir da descrigcdo
detalhada das mesmas, desta forma viabilizando a elaboragdo da
evolucdo dos Bens Culturais. Ao efetuar o acompanhamento a partir
destes registros correlacionou-se com a ocupacgdo gradual do territrio,
desta forma a permitir a compreensdo dos valores de membria e
interesse historico aos municipes.
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3.3.7.2 Método para interpretacdo das Fotografias terrestres do
cendrio urbano que ja ndo compdem mais a paisagem urbana atual.
A partir das analises efetuadas pelos métodos anteriores de
fotointerpretacdo das séries historicas de fotografias aéreas, procedeu-se
a uma compreensdo acurada das mudancas significativas do cenario
urbano que ja ndo compdem mais a paisagem urbana atual.

Tendo em vista uma série de mudancas significativas viabilizadas pela
riqueza gerada no municipio por sua principal atividade econbmica,
correlacionou-se a preocupacao dos dirigentes com o melhoramento da
imagem da cidade devido a poluicdo gerada pela exploracdo do carvédo
mineral.

A partir destas constatages iniciaram-se os procedimentos de selecéo
das fotografias terrestres localizadas no arquivo histérico, verificando-se
a existéncia Bens culturais demolidos, entre eles as estagdes ferroviarias
construidas em 1919 e 1954, ambas localizadas na érea central.
Verificou-se também que a passarela existente na década de 1950 foi
deslocada da area central e posicionada no Bairro Milanese.

Apos a compilagdo destas fotografias iniciou-se os procedimentos de
fotointerpretacdo com a descricdo detalhada das mesmas, desta forma
viabilizando a elaboracéo da evolugdo do cenario urbano resgatando-se
parte do passado.

Ao efetuar o0 acompanhamento a partir destes registros correlacionou-se
com a ocupacdo gradual do territério, desta forma permitindo a
compreensdo da falta dos valores de memdria e interesse histérico aos
municipes com a demolicdo dos cenérios que fizeram parte da histéria
municipal.

A compilagdo das fotografias das vilas operarias partiu da necessidade
de visualizagdo e compreensdo da forma de ocupacgdo e criacdo dos
indmeros bairros existentes atualmente. Selecionou-se duas vilas
representativas e iniciou-se os procedimentos de fotointerpretagdo com a
descricdo detalhada e localizagdo das mesmas correlacionando com as
andlises das fotografias aéreas.
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CAPITULO 4
4. CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

A Caracterizagdo da éarea de estudo leva em conta as caracteristicas
naturais e urbanisticas da cidade e, a partir dai, aponta ndo somente suas
potencialidades como também as suas fragilidades combinadas com as
peculiaridades urbanas de Criciima.

4.1 Breve Historia do municipio.

O municipio de Criciima era inicialmente chamado de Distrito de Séo
José de Cresciuma, que tinha como Sede o Municipio de Ararangua.
Apos sua emancipacao passou a se chamar Cresciuma.

O nome Cresciuma originou-se de um vocabulo indigena, que designava
uma graminécea, figura 1, semelhante a taquarinha, abundante no centro
da cidade a época.

e

Figura 1- Capim Cresciuma plantado no jardim da Praca Nereu Ramos.

Fonte: Acervo autora.

Existiam no local indios Carijés e Xoklengs, que foram desaparecendo
com a chegada dos primeiros imigrantes europeus, em 1880. Foi nesse
periodo que ocorreu a fundagéo e ocupacao efetiva de Criciima.

O monumento da figura 2, representa a colonizagao que se iniciou com a
chegada de 31 familias de italianos, seguidas de poloneses e, em 1912
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de alemdes. Por fim, a cidade foi composta, basicamente, pela etnia
italiana, polonesa portuguesa, africana, alema e arabe.

Sua economia baseou-se, primeiramente, na agricultura. Com o inicio
do desenvolvimento do comércio no final do Século XIX, dedicacdo a
agricultura, ao pequeno comércio e a passagem de tropeiros, Cricilma
tornou-se distrito de Ararangua em 1892.

Em 1913, iniciou-se a exploragdo do carvdo, 0 que atraiu um grande
contingente de trabalhadores do litoral e da regido préxima da serra,
principalmente das cidades de Tubardo, Ararangua, Laguna e Lages.
Com o desenvolvimento da mineragcdo, comecou a implantacdo da
Estrada de Ferro Dona Teresa Cristina, alavancando a economia e
culminando na cria¢do do municipio em 1926.

Segundo SILVA, 2011, noticiava o Jornal “ O Mineiro”, que - 1 o de
janeiro de 1926: "Efetuar-se-do as doze horas, com todo o cerimonial de
estilo a instalacgdo do municipio de Cresciima, posse do Sr.
Superintendente Marcos Rovaris, a organizacdo da mesa do conselho e
as cerimonias adequadas ao ato".

Uma grande festa aconteceu. Estava para ser inaugurado o Municipio de
Crescilima, pois ja préspera e forte economicamente, ndo precisava
depender de Ararangua politicamente.

Nas Décadas de 1940 e 1950, a populag¢do quase triplicou, em razéo da
grande demanda por carvao mineral durante a Segunda Guerra Mundial,
ocasionando problemas sociais, em funcdo da falta de infra-estrutura e
da poluicdo advinda do carvdo, o que contribuiu para a falta de &gua
potével, de saneamento bésico e proliferacdo de inimeras doencas.

Foi durante a década de 1940 que a cidade recebeu o titulo de Capital
Brasileira do Carvao.

Com o advento da década de 1940, 0 municipio entrou em um processo
de modernizagdo, passando por processos de higienizacdo e
diversificacdo econdmica a partir das décadas de 1960 e 1970,
consolidando-se, além da extracdo do carvdo, principal atividade, as
indUstrias ceramica, de vestuario, alimenticias, de calcados, da
construcdo civil, de plasticos e metal-mecanicas.

Atualmente, possui como principais atividades o vestuario, o plastico, a
cerdmica e a metal-mecanica.

A Lei n° 48 de 02/09/1892 criou o distrito com denominacdo de
Cresciuma, subordinado ao municipio de Ararangua.

Em 04/11/1925, pela Lei n® 1516, elevou-se a categoria de municipio de
Cresciuma. Em 30/12/1948, por meio da Lei n°® 247, passou a
denominar-se Criciima.
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Atualmente, Criciima é o maior municipio do Sul Catarinense e um dos
cinco maiores de Santa Catarina. Sua populagéo, segundo o censo 2010
IBGE, é de 192.236 habitantes.

Fonte: IBGE

Figura 2- Monumento Simbolo das Etnias colonizadoras localizado no Paco
Municipal na seguinte ordem descendente: Italianos, Poloneses, Portugueses,
Alemaes e Africanos.

4.2. Caracterizacao Fisica e Espacial

A Caracterizacdo fisica e espacial discrimina dados a cerca da sua
Localizacdo, Hidrografia, Altimetria, Malha Ferroviéria Microrregional,
Malha Viaria Microrregional, Malha Ferroviaria e Viaria Municipal,
Estrutura Fundiaria, Bairros, Superficie, Solos, Clima,Vegetacdo,
Ventos, Areas Mineradas e Evolugéo Urbana

4.2.1. Localizagdo do Municipio.

O municipio de Criciuma, figura 3, localiza-se na porcao sul do Estado
de Santa Catarina, regido sul do Brasil entre as latitudes 28°37°00”’ a
28°52> 30 Sul, e entre as longitudes 49°10°00°° a 49°30°00° e
localiza-se entre as coordenadas planas UTM N= 6.828.488m a N=
6812684m, e as coordenadas E= 648.775m a E=671.668. Distando pela
BR 101, 200 km da capital Florianépolis. Os limites ao norte sdo 0s
municipios de Siderdpolis, Cocal do Sul e Morro da Fumaga, ao sul os
municipios de Ararangua e Maracaja, a Leste Icara, e a Oeste Nova
Veneza e Forquilhinha.

Cricitma, figura 4, é p6lo da micro-regido da AMREC (associagdo dos
municipios da regido carbonifera), principal centro comercial e
industrial do sul de Santa Catarina.



68

Figura 3- Vista Aérea em 2009 do M

Fonte: Acervo autora.

unicipio de Criciuma.
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4.2.2.Malha Ferroviaria.

Em 1° de setembro de 1884, com uma grande festa no municipio de
Tubardo, era inaugurada a Estrada de Ferro Dona Thereza Christina. O
nome escolhido foi uma homenagem a esposa do Imperador D. Pedro Il.

Foi com o carvdo que surgiu a necessidade de se construir uma ferrovia
ao sul do estado Santa Catarina.

Atendendo a esta demanda, em 1880 foi iniciada a constru¢do de uma
via férrea, figura 5, ligando a regido carbonifera ao Porto de Imbituba: a
companhia inglesa The Donna Christina Railway Company Limited
lancou-se na abertura dos caminhos, assentando dormentes e instalando
os trilhos em 118 quilémetros da estrada de ferro.

A ferrovia passou para 0 Governo da Republica em 1903 e foi arrendada
a Estrada de Ferro Sdo Paulo-Rio Grande em 1910.

Em 1918 o arrendamento foi passado para a Cia. Brasileira Carbonifera
de Ararangué.

Com a constru¢do de um ramal a partir de Tubardo ligando a linha a
Criciima em 1919, e o prolongamento até Ararangua em 1927, aos
poucos o trecho Imbituba-Ararangua passou a ser a linha-tronco,
transformando o trecho Tubardo-Lauro Mller num ramal.

Em 1957, junto de outras 17 ferrovias brasileiras, a Ferrovia é integrada
a Rede Ferroviaria Federal - RFFSA. A Estrada de Ferro Dona Tereza
Cristina passa a denominar-se SR-9 (Superintendéncia Regional da
RFFSA de Tubarao/SC).

Em 1996, o governo brasileiro inicia a extincdo da Rede Ferroviaria, € a
SR-9 entra para a lista de trechos a serem privatizados.
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Figura 5-Fig.4.5-Mapa da malha Ferroviaria. Fonte IPAT/UNESC.
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Em 1996, em leildo, a Ferrovia Tereza Cristina S.A. (FTC) figura 4.5
obteve a concessdo por 30 anos (renovaveis por mais 30) da Malha
Tereza Cristina, da RFFSA. A empresa iniciou a operacdo dos servicos
publicos de transporte ferroviario de cargas em 01/02/97. Atualmente o
principal produto transportado pela FTC ainda é o carvao, seguido de
materiais ceramicos.

O municipio é cruzado por esta ferrovia e serve para o transporte do
carvdo das minas para a Termelétrica Jorge Lacerda, em Capivari de
Baixo.

A ferrovia é uma importante opcéo logistica para a regido. Além do
carvao mineral, principal produto transportado, sdo transportados pelos
trilhos da FTC, no seu trem,figura 6, contéineres contendo diversos
produtos fabricados no municipio para serem exportados pelo Porto de
Imbituba.

Figura 6-Trem movido a diesel da FTC em 2009.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Ferrovia
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4.2.3. Malha Rodoviaria

A malha rodoviaria, figura 7, do Municipio de Criciuma é formada por
vias extra-urbanas, interurbanas e intra-urbanas, sob a jurisdi¢cdo do
Municipio, do Estado e da Unido.

O municipio de Criciima possui acesso passando pelas rodovias

estaduais SC-443 via Sangdo (ao norte), SC-444 via Icara (ao leste) e
pelas rodovias municipais Luiz Rosso (ao centro-leste), Gov. Jorge
Lacerda (ao sul). Possui acesso também pelas rodovias estaduais SC-
446 ligando a Cocal do Sul , SC-445 ligando a Siderdpolis e Urussanga,
SC-447 passando pela Rodovias municipais Luiz Lazarim, José Spillere,
ligando a Nova Veneza, SC-448 passando pela Rodovia municipal
Gabriel Arns ligando a Forquilhinha.

TABELA DE DISTANCIAS TERRESTRES (Km)
Cidades de Santa Catarina
Floriandpolis 190
Navegantes 286
Joinville 349
Balneério Camborid 255
Blumenau 320
Chapecd 530
Itajai 269
Jaragud do Sul 358
Lages 204
Laguna 82
Séo Francisco do Sul 362
Sao Joaquim 476
Tubaréo 54

Tabela 1- Tabela adaptada das distancias terrestres entre municipios de SC.
Fonte: www.belasantacatarina.com.br acesso 22/04/2011.


http://www.belasantacatarina.com.br/
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TABELA DE DISTANCIAS TERRESTRES (Km)
Capitais Estaduais e Federal:
Curitiba (PR) 480
Porto Alegre (RS) 288
Sdo Paulo (SP) 906
Rio de Janeiro (RJ) 1363
Belo Horizonte (MG) 1568
Campo Grande (MS) 1482
Goiénia (GO) 1636
Brasilia (DF) 1832

Tabela 2- Tabela adaptada do quadro de distancias terrestres entre capitais.
Fonte: www.belasantacatarina.com.br acesso 22/04/2011.


http://www.belasantacatarina.com.br/
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Figura 7- Mapa das Rodovias Municipais, Estaduais e Federal.
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4.2.4. Hidrografia

A hidrografia do municipio de Cricilma é um elemento natural
marcante em sua paisagem, pois €& composta por cinco bacias
hidrograficas, figura 8.

O Rio Sangdo é o principal drenante do municipio, responsavel por
levar suas 4guas até o Oceano Atléntico, descarregando primeiramente
no Rio Mae Luzia. Este desagua no rio Ararangua que possui sua foz no
oceano Atlantico.

O Rio Sangao recebe a contribuicdo do Rio Criciima que € de 4? ordem
dentro de sua bacia o qual esta inserido dentro da area de estudo.

A drea urbana se desenvolveu na porcdo centro-norte do municipio,
onde se situa a bacia hidrografica do rio Criciima, sendo que o referido
rio nasce e se desenvolve dentro de area urbanizada e hoje, sua rede de
drenagem estd totalmente modificada da original, ocorrendo longos
trechos em que o rio se encontra canalizado ou desviado de seu leito
original.

Conforme pesquisa efetuada pelo convénio de cooperacdo técnico-
cientifica entre a Companhia de Pesquisa de Recursos Minerais —
CPRM e a Prefeitura Municipal de Criciima a drenagem urbana,
apresenta sérios problemas, tanto devido as caracteristicas do meio
fisico (baixa infiltragio do solo) como também pelo
subdimensionamento do sistema de drenagem.



Figura 8- Mapa das Bacias Hidrogréaficas do Municipio de Criciima.
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Ao analisar a hidrografia figura 9, com seus inimeros canais de
drenagem, é possivel compreender porque 0 municipio tem sofrido as
conseqéncias tipicas das cheias de bacias urbanas, onde a
impermeabilizagdo do solo, resultado da urbanizagdo, provocou a
reducdo da infiltracdo e aumento do escoamento superficial, que por
vezes ndo é suportado pela calha principal do rio e termina por
extravasar ocasionando inundagoes.

O subdimensionamento do sistema de drenagem; construcdes sobre o
leito do rio; o regime das precipitacdes; a natureza do solo e do substrato
rochoso e o desmatamento das areas de encostas tém sido apontados
como os principais responsaveis pelos fregiientes alagamentos.

Os problemas de alagamentos na cidade sdo decorrentes principalmente
de fatores antropicos, tais como: ocupacdo urbana desordenada;
atividades de mineracdo e beneficiamento de carvdo realizadas em
épocas passadas; edificacbes e ruas construidas a margem do rio;
subdimensionamento e obstrucdo do sistema de micro e
macrodrenagem; e falta de rede de coleta e tratamento de esgoto
domeéstico.

A impermeabilizacdo do solo devido as edificacfes, a retirada da
cobertura vegetal nas areas de encostas, a colocagdo de revestimento
asféltico nas ruas e o aterramento das areas de varzeas resultaram em
uma modificacdo do regime hidrolégico, com reducdo da infiltracdo das
aguas das chuvas e aumento na velocidade do escoamento superficial, o
gual atinge rapidamente o curso principal do canal, provocando
alagamentos em diversos pontos onde existem estrangulamentos de
secdo ou obstrucdo do leito.

A pressdo urbana para ocupagdo da porcao central da cidade resultou na
canalizacdo e revestimento de um enorme trecho do médio e alto curso
do rio Criciima, figura 4.9. O desenvolvimento da cidade ndo ocorreu
de forma planejada, muito menos foram respeitados os limites previstos
na Legislacdo Federal e Estadual, que protege as margens dos cursos
d*agua.
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Figura 9-Mapa da Hidrografia do Municipio de Criciima, destaque para o Rio Sangéo e Rio Criciima.
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4.2.5. Altimetria

As caracteristicas do meio fisico do municipio de Criciuma, onde se
apresentam curvas de niveis, figuralO, com cotas de altitude entre 25 a
292 metros, sendo 267 metros de desnivel considerado elevado,
contribui para a formacédo do clima quente e imido.

Dentro desta diferenca de cota a estrada de ferro foi localizada em um
tracado que permitiu seguir normas de ferrovias com maximo 2% de
declividade.

A porgdo centro-norte do municipio, onde se situa area urbanizada
encontra-se na porcao plana e contornada por areas de encostas, onde 0
substrato rochoso é predominantemente constituido por rochas
sedimentares e vulcanicas.
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Figura 10- Mapa da Altimetria do Municipio de Criciuma. Fonte: PMC, 2001.
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4.2.5. Modelo Digital do Terreno (MDT)

O Modelo Digital de Terreno (MDT) ou de Elevacdo, figura 11, é a
representacdo matematica continua da distribuicdo espacial das
variacbes de altitude e representa 0 comportamento de diversos
fendmenos como chuvas, temperatura, etc, na area do Municipio de
Criciima.

Os modelos digitais podem ser utilizados por uma série de
procedimentos de analises Uteis para aplicacbes de geoprocessamento.

A utilizagdo dos modelos digitais, pelas anélises, possibilita o estudo de
um determinado fendmeno sem a necessidade de se trabalhar
diretamente na regido geografica escolhida. As andlises podem ser
qualitativas ou quantitativas e sdo importantes para fins de simulagdes e
tomadas de decis@o no contexto de desenvolvimento de aplicagdes, ou
modelagens, de geoprocessamento que utilizam SIGs.
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Figura 11- Modelo Digital do Terreno- MDT do Municipio de Criciima.
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4.2.6. Sistema Ferroviario Municipal.

O municipio é cruzado pela Ferrovia Tereza Cristina, figura 12, que
serve para o transporte do carvdo das minas para a Termelétrica Jorge
Lacerda, em Capivari de Baixo. A obra iniciada no sul do estado em
1884, com a extensdo de 112 km, por meio de uma concessdo obtida
pelo Visconde de Barbacena. A ferrovia é uma importante opg¢do
logistica para a regido. Além do carvdo mineral, principal produto
transportado, é transportado pelos trilhos da FTC contéineres contendo
diversos produtos fabricados no municipio para o Porto de Imbituba.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Ferrovia_Tereza_Cristina
http://pt.wikipedia.org/wiki/1884
http://pt.wikipedia.org/wiki/Visconde_de_Barbacena
http://pt.wikipedia.org/wiki/Ferrovia
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Figura 12- Mapa do Sistema Ferroviario Municipal, destaque FCT e antigo leito.
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4.2.7. Sistema Viario Municipal.

O sistema viario do Municipio de Criciima, figura 13, esté classificado
em trés situagdes, conforme art. 128 da Atualizacdo do Plano Diretor
Participativo aprovado em 2010:

| — Eixos Viarios Prioritarios: sdo as vias destinadas a dar vazdo aos
principais fluxos de transito e trafego, abrigar maior intensidade
construtiva do solo e incrementar o desenvolvimento de atividades
econdmicas;

Il — Corredores de Transporte Coletivo Urbano: sdo as vias ou faixas de
trafego destinadas ao sistema de transporte coletivo urbano, de acordo
com estudos e propostas especificas;

Il — Angis Viarios: compreendem o anel viario central, o contra-anel e
anel de contorno viario, compostos de vias dispostas de forma
concéntrica e gradativa, objetivando possibilitar o trafego de passagem
e/ou de carga circundante.

No art. 129 Ficou definida a seguinte hierarquizagéo do sistema viério: |
— Vias de Transito Rapido; Il — Vias Arteriais; 11 — Vias Coletoras; 1V —
Vias Locais; V — Vias Especiais e VI — Vias Rurais.

A via de transito rapido é caracterizada por sua destinacdo ao grande
volume de trafego, funcionando como principal ligacdo de acesso a area
urbanizada.

As vias arteriais destinam-se a absorver substancial volume de trafego,
ligar pélos de atividades, alimentarem vias coletoras e a servir de rota de
transporte coletivo, conciliando estas funges com as de atender ao
trafego local e, ainda, servir de acesso ao lote lindeiro, com bom padréo
de fluidez.

As vias coletoras destinam-se a absorver o trafego das vias locais e
distribui-lo nas vias arteriais e de transito rapido, a servir de rota de
transporte coletivo e a atender, na mesma propor¢do, ao trafego de
passagem local, com razoavel padréo de fluidez.

As vias locais sdo aquelas de pequena capacidade de trafego e se
destinam a absorver o transito de &reas residenciais e comerciais.

As vias especiais compreendem as ciclovias, ciclofaixas, exclusiva de
pedestres, preferencial de transporte coletivo.

As vias rurais sdo destinadas a dar escoamento a producdo agricola e
acesso as propriedades rurais.
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Figura 13- Mapa do Sistema Viario Municipal.
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4.2.8. Estrutura Fundiaria

A estrutura fundiaria do municipio de Criciuma, figura 14, é apresentada
no mapa de divisdo das coldnias executado pela CIA
METROPOLITANA DE COLONIZACAO a partir de 1880, figura xx,
e demonstra a forma como as propriedades foram organizadas ainda no
periodo colonial e distribuidas no territério, isto €, seu nimero, tamanho
que variava de 25 a 32 hectares e apresentava uma distribuicdo espacial.
A estrada de ferro foi implantada no distrito de Criciima em 1918 pelo
lado Leste, passando pelo Bairro Prospera em direcdo a mina da CBCA,
localizada no Bairro Santo Anténio ao lado Oeste.

A partir da década de 1920 onde a atividade principal passou a ser a de
mineracdo de carvdo, fazia parte da paisagem diversas minas com suas
respectivas vilas operarias. O municipio foi sendo dividido em areas de
influéncia das maiores empresas carboniferas, territérios em que as
atividades comerciais e a vida cotidiana dos moradores giravam em
torno daquela empresa que detinha a concessao.

Figura 14-Mapé“de divisio das coldnias, executado no fim do século XI1X pela
CIA METROPOLITANA DE COLONIZACAO, com destaque para o antigo
leito da FDTC e atual Avenida Centenario.

Fonte: PMC,2011.
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4.2.9. Bairros

A descoberta e exploragdo do carvdo fizeram com que a ocupacgdo
urbana ampliasse sobre a area rural, para possibilitar a extracdo do
minério em minas de céu aberto e subsolo sendo que, para fixacdo da
mao de obra criaram-se vilas operarias, figura 15, dando origem a
maioria dos 88 bairros, figura 16, definindo a configuracdo espacial e a
consolidagdo do centro urbano. As vilas operarias descentralizaram os
servicos, o comércio e atividades de lazer, sendo nucleos quase
independentes e auto-suficientes e tiveram energia elétrica antes que no
centro da cidade, em vista da necessidade de energia por parte das
minas.
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Flgura 15-Vila Operaria no Bairro Préspera em 1950
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4.2.10. Superficie territorial

A érea da superficie territorial do municipio de Criciima possui 234,32
Kmz?, definida pela restituicdo aerofotogramétrica executada em 2001.

O centro comercial esta concentrado na porgdo centro-norte do
municipio, sendo que o é ocupada pelo bairro centro e pelos bairros
confrontantes a este, 0s quais possuem maior densidade urbana.

A figura 17 apresenta as proporcdes entre a &rea urbana e rural em 2001.

A relacéo entre area total e a area urbana é de 77,67 %, resultado da &rea
total urbanizada de 182 km2. A relacdo entre a &rea total e rural é
22,33% resultado de 52,32 km? da &rea rural.
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Figura 17-Mapa da Area Urbana e Area Rural do Municipio de Criciima.
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4.2.11. Clima, Precipitacdo, Ventos e Vegetacao

O Clima na regido sul de Santa Catarina normalmente é classificado
segundo a classificacdo climatica de Koppen, é do tipo Cfa Subtropical
(mesotérmico, Umido e com verdo quente), embora ocorram variagcdes
significativas em alguns elementos climaticos, como a precipitacdo e a
temperatura. (BACK, 2009).

A regido do litoral sul é caracterizada pelos menores valores de
precipitagcdo total anual, variando de 1220 a 1660 mm, com o total de
dias de chuva entre 98 e 150 dias (EPAGRI,1999).A insolacéo total
normal anual varia de 1.855 2.182 hs nesta sub-regido.Devido a
caracteristica subtropical da zona onde esta localizada a area de estudo,
a amplitude térmica registrada pode ser considerada média durante o
ano, com temperatura média mensal variando entre 14,3 °C (julho) e
23,6°C (janeiro).

Os meses mais frios sdo junho, julho e agosto e 0s mais quentes sdo
dezembro, janeiro e fevereiro. A temperatura média das méaximas é de
30,1°C(janeiro) e a temperatura média das minimas 8,9°C(julho). O
periodo das baixas temperaturas coincide com as menores taxas de
precipitacfes, e maiores taxas de evaporacdo tornando o mesmo critico
em relacdo a dispersao dos poluentes na atmosfera. (BACK,2009)

Na regido sul do Estado, A maior parte do tempo, a regido ¢ dominada
pelo anticiclone subtropical do Atlantico sul e, desta forma, submetida a
grandes movimentos descendentes. Os ventos predominantes na baixa
atmosfera sdo do quadrante S-SE. Durante o ano, a regiao é invadida por
sistemas extratropicais associados a massas de ar frio vindas do sul,
levando a baixas temperaturas no inverno, chuvas nos meses de
primavera e verdo e ventos predominantes dos quadrantes S-SE e N-NE.
(BACK et all, 2009).

Na regido sul do Estado, onde se encontram as atividades carboniferas,
toda a regido era originalmente coberta pela floresta ombréfila densa,
distribuida nas formac6es das terras baixas, submontana e altomontana.
Esta floresta caracteriza-se por ser exuberante, heterogenia e complexa,
com inimeras comunidades e associa¢@es, ocupando posigdo geografica
subtropical, com menor radiacdo solar, exposicdo direta as massas de ar
frio, presenca de mar e elevag6es costeiras (LEITE,1997).
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4.2.12.Solos

As classes de solos ocorrentes no Municipio de Criciuma, figura 18,
foram adaptadas a nomenclatura adotada pelo Sistema Brasileiro de
Classificagdo de Solos (SBCS) em 1999.

Os ARGILOSSOLOS estdo presentes em 79,78% da éarea do
municipio de Criciima e segundo EMBRAPA, 2011, sdo solos que se
caracterizam por apresentarem gradiente textural, com nitida separacéo
entre horizontes quanto a cor, estrutura e textura. De uma maneira geral,
pode-se dizer que os Argissolos sdo muito susceptiveis a erosdo,
sobretudo quando o gradiente textural é mais acentuado, presenca de
cascalhos e relevo mais movimentado com fortes declives. Nesse caso,
ndo sao recomendaveis para agricultura, prestando-se para pastagem e
reflorestamento ou preservacédo da flora e fauna.

Os NITOSSOLOS estdo presentes em 8,62 % da area do municipio de
Criciima e segundo EMBRAPA, 2011, sdo solos de argila de atividade
baixa, originados de rochas basicas. Sdo profundos ou de profundidade
média, bem drenados, com textura argilosa ou muito argilosa ao longo
do perfil e reduzido gradiente textural. A saturacdo por bases é baixa,
sendo predominantemente distr6ficos, com pequenas ocorréncias de
solos eutroficos e alicos Sdo solos com boas condigdes fisicas, que
apresentam como principais limitacGes a baixa saturacdo de bases e, no
caso de relevo ondulado, a susceptibilidade a eroséo e a presenca de
pedregosidade e rochosidade.

Os CAMBISSOLOS estdo presentes em 8,23% da area do municipio
de Criciima e segundo EMBRAPA, 2011, sdo solos em areas de varzea
ocupam posigdes ligeiramente superiores e de melhor drenagem do que
0s Gleissolos. Suas partes mais planas sdo freqlientemente
sistematizadas e utilizadas com arroz irrigado. S8 muito variaveis
guanto a textura e a fertilidade natural.

Os GLEISSOLOS estio presentes em 3,37% da area do municipio de
Criciima e segundo EMBRAPA, 2011, caracterizam-se por apresentar
um horizonte com cores cinzentas (horizonte glei), imediatamente
abaixo do horizonte A, ou que comeca dentro de 50 cm da superficie,
indicativo de formacdo em ambiente de reducdo devido a saturacdo por
agua durante um longo periodo do ano. S&o de textura média ou argilosa
em todos os horizontes, de fertilidade baixa a alta ndo apresentando
horizonte B associado a mudanca textural abrupta, o que os diferencia
dos Planossolos.



o Figura 18- Mapa de solos do Municipio de Criciima adaptado CIRAM/EPAGRI,  compilado do Mapa de solos Santa
o Catarina. EMBRAPA. (2001)
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4.2.13. Caracterizacdo Sécio-Econdmica

A Caracterizagdo Socia-Econdmica indica dados a cerca das atividades
econdmicas, bem como dados relativos a demografia.

As atividades econbmicas foram alavancadas por trés marcos de
desenvolvimento significativos.

4.3 Marcos de Desenvolvimento Econémico

PRIMEIRO MARCO - A EFDTC teve grande impulso em 1945, com a
instalacdo do lavador de Capivari e o inicio do suprimento de carvao
metallrgico a CIA. Siderirgica Nacional e, posteriormente, a toda a
Siderurgia Brasileira integrada a carvdo mineral.

SEGUNDO MARCO - Estabelecimento da Indudstria Carboquimica
Catarinense (ICC), em Imbituba em 1978, com o objetivo de aproveitar
0s rejeitos piritosos do carvdao como fonte de enxofre, com a
consequiente demanda de seu transporte.

TERCEIRO MARCO - A segunda crise do Petréleo, que despertou
maior interesse pelo uso do carvdo Nacional.

A conjuncdo desses fatores levou ao periodo aureo da Ferrovia, entre
1983 -1986, quando o transporte se situou ao nivel de sete milhdes de
toneladas/ano.

Com a superacdo da crise do petréleo e com o fim da obrigacdo em
1990 das Siderurgicas utilizarem o minimo de 20% do carvdo Nacional,
e com a paralisacdo da ICC, em 1992 a demanda de transporte reduziu-
se as necessidades de suprimento da Usina Termelétrica Jorge Lacerda,
situada no municipio de Capivari de Baixo, cuja primeira unidade
iniciou a operacdo em 1965.

1997 - Operagdo da Ferrovia pela Iniciativa Privada. Inauguracdo da
etapa quatro da usina Jorge Lacerda. Escassez de energia no Pais.
Aumento do consumo de energia pela Eletrosul.

O municipio passou por varios periodos de crescimento, e como a
indUstria do carvao passou por altos e baixos, sendo o mais significativo
a partir da década de 1970, quando o governo federal criou incentivos
para 0 processo de mecanizagdo das minas, aumentando a producdo do
carvdo mineral, visando suprir a crise mundial do petrdleo.
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A mecanizagdo das minas de carvdo gerou uma crise social, assim o
Governo, através do BNDE- Banco Nacional de Desenvolvimento
econdmico, iniciou um processo de diversificagdo industrial, trazendo
para a regido novas indlstrias, principalmente ceramicas de pisos e
azulejos, exemplo do grupo CECRISA- Ceramica Cricilima SA.

Hoje, Criciima é um pdlo regional 2 e exportador de pisos e azulejos.
Gerando um processo de expansdo urbana no municipio, e dando inicio
a verticalizacdo da cidade, alterando a paisagem do sitio urbano.

Em 1990, houve um declinio dessa expansdo, com a desregulamentacao
da atividade carbonifera.

A cidade entrou em um periodo de estagnacdo, a mao de obra da
indGstria carbonifera ficou ociosa e desencadeou um processo de
instalacdo de micro e pequenas empresas de confecgdo, geralmente nas
residéncias dos proprietarios; posteriormente grandes inddstrias de
confeccdo instalam-se na cidade, definindo o processo de diversificagdo
industrial.

Criciima destaca-se pela producdo de cerdmica tanto a nivel nacional
como internacional. Além deste destacado setor, possui destaques
também no setor metal-mecanico e na moda e vestuario. (SDR, 2003)

4.4 Evolucgao Populacional

EVOLUCAO POPULACIONAL
1940| 27.753|1985|121.790| 1994 | 156.271 | 2003 | 177.844
1950 | 50.854|1986 | 125.973| 1995 | 158.524 | 2004 | 182.785
1960 | 61.975]1987|130.095]1996|159.101 | 2005 | 185.519
1970| 81.451|1988|134.132|1997|162.286 | 2006 | 188.233
1980|110.597 1989 | 138.065 | 1998 | 164.974 | 2007 | 185.506
1981 |104.854 1990 | 141.903] 1999 | 167.658 | 2008 | 187.018
1982 |109.086 | 1991 | 146.320 | 2000 | 170.420 | 2009 | 188.557
1983 ]113.333|1992 | 148.637 | 2001 | 173.269 | 2010 | 192.236

1984 | 117.569|1993|153.950 | 2002 | 175.491
Tabela 3- Tabela com a evolugdo populacional.
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CAPITULO5

5. ANALISE DAS TRANSFORMACOES ANTROPICA DA
PAISAGEM

5.1 Da Origem ao primeiro voo aerofotogramétrico

5.1.1 A Origem do Municipio

A origem do municipio de Criciima deu-se a partir de uma divisdo de
terras que originou a estrutura fundiéria conforme apresentado na figura
19.

A divisdo em colbnias foi executada pela CIA METROPOLITANA DE
COLONIZACAO a partir de 1880, que demonstra a forma como as
propriedades foram organizadas ainda no periodo colonial. Esse periodo
é definido como a colonizacdo do municipio pelos primeiros imigrantes,
entre eles, os italianos, portugués, poloneses, darabes, alemdes e
africanos.

A distribuicdo espacial apresentava divisdes em glebas que variavam de
25 a 32 hectares e teve como ponto de referéncia um rio cuja nascente
situa-se dentro dos limites do municipio se apropriando do nome da
cidade, tornando-se o Rio Criciima.

A origem da &rea central est4 ligada, ao cruzamento de duas estradas
coloniais, a estrada geral de Urussanga a Ararangud, no sentido norte-
sul, com a estrada geral Linha Anta até Mée Luzia, no sentido leste-
oeste.

O eixo colonial principal era o eixo norte-sul, tendo em vista a forte
ligacdo com a sede que era 0 Municipio de Ararangua até 1925 quando
ocorreu a emancipacdo. O novo municipio recebeu 0 nome de
Cresciuma.

A estrada de ferro EFDTC, foi implantada no distrito em 1918 para
transportar o carvao até o porto maritimo de Imbituba de onde era
exportado. A implantacdo desta se deu pelo lado Leste, passando pelo
Bairro Prospera em direcdo a mina da CBCA, localizada no Bairro
Santo Ant6nio ao lado Oeste.
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Figura 19- Mapa da estrutura fundiaria do municipio de Criciiima a partir 1880, com destaque para os eixos de 8cummmoo 9

antropica e o tragado do leito da ferrovia.
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5.1.2 A Origem dos seus Bens Culturais

As estradas coloniais eram utilizadas pelos tropeiros que transitavam no
final do século XIX. As pessoas que se deslocavam entre Ararangua e
Urussanga passavam obrigatoriamente pelo cruzamento das estradas
coloniais. Com o movimento de pessoas no local alguns colonos
estabeleceram comércio contribuindo para a preservagéo do espaco que
utilizavam como lazer, figura 20. Observa-se um campo futebol e a
estrada colonial denominada Linha Anta, que faz parte do eixo leste-
oeste.

Com a urbanizacdo se desenvolvendo no entorno desse espago foi
gradativamente sendo transformado na praca principal que em 1946
recebeu o nome do Unico catarinense presidente da republica Praca
Nereu Ramos (AUGUSTINHO,2007).

Praga principal de Criciima
Hoje: Praga Nerew Ramos
Ano: 1910

Figura 20- Praga Nereu Ramos na década de 1910.

Fonte: Arquivo Histdrico Municipal Pedro Milanez.
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A Praca Nereu Ramos é um Bem Cultural Municipal que se
desenvolveu em frente a Igreja Matriz S&o José, figura 21, agregando
valores de memoria e interesse histérico aos municipes. Esta pracga
registra a origem do espago urbano de Criciima.

A igreja catolica Sdo José foi implantada no espaco do encontro das
linhas coloniais que interligavam os municipios de Ararangud e
Urussanga.

Construida em 1909, sob comando do Padre Giovanni Canbnico, a
catedral foi inaugurada em 1917, porém antes disso os fiéis ja usavam o
local para celebragdes e preces.

' Figura 21-Igreja catdlica Sdo José em 1910. Fonte: Arquivo Historico
Municipal Pedro Milanez.

Na composi¢do arquitetdnica construida no estilo colonial ha uma nave
central e duas torres com caracteristicas idénticas.
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A igreja Sdo José na década de 1930, figura 22, recebe uma
diferenciacdo em uma das torres, tornando-as distintas na altura e nos
elementos de ornamentagdo como os baladstres, dentro de uma

tendéncia estética.

Matriz de Sdo Jose estilo colonial

Cresciuma - S, Catarina

Figura 22-Igreja Sao José em 1930.
Fonte: Arquivo Histérico Municipal Pedro Milanez.

Na década de 1940 a igreja, figura 23, as torres voltam a ficar iguais,
porém com maior altura do que inicialmente, alteram-se suas formas e

ornamentacdes.
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T

Figura 23- Igreja S&0 José na década de 1940.
Fonte: Arquivo Histérico Municipal Pedro Milanez.

Na década de 1950 os reldgios comecam a fazer parte das duas torres da
igreja, figura 24.

Figura 24- Igreja Sdo José na década de 1950.
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Fonte: Arquivo Histérico Municipal Pedro Milanez.

A Praca Nereu Ramos, como nulcleo do municipio atraiu as principais
atividades comerciais, neste contexto surgiu os edificios da Casa da
Cultura Neusa Nunes Vieira.

No local havia um sobrado que era um marco de desenvolvimento da
década de 1920, foi demolido em 1941, figura 25. Esta edificacdo foi
utilizada para atividades da escola Prof. Lapajese e serviu como capela.

i

)
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Figura 25- Sobrado na década de 1930, substituido pela “Casa da Cultura”.
Fonte: Arquivo Histérico Municipal Pedro Milanez.

O novo edificio serviu de sede do governo municipal em 1943, figura
26, o Foro da Justica em 1944 e a Cémara Municipal em 1946, as
atividades de administracdo da FUCRI de 1972 até o inicio da década de
1980. Em 1984 o edificio foi reformado e voltou a administracdo
municipal com o funcionamento da CODEPLA.
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O prédio que abrigou a Casa da Cultura de 1985 a 1999 foi construido
na década de 1940 inicialmente para ser a sede da Prefeitura de
Criciima. Atualmente no local funcionam o Arquivo Histoérico, o
Departamento de Turismo (DETUR), o Patriménio Histdrico, o Centro
de Referéncia da Crianca e do Jovem Seguro no Trénsito e uma galeria
de arte.

Figura 26- Casa da cultura em 2010. Fonte: Arquivo Histérico Municipal Pedro
Milanez.

Outro edificio que é patriménio histérico abriga atualmente a Casa
Londres, figura 27, ambas as edificagdes sdo tombadas pelo IPHAN.

Uma das lojas de tecido mais tradicionais de Criciima, a Casa Londres
ocupa um edificio inaugurado em 1921 que ja serviu como cenario para
0s mais diversos estabelecimentos comerciais.



Figura 27- Rua Jodo Pessoa localizada ao lado da Praga Nereu Ramos na década de
1920.

Fonte: Arquivo Historico Municipal Pedro Milanez.

A casa do responsavel pela estacdo central e também encarregado dos
agentes ferroviarios construida na década de 1920, figura 28, estava
localizada préxima a estacdo ferroviaria e também faz parte dos bens
tombados pelo patriménio histérico de Criciima.
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Figura 28- Casa do Encarregado dos Agentes ferroviarios na década de 1970.

5.1.3 Evolucéo dos Eixos Coloniais

As linhas coloniais eram eixos de ocupagdo antropica, formavam as
estradas a partir das quais os colonos recebiam parcelas de terras e
construiam suas casas, tendo como atividade econémica a agricultura.

Nessas linhas abertas pela Companhia de colonizagdo Torrens, em 1890,
era feito o estabelecimento de novas familias de imigrantes.

O eixo principal era o do sentido norte-sul, do Morro Cechinel em
direcdo a Quarta-Linha, tendo em vista o vinculo com a Sede do
Municipio em Ararangua.

A evolugdo urbana aconteceu a partir do nucleo de ocupagdo,
constituido pela Praca Nereu Ramos, figura 29 seguindo 0s eixos
coloniais que deram origem ao centro comercial do municipio.

Seguindo a tendéncia de expansdo do nucleo urbano baseado nos eixos
coloniais instala-se a estacdo ferroviaria no cruzamento com a estrada
Ararangué-Urussanga (Rua Conselheiro Jodo Zanette), conhecida como
a “rua da estacdo”.
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Nesta fotografia ao fundo, observa-se a ferrovia e a primeira estacdo
ferroviaria e o cemitério municipal que foi transferido em 1965.

| m;riln Euqio F mwﬂn‘ |
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Flgura 29 -Praca Nereu Ramos no final da década de 1920.

Fonte: Arquivo Histérico Municipal Pedro Milanez.

Neste contexto instalou-se 0s comércios nas ruas Marcos Rovaris e
Henrique Laje originadas no eixo leste-oeste, assim como as ruas Pedro
Benedet e Conselheiro Jodo Zanette, estas originadas do eixo norte-sul.

Na medida em que, ocorria a expansdo da ocupagao nos €ixos coloniais
também o ndcleo passava por transformagdes. O espaco da Praca Nereu
Ramos manteve-se preservado e utilizado com atividades de lazer, como
campo de futebol até o final da década de 1920.

A partir desta data foi feito o tracado dos caminhos que eram definidos
por canteiros com formas geométricas cobertos com vegetacdo. Desta
forma este espaco ficou consagrado como praga, sendo palco de
manifestacfes culturais e greves dos mineiros das empresas
carboniferas.
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Na década de 1930 surgiram edificagBes novas junto a Praca Nereu
Ramos, figura 30, refletindo o momento econémico baseado na
mineragdo. Essas edificacdes sdo do estilo eclético e art déco, cuja as
fachadas apresentam rigor geométrico e ritmo linear, com elementos
decorativos.

A vegetacdo da Praga Nereu Ramos apresenta as espécies exdticas de
coniferas trazidas da Europa pelos colonizadores, como tuias italianas e
espécies nativas, como o guarapuvu, figueira, jacaranda e outras.

Primeira Estagao F esrrovidria

Figura 30- Praga Nereu Ramos na metade da década de 1930. Fonte: Arquivo
Histdérico Municipal Pedro Milanez.
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Mesmo sendo o principal objetivo da construcéo da ferrovia o transporte
do carvdo, em 1923, conforme registro da figura 31, foi iniciado o
transporte de passageiros de Tubardo para Cricilma e em 1927 de
Criciima a Ararangua.

- .

Figura 31-Primeira Estacédo Ferroviaria Central em 1923, quando foi aberto o trafego
provisorio para passageiros. Fonte: Arquivo Historico Municipal Pedro Milanez.

Vé-se estampada na fachada lateral da estacdo a toponimia inicial
”CRESCIUMA” que somente foi alterada oficialmente por decreto para
Criciuma em 1948.

O fluxo de pessoas na estacdo ferrovidria atraiu a instalacdo de pequenos
comércios e hotel na Rua Conselheiro Jodo Zanette, que era conhecida
com ““ a rua da estagdo”, figura 32.
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Figura 32- Rua Jodo Zanette “Rua da Esta¢io” na década de 1940. Ao fundo a
Igreja Séo José Fonte: Fonte: Arquivo Historico Municipal Pedro Milanez.

~

Com o avanco da urbanizacdo o tracado do sistema viario acompanhou a
geometria dos eixos coloniais, que ainda mostravam-se de grande
importancia sendo responsavel pela ligacdo de Criciima e municipios
vizinhos.

A vista aérea representada na figura 33, mostra 0s eixos coloniais
inseridos no centro da cidade na década de 1950, indicando serem os
principais tracados dentro da hierarquia do sistema viério.
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A ferrovia ganhou importancia econdmica na atividade de mineracéo a
partir da década de 1940. Com isso o tragado da ferrovia se configurou
com um terceiro eixo atraindo ocupag&o do solo ao longo desta.

Observa-se na figura 34, os eixos que definiram a malha urbana, entre
eles o destaque para os eixos norte-sul e leste-oeste. No topo da foto
dirigindo-se para Ararangud, do lado esquerdo em baixo dirigindo-se
para Urussanga e do lado direito da foto a Pragca Nereu Ramos e Igreja
Séo José.

A linha tronco da estrada de ferro cortava a cidade na direcdo leste-
oeste, cruzando os eixos coloniais.

Figura 34-Vista aérea do centro de Criciima na década de 1950, com destaque
para os trés eixos.

5. 1.4 A Ferrovia como um Eixo Estrutural

A ferrovia foi implantada em 1918 e ficou configurada como um novo
eixo estrutural, sendo este a principio destinado para uso exclusivo no
transporte de carvdo e em 1923 agregado ao transporte de passageiros.
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Caracteriza-se pela importancia para o desenvolvimento do municipio e
insere-se na estrutura urbana alavancando o crescimento e ocupacao ao
longo do seu tragado.

Como um terceiro eixo, a ferrovia corta em dois pontos 0 eixo leste-
oeste. No cruzamento a oeste junto a Rua Henrique Laje, ocorreram
acidentes na década de 1960, com o treem e 0s primeiros automoveis
gue surgiram no municipio.

A primeira estagdo ferrovidria construida em 1919, figura 35, estava
localizada na area central da cidade com acesso a partir da Praca Nereu
Ramos seguindo pela Rua Conselheiro Jodo Zanette, conhecida como “a
rua da estagdo”.

~ Estagde Ferrovldria de Criciima

' © Dicada de 20
[ Hejes Terminal Conteal de Criciima

Figura 35-Vista do patio da Estacdo Central inaugurada em 1919, cercada de
montes de carvao para serem embarcados.

Segundo NASCIMENTO 2000, as primeiras minas surgiram nas
encostas do Morro Cechinel e a producéo carbonifera era transportada
pela via férrea, sendo que, as minas maiores possuiam caixas de
embarque proximas das bocas das minas e as menores transportavam em
carros de boi e mais tarde de caminhdo até o pétio da estagdo central.
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Levavam entorno de 15 dias para encher a pa os 20 vagbes de 20
toneladas cada.

A segunda estagdo ferroviaria foi construida em 1954 substituindo a
primeira com dimensdes maiores para atender outra demanda e foi
implantada uma passarela junto a esta estagao ferroviaria com tracos do
estilo modernista, com linhas retas e limpeza de detalhes, figura 36.
Fazia parte da estacdo uma plataforma de embarque e desembarque de
passageiros com sistema de catracas, popularmente conhecida por
roletas. Foi erguido um muro que isolava a area da estacdo do lado da
area central, que impedia 0 acesso da populagéo aos trilhos e ao trem. O
trabalho infantil na estacdo era uma alternativa de sobrevivéncia para as
classes pobres, complementando a renda familiar dos mineiros.

Figura 36- Segunda Estacdo Ferroviaria Central inaugurada em 1954.

Proximo a Estacdo ferroviaria, como mostra a figura 37, a passarela
chamada pela populacéo da época, de viaduto da estrada de ferro.
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Este foi construido entre as duas esta¢des, com uma base de concreto e
estrutura de ferro, a qual proporcionava a passagem dos pedestres sobre
os trilhos, ligando a estacdo de passageiros a area central pela Rua
Conselheiro Jodo Zanette. Era uma maneira de transpor uma barreira
imposta pelos trilhos sem contato com as atividades da ferrovia. -

Figura 37- Passarela da estrada de ferro na década de 1950. Fonte: Arquivo
Histdrico Municipal Pedro Milanez.

Esta passarela era um simbolo da modernidade para 0 municipio de
Criciima dos anos 1950 e figura como um dos fragmentos da memdria
da mineragdo no municipio.

Na década de 1940, com a constru¢cdo da Companhia Siderurgica
Nacional- CSN, localizada no Rio de Janeiro, refletiu numa
intensificacdo da exploracdo do carvdo em Criciima, quando o governo
estabeleceu que deveria ser usado pelo menos 20% do carvdo nacional.

Diante deste contexto, 0 aumento expressivo na mao de obra oriunda
dos municipios vizinhos, causou significativo impacto no crescimento
urbano, visivelmente comprovado pelo crescimento populacional
registrando  27.753 habitantes em 1940 passando a 50.854 em 1950
(IBGE).



117

A mineracdo intensificou-se na éarea oeste do municipio com o
surgimento de varias minas nos Bairros Metropol, Rio Maina, Sédo
Marcos, Mina Unido e Cidade Mineira.

5.2 Analise Do Uso do Solo em 1956

A andlise do uso do solo em 1956 parte da caracterizagdo da ocupacao
antrépica com a indicacdo dos dados obtidos na fotointerpretacdo do
mosaico das fotografias aéreas desta data. Em seguida é feita a analise
da expansdo urbana e o seu direcionamento dentro do territério que
consolidou a forma de criagdo dos bairros. E apresentada a Ferrovia
como barreira ao crescimento urbano e o Entroncamento Ferroviario
localizado no Bairro Pinheirinho, onde ocorreu significativa mudanca na
paisagem.

5.2.1 Caracterizacdo da Ocupacéo Antropica

No mosaico das fotografias aéreas em 1956, figura 5.20, identifica-se o
poligono de ocupacdo antrdpica, que teve inicio ainda em 1880
ocupando apds 76 anos da sua fundacdo, uma area de 3,71 km?
totalizando 1,58% da &rea total atual do municipio.

Em 1950 havia uma populacdo urbana de 9.298 habitantes
representando 18,28% da populacdo total do municipio. Em 1960 o
municipio ja apresentava-se com uma populacdo urbana de 27.905
habitantes, tabela 4.

Em 1956, data da primeira imagem aérea, a populacdo estimada era de
16.909 habitantes, calculada utilizando-se interpolacéo linear com dados
dos sensos de 1950 e 1960.

A densidade da area do poligono de ocupacédo antrdpica apresenta 4.557
hab./km2. Tal densidade retrata, familias numerosas e os efeitos da
econdmia baseada na mineracao, beneficiamento e transporte do carvéo
mineral, o grande propulsor do desenvolvimento econdmico do
municipio, gerando empregos e atraindo investimentos.
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Populacdo Municipios

1940 1950 1960
Municipio
Populacéo | Populagéo | Populagéo | Populagéo | Populagéo | Populagédo
total urbana total urbana total urbana
Criciima 27.753 4,845 50.854 9.298 61.975 27.905
Ararangua 59.273 - 38.923 - 24.541 -
Urussanga 17.473 - 24.090 - 18.170 -

Tabela 4- Tabela com a populagdo dos municipios. Fonte: IBGE
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Figura 38-Fotografia aérea em 1956. Destaque para FDTC e Poligono de ocupagéo antrdpica em 1956.
Fonte DNPM.
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5.2.2 A Expansédo Urbana

Analizando a figura 38, observa-se que a expansdo urbana ocorre em
varias diregdes. Esta tendéncia encontra-se determinada por trés fatores,
entre eles estdo os eixos coloniais, as minas que se localizam nas
encontas do Morro Cechinel ao norte do municipio e as minas do
Bairros Prospera e Santo Antonio posicionadas no sentido leste-oeste,
respectivamente.

Na década de 1960, o prolongamento da ocupacdo se apresenta
extendido no sentido leste-oeste, representando a inversdo do eixo
colonial principal de ocupagdo que era no sentido Araranguéa-Urussanga.
A formagdo dos bairros se deu com a descoberta e exploragdo do
carvdo, fazendo com que a ocupacdo urbana se ampliasse sobre a area
rural, para possibilitar a extracdo do minério nas minas de carvao.

Para a fixacdo da mdo de obra criaram-se vilas operérias que deu
origem aos novos bairros. Desta forma foi definida a distribui¢do
espacial e a consolidagédo do centro urbano.

As vilas operarias descentralizaram os servicos, o comércio e atividades
de lazer, sendo nucleos quase independentes e auto-suficientes. E
tiveram energia elétrica antes que na area central, em vista da
necessidade de energia por parte das minas. Na vila operaria da figura
39, as casas eram alugadas aos mineiros pela empresa de mineracao.

Figura 39- Vlsta parcial da vila operarla na decada de 1940 no atual Balrro
Santa Barbara.
Fonte: Arquivo Histérico Municipal Pedro Milanez.
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5.2.3 A Ferrovia como barreira ao crescimento urbano

A formacéo dos bairros limitrofes com a area central apresentam uma
relacdo de confrontagcdo com a ferrovia e o centro fica dividido em duas
areas distintas. Observa-se na figura 40, um maior crescimento da malha
urbana na area ao norte da ferrovia do que ao sul da linha férrea.

A ferrovia se configura como barreira ao crescimento urbano em direcéo
ao sul, estabelecendo uma fronteira entre 0 “lado de ca”, expressao
popular para designar o centro e 0 “lado de 14” dos trilhos, considerada
rural e desvalorizada pelos habitantes da area central.

A presenca dos trilhos retardou a ocupagdo efetiva da area ao sul da
ferrovia e apresenta em 1956, ocupagdo primitiva nas estradas
coloniais.Entre elas a Rua Joaquim Nabuco paralela a Rua
Desembargador Pedro Silva que é parte do eixo principal colonial e a
Rua Cecila Dards Casagrande, estas ruas possuiam ligacéo direta com a
estacdo central ferroviéria.

A érea ao norte da ferrovia chamada “lado de ca” dos trilhos é
constituida pelo Bairro Centro e seus bairros conurbados assim
distribuidos: Pio Corréa, Lote 6, Cruzeiro do Sul, Vera Cruz, Santa
Catarina e Operaria Nova.

O Bairro Pio Corréa localizado a leste do Bairro Centro, era utilizado
como moradia dos engenheiros das Minas até a década de 1970, por isto
conhecido popularmente como “vila dos engenheiros”.

O Bairro Lote 6, nimero que identificava a mina localizada nas
encostas do morro Cechinel, ao norte do Bairro Centro, foi ocupado pela
classe alta, o que contribuiu para preservacdo da vegetacdo, ja que os
lotes possuiam grandes dimensdes.

O Bairro Operaria Nova, localizado a oeste do Bairro Centro
caracterizava-se por ser um cinturdo de mineiros da CBCA.

A ocupacdo das margens da ferrovia ocorreu a partir da década de 1930
na faixa de dominio e nos lotes confrontantes e legalizados. Além do
entorno das estages ferrovidrias, surgiu nos Bairros S8o Cristovédo e
Prospera por uma populacdo de baixa renda. Esta area era caracterizada
por ser uma area de perigos devido a proximidade dos trilhos para
criancas e de poluicdo sonora e do ar oriunda do treem movido a carvao.
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A &rea ao sul da ferrovia chamada “lado de 1a” é constituida por parte
do Bairro Centro e seus bairros conurbados assim distribuidos:
Comerciério, Sdo Cristovao, Michel e Santa Béarbara.

O estaddio de futebol Heriberto Hulse, pertencente ao Comerciario
Esporte clube no Bairro Comerciario, impulsionou o processo de
ocupacao ao sul.

O atual Bairro Sao Cristovao, localizado a leste do municipio, entre os
Bairros Comerciario e Prospera iniciou sua formacdo constituindo-se de
vila operéaria sendo a area de moradia de mineiros da Carbonifera
Prospera e de outras minas préximas.

O atual Bairro Santa Barbara, popularmente conhecido como
“Operaria Velha”, localizado a oeste do municipio, entre os Bairros
Michel e Pinheirinho, era uma antiga vila operaria da Companhia
Brasileira Carbonifera Ararangud, que abrigava mineiros da mina
localizada no Bairro Santo Anténio.

O colégio Madre Teresa Michel, que deu 0 nome ao bairro, foi fundado
em 1955 pela Congregacdo das Pequenas Irmds da Divina Providencia.
Durante os primeiros cinco anos de atividades funcionou no prédio
destinado ao Colégio Rural, que a época ainda se encontrava em
construcdo e, atualmente, abriga a Escola Estadual Marcos Rovaris.
Segundo PORTO,2008, a partir de 1953, previam-se modificacdes de
comportamento, adequando a sociedade normas de higiene e de salde
publica, justificando, assim, a elaboracdo do primeiro Plano, o qual seria
denominado Plano Urbanistico.

No plano elaborado, previa-se uma nova ordenagdo viaria, com a
proposta de um tracado diferenciado por suas alteracdes e remodelagdes.
Observando o plano, verifica-se a possibilidade de se dar um novo
desenho ao tecido urbano, alterando o tracado e inserindo &reas verdes
em alguns pontos da malha viéria.

Apesar da relacdo de confrontacdo da area central com a ferrovia, a qual
fica dividida em duas areas distintas, destaca-se dentre as propostas
viarias a avenida junto e ao longo do leito da ferrovia, configurando
uma avenida com duas pistas para veiculos automotores em sentidos
0postos.

Este Plano ndo previa integracdo das duas areas pois, nesta época a
ferrovia ndo se apresentava como problema urbano e se aceitava como
processo natural e subsidiado pela cultura de divisdo de classes sociais
com a separacao fisica.
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5.2.4 O Entroncamento Ferroviario

E possivel identificar no recorte do mosaico, das fotografias aéreas em
1956, o entroncamento da EFDTC, na figura 41, que ocorre no Bairro
Pinheirinho.

A linha tronco da estrada de ferro, inaugurada em 1919, cortava o
municipio na direcéo leste-oeste, seguindo do bairro Préspera a leste até
a estacdo de Sangdo localizada no Bairro Pinheirinho a oeste e seguindo
na direcdo sul até Ararangua a partir de 1927.

Em 1940 foi construido o ramal de Treviso, que ligava a linha tronco,
partindo do Bairro Pinheirinho, figura 42, até o municipio de Treviso
passando por Siderdpolis.

A conexdo do ramal com a linha tronco foi feita onde hoje se localiza o
centro do Bairro Pinheirinho. Neste local foi construida uma estagdo de
passageiros em 1943, a partir da qual se articulou o comércio.

Havia também o patio de manobras e as casas dos agentes ferroviarios
construidas nas imediages caracterizando a ocupacéo inicial do bairro.
A area onde se situa o bairro era considerada, até a década de 1940,
como pertencente a Santa Augusta, uma das localidades que se formou
ainda na época do periodo colonial.

Posicionado a direita da figura 41 e 42, o Aeroporto Municipal Leoberto
Leal inaugurado em 30/07/1957 com uma pista de pouso com 1.600
metros de comprimento e 70 de largura, se firmando como o mais
importante da regido com linhas aéreas diarias das empresas Cruzeiro do
Sul, VARIG e Real. Segundo registros do antigo aeroporto, no més de
julho de 1957 houve 341 embarques e 215 desembarques, num total de
50 voos.
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Figura 41- Recorte do mosaico das fotografias aéreas em 1956 com destaque para a FDTC, a Rua Conego Anibal Di Francia e

0 Aeroporto Leoberto Leal.
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5.3 Analise do uso do solo em 1978.

5.3.1 Caracterizagdo da Ocupacdo Antropica

No mosaico das fotografias aéreas de 1978, figura 43, é possivel
identificar o poligono de ocupacédo antropica que ocupava uma area de
aproximadamente 19,12km?, cerca de 8,16% da é&rea total atual do
municipio.

Em 1970 havia uma populacdo urbana de 55.397 habitantes
representando 68% da populacgdo total, passando em 1980 para 96.332
representando 87% da populacéo total, tabela 5.

Para obtengdo da populacdo em 1978, utilizou-se interpolacdo linear
com dados de 1970 e 1980 para obter a estimativa da populacdo em
1978 e possibilitar o calculo da densidade na area do poligono de
ocupacdo antrépica em 1978.

Desta forma, em 1978 havia 88.145 habitantes, assim apresentando uma
densidade aproximada de 4.610 hab./km?, o que retrata os reflexos da
economia em ascensao, sabendo que este patamar estava acima da
média dos municipios sul catarinense, os quais apresentavam indices
abaixo de 50%.

Populacédo dos Municipios
Municipio 1970 1980
total | urbana | total Urbana
Criciima 81.451| 55.397| 110.604| 96.332
Ararangud 26.211 - 33.685 -
Urussanga 15.651 - 21.419 -

Tabela 5-Tabela com a Populagdo dos Municipios na década de 1970 e 1980.
Fonte IBGE.
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5.3.2. A Ferrovia

5.3.2.1.A retirada da Ferrovia da Area Central.

Os trilhos da FDTC cruzando pela area central é apresentado como
problema na segunda metade da década de 1960, onde foi pela primeira
vez apresentada a necessidade da sua retirada publicamente na
campanha para prefeito em setembro de 1965.

Nesta ocasido o candidato declarou no quesito “Aspecto Geral da
Cidade” que ndo medira esforgos no sentido de conseguir a remocao dos
trilnos para outra zona e que a estagdo ferrovidria serd substituida por
uma estacao rodoviaria.

A paisagem natural foi transformada com a implantacdo da ferrovia e
caracterizada como uma &rea de perigo e polui¢cbes sonora e do meio
fisico implicando a desvalorizagdo da terra no seu entorno, figura 44.

IS

s -
- -

Figura 44- Trem chegando ao municipio na década de 1970, conhecido como
“Maria fumaca”.
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A solucdo para a proposta de retirada dos trilhos foi a constru¢éo de uma
variante para EFDTC, figura 45, onde 0 seu inicio esta localizado no
antigo poco 9 no Bairro Prospera e o seu témino no Bairro Pinheirinho,
0 qual contorna 0 morro Casagrande ao sul.

Figura 45-Variante da Estrada de ferro e Passarela de ferro em 2009, deslocada
da area central.

Esta solucdo alternativa ocorreu e foi necessario pagar indenizagdes aos
proprietarios das propriedades por onde passaram a nova via férrea.
Outra acdo foi importante que era a remocao das 390 familias da faixa
de dominio da ferrovia para dar lugar para a Avenida Axial.

Estas familias assinaram um documento em que constava que teriam o
prazo de trinta dias para mudarem-se para a Vila Teresa Cristina, 0
popular " Pedregal”.

Os trilhos foram retirados da &rea central a partir do dia 5 de abril de
1975, conforme noticias do jornal “Tribuna Criciumense”,
29/03/1975.Foram retirados os trilhos do intervalo entre o Bairro
Prospera até o Bairro Pinheirinho.
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A municipalidade aproveitou a area remanescente da ferrovia que
pertencia ao poder publico federal para introduzir melhorias de
infraestrutura e da paisagem, promovendo o desenvolvimento urbano
ligado a idéia de modernidade.

As edificacOes apresentadas na figura 46, eram casas dos agentes
ferroviarios construidas na década de 1920, que davam “as costas” a
ferrovia que transportava carvdo mineral, uma carga poluidora, foram
atraidas pela nova estrutura e inverteram suas frentes, passando estas
para a avenida.

Havia o claro afastamento das edificagBes devido a poluicdo gerada
pelo transporte de carvdo e dos constantes perigos, como acidentes nos
trilnos da estrada de ferro, sobre veiculos e pedestres.

No inicio da década de 1980 foram demolidas as casas dos agentes
ferroviarios que localizavam-se onde foi construida a Praga Maria da
Silva Rodrigues.

Figura 46- Casas dos Agentes ferroviarios construidas na década de 1920 e
demolidas no inicio da década de 1980.

5.3.3. A Implanta¢do de Melhorias Urbanisticas
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Na década de 1970 foi executada a implantacdo de melhorias
urbanisticas com a materializa¢do fisica da Avenida Axial, figura 47,
inaugurada em 29/01/ 1977.

Esta se utilizou do mesmo tracado da ferrovia FDTC, fazendo a ligacéo
com as vias secundarias. Assim permitiu uma ligacdo do centro com
toda a periferia e desta forma, alterou a fisionomia da cidade
transformando em uma paisagem moderna para época.
Os moradores das margens da ferrovia localizados na area central foram
removidos para a Vila Dona Tereza Cristina, que deu a origem ao Bairro
Tereza Cristina em 2005.
A transformacéo da imagem da cidade no seu aspecto geral fazia parte
da campanha para o governo municipal em 1965, que também idealizou
a troca de uma estagdo ferrovidria por uma estacdo rodoviaria que foi
inaugurada em 1975.
A razdo encontrada na época carrega a idéia de progresso e que devia-se
eliminar os vestigios de tudo que lembrava o passado, isto &, os trilhos,
0 treem, a poluigdo sonora e do ar, 0 perigo e arremeter a cidade ao
futuro com avenidas, automaoveis e auséncia dos perigos e poluicoes.
Identifica-se a limpeza de todos os elementos que foram fundamentais e
gue serviram de base para que Criciima chegasse até nesta data com
este tipo de ocupacdo e distribuicdo espacial.
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Figura 47-Vista aérea da Avenida Axial em 1975, ainda sem iluminagéo e
passeios, no canto inferior direito esta a rodoviaria, na parte superior da foto o

Estadio de futebol, o colegido e ao fundo o morro do Céu anteriormente
chamado Morro Casagrande.

Almejava-se a construcdo de uma rodovia que implementasse a
economia local e servisse de atrativo para novos investimentos,
prioridade que fez parte da gestdo do prefeito em (1973-1977), que
também era empresario do ramo de transporte de cargas e cereais.
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A figura 48, apresenta iluminacdo, tratamento no ajardinamento dos
canteiros centrais e placas de sinalizagdo de trénsito.

i:igura 48-Vista da Avenida Axial em 1977.

Na figura 49 e 50, na década de 1980, ¢é apresentada complementacédo na
intervengio com a instalagio do Terminal urbano “Angelo Guidi”
ocupando o antigo patio de manobras dos trens em décadas anteriores e
posterior garagens de empresas do transporte coletivo na década de
1960.
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Figu§a x49- Terminal de trasportes urbano Angelo Guidi na Avenida
Centenario na década de 1980.

RIC I | ate . ;‘.-.A f ‘_,.! a
Figura 50- Vista da Praga Maria da Silva Rodrigues na década de 1980, mesmo

local onde encontravam-se as casas dos agentes ferroviarios, retiradas em 1975.

4
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O prefeito eleito para a gestdo entre 1977 a 1980 tinha como um dos
seus objetivos principais fazer a transformacéo a cidade no seu aspecto
urbano. Com essa filosofia, promoveu uma série de acGes, reformas e
construcGes que modificaram a paisagem urbana.

Entre as principais ag0es estdo: a) Revitalizagdo da Avenida: mudanga
de nome da Avenida Axial para Avenida Centendrio, iluminagdo e
implantacdo dos passeios e arborizacdo. b) Revitalizacdo de pracas;
pavimentacdo de ruas e rodovias; terminal de transportes urbano
Angelo Guidi; calgaddo da Praca Nereu Ramos, com obras de infra-
estrutura, implantacdo do Parque Centenario, figura 51 também
denominado Pago Municipal Marcos Rovaris, onde estdo localizados a
Prefeitura Municipal, figura 5.2, Teatro Elias Angeloni e Ginasio de
Esportes e o Monumento da Colonizacéo.

Figura 51- Vista da Prefeitura Municipal de Criciima em 20009.
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Figura 52 - Vista geral da aérea do Paco Municipal em 1980, mesmo local do
antigo aeroporto municipal.

No periodo de 1989-1992 foi executada pavimentacdo asfaltica de
grande parte da cidade, planos rodoviarios, interseccdo da Avenida
Centenario com a rua Henrique Lage, Anel viario central e alargamento
de passeios, construcdo de sanitario publico, transferéncia do
camelédromo para o antigo Paco Municipal, na rua Anita Garibaldi e
ampliacdo do Estadio Heriberto Hulse e do Criciuma esporte clube.
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Na década de 1980 a igreja S&o José passou por uma reforma e todas as
fachadas receberam revestimento cerdmico, figura 53.

Figura 53- Igreja S&do José na década de 1980.

5.3.4. A Expanséo Urbana

A presenca dos trilhos retardou a ocupacgdo efetiva da area ao sul da
ferrovia, ocorrendo apenas na segunda metade da década de 1970.
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A Avenida Axial no lado da éarea central, cruzando no sentido leste-
oeste comeca a exercer influéncias no crescimento dos Bairros
Comerciario e Michel.

O Bairro S8o Cristovdo possuia caracteristicas rurais, mesmo tendo
proximidade com a area central até aproximadamente nos anos 70, com
cultivos de batata-doce, mandioca, aipim e cana-de-agucar, além da
criagdo de equinos, suinos e bovinos.

As linhas de integracdo para a ocupagdo inicial da area ao sul da
Avenida Axial, foi a principio a estrada colonial Criciima-Ararangua,
atual Rua Desembargador Pedro Silva, esta configura o limite dos
Bairros Michel e Comerciario, onde surgiu as primeiras edificacoes.

As outras duas ruas vinculadas a Avenida, a atual Rua Joaquim Nabuco,
gue possui 0 seu inicio nas imediagdes do Colégio Estadual “Professor
Lapajesse” fundado em 1932 localizado na atual Avenida Centendrio,
importante instituicdo de educacdo para época e a atual Rua Cecilia
Dards Casagrande, no bairro Comerciario.

A efetiva ocupag@o como mostra na figura 54, os bairros Santa Barbara,
Michel, Comerciario e Sdo Cristovdo é consolidada também pela
influéncia da Avenida Axial, que permitiu a integragéo.

A implantacdo de outras estruturas impulsionaram o desenvolvimento
desta zona. A atual sede do Colégio Madre Teresa Michel foi
inaugurada em 24/09/1961.

Em 1965 foram inauguradas as arquibancadas de concreto do estadio de
futebol Heriberto Hulse, nesta data apresenta o campo de futebol no
sentido inverso a implantagdo que posicionava no sentido
noroeste/sudeste mudando para nordeste/sudoeste como é possivel ver
na figura 120.

Em 1969 foi inaugurada a piscina olimpica quando houve ampliacédo
das instalacdes e modernizacéo.
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5.3.5. A Alteracdo no Entroncamento Ferroviario

No recorte do mosaico das fotografias aéreas em 1978, constata-se a
alteragdo no entroncamento ferrovidrio, figura 55.

H& uma nova conexdao com um novo trajeto de estrada de ferro dentro
dos limites do municipio e que continuava se dirigindo para o Porto de
Imbituba. A nova linha férrea se chamava variante, significava a
alternativa concretizada que culminou a retirada do trecho localizado na
area central.

Observa-se a apropriacdo da area remanescente da ferrovia pela

Avenida Axial. Devido a forma como esta disposto o tragado da avenida
sobre o leito antigo da ferrovia, ocorre 0 cruzamento da avenida com o
ramal Treviso. A conexdo do ramal Treviso acontece do lado direito da
Avenida e a o ramal que segue para o Bairro Sangdo continua paralelo a
Avenida no meio das duas pistas.

Em 1975, o Aeroporto Leoberto Leal ja era considerado ndo seguro para
pousos e decolagens, sendo transferido, dois anos mais tarde, para o
Bairro Santa Libera em Forquilhinha. O Aeroporto Leoberto Leal foi
desativado na gestdo (1977-1981)

A ocupacdo das margens da ferrovia no entroncamento iniciou-se a
partir da construcdo da variante da ferrovia com a remocédo das familias
gue ocupavam as margens dos trilhos na area central.

A Passarela da Antiga Estacdo Ferroviaria, conhecida como viaduto da
estrada de ferro, foi deslocada para o Bairro Milanese em 1975, data da
inauguracdo da Avenida Axial. Representa uma das partes do complexo
ferroviario que congregava o patio de manobras, a estacdo ferrovidria,
os trilhos e a casa do agente ferroviario.
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5.4 Analise do uso do solo em 2001.

5.4.1 Caracterizagdo da Ocupacdo Antropica

No mosaico das fotografias aéreas em 2001, figura 56, foi possivel
identificar o poligono de ocupacdo urbana antrépica, figura, que apds
121 anos ocupa uma area de aproximadamente 26,09 kmz, que significa
11,13% da area total atual do municipio. Em 2001 havia uma populacio
de 173.269 habitantes, considerando 80% da populacdo total sendo
urbana apresenta 138.615 habitantes e apresenta nesta data a densidade
de 12.564 hab/km?, que se reflete na verticalizacdo da ocupacédo na area
urbana.

Verifica-se na fotografia aérea de 2001, o Morro do Céu, popularmente
conhecido como Morro Casagrande, € uma das areas de preservacdo
ambiental por lei de Criciima, que o inicio do processo da criagcdo do
parque se deu em 2001, quando uma empresa metallrgica se instalou
em uma area considerada de protecdo ambiental. Como contrapartida e
em acordo com o ministério puablico, ficou definido que a empresa
investiria no Morro do Céu, como compensacdo ambiental. Parte do
investimento foi para a construgdo de um Centro de Educagdo
Ambiental e o restante, para o reflorestamento do local.
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5.4.2 A Expanséo Urbana

A expansdo urbana é consolidada na éarea ao sul do Bairro Centro. O
Bairro Comerciario no lado superior direito da figura 57, apresenta
edificacbes verticalizadas, mesmo tendo proximidade do centro
simbdlico continua sendo uma area menos valorizada e
consequentemente com valores menores de mercado do que 0s iméveis
localizados no Bairro Centro do outro lado da Avenida.

O crescimento acelerado ocorreu devido as frequentes migrages de
municipios vizinhos, a partir da década de 1980 e favorecido pelo Plano
Diretor revisado em 1989 permitindo oito pavimentos. Ha neste bairro
uma excecdo, o edificio Lucio Cavaler com 27 pavimentos inaugurado
em 1982.

Rua Joaquim Nabuco

-

NS P
I . N 4
Figura 57- Area central com vista pa

-

o ;
ra o eixo colonial na década de 1980.

Fonte: Arquivo Historico Municipal Pedro Milanez.
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5.4.3 Novas Melhorias Urbanisticas

Em 2001 verifica-se figura 58, uma nova intervencdo na infra estrutura
urbana abrangendo o sistema viario na area central, especificadamente
na Avenida Centenario.

Figura 58--Vista do Terminal Integrado de transporte coletivo de Crcil]ma em
2001, inaugurado em 1996, mesmo local das estac¢des ferroviarias e antigo
Terminal de transporte urbano.

Fonte: Arquivo Historico Municipal Pedro Milanez.
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5.4.4 O Terminal de Transporte Coletivo Integrado

O Sistema Integrado de Transporte Coletivo do municipio de Criciima
foi inaugurado em setembro de 1996, figura 59. Esta obra foi projetada
por uma equipe de profissionais, entre eles a autora que participou dos
projetos arquitetonicos.

O Sistema conta com trés Terminais de Integracdo: Prospera, Centro e
Pinheirinho que recebem as linhas alimentadoras, fazendo em seguida a
redistribuicdo dos passageiros para outras linhas alimentadoras, para a
linha expressa ou para a linha troncal, que interliga os trés terminais.

A estrutura é composta de cobertura metalica e estrutura em trelica
espacial metéalica e plataformas elevadas que permite 0 acesso direto aos
veiculos do transporte coletivo.

A linha expressa opera nos horarios de pico, interligando os terminais,
sem parada intermediaria, reduzindo assim o tempo de viagem entre 0s
Terminais.

O Sistema conta com a Bilhetagem Eletronica, através dos bancos de
dados implantados para a opera¢éo do novo sistema integrou a gestdo do
sistema e permite maior controle dos descontos e gratuidades,
identificando e reduzindo as fraudes.

Pelo banco de dados da bilhetagem e pelo banco de dados corporativo é
possivel fazer o acompanhamento de todas as viagens, gerando
informagfes valiosas ao planejamento e gestdo das empresas e do
sistema em geral.

Iniciou com um sistema integrado, que garantia o deslocamento com
uma Unica passagem, evoluiu para um modelo automatizado e agil.
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Figura 59 - Vista interna do Terminal de Transporte Coletivo de Criciima na
area da plataforma de embarque junto as catracas.

5.4.5 O Corredor exclusivo de Onibus

Na implantacdo dos Terminais foi previsto uma adequacdo do sistema
Viério para os acessos diretos aos terminais, tanto para os 6nibus como
para os pedestres usuarios do sistema de transporte coletivo.

Incluiu-se neste sistema a criagdo de corredores exclusivos ao longo da
Avenida Centenario, onde somente é permitido trafegar os 6nibus que
fazem o trajeto entre os trés terminais, figura 60.

Os corredores podem ser utilizados pelo “amarelinho” popularmente
conhecido os 6nibus de cor amarelo, 0 “expresso” ¢ o “mineirinho”, este
Gltimo faz também os percursos na area central e conectando-se ao
Terminal Central.

Em casos de emergéncia, ambulancias e carros de socorro também
podem utilizar a via. O ndo cumprimento por parte dos motoristas com
veiculos ndo especificados anteriores, pode acarretar grave infracdo de
transito.
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Desta forma, o corredor exclusivo favoreceu a agilidade ao transporte
coletivo, porém foi necessaria a supressao de uma das pistas utilizadas
anteriormente para os outros veiculos.

Estdo instaladas no canteiro central, 32 estagbes intermediarias de
embarque e desembarque, nas quais 0 acesso deve ser feito atravessando
uma das pistas pelas faixas de pedestres. As estagbes possuem
plataformas elevadas, com rampas, possibilitando o acesso a deficientes
fisicos.

Observam-se 0s coqueiros posicionados também no canteiro central,
suscetiveis as freqlientes descargas dos dnibus e automdveis, tornando-
0s seus troncos escurecidos. Constata-se que 0S passeios sao
interrompidos pelas estagdes, antes utilizados como ciclovia.

Figura 60-Vista do corredor exclusivo para dnibus em 2009 do Sistema de
Transporte.
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5.4.6 As Galerias Subterraneas

Sob as pistas da Avenida Centenario, cruzando no sentido transversal,
ha duas Galerias Subterraneas que fazem parte do conjunto de melhorias
urbanisticas ligadas ao Sistema Integrado de Transporte Coletivo.

No cruzamento da Rua Conselheiro Jodo Zanette com a Avenida
Centenario, localiza-se o acesso, figura 61 e 62, a Galeria subterranea,
conhecida popularmente como o “Ttnel do Terminal”.

Esta cumpre a funcdo de passagem para o outro lado da avenida na
direcdo sul, além de permitir o acesso exclusivo ao Terminal Central.
Possui mais funcBes agregadas como o estabelecimento de pontos com
prestacOes de servicos e exploracdo comercial.

Esta galeria subterrdnea esta localizada onde havia uma passarela de
ferro na década de 1950, que desempenhava a mesma funcdo desta
galeria. Sendo que, a passarela posicionava-se acima da ferrovia e a
galeria posiciona-se abaixo da Avenida Centenario. Ambas as solugdes
envolvem-se em questdes de seguranca no transito, a principio com o
trem e atualmente com veiculos automotivos.

Figura 61-Vista do acesso a galeria subterranea pela Rua Jodo Zanette em
2009.

Fonte: acervo autora.
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Figura 62-Acesso pela rampa a galeria subterranea “ Tunel do Terminal
Central” com acesso pela Rua Jodo Zanette em 2010.

Fonte: acervo autora.

E possivel acessar as 25 lojas de 25 m2 cada e os banheiros piblicos sem
ingressar no sistema de transporte coletivo, sem entrar no terminal. No
centro da galeria had uma claraboia que permite ventilacdo e iluminacéo
localizagdo na parte superior no jardim do Terminal no meio da
Avenida.

O acesso as plataformas de embarque e desembarque pode ser feito por
escadas e escadas rolantes, figura 63.
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Figura 63-Escadas da galeria subterrinea “Tunel do Terminal”para o acesso as
plataformas de embarque e desembarque do Terminal Central.

O acesso ao Terminal Central pela Praca Maria da Silva Rodrigues,
figura 64, possui além da escada de acesso a galeria subterdria, ha
também um elevador.

Este acesso é marcado por formas geométricas curvas, painéis
envidracados e revestimento ceramico na fachada. No seu entorno ha
presenca de vendedores ambulantes.



153

Figura 64-Vista do acesso ao Terminal Central pela praca Maria da Silva
Rodrigues.

O acesso a segunda galeria subterrdnea denominada Galeria Cavaler
localiza-se em frente a Galeria do mesmo nome e possui acesso as
plataformas de embarque e desembarque do Terminal Central e um
outro acesso ao museu da ferrovia localizado no outro lado da avenida
Centenario na dire¢do sul.
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Figura 65-Galeria Lucio Cavaler em 2009.

5.4.7 Favelizacdo no Entroncamento Ferroviario

Identifica-se no mesmo local do antigo Aeroporto, figura 66, o Paco
Municipal inaugurado no aniversario de 100 anos do municipio em
6/1/1980, composto pela Sede da prefeitura Municipal, o teatro
Municipal Elias Angeloni, o Ginasio Municipal de esportes e area de
lazer.

Houve nesta data também a alteracdo do nome da Avenida Axial para
Centendrio. Constata-se a permanéncia das conexfes agora do lado
direito da Avenida Centenario, seguindo para Ararangua ao Sul e
Sideropolis a Leste.
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Figura 66-Fotografia Aérea em 2001. Destaque para o entroncamento, Avenida Centenario e Pago Municipal.
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5.5 Analise do uso do solo em 2006

5.5.1 Caracterizagdo da Ocupacdo Antropica

No mosaico das fotografias aéreas tomadas em 2006, figura 67, foi
possivel identificar o poligono de ocupacédo urbana antrdpica que iniciou
em 1880 e ap06s 126 anos ocupava uma area de aproximadamente 37,99
kmz2, cerca de 16,21% da area total atual do municipio. Nesta data
apresenta 188.233 habitantes chegando a uma densidade de
4.954hab/km2.

O municipio de Criciima, po6lo econdmico da regido sul, com a
populacdo de 188.557 habitantes em 2006, sendo 90,41% populacdo
urbana e 9,57% populacdo da zona rural.

Além disso, em Cricilma destacam-se as industrias de plasticos,
metallrgica, mecanicas, material elétrico, embalagens de papel e
papeldo, editora e grafica, alimentos e bebidas, madeira, moveis e
construcao civil.

Com este ciclo, foram criados varios novos pontos industriais isolados,
pois as indUstrias nem sempre se localizavam nas zonas delimitadas para
elas. A administracdo delimitou as zonas industriais, porém algumas
ainda estdo sem infra-estrutura basica para a instalagdo de industrias.

Sendo assim, a populacdo deslocou ainda mais para as extremidades
das cidades, criando novos bairros e aumentando o espago urbano da
cidade.

Atualmente, ocorre o deslocamento do Centro para 0s demais bairros.
Geralmente observam-se varios empreendimentos para vender no
centro, enquanto nos outros bairros, o crescimento de construcfes tem
crescido visivelmente.
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Figura 67-Mosaico de fotografias aéreas em 2006, destaque para o poligono de ocupacéo antrdpica e Avenida Centenario

656000 ) 658000 650000 .888 664000 ‘ OCUPAGCAO ANTROPICA 2006
We N f w— AEIIOA_CENTENARI
D’i.?lxs
w
- . . .-. ~ . ) .‘ n. .....
by
=3 ] : g
m B el | m
g BUS  ronte e Oados
Fotogaha Abdtea tomada em 2008
Ascocans ESCALA 1.6 000

Progecho Universal Transverss G0 Mercaror
O Datum Hogontsl SIRGAS 2000 . Fyso 225
Eeacre

Laboratono o FOlogranmetng, Sonsonamento
Remmoto 0 Geogrocossamento - LABSFG
Mtz Onge Overa - Arquitets ¢ Urbanista
COREADN 317.3

Dissertacso do Mesyrado - 2009 - 2001

Pos Graduaiho Eng CvilUIFSC

Unha 3¢ Petqusa

Cadany o Técnco Mutitnaktino
Orertador.

Prof Or Cartos Loch




158

5.5.2 A Expansédo Urbana

A industrializagdo criciumense impulsionou o crescimento comercial da
cidade. O comércio representa quase 70% dos estabelecimentos da
cidade, gerando quase 60% dos empregos oferecidos. SDR,2010.

Os estabelecimentos comerciais e de servigos estdo localizados na area
central e na Avenida Centendrio o comércio predominante é o de
automaveis e pecas para automoveis.

Na producéo de jeans, é o 3° produtor nacional e na confeccéo é um dos
maiores, destacando um sistema de vendas direto ao consumidor. Este
ramo gera varios empregos diretos e indiretos e proporciona precos e
qualidade que atraem turistas anualmente.

A cerdmica, o vestuario, a metal-mecanica e o plastico sdo os principais
segmentos. A cerdmica tem dimensédo internacional, competindo com a
Italia e a Espanha no mercado mundial,com fabricantes de renome como
Cecrisa e Eliane. A indistria de descartaveis plasticos € a mais
importante do pais, respondendo por cerca de 90% da producdo nacional
de copos, pratos e bandejas plasticas. O vestuario representa o terceiro
polo de jeans do Brasil. A indlstria metal-mecanica é a Unica de
envergadura regional, porém pela preocupacdo que tem demonstrado
com os programas de qualidade, tende a obter reconhecimento mais
amplo.

O comércio da regido é fortemente concentrado em Criciima, que detém
2.759 estabelecimentos comerciais, ocupando 18% da mé&o de obra
empregada diretamente. Cricidma é um referencial de compras de
produtos da regido, especialmente do setor de vestuario. O Criciima
Shopping, localizado no Bairro Prospera, € um empreendimento com
16,5 mil m2 de area construida.


http://pt.wikipedia.org/wiki/It%C3%A1lia
http://pt.wikipedia.org/wiki/Espanha
http://pt.wikipedia.org/wiki/Jeans
http://pt.wikipedia.org/wiki/Com%C3%A9rcio
http://pt.wikipedia.org/wiki/Criciuma_Shopping
http://pt.wikipedia.org/wiki/Criciuma_Shopping
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5.5.3 As acdes com Prejuizo a Paisagem

5.5.3.1 O Plano Massa

Uma das agles que acarretaram prejuizo a Paisagem do Municipio de
Cricilima, partiu do art.8 da lei n°® 2436/1989 que estabeleceu o Plano
Massa do Setor Axial.

Este Plano tinha como objetivo disciplinar a ocupacdo das testadas dos
terrenos, dando uma caracteristica propria a Av. Centendrio e Av. Jorge
Elias de Lucca.

Desta forma pretendia favorecer a circulacdo de pedestres com a criagdo
de uma galeria coberta, figura 65, com intuito de melhorar o aspecto
visual da via e implantacéo de floreiras.

Figura 68-Edificacdo construida cumprindo o art. 8 da lei 2436/89, sem as
floreiras.

A lei determinava que 0 conjunto arquitetdnico a ser construido
atendendo a legislacdo proveniente do Plano Massa do setor Axial
deveria constituir no principal referencial urbano da cidade.
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O Plano Massa seria formado por um embasamento com uso comercial,
de servico ou de apoio a habitagdo, no nivel do pavimento térreo que
deveria coincidir com o nivel da cal¢ada da rua.

Na consolidacdo do Plano Massa com o art.21 da lei 3900/99 e lei
4461/2002, manteve-se o recuo frontal de 4,00m (quatro metros) no
pavimento térreo e nos demais pavimentos, poderia ser ocupado o0 recuo,
objetivando a construcédo de galeria na Avenida Centenario.

A cobertura poderia ser em balango ou com apoio de pilares na
extremidade com dimensdes maximas de 1,00 x 1,00m (um metro),
figura 69. Essa cobertura terd altura livre minima de 3,50m(trés metros
e cinqlienta centimetros) devendo ser construida em material sélido e
definitivo, sendo vedado o uso de telhas de qualquer tipo, materiais
frageis ou improvisados como toldos, lonas, plésticos, etc.

Figura 69.Edifica¢fes em 2010, construidas a partir do Plano Massa.

A falta de flexibilidade nos projetos arquitetdnicos, com uma série de
limitagBes quanto aos valores estéticos para os diferentes usos e
ocupacgdes, caracterizava essa intervencdo urbanistica, como um


http://camara.virtualiza.net/pesquisa.php?&enviado=s&criterio=rua.
http://camara.virtualiza.net/pesquisa.php?&enviado=s&criterio=poderá
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exemplo de injustica social que causou muitos prejuizos a paisagem
urbana de Criciima.

Havia a impossibilidade do cumprimento integral por parte de todos os
proprietarios de lotes confrontantes com a Avenida Centenario, pelo fato
de haver vérias edificagBes construidas antes de 1989, fora dos padrfes
aos quais jamais se adequariam. Além disso, tornaria a proposta inicial
de se ter um passeio continuo ao longo da Avenida constituida pela
galeria coberta, impossivel de ser concluida.

Com a revogacdo da lei 2436/89 em 2002 ap6s anos de consolidacéo,
reduziu-se 0s niveis de injustica social no meio urbano e promoveu-se
uma maior democratizagdo do planejamento urbanistico a partir da
flexibilizacdo, onde é possivel diferenciar as propostas arquitetonicas,
figura 70, preocupadas ndo somente com a funcionalidade, ordem, mas
também com os valores estéticos.

I e e I
-——--..:‘.—.———3—"-———-———:—.’ —— ——— =

s T ————

Figura 70-.Edificacéo construida ap6s a revagéo oPao Massa, na Avenida
Centenario.
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5.5.4 Canalizacdo do Rio Criciuma

A éarea urbana se desenvolveu na porcdo onde se situa a bacia
hidrografica do rio Criciima, sendo que o referido rio nasce e se
desenvolve dentro de area urbanizada.

A canalizacdo do Rio Cricilma j& fazia parte das prioridades do
Plano Urbanistico iniciado em 1953, figura 71.

Na proposta inicial se previa uma avenida margeando o rio
Criciima desde a nascente até a foz, passando pela Praca Nereu
Ramos, que foi suprimida do Plano quando aprovado em 1957,
mas manteve-se a canaliza¢do do rio, ficando desviado do seu leito
original.

A pressdo urbana para ocupacao da area central da cidade resultou
na canalizagdo e revestimento de um enorme trecho do médio e
alto curso do rio Criciuma.

A canalizacdo do Rio Criciima trouxe prejuizos & Paisagem,
ocultando um recurso natural que se agregado ao lazer poderia ter
sido um diferencial, provedor de embelezamento do espaco urbano.

Além destes prejuizos permitiu-se construcdes sobre o leito do rio,
ndo respeitando os limites previstos na Legislacdo Federal e
Estadual, que protege as margens dos cursos d agua.
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5.5.5 A pobreza no Entroncamento

A pobreza fez parte da histéria do municipio de Criciima desde o inicio
da mineracdo de carvdo, embora se localize atualmente em pontos sem
visibilidade para quem circula no centro da cidade.

O trabalho infantil era fundamental na estratégia de sobrevivéncia das
familias de trabalhadores nas minas de carvdo. As criancas e
adolescentes desde muito cedo trabalhavam ajudando na
complementacdo da renda familiar. Muitas vezes pela mudanga brusca
na situacdo familiar em decorréncia de acidentes nas minas, onde o
provedor principal ficara incapacitado para o trabalho ou por morte.

Segundo Nascimento 2000, o trabalho mais comum era em pequenas
tarefas nas superficies das minas, especialmente na escolha do carvéo,
levando almoco para os trabalhadores mineiros ou prestando pequenos
servigos pela cidade e na estagdo, como engraxate, maleiro e vendedor
de comestiveis.

Ainda que estes pequenos servigos ocorressem por toda a cidade, era na
estacdo ferroviaria que se concentravam a maior parte das atividades dos
meninos e meninas trabalhadores. Essas criangas moravam nos bairros
operarios da cidade e principalmente em espacos socialmente
marginalizados, como as margens da estrada de ferro na area central e
no Bairro Pinheirinho.

Na década de 1970 foi feito a remogdo de 390 familias da faixa de
dominio da ferrovia para dar lugar para a Avenida Axial, mais tarde
Avenida Centenario. Essas familias formaram uma vila proxima ao
entroncamento no Bairro Pinheirinho.

A principio era apenas um foco de pobreza mas, apds varias geracoes
ficou consolidada a favelizacdo nesta area, figura 72. Apesar da
proximidade com a Avenida Centenario, uma area valorizada, a area
onde a populagdo pobre situa-se ndo possui pavimentacdo, somente em
seu entorno.
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Figura 72-Ocupacdo das margens da ferrovia proximo ao entroncamento em
20009.

Fonte: Acervo autora.
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5.5.6 Fragilidade do novo Plano Diretor

No ambito do novo Plano Diretor Participativo do municipio de
Cricilma, recentemente aprovado a luz do Estatuto de Cidade (Lei
Federal 10.257/01), o cenario urbano é levado a uma mudanca
repentina, mesmo antes de sua aprovacgéo pelo poder legislativo.

Os terrenos sem edificagdes, considerados “vazios urbanos”, figura 74
pelo Estatuto da cidade e pelo Plano Diretor inseridos na area
urbanizada, provavelmente a espera de uma valorizacdo futura, cujos
beneficios chegam apenas a seus proprietarios, muitos recebem como
uso imediato, parques de estacionamento rotativo de veiculos com
servicos de lavacao.

y -
Figura 74 — Imagem de satélite em 2009 com destaque na cor verde para 0s
lotes s/ edificagBes (vazios urbanos) e lotes com edificagbes (cor marfim) em
2009 na Area central do municipio de Criciima.

Esta forma de uso e ocupagdo trouxe visivelmente um ganho no quesito
vagas de estacionamento, figura 75, principalmente na area central onde
a deficiéncia por vagas é evidente.
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Figura 75-Estacionamento rotativo, localizado na area central.

Podendo ter sido adotada como resposta antecipada as exigéncias do
novo Plano Diretor, o qual submete aos proprietarios de solo urbano nédo
edificado a promover seu adequado aproveitamento, uma forma de
atender a fung&o social da propriedade e da cidade, artigo 2° do Estatuto
da Cidade e suas diretrizes.

Os parques de estacionamento e lavacdo dos veiculos sdo considerados
atividades econdmicas que ndo necessitam de edificacdo para serem
exercidas, resultando uma proliferacdo em lotes localizados na éarea
central, totalizando 75.891,31 m2 de drea com 0 mesmo USO e ocupacdo
do solo.

Constatou-se que atualmente ha 38 lotes sem edificacdes, que
adotaram este novo uso, sendo apenas 10 lotes com area maior que
1.800 m?, restando 28 lotes com area menor mas, dispostos de forma
contigua, com isso resultando areas maiores do que 1.800m2, explicados
na figura 76
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Figura 76- Area Central de Criciima em 2009, com destaque para 0s parques
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A utilizacdo da fotointerpretacdo como ferramenta para analisar 0s
instrumentos do Estatuto da Cidade e o Plano Diretor do municipio de
Criciima, mostrou-se eficiente para cadastrar, mensurar ¢ mapear “os
vazios urbanos” caracterizados como lotes sem edifica¢Ges, em sua area
central.

A aplicagdo do IPTU progressivo no tempo, enquanto instrumento
trazido a ordem urbanistica pelo Estatuto da Cidade, no municipio de
Criciima, gerou alternativas para manter a especulagcdo imobiliaria
vigente, comum na maioria das cidades brasileiras.

O novo uso como parques de estacionamento trouxe beneficios a
sociedade, mas, ndo possui garantia de continuidade. No momento em
gue o proprietario considerar que seu imovel esteja pronto para
investimentos, com a valoriza¢do que adquiriu com o passar do tempo,
sera simples trocar o uso que melhor lhe convier, pelo fato do mesmo
estar sem qualquer edificaco, isto é, disponivel para mudanca de uso do
solo.

Com isso, 0 numero de vagas disponibilizado podera ser suprimido a
qualquer oscilagdo do mercado imobiliério.

Por fim, as fotografias do voo aerofotogramétrico e a imagem de satélite
analisadas foram imprescindiveis para a identificacdo da dindmica na
evolugdo e transformacdo do uso do solo e da paisagem. Tornando
imprescindivel o conhecimento das caracteristicas do territorio para a
implementacdo das estratégias de agéo publica.

5.5.7 A Heranca Cultural
5.5.7.1 Os Bens Culturais

A heranga cultural deixada por seus ancestrais tratados como bens
culturais reforca a inquestionavel importancia da protecdo e da
preservacdo do patrimdnio histérico, que fazem parte da construcdo da
paisagem do municipio de Criciima.

Os bens culturais que agregam valores de meméria e interesse histérico
aos municipes, entre eles a Praca Nereu Ramos com a Igreja S&o José,
gue registra a origem do espaco urbano de Cricilma, a casa da cultura, a
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casa Londres, figura 78, e a casa do ferroviario, elucidam as
caracteristicas culturais, sdcio-econdmicas e as especificidades locais.

Figura 78 -Casa Londres em 2009. Fonte: Acervo autora.

A vida por trds das imagens é o que d& a Paisagem o valor
patrimonial. Encontra-se entdo, neste bem cultural, a identidade e
parte da histéria de Criciima.
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Figura 79- Casa do Agente erroviario e o truck que era o suporte do vagéo.

8 o - i,
Figura 80- Igreja S&do José em 2010, destaque para a vegetacao densa com o
Jacaranda e Guarapuvu em fase de fluorescéncia.
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Figura 81- Igreja Sédo José em 2010.

A igreja S8o José, além do seu valor como icone na paisagem de
Criciuma, possui valor de uso social na medida em que a vida de muitas
familias Criciumenses gira em torno de suas regras, suas festas e suas
crencas, ndo interessando a origem e a classe social.
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CONCLUSAO

Para a conclusdo foi considerado a analise global a partir do ano de 1880
ao ano de 2006, a fim de periodizar as alteragcBes mais significativas
ocorridas na é&rea urbana.

O Municipio de Criciima passou por grandes transformag6es no inicio
de sua formacgdo, tanto na sua principal atividade econdmica, primeiro a
agricola, depois a producdo de carvdo mineral, quanto na sua estrutura
urbana marcadas por fatos e datas histdricas.

A andlise do conjunto dos fatos possibilitou o resgate da historia e
apresentou sua dindmica de crescimento urbano. Para tanto, utilizou-se a
fotointerpretacdo de imagens aéreas em séries historicas e terrestres, que
se apresentou como uma das solugdes precisas eficazes de diagnostico.

Desta forma, permitiu a viabilizacdo do monitoramento da paisagem e
gerenciamento ao longo do tempo, do efeito da acdo antrdpica sobre o
ambiente urbano. Sendo elaborado em fases que deram a Criciima um
quadro geral de sua situacdo urbanistica, onde foram analisados aspectos
de caracterizacao fisica, espacial e socioecondmica, ocupacdo antrdpica
e tendéncias de expanséo.

O municipio de Cricilma ao executar o seu planejamento urbano,
induziu mudangas significativas a cidade, tanto no sistema viario, na
paisagem urbana, como na vida da populagdo. Como conseqiéncias
obteve-se nova forma de programacdo, de melhoramento das

infraestruturas que atuaram como poderosa alavanca para o
desenvolvimento urbano, definindo a centralidade e constituindo
verdadeiro marco na evolugao urbana.

H4& 36 anos Cricilma retirou os trilhos da estrada de ferro Dona Teresa
Cristina, do centro da cidade, viabilizada com a construcdo da variante
do Bairro Pinheirinho. Tal agdo possibilitou a implantacdo de sua
principal avenida denominada hoje Avenida Centenario.

A principio a implantacdo da ferrovia significou progresso e
desenvolvimento urbano, social e econdmico para 0 municipio de

Criciima nas primeiras décadas de sua formacdo. Apesar da importancia
da ferrovia na histéria do municipio, pdde se constatar que na década de
1960 havia deteriorizacdo e abandono da area entorno da ferrovia.

Isso representou um “problema” para a cidade, principalmente no
tocante a imagem da cidade, o que constituia uma ameagca ao seu futuro
desenvolvimento.
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A municipalidade utilizou a &rea remanescente da ferrovia que pertencia
ao poder publico federal para introduzir melhorias de infraestrutura e da
paisagem, promovendo o desenvolvimento urbano ligado a idéia de
modernidade. As edificacdes construidas com os fundos voltados para a
antiga ferrovia por onde transportava-se o carvdo mineral, foram
atraidas pela nova estrutura viaria como Avenida inverteram suas frentes
passando para esta.

O novo uso da area da antiga ferrovia como avenida, proporcionou a
valorizacdo dos imoveis confrontantes e o seu desenvolvimento ao
longo dos cerca de 7 km de tracado que atravessa 0 municipio de leste a
oeste.

Quanto a metodologia utilizada para o monitoramento da Paisagem

A metodologia utilizada para o monitoramento da paisagem nesta
pesquisa compreendeu o conjunto de métodos onde diversas etapas
foram imprescindiveis a fim de alcancar os objetivos estabelecidos.
Estas etapas foram articuladas e dispostas em seqiiéncia ordenada e
consistiram de uma série de procedimentos detalhados que foram
apresentados na forma de passos.

De forma a possibilitar 0 acompanhamento ao longo do tempo e
registrar as mudancas significativas no cenario urbano de Cricilma,
optou-se pela criagdo do banco de dados.

Para viabilizacdo desta acdo utilizou-se os insumos disponiveis e
comumente subutilizados pela Prefeitura Municipal, mas, que
apresentaram grande nimero de informagdes consistentes.

Considerando as informagdes registradas em bases cartograficas
georreferenciadas e em diferentes datas e o conjunto de fotografias
aéreas e terrestres que retratavam a realidade do municipio em diversas
escalas e datas, foram processadas utilizando diferentes métodos.

O processo de georreferenciamento das fotografias aéreas se fez
necessario para que estas possuissem um sistema de coordenadas,
possibilitando sua vinculagdo ao SIG. Salienta-se que a cartografia tem
como objetivo principal a criagdo de mapas, que para assim serem
denominados deveriam estar georreferenciados, onde medidas
realizadas sobre eles possam ser transformadas por uma escala para se
equivalerem as medidas no préprio terreno.

Para viabilizar o georreferenciamento foram utilizados como base 0s
arquivos vetoriais da base cartografica de 2001 do municipio, na escala
1:2000.
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Lembrando que, o geoprocessamento dispde de certo grau de
confiabilidade, o qual depende fundamentalmente da qualidade da base
vetorial e da resolucdo das imagens utilizadas, onde estes requisitos
encontravam-se dentro do padréo satisfatério.

Quanto aos eixos coloniais e sua influéncia na ocupacéo urbana

A origem do municipio de Criciima deu-se a partir de uma diviséo de
terras que originou a estrutura fundiaria a partir de 1880 e a origem de
sua area central esté ligada, ao cruzamento de duas estradas coloniais no
sentido norte-sul e leste-oeste, tendo como ponto de referéncia o Rio
Criciima.

O eixo colonial principal do distrito de S0 José de Crescilima, era o
eixo norte-sul, que apontava a tendéncia do crescimento neste sentido,
tendo em vista a forte ligacdo com a sede localizada no Municipio de
Ararangua até 1925, quando emancipou-se recebendo o nome de
Cresciuma.

Pode se afirmar que a estrutura fundidria com seus eixos coloniais ja
definiram, no inicio da ocupacdo, a malha viaria configurada na porcédo
norte do municipio, tendo sido a area urbana implantada no fundo do
vale de sua bacia hidrogréafica, propiciando um clima quente nesta area.

A partir da implantacdo da estrada de ferro em 1918, teve inicio a
inversdo dos fluxos do crescimento da malha urbana, que eram
estruturados no eixo colonial principal. A ferrovia ganhou sustentacéo
econdmica na atividade de mineracdo na década de 1940, com isso o seu
tragado que se institui como um terceiro eixo atraiu a ocupagdo do solo
ao longo deste tornando-0 um importante eixo estrutural.

Quanto a Ferrovia e sua influéncia na expanséo urbana

A ocupacdo urbana se ampliou sobre a area rural para possibilitar a
exploracdo do minério nas minas de carvao e criaram-se as vilas
operarias que descentralizam 0s servi¢os, 0 comércio e as atividades de
lazer, sendo nucleos quase independentes e auto-suficientes. Estas vilas
operarias se transformaram em bairros, 0 que justifica a enorme
guantidade de bairros existentes no municipio em relagdo aos
municipios vizinhos.
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A formacdo dos bairros limitrofes com a area central apresentou uma
relacdo de confrontacdo com a ferrovia e o centro ficou dividido em
duas areas distintas em ocupagéo.

A ferrovia se configurou como barreira ao crescimento urbano, neste
periodo, em dire¢do ao sul, estabelecendo uma fronteira conhecida pela
expressdo popular o “lado de c¢4”, para designar o centro e o “lado de 14”
dos trilhos, a area considerada rural e desvalorizada pelos habitantes da
area central.

Esta distin¢do das areas influenciou a ocupacéo das encostas do Morro
Cechinel localizado do “lado de ca” pela classe social privilegiada, com
caracteristicas de ocupacdo em lotes de grandes dimensGes, desta forma
contribuiu para a protecdo da vegetacdo nativa e conservacdo da
Paisagem natural.

A presenca dos trilhos retardou a ocupacgdo efetiva da area ao sul da
ferrovia, ocorrendo apenas na segunda metade da década de 1970 apds a
retirada da ferrovia da area central com a implantacdo da Avenida Axial
no leito da estrada de ferro.

A ocupacdo dos bairros localizados ao sul ja consolidada na década de
1980 verticalizou-se na década de 1990, devido as freqlientes migracdes
de municipios vizinhos de trabalhadores para o diversificado parque
industrial.

Quanto aos bens culturais no resgate da histéria do municipio

A Praca Nereu Ramos e os bens culturais localizados junto a ela, entre
estes, a Igreja Sdo José, o prédio que abriga a casa da cultura e o prédio
gue abriga a casa Londres, agregam valores de memoria, interesse
histérico aos municipes e registra a origem do espago urbano de
Criciima.

Estas edificacBes constituem-se importante heranga cultural deixada
pelos seus ancestrais, cujos tombamentos reforgam a inquestionavel
importancia da protecdo e da preservacdo do patrimdnio histérico que
fazem parte da construcdo da paisagem de Cricilma.

Quanto as melhorias urbanisticas provenientes de intervencdes do
Poder Municipal
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As melhorias urbanisticas implantadas na década de 1970 induziram
mudangas significativas a cidade, tanto no sistema viario, na paisagem
urbana, como na vida da populagéo.

A transformacdo da imagem da cidade no seu aspecto geral com base na
idéia de progresso eliminou os vestigios de tudo que lembrava o
passado, isto é, os trilhos, o treem, a polui¢do sonora e do ar, 0 perigo e
arremeteu a cidade ao futuro com avenidas, automdveis e auséncia dos
perigos e poluicdes.

A mudanca de uso do solo de ferrovia para avenida transformou a
paisagem, caracterizando-a como uma &rea moderna, livre das poluicdes
e riscos impostos pelo tipo de transporte, o trem de carga.

A nova configuragdo mudou também a forma de poluicdo e perigos, ndo
os eliminando completamente, agora envolvendo automoéveis, mas,
implicando na valorizagdo da terra no seu entorno e a consequente a
aproximacéo das edificacdes.

As novas melhorias urbanisticas que surgiram no cendario urbano na
década de 1990, se constituem mais uma intervencdo do poder publico
municipal.

A implantagcdo dos Terminais do transporte coletivo, comportando a
estrutura com 3 terminais integrados e duas galerias subterraneas
implantadas, foram providas de polifuncionalidade, com a presenca da
diversidade funcional oferecida ao espago publico que ainda permite a
passagem sob a Avenida Centenario.

O Sistema Integrado do Transporte coletivo do municipio de Criciima é
um espago pertencente ao povo, é o lugar de encontro, de livre acesso,
de trocas sociais, da memoria coletiva, lugar de convivio e de conflito,
gerador de expressao e troca cultural e comercial.

A acessibilidade para portadores de deficiéncia é dotada de acessos por
rampas e elevador aos terminais, desta forma diminuindo as dificuldades
e barreiras encontradas, permitindo participacdo, igualdade e
independéncia.
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Consideracdes finais

A presente pesquisa estruturou o banco de dados cartograficos,
cadastrais e de infra-estrutura da cidade de Criciuma a partir do
diagndstico, monitoramento e registros historicos.

As ferramentas do cadastro técnico multifinalitario como interpretacao
de fotografias aéreas e terrestres e bases cartograficas georreferenciadas
permitiram a caracterizacdo da cidade de Criciuma.

Foram apresentados dados desde a sua origem passando pela
implantacdo da rede ferroviaria até a sua substituicdo pela Avenida
Axial, que definiu a estrutura vidria principal da cidade, hoje
denominada Avenida Centenério.

Desta forma tais ferramentas apresentam eficacia para diagnosticar,
registrar e monitorar a transformacdo da paisagem urbana contribuindo
para o planejamento futuro.

Recomendagdes para trabalhos futuros

A cidade de Criciima passou por um crescimento muito rapido,
impulsionado pela exploracdo do carvéo, fato que a levou a categoria de
cidade polo da regido do extremo Sul Catarinense.

Neste contexto, recomenda-se para trabalhos futuros:

a) A analise das transformacdes da paisagem urbana e a influéncia na
degradacdo ambiental;

b) A polarizacdo do municipio de Criciima e a sua influéncia na
mobilidade urbana e

c) Andlise da transformacdo da paisagem a partir da exploracdo e
beneficiamento do carvdo mineral.
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