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RESUMO

O presente trabalho se desenrolara a partir do projeto de construcdo de uma estrada de
ferro que ligasse dois municipios do Estado do Parand, Irati e Guarapuava. Centrado no
desejo da elite de Guarapuava de que os trilhos chegassem no seu municipio, discutir-
se-a 0 desejo de toméa-lo moderno e prospero. Acreditava-se que a chegada de estrada
de ferro tiraria 0 municipio do seu isolamento. Dessa forma, o projeto de construcdo do
caminho de ferro esteve em evidéncia em Guarapuava no periodo que se estende entre
os anos de 1919 e 1954 e dialogara diretamente com o posicionamento geogréafico e a
diversidade da natureza local. Ou seja, a necessidade de aproximacdo da regido mais
ocidental do Parana (onde se situava Guarapuava) com 0s centros mais civilizados do
Estado e o aproveitamento das riquezas da sua natureza, tida como a mais diversificada
do Parana justificariam a urgéncia da obra. Politicos, jornalistas e engenheiros
anunciavam a importancia da construcdo da estrada, tomando-se os planejadores
legitimos de uma nova ordem social. Acrescenta-se ainda que, no periodo abarcado por
essa pesquisa, Guarapuava era 0 maior municipio do Parand, ocupando uma area que
correspondia aproximadamente a um quarto de todo o Estado, uma parte significativa
do oeste paranaense. A analise do discurso que se far4 no desenrolar dessa pesquisa
contemplara tanto a grandeza territorial de Guarapuava como a fragmentacdo de seu
territorio ocorrida, sobretudo, na década de 1940. Analisar-se-a4 tanto o valor creditado
a natureza quanto ao engenho do homem, apto a transformar o meio, modificar

paisagens, intervir na aparéncia de cidades, modificar a maneira de se cultivar a terra.



ABSTRACT

Our work setting is the building of a railway between two Parana State cities, namely
Irati and Guarapuava. Funded on the Guarapuava elite dream to have the track reaching
their region, we will talk about their wish of modernity and prosperity. They believed
that the railway arrival would withdraw Guarapuava from their insulation. So, the
project to build a railroad has been stressed in Guarapuava in between 1919 and 1954,
and it will dialog straightly with their geographic positioning and the diversity of the
local nature resources. That is, the necessity of approaching the Parana State most
western region (where Guarapuava is in) to the most civilized one, to take advantage of
their natural resources, known as the most diversified in the State, would justify the
urgency of the work. Politicians, press people and engineers advertise the importance of
the railway construction, building up themselves as the legitimate planners of a new
social order. Moreover, we could add, that in period covered by the research,
Guarapuava was the Parana city with largest area, ocupying almost a quarter of the
whole State space and a significant piece of their west region. A speech analysis
performed during this research will contemplate the Guarapuava territorial greatness, as
well as their fragmentation, occurred, mainly, in the 40’s. We will analyze both the
value gave to the nature resources and the human ingeniousness to transform the
environment, to modify the landscapes,,to intervene in the shape of the cities and to

modify the way to farm the land.



RESUME

Cette étude se développera a partir du projet de la construction d'un chemin de fer qui
devait relier deux villes de I'Etat du Parand, Irati et Guarapuava. En prenant pour base le
désir de I'élite de Guarapuava de faire arriver le chemin de fer a sa ville, on discutera de
I'envie de la faire devenir moderne et prospére. Cette élite croyait que l'arrivée du
chemin de fer enléverait la commune de son isolement. Ainsi le projet de la construction
du chemin de fer était en évidence a Guarapuava pendant la période qui va de 1919 a
1954 et aura un rapport important avec la position géographique de la commune et la
diversité de la nature locale.C'est-a-dire que le besoin d'approcher la région la plus
occidentale du Parana (ou se situait Guarapuava) des centres plutot civilisés de I'Etat,
tout en profitant des richesses de sa nature, jugée la plus diversifiée du Parana,
justifierait lI'urgence des travaux. Des politiciens, des journalistes et des ingénieurs
annoncaient I'importance de la consruction du chemin de fer tout en devenant les
planificateurs légitimes d'un nouvel ordre social. On ajoute encore que, pendant la
période visée par ces recherches, Guarapuava était la plus grande commune du Parand et
occupait a peu pres un quart de I'Etat, une partie significative de son ouest. L'analyse du
discours qui aura lieu au fur et a mesure que ces recherches avancent, examinera la
grandeur territoriale de Guarapuava autant que la fragmentation de son territoire qui
s'est passée surtout durant la décennie de 1940. On analysera la valeur portée sur la
nature autant que le génie de I'nomme, capable de transformer I'environnement et de

modifier les paysages et I'aspect des villes et la fagon de cultiver la terre.



“Ora, é no coragcdo de meu presente que encontro o sentido
daqueles que o precederam, que encontro com 0 que
compreender a presenca de outrem ao mesmo mundo, e € no
préprio exercicio dapalavra que aprendo a compreender”.

Maurice Merleau-Ponty



introducgéo

O PRIMEIRO APITO DO TREM

“Cinguenta léguas em quatro horas. Nada pode dar a
idéia da fulminante velocidade com que se desenrola,
como um conto defadas, este surpreendente panorama.
N&o corremos, mas voamos por cima dos campos, dos
rochedos, dos pantanos, através de pontes suspensas,
de aquedutos cuja espantosa ousadia e solidez
lembram, a cada instante, as construgdes etruscas e
romanas”

Michelet, sobre viagem de trem Londres-Liverpool

O primeiro contato que tive com o Parana foi no inverno de 1989, numa viagem em
familia. Conheci o estado de oeste para leste: Foz do lguagu, Guarapuava, Curitiba e
Paranagua foi a ordem do itinerario. De cada um desses lugares guardei lembrancas e
estranhamentos que tomei a encontrar mais de dez anos depois, no processo de pesquisa e
elaboracdo deste trabalho. Basta dizer que durante a confeccéo deste, acompanhei esforgos
por se estabelecer vias de comunicacao eficientes que cortassem horizontalmente o Parand,
ligando a sua regido mais oriental e desenvolvida ao ocidente pouco conhecido e habitado.
Isso significa que na viagem que fiz h&d mais de doze anos, eu percorri de tras para frente o
percurso que as fontes que tenho em méaos hoje, indicam ser o caminho do progresso e do

desenvolvimento paranaense.



Foz do lguacu, cidade cujo potencial turistico estd fortemente alicercado nas
suas famosas cataratas e no seu pargue nacional, tem também como especificidade as
fronteiras que estabelece. Lembro-me como fiquei encantada com a possibilidade de
cruzar fronteiras do Brasil com outros paises - Paraguai e Argentina - apenas
atravessando pontes. Era uma novidade para alguém nascida e criada num Estado t&o
litordneo como o Rio de Janeiro.

Guarapuava, uma cidade com tantas marcas de conservadorismo, mas que ao
mesmo tempo anseia por ser moderna, uma ambivaléncia que se revela em pequenas e
grandes coisas no cotidiano urbano. A origem do nome da cidade, que o visitante
pergunta e alguém logo responde, vem do Tupi-Guarani: guara = lobo; puava = bravo.
No entanto, a memdria dominante e vencedora na cidade é a do indio vencido e
pacificado pela civilizagdo introduzida pelos conquistadores da regido. A impressdo que
ainda hoje me perpassa a respeito de Guarapuava € que ha muitas incégnitas relativas a
sua historia a serem desvendadas. O que me incomoda é perceber como uma cidade
relativamente antiga, em comparacdo com outras do Estado (foi fundada em 1819, como
Freguesia Nossa Senhora de Belém), conserva tdo poucas marcas de sua histdria na sua
estética urbana. Possivelmente, olhos acurados podem percebé-las, mas quem passeia
descuidado pela cidade ndo as percebe. O que estou tentando dizer é que 0s seus
habitantes de hoje praticamente ndo convivem com fragmentos dos tempos dos seus
antepassados, porque a configuracdo urbana ndo permite isso. Porque, em nome da
modernidade, o passado foi suplantado, de forma que é dificil encontrar construcdes
antigas que tenham sobrevivido a destrui¢fes ou descaracterizacoes.

A Curitiba que conheci no final da década de 1980, me parece bastante diferente
da cidade que me recebeu recentemente para pesquisa em Seus arquivos, museus,
bibliotecas. Além das transformacfes ®bjetivas’ pelas quais a capital paranaense
passou, ha que se considerar a minha propria condi¢cdo naquela cidade: no primeiro
momento eu era apenas uma menina e turista, no segundo pesquisadora e adulta. Dos
varios passeios que fiz nessa cidade em 1989, a viagem de trem de Curitiba a
Paranagua, ndo posso me furtar a registrar. E desse tipo de passeio onde o guia a todo o
momento se refere a fatos e personagens passados. A sobrevivéncia de uma memoria
estd atrelada a interesses e negociagdes presentes, de forma que aquilo que tinha a
significacdo do novo e do moderno quando foi construido, no final do século XIX, hoje
é signo de nostalgia. Se para a nossa percepc¢do o trem passeia pacatamente no meio da

mata, para os homens e mulheres que vivenciaram a inauguracgédo e 0s primeiros tempos



da estrada de ferro no Parand, essa significava a possibilidade de vencer longas
distancias, pois encarnava com propriedade o signo da velocidade.

A ligagdo ferroviaria Paranagua-Curitiba, construida no periodo 1880-1885, foi
concebida com o intuito de estabelecer uma via de comunicagdo rapida e eficiente entre
o litoral da Provincia e a sua capital, Curitiba (localizada no primeiro planalto). Os
problemas de vias de comunicacdo ja eram sentidos antes da criacdo da Provincia do
Parana (1853), e a partir de entdo foi amplamente discutido e registrado pelas
autoridades provinciais. Zacarias de GoOes e Vasconcelos, primeiro presidente da
provincia, assim disse sobre essa questdo: “a comunicagdo da Provincia com a marinha
e 0s municipios de serra-abaixo com os de serra-acima, € negocio de tdo vital interesse,
que ndo sei que utilidade haveria em criar-se esta Provincia, se 0s seus mandatarios
nao cuidassem em resolver, a todo o transe, essa questdo que ha mais de cem anos
agita-se, sem solucdo satisfatdriaL O primeiro grande esforco por estabelecer uma via
de comunicacdo eficiente no Parana provincial foi a Estrada da Graciosa, que ligava
Antonina a Curitiba, construida no periodo que se estendeu entre 1854 e 1873. Ao

narrar esse acontecimento em seu livro, Rubens Habitzreuter diz:

‘No dia da inauguracdo formou-se uma caravana que
percorreu diversos trechos da estrada. Houve grande festa
em Curitiba e no litoral. ‘Viajar agora é uma coisa maisfacil
e até mesmo agradavel’ dizia o povo. ‘Um novo periodo de
progresso se abre hoje para todo o Parand’, destacavam por
sua vez os administradores da Provincia. "2

Se a finalizacdo da Estrada da Graciosa foi encarada como o inicio de um novo
tempo para o Parana, a chegada da primeira locomotiva na estacdo de Curitiba encarnou
iSSo com uma propriedade e uma dimensdo ainda maior. Era o primeiro passo para o
estabelecimento de uma forte integragdo territorial na recente provincia. Além disso, a
construgdo dos trilhos possibilitou que o Parana experimentasse uma experiéncia das
mais modernas de controle sob o espaco e sobre a natureza. O que havia de mais
avancado na engenharia ocidental foi aplicado na construcédo dos trilhos do litoral ao
primeiro planalto paranaense. Em suma, a suplantacdo da natureza pela técnica

encarnava um significativo signo de modernidade, pois a Serra do Mar impunha

1HABITZREUTER, Rubens R.. A Conquista da Serra do Mar. Curitiba: Pinha, 2000: 46-47.
2 Idem: 54.



inimeros obstaculos a serem vencidos, exigindo a implantacdo de pontes, a perfuracao
de tUneis e a travessia de terrenos pantanosos3.

Ainda nos tempos provinciais, pretendia-se que, de Curitiba os trilhos seguissem
pelo interior da Provincia rumo ao seu extremo oeste e entdo cruzasse a fronteira do
Mato Grosso e do Paraguai. Nos primeiros tempos republicanos houve o interesse do
governo do Estado do Parand em prosseguir a construcdo da linha, periodo em que
manifestava-se também a preocupacdo em conhecer e utilizar os recursos naturais da
regido mais ocidental do Estado. Do periodo provincial até as primeiras décadas
republicanas, os Campos de Guarapuava, posteriormente denominado de municipio de
Guarapuava, ocupavam uma parte significativa do Parand, uma extensao territorial tao
vasta que ocupava aproximadamente um quarto das terras paranaenses. Guarapuava era
sinbnimo de oeste e vice-versa. Por isso, ela foi passagem obrigatoria dos trilhos em
inimeros projetos feitos por engenheiros tanto no século XIX quanto no XX. No
processo de integracio territorial do Parand, Guarapuava teria um papel relevante,
justamente porque construir vias de comunicacdo eficientes que chegassem ao
municipio, significaria estabelecer aproximacao entre o oeste do Estado, Curitiba e as
regides mais desenvolvidas do Parana.

O interesse na construcdo da estrada de ferro manifestado em Guarapuava,
objeto desse trabalho, mostrou-se latente a partir do final da década de 1910 e se
estendera até a chegada do primeiro trem a cidade de Guarapuava, em 1954. Trata-se da
ligacdo entre Irati (estacdo ferroviaria de Riosinho) e Guarapuava. Apesar da estrada de
ferro ter chegado na cidade de Irati em 1899, em Guarapuava o desejo de realizacdo da
obra de ligacdo férrea entre as duas cidades se manifestarda com intensidade apenas
depois de 1919. Pelo menos, é a partir de entdo que é possivel encontrar registros de
fontes sobre o desejo de construcdo dos trilhos para Guarapuava. Isso nao significa que
antes do final da década de 1910 ndo houvesse no municipio o interesse pela chegada da
ferrovia, nem t&o pouco que o isolamento ndo se mostrasse preocupante. N&o sera essa
guestdo que norteara esse trabalho. O que se pretende com essa pesquisa é compreender
0 periodo que se estende entre 1919 e 1954 como um momento de emergéncia do
discurso e da preocupacdo com a chegada da linha férrea em Guarapuava.

Para sustentar a delimitacdo temporal dessa pesquisa, Michel Foucault servira de

suporte:

JSobre essa questdo, ver: HAB1ITZREUTER, Rubens. Ibdem.



“[Atos e limites epistemoldgicos] suspendem o acumulo
indefinido do conhecimento, quebram sua lenta maturacéo e
0s introduzem em um tempo novo, os afastam de sua origem
empirica e de suas motivacdes iniciais, e ospurificam de suas
cumplicidades imaginarias; prescrevem desta forma, para a
analise histérica, ndo mais as pesquisas dos comecgos
silenciosos, ndo mais a regressao sem fim em direcdo aos
primeiros precursores, mas a identificagdo de um novo tipo
y de racionalidade e de seus efeitos maltiplos. "4

Assim, longe de buscar origens imemoraveis para o isolamento de Guarapuava
ou para a historia da construcdo dos trilhos no Parana, o que guiara essa pesquisa sera a
compreensdo da logica desses discursos no periodo que eles se mostraram mais latente
no municipio. Dediquei-me nessa pesquisa a entender os discursos produzidos em
Guarapuava que prescreviam-lhe um posicionamento e uma importancia dentro do
Estado do Parand, a partir, principalmente, do desejo de se possuir a estrada de ferro

cortando o seu territorio.

4FOUCAULT, Michel. A Arqueologia do Saber. 6aed. Rio de Janeiro: Forense Universitaria, 2000: 04.



O mapa ilustra o trecho j& construido do caminho de ferro no Estado e a ligacéo
Irati-Guarapuava, que na década de 1920 ainda era um projeto. Apesar da problematica
desse trabalho consistir em analisar os discursos, produzidos em Guarapuava, que
giraram em tomo da reivindicacdo da construcdo de um ramal ferroviario em especial
(Riosinho-Guarapuava), ele repercute o desejo de ter a estrada de ferro cortando
horizontalmente o Parand. Ou seja, a chegada do trem na cidade de Guarapuava
significaria um passo decisivo na concretizacdo do antigo desejo de desenvolver o
estado através da construcdo de uma extensa linha férrea atravessando-o. Por isso, as
fontes que constroem os sentidos da chegada do trem em Guarapuava dialogam com 0s
sentidos da integridade territorial do Parang, o fortalecimento econdmico da regido mais
ocidental do Estado, bem como a modernizacédo do centro urbano de Guarapuava.

Além de indicar o trajeto da estrada de ferro no Parand, o mapa mostrado
anteriormente demonstra o posicionamento geogréafico de Guarapuava. A peculiaridade
de um municipio de vastas proporcdes - 0 maior do Parana -, que ocupava uma parte
significativa do oeste paranaense, mas cuja sede - a cidade de Guarapuava - situava-se
na regido central do Estado, dinamiza o desejo de construgdo dos trilhos. Isso porque a
ferrovia teria uma relacdo intima com o aproveitamento do territério. Entender essa
questdo ilumina a compreensdo dos esforcos de fazer Guarapuava conhecida e
reconhecida perante o Estado e/ou o pais como um foco de civilizagao.

Por outro lado, as dimensbes do municipio de Guarapuava conferem-lhe a
designacdo gigante ’, que deu titulo a essa pesquisa. O termo foi retirado das fontes que
embasaram esse trabalho, sendo uma imagem simbdlica das possibilidades de
desenvolvimento que o municipio de Guarapuava teria. Assim, o termo gigante’
constituia uma referéncia ao potencial oferecido pela diversidade de clima, solo e
vegetacdo do municipio, a sua vasta dimensdo fisica e a capacidade que teria de se
impor como a maior poténcia econdmica do Estado.

A ferrovia interferiria diretamente na otimizacdo das terras de Guarapuava,
colocando esse municipio no rol dos mais prosperos do Parana. Isso porque apesar de
ser considerada uma das regies mais ricas do Estado, as reclamacdes de que
Guarapuava mantinha-se afastada dos centros mais ativos do Parana, pela falta ou
precariedade das estradas, eram constantes no periodo que essa pesquisa abarca (1919-
1954). Dessa forma, havia um descompasso entre a pujanca da regido e a falta de

investimentos nela.



A partir disso, fica facil compreender a importancia atribuida a fatores ligados a
geografia como o grande identificador de Guarapuava: a grande dimensao territorial e a
peculiaridade de ter a sede do municipio - a cidade de Guarapuava - na regido central
do Estado, apesar de suas terras alcancarem o extremo oeste - fazendo fronteira com o
Mato Grosso - e aproximarem-se dos limites com o Paraguai e a Argentina. Alem disso,
havia a ancestralidade de Guarapuava: a antiga freguesia de Nossa Senhora do Belém
foi fundada em 1819, mas o interesse pela regido mais ocidental do que hoje
entendemos por Estado do Parana € muito anterior, o que pode ser atestado pelas
diversas incursfes por aquela regido nos séculos XVII, XVIII e principio do XIX, em
geral, a servico da coroa portuguesa ou espanhola (a regido em questdo pertencia a
Espanha pelo Tratado de Tordesilhas).

Outro fator que atribuia uma singularidade a Guarapuava era a pluralidade de
climas e solos que abrigava, de modo que ela se prestava ao cultivo de uma grande
diversidade de culturas. Assim, em um artigo sobre Guarapuava, publicado em um

jornal de Curitiba, dizia:

“Sua posicdo, em relacdo as demais circumscripgbes do
Estado esta marcada em logar de destaque [...]. Guarapuava
¢ uma miniatura do Brasil [...]. Temos no municipio de
Guarapuava, a Amazdnia representada pelas seringueiras
nativas nas barrancas do rio Parand; o nordeste brasileiro,
representado pelo algodd@o que cultivamos nas margens do
Iguasst; Pernambuco e os demais Estados assucareiros,
representados pelos cannaviais do Iguassu e do Ivahy; Bahia,
Minas e o Brasil Central, pelo fumo e pela mandioca, que
colhemos em qualquer ponto do municipio, pelos suinos que
criamos em Laranjeiras e serras da Pitanga, pelos queijos
que fabricamos em nossasfazendas de criar e pelos milhares
nas afamadas terras do Cavernoso; S&o Paulo,
representaremos pelos cafezais de Campo do Mourédo e o sul
do Brasil, pelos nossos pinheirais, pelo nosso gado e pelos
nossos hervaes. ’5

E dessa forma que a variedade de clima, paisagem, vegetacdo e solo de
Guarapuava foram construidos enquanto Unicos e especiais no cenario paranaense. O
conjunto dos elementos apontados anteriormente (dimensao territorial, ancestralidade, a
pujanca da natureza) consistia na melhor contribuicdo que Guarapuava poderia dar ao

desenvolvimento do Estado. Ndo é a toa que eles foram utilizados para compor o

5Guarapuava. Jornal Guarapuava/1928. 2aed. Curitiba: Empreza Editora Olivero, 1928: s/p.



sentido de importancia da construcdo do trecho da linha férrea Riosinho-Guarapuava.
As relagdes entre a construcdo da estrada de ferro e a otimizacdo do territério sera
problematizado nesse trabalho a partir da compreensdo do termo territorio como
equivalente a campo de acdo. Ou seja, no afd de anexar Guarapuava ao ritmo ativo do
Estado, lanca-se mao das peculiaridades da sua geografia a fim de fazer com que ela se
tomasse uma terra moderna e préspera.

Expliquemos melhor essa questdo: a utilizacio do termo territorio nesse trabalho
tera duas acepgdes. A primeira, de uso mais corriqueiro, refere-se ao espaco fisico de
dominio de um dado Estado, ou seja, um espaco que foi apropriado, significado e
utilizado por um certo tipo de poder. Essa é, portanto, uma utilizacdo do termo que
remete a uma nocao fisica, geografica e que pode ser encerrada da seguinte forma: “o
territorio € um espaco onde se projetou um trabalho, seja energia e informacéao, e que,
por conseqiiéncia, revela relagbes marcadas pelo poder 6. O outro sentido para 0 termo
territorio € o que empresta o titulo a essa pesquisa (estratégia de territorializagdo no
Parana) e que norteard o presente trabalho: numa acepcdo simbdlica as fontes que
embasam essa pesquisa constroem discursos que, ao reivindicarem a estrada de ferro,
utilizam-se da peculiaridade geogréafica de Guarapuava para fazer valer os seus apelos
criando, assim, multiplos campos de acdo. A constituicdo de cada campo de acéo revela
amaneira como o poder foi exercido na apropriacdo do territorio.

O que é importante e sera caracterizado ao longo desse trabalho é que a
preméncia de modernizar e integrar a regido mais ocidental do Parana ao resto do
Estado implicou na constitui¢cdo de campos de a¢do variados. Dessa forma, o municipio,
a cidade, o oeste foram focos de interesse do poder publico, que visava instituir o
territério legitimo para Guarapuava. Com isso, considera-se que a escolha do campo de
acdo (o municipio, a cidade ou o oeste), longe de ser despretensiosa, revela as
dindmicas de poder utilizadas para sintonizar Guarapuava com uma temporalidade
moderna e de progresso. Ao longo desse trabalho serd problematizado como cada uma
daquelas instancias tomou-se um campo de agdo, ou seja, o lugar legitimo para receber
a estrada de ferro, o territério no qual se investia todos os esforgos para compor o
sentido de ser moderno.

A preocupacdo com os investimentos feitos no sentido de dar a Guarapuava um

territério legitimo esta interligada a percepcdo de que a estrada de ferro carregava o

6 RAFFESTFN, Claude. O que é o territorio. In: Por uma Geografia do Poder. Sdo Paulo: Atica, 1993:
144,



signo da modernidade. Compreender os signos de modernidade, progresso efuturo que
0 trem encarnou para a elite politica e econdmica de Guarapuava requer, também, estar
atento as significacbes que o transporte ferroviario adquiriu mundo afora. O trem
encarnou a possibilidade de integrar, civilizar e modernizar as vivéncias humanas e 0s
espacos geograficos. Em se tratando de Brasil, a construcédo de ferrovias constituiu um
projeto civilizador de regibes indspitas’ e Selvagens’, contribuindo para tirar o pais do
‘atraso’, modemiza-lo e integra-lo, tanto no Império quanto nos primeiros tempos
republicanos.

As primeiras estradas de ferro brasileiras foram construidas ainda durante o
Império. D. Pedro Il fora um grande incentivador das ferrovias, de forma que, além da
estrada de ferro Paranagua-Curitiba, previamente ja mencionada e que contou com a
presenca do Imperador para a colocacdo de sua pedra fundamental, quando visitou o
Parana em 1880, diversas provincias do Império receberam os trilhos. E o caso de
Pernambuco (Estrada de Ferro Recife-Sdo Francisco, com 31,5 Km. de extensao,
inaugurada em 08 de fevereiro de 1858), Bahia (Estrada de Ferro Bahia-Sdo Francisco,
com 14 Km. de extensdo, inaugurada em 28 de junho de 1860), Ceara (Estrada de Ferro
Baturité, com 9,1 Km., inaugurada em 30 de novembro de 1873), Rio Grande do Sul
(Estrada de Ferro Porto Alegre-Novo Hamburgo, com 33,7 km. de extensdo, inaugurada
em 14 de abril 1874), Minas Gerais (Estrada de Ferro Oeste de Minas, com 49 Km. de
extensdo, inaugurada em 28 de agosto de 1881), Séo Paulo (Estrada de Ferro Santos-
Jundiai, com 139 Km. de extensdo, inaugurada em 16 de fevereiro de 1867) e Rio de
Janeiro (Estrada de Ferro Maua, com 14, 5 Km. de extensdo, inaugurada em 30 de abril
de 1854 e a Estrada de Ferro D. Pedro D, com 48, 2 Km. de extensdo, inaugurada em 29
de marco de 1858).

O conjunto dessas estradas revela o esforco por constituir um Império forte,
integrado e moderno. Em se tratando, por exemplo, da Estrada de Ferro Maua, a
primeira construida no Brasil, o empreendimento ajudou a associar ao nome do seu
realizador (Jodo Evangelista de Souza, o Bardo de Maud) aos signos de um espirito
visionario, empreendedor e a frente do seu tempo. Os trilhos estariam associados ao
progresso e ao desenvolvimento da nacdo, eram promessa de prosperidade e
civilizacdo, que enfim tirariam a ex-coldnia do estado de atraso com relacdo as nacdes
européias.

Na laRepublica, a construcéo de trilhos continuou encarando a possibilidade de

desenvolvimento brasileiro. Lidia Viana Possas em pesquisa sobre a Estrada de Ferro
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Noroeste do Brasil (NOB), cuja construcdo foi iniciada em 1905 e que deveria adentrar
0 sertdo paulista, diz: “Seu tracado era olhado como arrojado, sempre lhe dirigindo em
direcdo ao Oeste, [...] ainda inexplorado e selvagem”7. Gilmar Arruda salienta que a
imagem de um pais de ‘riquezas inumeraveis’e ‘tamanho continental’ contribuiu para a
percepcdo de que o desenvolvimento do pais dependia da sua integragdo8. No entanto,
como tantos outros projetos modemizadores da laRepublica, a construcéo de ferrovias
no pais também foi, por vezes, violenta e desagregadora. Exemplo disso, é a estrada de
ferro Madeira-Marmoré (Brasil-Bolivia) (1907-1912), que além de provocar, sem muito
pudor, o desmatamento da Amazonia, causou a morte de centenas de trabalhadores.

A violéncia também marcou a guerra do Contestado’ (1910-1915), ocorrida
numa area de litigio entre o sudoeste do Parana e noroeste de Santa Catarina. Uma
empresa inglesa de construgdo de ferrovias (a Brazil Railway), instalou-se na regiéo e,
com o apoio dos ‘toronéis ’ locais, apropriou-se de terras dos posseiros. Esses ultimos,
liderados pelo monge curandeiro José Maria, instalaram-se nas proximidades do
escritorio da Brazil Railway, o que lhes acarretou ataques e perseguicdes por parte do
Exército e de jaguncgos’ a mando dos ‘coronéis’. O conflito gerou muitas mortes,
prisbes e queimas de estacBes ferroviarias. Poucos sertanejos sobreviveram. O episodio
¢ uma marca de como a civilizagdo e modernidade se instalaram no Brasil com
crueldade e massacrando as vivéncias que ndo Ihes eram apraziveis.

Todavia, 0 desejo de fazer o pais forte, coeso e integrado ndo se restringiu ao
periodo em que vigorou a primeira constituicdo republicana, mas esteve-presente no
planejamento politico brasileiro durante boas décadas da historia republicana desse pais.
O desejo de desbravar o pais materializou-se na Comissdo Rondon (criada em 1910), no
imperativo Yumo ao oeste ’ (caracteristico do Estado Novo), na abertura de estradas de
rodagem que marcou o periodo JK, entre tantos outros exemplos. Os projetos de
construcdo de ferrovias estiveram conectados ao desejo de fazer do Brasil um pais
grande, moderno, economicamente forte e, sobretudo, funcionou como uma estratégia
de integracdo nacional. Essa pesquisa pretende ser uma contribuicdo a essas discussoes,
afinal, as motivacbes de construcdo do ramal Riosinho-Guarapuava estdo filiadas

aqueles anseios.

7 POSSAS, Lidia Maria Vianna. Mulheres, Trens e Trilhos: modernidade no sertdo. Bauru: Edusc, 2001:
87.

8ARRUDA, Gilmar. Cidades e Sertdes: entre a histéria e a memoria. Bauru: Edusc, 2000: 58.

9 Sobre essa questdo, ver: HARDMAN, Francisco Foot. Trem fantasma: a modernidade na selva. Sdo
Paulo: Cia das Letras, 1988.
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No entanto, a presenca da estrada de ferro na historia e na cultura nacional
também pode ser avaliada através da sua utilizagdo em producdes artisticas. O
encantamento gerado pela locomotiva revelou-se em musicas, poesias, prosas e pinturas
gue contemplaram e reproduziram inumeras leituras e apropriacGes dessa maquina. A
arte € um belo veiculo para se dimensionar as possibilidades de associa¢des que podem
ser feitas as imagens das ferrovias. A classica composicdo de Heitor Villa-Lobos (1887-
1959), O trenzinho caipira, constituiu-se em um verdadeiro icone de brasilidade, signo
da qualidade, da autenticidade e da diversidade da cultura brasileira. Além disso, a
composicdo de Villa-Lobos tem a magia daquilo que é Unico, auténtico. Ela tem algo de
ludico. A presenca dos trens no imaginario infantil, no mundo ludico e onirico das
criancas, foi registrado em diversas producdes culturais brasileiras. Na poesia de Mario
Quintana (1906-1994), a lata de sardinha transforma-se em um trenzinho, encantando os

sonhos da menina Lili:

“Lili vive no mundo dofaz-de-conta... Faz-de-conta que isto é
um avido. Zzzzuuu... Depois aterrissou em pique e virou trem.
Tuc tuc tuc tuc... Entrou pelo tanel, chispando. Mas debaixo
da mesa havia bandidos. Puml Pum! Puml O trem
descarrilou. E 0 mocinho? Onde é que esta o mocinho? Meu
Deus! onde € que estd o mocinho?! No auge da confusao,
levaram Lilipara a cama, aforca. E o tremficou tristemente
derribado no chao, fazendo de conta que era mesmo uma lata
de sardinha. 10

A magia que os trens tém na imaginagdo das criangas propde uma imagem dessa
maquina que escapa aos signos de modernidade que normalmente lhe sdo associado.
Dos sons e barulhos que as coisas tém nas brincadeiras das criancas aos apitos das
locomotivas que despertam memorias e sonhos em idosos, muitas apropriacdes sao
possiveis para a maquina de ferro. O apito diario do trem, na altura da curva onde
morava Marina, motivou um poema de Mario de Andrade (1893-1945). Assim, um
trecho de ferrovia economicamente importante, que ligava Jundiai (SP) ao Rio de

Janeiro, tomava nova dindmica na vivéncia e nos sonhos da personagem:

“Em frente de Souza Costa, a pretinha Marina, imovel, se
agarrara com as duas maos no banco, estarrecida, bb6ca
aberta, olhos esbugalhados, gozando. Como tinha ido ao Rio

OMentiras. In: QUINTANA, Mario. Oitenta anos de poesia. 7ad. Sdo Paulo: Globo, 1996: 64.
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pelo noturno, esta era a primeira vez que enfim Marina
viajava de trem, a sua maior aspiracdo. Automovel, jamais a
interessara, era canja, ndo tinha apito. Mesmo para ir da
casinha dela, na chegada de Jundiai, para a vila Laura,
foram busca-la na Fiat, ndo tinha apito. E nos seus quatorze
anos, Marina guardava aquéle desejo eterno com que, todos
os dias de sua ja longa vida, espiava os trens, trepada no
barranco, os trens sublimes passando. A casa do pai dela,
carapina em Jundiai, era justo numa curva de apitar, € 0
apito nascera dentro dela como a suprema expressdo da
dignidade dos veiculos. ™n

Com esse poema, Mario de Andrade lembrando-nos que as locomotivas
encantavam também pela sua passagem regular em um dado cenario. O transporte
ferroviario tinha como légica a regularidade e a pontualidade: isso era fundamental para
constituir uma economia moderna, forte e competitiva. No entanto, obras literarias leva-
Nnos a pensar que, a0 mesmo tempo em que a passagem rapida e triunfal da locomotiva
fez parte da experiéncia cotidiana de muitas pessoas, ela também foi esperada e
acalentada, a cada novo dia, como se fosse uma experiéncia inédita. Havia sido isso que
levara a menina Marina sonhar com o dia em que viajaria de trem.

A espera diaria de criangas pela passagem do trem também esteve presente na
prosa O Grande Mentecapto, de Fernando Sahino (1923- ). O acontecimento é descrito

da seguinte forma:

“Por fim, o trem de ferro. [..] sua existéncia era um
deslumbramento para a molecada. Todos sabiam exatamente
a hora que ele passava, e iam postar-se na estrada, no alto
dos barrancos, junto & cerca de aramefarpado, a espera-lo,
grandioso espetaculo diariamente repetido. Apostavam para
saber quem iria vé-lo primeiro, colocavam o ouvido no trilho
para ouvir o ruido das rodas. Assim que alguém dava o
alarme, todos se colocavam em posi¢cdo e dentro em pouco
uma fumacinha apontava longe, rolava no ar um ruido em
crescimento efinaIBente a locomotiva surgia la embaixo, na
curva da estrada

Apesar da sua passagem diaria, o trem era um elemento que destoava da

paisagem simples de um bairro pobre e esquecido. Ele fazia a alegria das criangas

daquela localidade. No entanto, sua passagem era rapida - a velocidade constitui uma

U Dor de Dente. In: ANDRADE, Méario. Amar, verbo Intransitivo.
P2 SABINO, Fernando. O Grande Mentecapto. 19aed. Rio de Janeiro: Record, 1983: 15.
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das marcas indeléveis desse transporte -, deixando para trds 0s meninos, que

retomariam no dia seguinte para tomar a ver a maquina de ferro:

“E o trem passava como um raio, num estrondo de
ensurdecer, cobrindo o céu defumaca, agitando loucamente
as plantinhas das margens, fazendo o0s dormentes
estremecerem no cascalho negro da estrada. Mal se podia ver
guem ia nas janelinhas dos carros que, vidros brilhando ao
sol, se sucediam vertiginosamente. Apesar disso, 0S que
estavam em baixo corriam ao lado do trem, desatinados,
enguanto os mais bem situados, em cima dos barrancos, com
mais perspectivas, se limitavam a dar adeus e bananas para
0s passageiros. [..] Logo o trem ia se afundando na
distancia, levando consigo o barulho, afumaca e a alegria
dos meninos. Ficava no ar um vazio, que era o trem ja ter
passado sem que nada acontecesse de diferente, s6 restava
esperarpelo dia seguinte. 13

Na histéria de Fernando Sabino, o menino Geraldo Viramundo aposta com as
demais criangas que seria capaz de fazer parar o trem. A méquina a vapor, grandiosa,
veloz, cujo apito anunciava a sua chegada, foi parada por um simples menino. Geraldo
Viramundo virou her6i ndo sé para os colegas de sua idade, mas também para adultos.
A professora dera um pito em Geraldo, foi a gléria para ele, enfim ndo haveria crianga
gue ndo soubesse do seu feito. O pai ficou orgulhoso e no botequim os homens n&o
falavam de outra coisa. Quando 0 menino passava, as pessoas apontavam para ele e
diziam: “la vai o moleque quefez parar o trem ’14.

A proeza de Geraldo Viramundo consistira em ficar de pé sobre os trilhos, abrir
os bragos, fechar os olhos e esperar a chegada do trem. Quando o trem se aproximou e 0
maquinista pdde ver o menino sobre os trilhos, passou a gritar desesperadamente para
gue Geraldo saisse do caminho da locomotiva. Foi em v&o. As criangas que, do alto de
um barranco, testemunhavam o acontecimento, reagiam de inUmeras maneiras: fugiam,
gritavam, tampavam os olhos para nédo ver a desgraca. O irmédo de Geraldo, Bertoldo,
berrava para que o irméo desistisse. Finalmente, a alguns metros de Geraldo, o0 trem

parou. Ele fez o que eratido como impossivel: parou o trem.

“Geraldo Viramundo abriu devagarinho os olhos e viu de
perto, a menos de dez metros, aquela maquina preta e

BB ldem: 15-16.
14 Ibdem: 23.
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enorme, avassaladora, a muralha deferro do limpa-trilhos, o
vidro do farol brilhando como o olho de Deus, aquele arfar
incessante do monstro derrotado. Sentiu subir dentro de si
uma onda de entusiasmo, agitou loucamente os bracos,
pulando sobre os dormente: - Ele parou! Ele parou, pessoal!
Eleparou! 715

Se o trem ndo parasse, Geraldo teria morrido. Mas, ele vencera 0 ‘monstro’. A
grandiosidade daquela maquina, simbolo de grande progresso tecnoloégico da
humanidade, foi derrotada por um menino. E dessa forma que certas significaces para
a imagem da ferrovia escapam das previstas pelo idedrio moderno e capitalista.
Utilizando-se também do signo da velocidade que marcou o transporte ferroviario, Jodo
Guimardes Rosa (1908-1967) escreveu um conto, cujo cendrio é uma estacao
ferroviaria. No conto em questdo, habitantes de uma cidade esperavam a chegada na
estacdo da filha e da mée do personagem Sor6co e o embarque delas para Barbacena. As
duas mulheres foram descritas como personagens que tinham o olhar perdido e
cantavam uma canc¢do desatinada. A atitude de sua mde e de sua filha fazia Sordco
acreditar que era preciso leva-las para longe. O contato de pessoas simples com a
locomotiva - a maquina que seria capaz de vencer longas distancias para levar as duas

mulheres - é descrito por Guimardes Rosa:

“A hora era de muito sol - o povo cagava jeito deficarem
debaixo da sombra das &rvores de cedro. O carro lembrava
um canodo no seco, navio. A gente olhava: nas reluzéncias do
ar, parecia que ele estava torto, que nas pontas se empinava.
O borco bojudo do telhadinho dele alumiava em preto.
Parecia coisa de invento de muita distancia, sem piedade
nenhuma, e que a gente ndo pudesse imaginar direito, nem se
acostumar de ver, e ndo sendo de ninguém. Para onde ia, no
levar as mulheres, era para um lugar chamado Barbacena,
longe. Para opobre, os lugares sdo mais longe. ’16

Ao estranhar a locomotiva, aqueles homens e mulheres expdem que seu mundo e
suas vivéncias sdo muito distintos das vivéncias modernas, a qual o trem estaria ligado.
A descricdo do objeto de ferro, que é aproximado a um navio, ou uma canoa grande, a

imaginacdo posta em funcionamento para descobrir mais detalhes sobre o trem: sdo

15 Ibdem: 20.
16 Sorb6co, sua mae, sua filha. In: ROSA, Jodo Guimardes. Primeiras Estérias. 28ad. Rio de Janeiro:
Nova Fronteira, s/d: 18-19.
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indicios de como a locomotiva tomou espacos diferenciados na imaginacdo e no
cotidiano das pessoas.

Muitas musicas populares, ao se remeterem ao trem, mostra-o como aquele que
regula os horarios, ajudando a estipular o ritmo das atividades, ou pelo menos, o seu
inicio ou o seu término. Assim, Adoniran Barbosa (1910-1982) compds o famoso Trem
das Onze “[..] Moro em Jacand/ Se eu perder esse trem/ Que sai agora/As onze
horas/S6 amanh@ de manhd”. Outro exemplo é M™Mundo de Zinco’ samba do
compositor fluminense Wilson Batista (1913-1968): ‘Aquele mundo de zinco que é
Mangueira/Desperta com o apito do trem [...] ”. O trem, que estava presente na vida dos
trabalhadores de grandes cidades como o Rio de Janeiro e S&do Paulo, ao ser
transportado para as musicas em questdo, é revelado seja como aquele que acorda os
moradores do morro de Mangueira para mais um dia de trabalho, seja como o motivo
de despedida de um homem de seu amor, que precisava pegar o Ultimo trem da noite
para casa.

A leitura do livro O trem fantasma: modernidade na selva de Francisco Foot
Hardmanl7 inspira pensar a forca que a imagem do trem adquiriu no imaginario
ocidental e ajuda a compor significados possiveis, construidos historicamente para a
maquina de ferro. Do brinquedo infantil a poténcia de uma maquina que pode ser
utilizada em guerras. Do objeto ladico e onirico ao regulador do cotidiano. Do
espetaculo do maquinismo a desintegracdo e morte causadas em inimeras comunidades
gue receberam a ferrovia ou entre os construtores de trilhos (isso porque, considerando-
se que a ferrovia investiu-se com propriedade dos signos da modernidade, ela também
traduziu as suas contradi¢cdes e mazelas). A imagem da maquina solitaria e que tem a
propriedade, ou o fetiche, como quer Francisco Hardman, de aparecer e desaparecer

rapidamente nas paisagens. Enfim,

“O trenzinho - de madeira ou elétrico - € um dos brinquedos
mais persistentes, um dos meios de transporte mais acessiveis
ao mundo encantado da infancia. E ndo tem sido poucas as
imagens literarias, pictéricas ou fotocinematograficas que
identificam a locomotiva como o animal antediluviano. Esta
maquina incrivel que ja significou o fio condutor das
mudanc¢as revolucionarias é passada, agora, para tras. E
expulsa do terreno da histdria. Dinossauro resfolegante e
inclassificavel, a locomotiva estda condenada a vagar

ITHARDMAN, Francisco Foot, op.cit.
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incontinenti pelos campos e redutos aflitos da solidao.
Iluminada de modo surreal, suas apari¢des serdo repentinas,
no meio de noites escuras e imprevistas, inteiramente alheia
a tabela de horarios. Nucleos de habitantes mais isolados
terdo boas chances de surpreender o espetaculo de sua
rdpida passagem. Trilhos nos sertdes. Comboios vazios.
Cidades mortas, estacBezinhas abandonadas. Cemitérios de
trens. MA&quinas nas selvas, trabalhadores desterrados de
todo o planeta em novas babéis. Fantasmagorias,
depressado. 18,

E justamente essa ‘maquina’ cheia de signos e encantamentos que sera
problematizada nessa pesquisa. No trabalho de Francisco Foot Hardman, ele se
preocupou em mostrar a construcdo da estrada de ferro Madeira-Marmoré como um
projeto de modernidade fracassado, mas que matou, dizimou , desterrou e destruiu a
vida de muitos trabalhadores e indigenas. Nesse sentido, o historiador apontou para
significagdes do trem que fogem ao ideal da modernidade, pois o que restou do projeto
Madeira-Marmoré foram sombras e fantasmas de trilhos, vagdes e estacdes perdidos na
selva. O trem enquanto um signo de modernidade serd o assunto dessa dissertagdo,
ainda que nessa pesquisa ele se apresente enquanto um sonho, uma possibilidade de ser
moderno. Tratar-se-4 do desejo da elite de Guarapuava de que a estrada de ferro
chegasse ao municipio, pois seria essa a grande oportunidade de ligar eficientemente
Guarapuava aos centros mais ativos do Estado do Parana. Dessa forma, o desejo de
possuir uma estrada de ferro em Guarapuava significava a possibilidade de ser moderno,
competitivo e civilizado.

Para empreender as discussdes que me proponho, contarei com jornais,
correspondéncias recebidas pela prefeitura de Guarapuava, bem como relatorios por ela
emitidos. Fotografias, livros ata da Camara Municipal de Guarapuava e publica¢des que
tratam da Histéria do municipio. Os jornais constituem fontes preciosas para esse
trabalho, pois conferiam uma importancia tamanha a concretizacdo da construcdo da
ligacdo férrea entre Irati e Guarapuava que produziram fontes em qualidade e
guantidade que me exigiram um bom esfor¢o para pesquiséd-las e problematiza-las.
Além de dar conta dos avancos e retrocessos na construcdo dos trilhos, os jornais
propagandiavam e formatavam o desejo de habitar uma cidade/municipio modema(o).

Antonio Lustoza de Oliveira, natural do municipio de Guarapuava e descendente

de familia fundadora de Guarapuava, foi proprietario e editor de varios jornais que

18 ldem: 39.
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circularam em Guarapuava no periodo que essa pesquisa contempla {O Pharol, Folha
do Oeste, Correio do Oeste). Sempre se apresentou como alguém interessado no
progresso de sua terra natal. Portador de um discurso por vezes nostalgico, por vezes
inflamado, mas majoritariamente de cunho progressistas. Dizia desejar que progresso e
modernidade chegassem a Guarapuava, no entanto, tais mudancas ndo deveriam
ameacar a ordem das coisas, ou seja, ndo poderia ameacar 0 que ja estava instituido.
Com isso, a modernidade n&o afetaria a supremacia econdmica dos agricultores, nem
tiraria dos grandes proprietarios rurais a influéncia politica que tinham no municipio.
Talvez tal descricdo pareca contraditoria, mas reflete a propria dinamica e
especificidade da modernidade brasileira. Restringindo-se a Guarapuava, a imprensa
local teve, em geral, uma postura bastante proxima a descrita sobre Antonio Lustoza de
Oliveira.

A respeito das fontes provenientes do poder publico (relatorios,
correspondéncias e atas), estas tém a sua importancia no conjunto dessa pesquisa por
permitirem uma reflexdo sobre a estrada de ferro a partir do proprio esforco daqueles
que teriam o poder de articular a sua viabilizagdo. Afinal, em Gltima instancia, seriam 0s
homens publicos que teriam a legitimidade de gerir e pensar o bem da coletividade. As
fotografias, apesar de esparsas, serdo utilizadas com a finalidade de amparar discussdes
desse trabalho. Ou seja, serdo problematizadas visando uma melhor discussdo das

questdes propostas. Isso porque

“afoto ndo é apenas uma imagem (oproduto de uma técnica
e de uma acdo, o resultado de umfazer e de um saber-fazer,
uma representacdo de papel que se olha simplesmente em sua
clausura de objetofinito), é também, em primeiro lugar, um
verdadeiro ato icOnico, uma imagem, se quisermos, mas em
trabalho, also aue ndo se pode conceber fora de suas
circunstancias do jogo que as anima. ’19.

No entanto, o conjunto das fontes - sejam elas escritas ou visuais, oficiais ou
provenientes da imprensa - serdo pensadas da mesma forma, ou seja, enguanto
discursos produzidos pelos grupos interessados na chegada da estrada de ferro em
Guarapuava e que, portanto, formataram, instituiram e prescreveram sentidos para o
municipio e seus habitantes. Longe de entender que os discursos ndo facam parte da

realidade social, o que se pretende aqui ndo € fazer uma distingdo entre discurso e

19DEBOIS, Philippe. O atofotografico e outros ensaios. Campinas: Papirus, 1994: 15. Grifo meu.
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pratica de forma que esses fiquem estanques, incomunicaveis. Até porgue, esta se
concebendo que os discursos constituem uma pratica social, que animam a existéncia
dos grupos tanto quanto qualquer outra pratica. Nem tdo pouco se pretende reduzir a
histéria ao texto, mas relacionar texto e contexto, articulando o discurso ao social.

Assim, este trabalho apdia-se na crenca de que as palavras sdo animadas pelas
significacOes a elas atribuidas. Os significados vdo sendo agregados as palavras atraves
de processos histdricos, o que d4 uma dindmica toda especial aos seus usos e faz com
que seja importante focar a maneira pela qual o enunciador do discurso se instala no
mundo, o lugar de onde ele fala, suas motivagdes, bem como quais mundos o0s discursos
constroem e, sobretudo, quem seria digno de habita-los. O conjunto dessas
considerac0es a respeito dos discursos leva a trata-los como atos de poder.

Por fim, para realizar esse trabalho, ele sera dividido em quatro capitulos. No
primeiro, o debate ficara em tomo da sensa¢do de isolamento que afligia moradores do
municipio de Guarapuava, no oeste paranaense, durante todo o periodo que essa
pesquisa contempla (1919-1954). Sensacdo essa que era sentida especialmente por
aqueles que viajavam frequentemente para Curitiba ou outras regides do Estado, pelos
proprietarios rurais que necessitavam escoar suas producdes e pelos politicos locais que
ansiavam ver o municipio ‘transpirando’ modernidade. A distancia que afastava
Guarapuava dos centros mais ativos do Estado e a forca que a agricultura tinha na
economia do municipio fizeram com que a estrada de ferro fosse o grande signo de
modernidade, esperado no municipio.

Ainda no primeiro capitulo discutir-se-a o papel dos engenheiros como
detentores do saber legitimo para intervir no terreno. Ou seja, era delegado aos
engenheiros o servigo de definir o percurso que o trem percorreria e tal percurso revela
ndo s6 uma dada maneira de intervir no territério, mas a forma como se pensava o
desenvolvimento econdmico do Estado. O {lento) avancar da constru¢do do trecho da
linha que ligaria Irati @ Guarapuava, iniciado em 1928 (e que sO seria terminado em
1954), proporcionava o surgimento de nucleos populacionais nas margens dos trilhos
gue experimentavam um (rapido) progresso e contribuiam para a crenca de que a
estrada de ferro funcionaria como um toque de Midas, transformando em ‘uro *tudo o
gue tocasse, além de legitimar a engenharia como o conhecimento apto a intervir nos
terrenos visando o desenvolvimento do Estado.

No segundo capitulo, discutir-se-a as relacdes entre a estrada de ferro e o

desenvolvimento econémico do municipio. As riquezas da natureza do oeste
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paranaense, a pujanca daquelas terras, a variedade de solos, climas e vegetacdo faziam
com que se acreditasse que, se fosse bem explorada, a regido constituir-se-ia no celeiro
do Parana e seria responsavel pelo ativamento da sua economia. A presenca da ferrovia
nesse contexto, viabilizaria a realizacdo de tais expectativas. Nesse capitulo encontrar-
se-a também uma discussdo acerca de como o trabalho - enquanto atividade regular,
disciplinada e voltada para o lucro - foi construido discursivamente como elemento
fundamental na construcdo da civilizacdo (e, portanto, com intimas relagdes com o
tempo que seria instaurado pela estrada de ferro).

O terceiro capitulo sera 0 momento de se discutir as relagdes entre a estrada de
ferro e planejamento de uma cidade moderna. Esforcei-me por caracterizar o sentido da
modernidade para a configuracdo da cidade, a fim de compreender como o0s discursos
produziam um sentido de estabilidade urbana que viria com o avango dos trilhos.
Assim, as caracteristicas e motivagGes dessa Guarapuava moderna - que se esperava
gue fosse realidade em um tempo futuro, quando a cidade possuisse a estrada de ferro -
sera analisada percebendo a cidade como um campo de agdo, ou seja, o territdrio
legitimo para o investimento de um certo tipo de discurso (eminentemente plenos de
poder). Da mesma maneira como 0 municipio (que sera analisado no 2o capitulo), hd um
investimento de discursos sobre a cidade, crendo que o0 seu desenvolvimento
significaria, enfim, a possibilidade de elevar Guarapuava a um patamar de referéncia de
modernidade no Estado do Parana. Ou seja, os dominios da cidade e os do municipio se
apdiam e se completam na ansia de construir uma Guarapuava moderna, competitiva e
prospera.

No ualtimo capitulo o campo de acdo serd o oeste. As discussdes estardo
centradas no periodo 1937-1954, no qual Guarapuava foi investida da significancia de
oeste (Guarapuava é, mais do que nunca, sindbnimo de oeste). Identificar-se-a como e
porque isso aconteceu justamente nesse periodo e as especificidades da reivindicacdo
pela ferrovia entdo. Para tanto, sera pertinente um didlogo com questdes que marcavam
0 cenario nacional (o Estado Novo/1937-1945) e estadual (a politica de fragmentagéo
dos municipios do Parand). Um breve apontamento final sobre a inauguracdo da Estacdo

de Guarapuava e a chegada do primeiro trem nessa cidade finalizara o presente trabalho.



O.SONO SECULAR DE UM GIGANTE CHAMADO GUARAPUAVA.

"0 Sino bate,

0 condutor apita o apito,
solta o trem deferro um grito,
pbe-se logo a caminhar..."”

Trem de Alagoas —Ascéncio Ferreira

Foi com grande expectativa que o jornal O Pharol anunciou, em 1928, que Affonso
Alves de Camargo, politico guarapuavano, assumiria 0 governo do Parand. O motivo de tal
entusiasmo nao se restringia ao envaidecimento de ter um conterraneo no posto mais alto
do Estado, mas era também a esperanca de ter resolvida a antiga questdo da ligacédo entre
Guarapuava e outras regides paranaenses. As vozes das institui¢des oficiais de Guarapuava
costumavam reclamar do descuido e do abandono com que 0s governos estaduais tratavam
aquele municipio, de forma que € sem muito escripulo que O Pharol defende a
legitimidade de que o0s guarapuavanos ‘“sejam 0s primeiros a serem attendidos najusteza

do que pedem - a ligacdo de Guarapuava a Metrépole™1

1 Guarapuava naposse dofuturo governo do Estado. Jornal O Pharol. Guarapuava, 12 de fevereiro de 1928.
Ano VI. N°. 146. Pag. 01.
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Por outro lado, era preciso considerar os beneficios para o Parand de ter
Guarapuava inserida no ritmo estadual e assim, 0s paranaenses também deveriam

alegrar-se com aqguele grande empreendimento:

“Adoptae, pois, a praxe e attendei Guarapuava em primeiro
lugar, visto que até agora ella ndo tem lugar para ser
attendida... E se assim procederdes, desde ja haveis de ter o
applauso dos paranaenses sinceros, que ha muito aspiram
vér Guarapuava maisproxima [...]. "2

A precariedade dos meios de circulacdo paranaenses gerava a sensacao de
distanciamento por parte da capital com o oeste do Estado. Em contrapartida,
Guarapuava estava isolada, esquecida naqueles confins do oeste, onde precariamente se
penetrava os signos da tdo sonhada civilizacdo. E inserido nessa preocupacdo que O
Pharol rejubila-se com a posse proxima do novo presidente do Estado, conclamando:
“Matheus, primeiro os teus!”2, como forma de incitar Affonso Alves de Camargo a
privilegiar sua terra natal com estradas.

A respeito da posse do novo governo, organizava-se uma embaixada em
Guarapuava para dirigir-se a capital e saudar o presidente. O Pharol ndo se furta a
registrar tal acontecimento, dando inclusive detalhes sobre a viagem que “como sempre
acontece, quando alguem se arrisca a tal heroismo, foi penosa e martyrisante! 23 Um
olhar atento sobre as dificuldades apresentadas para se empreender esta jornada, qual
seja, ir de Guarapuava a Curitiba, ajudara a caracterizar a sensacdo de isolamento que

afligia os enunciadores de tal discurso. Ougamos, portanto, a voz de O Pharol:

“[..] Logo na Serra da Esperanga, fomos hostilmente
recebidos por violenta carga d’agua tornando trabalhoso e
difficil o rodar dos vehiculos, que, desencorrentados,
patinavam no barro, derrapando a beira dos precipicios.
Vencida aprimeira etapa de sacrificios, chegamos todos, com
pequenos intervalos, a Prudentopolis [...].

Isso feito, reorganizou-se o comboio e partimos para lIraty,
devido as chuvas que cahiam, foi o mais difficil de vencer.
Constantemente o0s passageiros tinham que descer para
empurrar os autos da frente que ndo podiam subir certos
trechos da estrada. A chuva descia em catadupas e depois de

21 Idem.

2 Ibdem.

2 A embaixada Guarapuavana desobrigou-se, com brilho, a sua missdo. Jornal O Pharol. Guarapuava,
04 de marco de 1928. Ano VI. N°. 149. Pag. 01.
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innumeros sacrificios, chegou o primeiro automovel, aquele
prospero municipio, & 11 horas da noite. [...]

O auto do Sr. José Martins, devido estar sem luz, nas
proximidades da Serrinha, entrada de Iraty, enveredou pelo
matto, la ficando até o dia seguinte. O nosso prefeito que
viajava no auto do dr. R. Brito, teve o dissabor de pernoitar
sentado no automodvel, juntamente com o0s demais
passageiros, s0 chegando no lIraty as 12 e meia dia
immediato.

Tendo perdido o trem da tabella, que parte de Iraty &s 8 da
manhd, [..], foi combinado contratar se um trem especial,
[...], que se cotisou para essefim. 724

Prudentopolis e lIrati séo dois municipios paranaenses originados da politica de
imigracdo dos primeiros tempos republicanos no Parana que, na realidade, era uma
extensdo de uma pratica j& empreendida no Império . Prudentépolis fica a meio
caminho entre Guarapuava e Irati e essa Ultima era uma referéncia estratégica para os
guarapuavanos que desejavam viajar a capital por possuir uma estrada de ferro que
tomava o percurso mais rapido e pratico. Sendo assim, ndo € de se estranhar que o
grande desejo em termos de via de comunicagao para Guarapuava era estender os trilhos
de Irati até aquela cidade, pois pouparia tempo e esforcos daqueles que empreendiam tal
trajeto. Além das facilidades de se locomover a Curitiba, 0 municipio de Ponta Grossa,
gue tinha relagcdes econbmicas com Guarapuava, também estava conectado a linha
férrea, de forma que as relagdes com os Campos Gerais também sairiam beneficiadas.
Mas, o relato de O Pharol a respeito da aventurosa viagem da comissdo de
guarapuavanos que iriam homenagear Affonso Alves de Camargo, ndo chegou ao fim.

Voltemos a atencdo a ele novamente:

"[...] Afinal, reunidos todos os membros da Embaixada, a
qual se incorporou a caravana de lraty, partiu o trem
especial &s 13 horas do dia 23, [...]. A viagem foi feita com
regularidade, chegando o trem a Ponta Grossa, as 4 e meia,
em cuja a estacdo desembarcamos para 0 necessario jantar.
A's 5 e meia, mais ou menos 0 nosso trem partiu para
Curityba onde chegamos as 11horas da noite. 7%

24 1dem.

5 Ver: CIGOLIN1, Adilar Antonio. A fragmentagdo do territdrio em unidades politico-administrativa:
andlise de criacdo de municipios no Estado do Parana. Dissertagdo (mestrado em Geografia). TJFSC:
Floriandpolis, 1999: 35.

2% A Embaixada Guarapuavana desobrigou-se, com brilho, da sua missdo. Jornal O Pharol. Guarapuava,
04 de marcgo de 1928. Ano VI. N°. 149. P4g. 01.
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O novo presidente do Estado n&o decepcionou 0S Seus conterraneos,
prometendo-lhes que em seu governo Guarapuava seria contemplada com a chegada dos
trilhos. E certo que apesar das construgdes da linha férrea terem se iniciado no governo
de Affonso Camargo, ainda se esperaria longos anos para se ver o primeiro trem chegar
aquela cidade. Mas, deixemos as questdes relativas a demora das obras para mais tarde,
para concentrarmos esforcos na compreensdo das significacbes atribuidas as vias de
comunicac0es eficientes para o Parana.

Fernando de Azevedo, no seu classico estudo sobre a Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil®’, discute a importancia dos meios de circulacdo para os grupos humanos,
defendendo que é dessa maneira que esses se misturam e se interpenetram, renovando
constantemente os meios de vida. Remetendo-se aos romanos que rasgavam estradas
pelas regibes que conquistavam e que designaram caminho como um sindnimo da
propria vida - via, vita - Fernando de Azevedo faz analogia entre circulacdo sanguinea
do corpo humano, segundo ele a mais essencial das fungbes do organismo e as estradas
e rios que cortam um territorio. Assim como é atraves das veias e artérias que o0 sangue
corre pelo corpo levando nutrientes, eliminado residuos e estabelecendo ligagdes entre
0s Orgdos, as estradas conectam cidades, regifes e paises, ndo permitindo que se
estanquem. Da mesma forma que o ndo funcionamento do sistema circulatério significa
a morte do individuo, a falta de caminhos - sejam eles terrestres, fluviais ou maritimos

-, é amorte coletiva.

“Pelas vias de comunicagdo, de qualquer tipo ou natureza,
nao somente se realizam as trocas comerciais e econémicas;
se provém de recursos e géneros alimenticios as populagdes
urbanas, se estabelece a ligacédo entre os centros de consumo
e 0s deproducdo, se atende as comunicacdes dos exércitos,
ao transporte e ao abastecimento de tropas, como ao tréafico
internacional dos viajantes, mas também se produz e se
intensifica a propagacdo de idéias e de culturas diferentes, se
fecundam as civilizagGes, umas pelas outras, e se realiza um
alargamento progressivo no horizonte, nas sociedades mais
afastadas dosfocos da civilizagdo. "8

O poder creditado as estradas no fragmento anterior ajuda a caracteriza-las como

meios de prover a vida, a abundancia e a fartura dos grupos humanos. No estudo de

21 AZEVEDO, Fernando de. Um trem correpara o Oeste: estudo sébre a Noroeste e seu papel no sistema
de viacdo nacional. 2aed. S&o Paulo: Melhoramentos, s/d.
2Bldem: 14.
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Fernando de Azevedo isso fica bem caracterizado, devido ao longo percurso da Estrada
de Ferro Noroeste do Brasil - que partindo de Bauru (SP) deveria chegar a Cuiaba (MT)
-, sendo justamente um meio de adentrar e marcar a posse de novas terras, trazendo-as
para a civilizacéo, transformando radicalmente a vida por onde quer que ela passasse29.
As estradas de ferro absorveram essas significancias e multiplicaram-nas de forma que,
os engenheiros do século XIX - seéculo de grande desenvolvimento do transporte
ferroviario no mundo, tanto em termos tecnoldgicos quanto em quilometragem de
trilhos construidos - julgavam “gue ndo tinha limites o poder dos trilhos e que ndo
havia regido por mais estéril quef6sse, que ndo pudesse serfecundadapor ele ”30.

Para uma melhor conexdo com a documentacdo dessa pesquisa e a realidade
especifica de Guarapuava e do Parana, propomos o fragmento a seguir que elege o
problema das vias de comunicagdo como o principal vivido pelo Brasil, para
compreender o sentido da imagem apresentada por Fernando de Azevedo, qual seja, das
estradas como um meio de garantir a vida e a sobrevivéncia. Entende-se que, como tal
fragmento foi retirado de um jornal de Guarapuava, a preocupagdo em relatar o
problema nacional de estradas, na verdade é uma tentativa de caracterizar e discutir um

problema local, de dar énfase a uma angustia regional.

“Atendendo-se a vastidao desse pais, bordado, de longe em
longe, por méros pontos geograficos, assinalados por grupos
humanos que vivem perdidos e olvidados, sem higiene, sem
policia e sem escola; atendendo-se que s6 0 comercio
valoriza, e que ndo pode haver comércio onde ndo ha
estradas; que agindo isoladamente, esses grupos jamais
poderdo produzir aquilo que de suas energias seria de
presumir, que a prépria sociedade sofre as conseqiiéncias da

29 Cidades como Lins, Aragatuba Pendapolis e Birigui, surgiram ao longo da Noroeste e experimentaram
um rapido crescimento econdmico e populacional. Grandes levas de imigrantes dirigiram-se para aquela
regido € industrias 1a4 se instalaram. A Noroeste era um convite a aventura e a riqueza. “A regido da
Noroeste, com suas transformacdes e seusprogressos, em todos os sentidos, foi, em Sao Paulo, o exemplo
mais impressionante de colonizacdo pelo trilho, com uma influéncia poderosa sobre o povoamento.
Onde, havia 15 anos, nao se viam sendo aldeias de indios, raras moradas de paulistas e mineiros
afazendados naquelas regiGes e uma ou outra habitacdo tdsca de sertanejo, nalgum rasgao ou cicatriz ,
aberta na vegetacdo densa das matas; onde ndo se notavam sendo carreiros e caminhos, na orla dos rios,
serpeando os vales, oupicadas audaciosas nasfranjas oupelos coracdes dasflorestas; onde dominavam
o0 bugre, o impauladismo e a leishmaniose, multiplicavam-se entdo as vilas e cidades, sitios efazendolas,
e se espraiavam essas propriedades agricolas, de café ou de criagdo, que a vista ndo abrange e se
avaliam, correndo-as a cavalo, durante horas e dias, fundadas por pioneiros experimentados na ardua
tarefa de amansar desertos e sertdes. [...] Vilas humildes, de casario rastico, de que ninguém falava -
ilhotas de cultura, perdidas na imensidade do sertdo, e articuladas agora, pelos trilhos, erigiam-se
rapidamente a categoria de cidades, constituidas em poderosos centros de atragdo de imigrantes e
colonos, com suas casas, industrias efazendas, providas de luz e energia elétrica”. Ibdem: 78.

D Ibdem: 175.
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falta das estradas, porque sem elas ndo ha aproximacéo, ndo
h& convivio, ndo h& agregacgdo, a interdependéncia coletiva,
de vez que a sociedade ndo se constitui com a simples
pluralidade de individuos; atendendo-se que a economia €
resultante de todos esses fatores positivos, combinados, néo
h& como negar que si o Brasil tem um grande problema a
resolver, esse é o das vias de comunicagao. "3l

As estradas sdo construidas como o elemento que fundaria a propria civilizacéo,
por possibilitarem que grupos humanos saiam do esquecimento e sejam integrados ao
circulo do comércio e da difusdo de idéias, nutram e semeiem a vida através da
comunhdo entre si. O sentido de coletividade e do bem comum deveriam instaurar-se,
pois nele havia embutido a l6gica da circulacdo de mercadorias, que estaria na base da
riqueza dos povos: seria através do comércio que, uma localidade ao exportar o que lhe
abunda e importar o que Ihe carece, construiria as bases de uma sociedade competitiva,
moderna e rica. Nada seria possivel sem o estabelecimento de boas vias de
comunicacdo: nem saude, nem seguran¢a, hem educacao, pois sem estradas conectando
0s pontos geograficos com o mundo, aqueles permaneceriam sendo apenas pontos
geogréficos, esquecidos, abandonados e perdidos, impossibilitados de desenvolver a
vida, prover a abundancia e a fartura. Imbuidos da certeza do papel imprescindivel das
estradas para o desenvolvimento de uma regido, 0s responsaveis por O Pharol

registraram em uma das primeiras edi¢des do hebdomadario:

‘A5 estradas de rodagem ou carrogaveis, sdo para oS
municipios, como as veias do corpo humano, ao qual dao
vida e robustez. Elias sdo os canaes por onde passam, vindo
de centros onde imperam a actividade industrial e
degladiam-se na arena da Opinido os grandes diarios, focos
de luz intellectual, as grandes riquezas e 0 progresso. Sem
ellas, isolada de todo o mundo, o municipio estiola-se
faltando-lhe a suprema vida, a communicacdo com Seus
congéneres. 732

As estradas, enquanto a suprema vida dos povos por possibilitarem a circulagdo
de idéias, riquezas e progresso, eram uma necessidade que o jornal O Pharol ndo
cansava de proclamar. Em julho de 1920, relatava-se as dificeis condi¢des de viagem
pela estrada de rodagem que ligava Guarapuava a Ponta Grossa: por automoveis so seria
3l Pao e Estradas. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 04 de agosto de 1946. Ano V. N. °11. Pag.01.

j2 Rapidas observagdes sobre necessidades geraes do Municipio. Jornal O Pharol. Guarapuava, 31 de
julho de 1919. Ano I. N.° 8. Pag. 01.
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possivel fazer o percurso se os veiculos forem dentro de uma canoa, ironiza o
hebdomadario, referindo-se aos alagamentos encontrados em varios trechos do
caminho. Continuando a satirizacdo, O Pharol diz que o Unico zelador da estrada era o
sol, ja que os poderes publicos nada faziam para resolver a situacao. Carrogas e cavalos
eram 0s Unicos meios possiveis de locomocdo naqueles dias em que a estrada se
encontrava em estado téo lastimavel, quando uma carroca sendo puxada por oito burros
fortes e bem tratados fazia o trajeto alto da Serra da Esperanca até Bananas (um
percurso de doze quildbmetros) em onze horas3s.

A reivindicaclo pela estrada de ferro fazia sentido, portanto, nesse cenario em
que as distancias eram longas e os caminhos dificeis. As expectativas eram que “a
construcdo da futura estrada de ferro fara com que o gigante se mova com mais
desembaraco e rapidez, ndo so para vender o que produzir, como para comprar mais
em conta o que necessitar. ”34. A analogia de Guarapuava com um gigante adormecido
desperta algumas imagens: a referéncia ao gigante tanto remete as dimensdes de
Guarapuava - lembra-se como era atribuido uma importancia a ela no Estado por
possuir uma porcentagem significativa das terras paranaenses - quanto as riquezas e a
opuléncia da natureza, que conferiria superioridade aquela regido paranaense. O gigante
precisaria ouvir o ruido da locomotiva para despertar e mover-se ativamente. A imagem
do adormecimento vincula-se as riquezas naturais que 0 municipio possuia, mas que se
encontravam inexploradas, as possibilidades de progresso latentes que ndo se
desenvolviam.

Assim, todo o debate que defendia a preméncia de se construir estradas que
pudessem despertar o gigante vincula-se com a crenca de que as redes de comunicacao
sdo elementos determinantes no progresso de uma regido. Seriam estruturadoras de
espacos ou territorios e capazes de transformacgdes profundas nos meios de vida em um
curto periodo de tempo. Esse é um pensamento tipicamente, desenvolvido no século
XIX, em que se acreditava que a técnica e a ciéncia teriam a capacidade de libertar o ser
humano e conduzi-lo a um periodo de paz e prosperidade. Sintonizado na crenga
ilimitada do poder da técnica, Saint-Simon, ide6logo do socialismo utdpico, conceituou

0 termo rede como a possibilidade de unir pessoas e lugares, concebendo isso como

I’ Nossas Estradas. Jomal O Pharol. Guarapuava, 18 de julho de 1920. Ano Il. N.° 34. Pags. 01-2.
A0 Raiar d Aurora. Jomal O Pharol. Guarapuava, 29 de abril de 1920. Ano Il. N.° 39. Pag. 01.
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forma de resolver os problemas de distanciamento entre as regides e o desenvolvimento
delas3.

No Brasil, os processos de moderniza¢do dos centros urbanos se deram depois
da Proclamacéo da Rept]blicaw, embora também tenha havido no Impeério preocupacéo
com a modernidade e o avanco técnico37. Em vérias cidades brasileiras, a modernizacao
dos centros urbanos ocorreram, especialmente, nas primeiras décadas do século XX,
mas tais processos continuaram a acontecer no correr do século tanto em capitais quanto
em cidades situadas no interior dos Estados. Sendo assim, a crenga no poder milagroso
de exercer transformacdes nos meios de vida pela técnica é uma constante ao se pensar,
intervir e significar os espacos em inimeros processos de modernizagdo no pais. No afa
de montar o Estado Nacional Moderno, a Republica brasileira também teve como pauta
de suas preocupacdes o interior do pais, sua integracdo com as regifes mais
‘tivilizadas’, de forma a incorporar o que era fnospito’ ao ritmo frenético da
modernidade’” . Nesse projeto, as estradas de ferro teriam uma consideravel
contribuicdo, pois, “[...] antes mesmo de entrar em cena a primeira ferrovia, os trens
eram considerados garantia de unidade para o pais, verdadeiros lacos que hdo de unir
0 Brasil”30.

Pensando em Guarapuava, a sua elite politica e econémica via na ligacéo férrea
a ser estabelecida entre aquela cidade e Irati uma forma de moderniza-la e assim, a
crenga moderna nas vias de comunicacdo enquanto estruturadoras do espaco fisico €
algo de primeira ordem quando reivindicava-se estradas para Guarapuava, conforme o

fragmento abaixo:

P Sobre essa questdo, ver: HARVEY, David. Condi¢cdo Pés-Moderna: Uma pesquisa sobre as origens da
mudanca cultural. 9&ed. Sdo Paulo: Loyola, 2000.

P Adrian Gorelik e Stella Bresciani defendem ser uma caracteristica da América Latina o investimento

em processos de modernizagdo das cidades como forma de construir nacdes e Estados modernos apés a
formacdo das Republicas Independentes. Ver: GORELIK, Adrian. O moderno em debate: cidade,
modernidade, moderniza¢do. In: Miranda, Wander Melo. [org.]. Narrativas da Modernidade. Belo
Horizonte: Auténtica, 1999. BRESCIANI, Stella. Imagens da Cidade: séculos XIX e XX. S&do Paulo:
Marco Zero, 1994.

37 Durante o Segundo Reinado (1840-1889) foram inauguradas industrias, bancos, companhias de
navegacdo, as primeiras estradas de ferro (Estrada de Ferro Petrdpolis, em 1854; Estrada de Ferro Santos-
Jundiai, em 1867; a Estrada de Ferro D. Pedro Il, em 1858; Estrada de Ferro Recife-Sdo Francisco;
Estrada de Ferro Bahia-Sdo Francisco, em 1860; Estrada de Ferro Oeste de Minas, em 1881; Estrada de
Ferro Paranagua-Curitiba, 1885, etc.), entre outros.

j8 Como exemplos de intervencdo em lugares afastados dos centros civilizados do pais visando
transformar as vivéncias e imprimir a marca da modernidade, pode-se citar a Guerra de Canudos (1896-
1897), a Ferrovia Madeira-Marmoré (1907-1912), a Ferrovia Noroeste do Brasil (1904-1910), a
Comissao Geografica e Geoldgica de Sdo Paulo (1886), a Comissdo Rondon (criada em 1907).

D CASTRO, Maria Inés Malta. Apud: ARRUDA, Gilmar, op.cit: 111.
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‘E que a locomotiva, rasgando as nossas mattas, arfando
pelas nossas quebradas, ahi vem, trazendo em seu bojo,
espalhando sobre o nosso céu, de envolta com seus rolos de
fumo, ideias novas, empreendimentos varios, que irdo por
certo modificar por completo os nossos habitos e methodos
de trabalho, desenvolvendo novas fontes de riqueza,
augmentando nosso commercio, incentivando  novas
industrias. 40

O encantamento causado nos homens publicos de Guarapuava por esse tipo
especial de meio de transporte, a ferrovia, ligava-se, portanto, a uma forma de
concepcdo de mundo tipicamente moderna, que creditava a locomotiva o poder de
deixar em seu rastro paisagens renovadas, homens sintonizados com o que houvesse de
mais moderno e civilizado, uma formula magica de tirar do atraso tudo por onde quer
que ela passasse. A estrada de ferro despertaria idéias e empreendimentos novos,
modificando diretamente as formas de se exercer o trabalho: habito e método seriam
requisitos dessa pratica, fundamentais para o desenvolvimento do comércio e da
industria, pois o tempo util e disciplinado seria o Unico capaz de produzir abundancia e
riguezas.

Motivados por ‘“uma ancia incontida de progresso’4l, a elite guarapuavana
depositava as suas esperancas nos trilhos e dormentes que trariam o trem a Guarapuava,
como um verdadeiro elemento estruturador do progresso do municipio, pois manter elos
fisicos com outras regifes era garantir a sobrevivéncia, melhorar os meios de vida,
prover fartura e abundancia. No entanto, além dos politicos, engenheiros e jornalistas
sdo portadores do discurso legitimo sobre a estrada de ferro. Cada qual com o seu
trabalho contribuia para fortalecer a importancia da chegada da estrada em Guarapuava.
E eram esses, juntamente com a elite econdmica do municipio (os grandes proprietarios
rurais), 0s maiores interessados pela conclusdo da obra e os portadores dos discursos de
que Guarapuava necessitava de uma via férrea para se desenvolver.

E dessa forma que a estrada de ferro mostrava-se como o principal signo de
modernidade em Guarapuava no periodo que essa pesquisa abarca. No entanto,
esclarece-se, a ferrovia funcionaria como forma de disparar riquezas ja existentes
naquele municipio, seria o elemento capaz de gerar trabalho e fazer trabalhar, porque

Guarapuava ja possuiria todos as riquezas que predispde o desenvolvimento e o

40 Discurso pronunciado pelo orador official do banquete, Dr. ERNANI CARTAXO. Jornal O Pharol, 30
de setembro de 1928. Ano VI. N°. 169. Pags. 02-3.
4 ldem: 03.
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progresso: afinal, nisso consistia a imagem do gigante, ou seja, a conviccdo de que

Guarapuava era prenhe de possibilidades de desenvolvimento.

“A via férrea que nos procura vem trazer a navegacdo, na
agitacdo do progresso, para os oceanos da civilizagédo, de
todas as nossas riquezas, e as grandezas todas entre nos
existentes formardo a communhdo e correspondéncia
reciproca nos lacos humanos e nas distancias
geographicas. "2

A passagem anterior inspira a lembranca da concep¢do moderna de rede, qual
seja, elemento capaz de unir pessoas e lugares e estruturar o territério. A ferrovia teria,
dessa forma, um cardter de comunhdo entre pessoas e regides, sendo em ultima
instancia 0 que capacitaria a integracdo estadual, seja em termos de circulagdo
comercial, de pessoas ou de informacfes. O engrandecimento de Guarapuava seria a
grandeza do oeste paranaense e do Estado do Parana de forma que essas trés escalas
necessitavam estar intimamente interligadas para que fossem disparadas as
transformacOes esperadas: Guarapuava necessitava dos esforcos estaduais para que a
estrada de ferro passando por essa cidade e cortando o oeste do Estado pudesse
favorecer a exploracéo das riquezas naturais paranaenses encerradas naquela regiao.

Pesquisas recentes sobre as relacdes entre abertura de estradas e desenvolvimento
econdmico de uma regido criticam que essas tenham uma simples relagdo de causa e
efeito. Jean-Marc Offner, engenheiro da Ecole Nacional des ponts et chaussées -
Franga, pontua diversos exemplos que mostram como a aplicacdo de recursos em
sistemas de comunicagdo ndo implicaram necessariamente em transformacgdes nos

meios que receberiam tal investimento43. Dessa forma, 0 modelo de Saint-Simon estaria

& Ibdem. Ibdem.

OFFNER, Jean-Marc. Les “effets structurants” du transport: mythe politique, mystification
scientifique. L’espace géographique. N°. 03, 1993: 233-242. Offner aponta que mesmo que a nog¢do dos
transportes enquanto mecanismos de estruturacdo de uma regido seja amplamente recusada hoje, ainda é
comum se encontrar trabalhos que busquem os efeitos causados no territério com a chegada de vias de
comunicacdo, 0 que nos da a idéia do quanto estd impregnado no senso comum o mito do poder de
transformacdo dos meios de transportes. Para desconstruir a relagdo causa e efeito dos sistemas de
transporte, Offner exemplifica que a chegada do metrdé em Villeurbanne (Lyon) ndo modificou
significativamente os precos dos imoveis, bem como novas esta¢des de metrd nos subdrbios de Paris e
Lyon nao modificaram o nimero de negdcios de comércios. A respeito do TGV, Offner relata a opiniao
do Laboratoire d ¢conomie des transports de | 'université de Lyon Il: “Observa-se afastamentos entre as
mudangas importantes e quase imediatas introduzidas pelo TGV na mobilidade das pessoas (...) e a
lentiddo do aparecimento dos efeitos ditos “estruturantes” que poderiam lhe ser imputados. As
repercussdes do TGV sobre as atividades das zonas atendidas n&o sdo automéaticas (...). Também convém
se libertar de todo discurso que estaleleceria uma relagdo determinista... No texto de Offner existem
mais exemplos.
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fadado a faléncia. Segundo Offner, o0 modelo da causalidade nos estudos das vias de
comunicacgdo, no qual as infraestruturas viérias seriam determinantes do progresso de
uma regido, estd impregnado nos investimentos em comunicacdo desde a Revolugdo
Industrial, o que nos leva a pensar que seja essa uma concepcao tipicamente moderna.

A desmistificacdo da capacidade da técnica em operar transformacdes rapidas e
profundas, levou Claude Hermelle a considerar: ‘A estrada, 0s meios de transportes,
ndo estdo nem no fundamento, nem sdo os motores de mudanca e da riqueza, mas ao
contrario, sobre um espaco qualquer, quando pré-existem os motivos de mudanc¢a, 0s
pblos de producdo, um desejo defora (..), entdo as estradas sdo abertas, 0s técnicos
inovam, 0s meios de transporte mais ou menos adaptados surgem. “24. Dessa forma,
para fugir do paradigma do determinismo tecnoldgico, Offner propde que se observe as
estratégias elaboradas para o desenvolvimento de uma regido, que seria multi-causal. Ou
seja, o transporte pode significar uma condi¢do de mudanca, mas nédo é suficiente para
acarretar transformacOes estruturais na economia e 1isso deve ser levado em
consideragdo nos planejamentos de desenvolvimento de uma regiéo.

No entanto, Offner traz ainda uma proposta conceituai interessante para melhor
se vislumbrar as dimensdes dos projetos de abertura de vias de comunicacdo: essas
seriam suporte de acOes45 ou seja, ferramenta que participaria da efetivacdo das
transformacOes que se deseja efetuar em uma dada regido. Com isso, o engenheiro
busca ndo cair no campo oposto da mistificagdo dos efeitos estruturantes dos meios de
transporte desconsiderando a participacdo destes como estratégia de intervencdo e
modificacdo do meio. A proposta de Offner é observar as varias estratégias e atores que
se integram buscando modificar uma regido, incluindo ai, os projetos de vias de
comunicacdo. Com essa proposta, o engenheiro oferece melhores contornos para
visualizar a inconsisténcia de se creditar as vias de comunicacdo o poder de por si sO

operar transformagcdes radicais em uma regiéo.

4 HERMELLE, Claude. Apud: OFFNER, Jean-Marc. op. cit: 237. No original: “La route, les moyen de
transport, ne sont ni aufondement ni les moteurs de | échange et la bonnefortune mais au contraire, sur
un espace quelconque, quand préexistent des motifs d’échange, des pdles de production, un désir du
dehors (...), alor des routes sontfrayées, des techniciens innovent, des moyens de transportplus ou moins
adapté voient le jour. ” Utilizando ainda os estudos de Hermelle, Offner completa seu texto com um
interessante comentario sobre os relatos de viagem de Artur Yooung, que percorreu a Franga um pouco
antes de 1789: “Percorrendo a estrada real de Paris a Toulouse, ele se maravilhou do estado das
estradasfrancesas. Elas sdo as mais bonitas da Europa, disse ele, as mais bem construidas, as mais
conservadas, as mais largas. Mas ele as acha desesperadamente vazias de trafico, enquanto os caminhos
enlameados e incomodos da Inglaterra da mesma época sdo cheias de carroca. ”

% No original, o autor utiliza o termo Support d "actions ".
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Ao criticar o mito do impacto tecnoldgico e dos efeitos de estruturacdo dos
transportes, Jean-Marc Offner leva-nos a ponderar ndo somente as relagfes entre a
técnica e o territdrio, mas também as ligacGes entre a técnica e o grupo social que a
opera: “os dispositivos técnicos sdo construgbes sociais 46, sentencia o engenheiro. A
respeito disso, um estudo em conjunto realizado por Trevor Pinch e Wiebe Bijker4/
representa uma contribuicdo valiosa: o entrelagamento entre tecnologia e sociedade
permite perceber a primeira enquanto resultado de desejos e negociagdes sociais, de
modo que seja inconsistente pensar em impactos sociais causados pelo desenvolvimento
tecnologico. Expliquemos melhor essa questdo: a grande critica feita a nocdo de
impacto tecnoldgico liga-se a concepcéo essencialista da técnica, ou seja, a seu carater
determinista, como se técnica e sociedade fossem coisas estanques, como se a técnica
nao tivesse um contetdo social.

Trevor Pinch e Wiebe Bijker tecem uma analise em que primam por marcar
questdes que consideram fundamentais para pensar as relacdes sociedade/técnica, ou
melhor, de como a técnica é construcdo social . Assim, o ambiente que gera ou recebe
a tecnologia molda as suas caracteristicas, de forma que os grupos sociais atribuem
significados a tecnologia. A tecnologia estaria assim imbricada emjogos de negociagdes
e renegociagdes sociais. Uma questdo norteadora do texto de Pinch e Bijker é que os

mais diversos grupos sociais recebem o0 mesmo aparato tecnologico de formas

46 1dem: 236. No original: “Les dispositifs techniques sont des construits sociaux.

47 PINCH, Trevor F. e BIJKER, Wiebe E. The Social Construction of Facts and Artifacts: Or how the
sociology of Science and the sociology of technology might benefit each other. In: Bijker, Wiebe E.,
Hughes, Thomas P. e PINCH, Trevor F. The Social Construction of Technological Systems: New
directions in the sociology and History of technology: 17-49.

48 Idem. No estudo em questdo, Trevor Pinch e Wiebe Bijker analisam como 0 invento da bicicleta na
Inglaterra esteve relacionado com apropriagdes e demandas sociais, inviabilizando se pensar em impactos
tecnolégicos no sentido de ser uma invencdo que fosse langada a publico e esse sofresse passivamente os
seus efeitos. Dessa forma, observando os diversos grupos que utilizavam a bicicleta - o que eles chamam
de grupos sociais relevantes - verificou-se necessidades e usos diversificados para 0 artefato. Assim, um
ciclista relata que as criangas costumavam lancar pedras e varas quando ele passava de bicicleta perto de
uma escola, o que denota um uso do recente invento também por parte de ndo ciclistas, ou seja, as
criancas. As mulheres tinham dificuldades de andar em bicicletas cujas rodas tinham aros muito grandes,
seja pelo desconforto das suas saias longas, seja pelo perigo de tombos - no inicio, apenas os triciclos
eram permitidos as mulheres. As bicicletas de rodas grandes eram convenientes para homens jovens e
fortes, mas ndo eram propicias para idosos. Quando surgiu a roda pneumatica, essa passou por grandes
estranhamentos, 0 seu formato, espessura e volume eram motivos de chacota para aqueles que a usavam,
apesar de permitirem um passeio mais suave. No entanto, 0s risos se acabaram quando se descobriu que
0s pneus eram ideais para corridas, garantindo vitdria certa para aqueles que a usavam. A partir desses
usos diversos fica caracterizado com as mudangas de modelos da bicicleta esteve condicionada a uma
dindmica social, a constituicdo de modelos mais seguros tanto para mulheres e idosos como para
corredores: além das rodas, a propria estética da bicicleta foi sendo modificada para toma-la mais
propicia as demandas dos diversos grupos que a utilizavam. Os autores apontam também que além das
mudancas tecnoldgicas, havia mudancas nos comportamentos das pessoas, exemplo disso, sdo as
mulheres que passam a ter que adaptar suas saias ao uso da bicicleta, além do préprio ato de andar de
bicicleta que a principio era uma pratica masculina.
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diferenciadas, ou seja, as apropriagdes, 0s usos e 0s estranhamentos ndo s&o 0S Mesmos
em todos 0s grupos sociais que entram em contato com uma dada tecnologia, o que
permite abalizar a tese de que sociedade e técnica estdo constantemente se alimentando,
se remetendo, se construindo.

O que é importante deixar claro aqui, € que apesar de descartarmos a nogdo de
impacto tecnoldgico em prol de uma percepg¢do da técnica enquanto construcdo histérica
de grupos humanos, ndo se esta negando ou desconsiderando que essa pode ser (e é com
frequéncia) violenta e excludente, capaz de desestruturar vivéncias sendo, muitas vezes,
utilizada de maneira homogeinizadora, ou seja, como o Unico conhecimento legitimo,
capaz assim de se impor e destruir todos 0s outros que possam se contrapor a ela49. As
discussbes anteriormente travadas, a respeito do mito do carater estruturador das vias de
comunicacdo e do carater ndo determinista da técnica em relacdo aos grupos sociais e
ao territorio, sdo propicias para esse trabalho na medida que permite iluminar a nogdo
sempre presente na documentacdo pesquisada de que a chegada da ferrovia em
Guarapuava seria o grande elemento de transformagéo social, urbana e municipal.

Se tal discurso tem uma l6gica moderna, iluminista, que cré na raz&o, na técnica
e no progresso como molas propulsoras dos grupos humanos, ele tem tanto
especificidades ligadas ao local que é proferido (Guarapuava) tanto quanto ao periodo
(dos anos 20 até meados dos anos 50 do século XX). Ou seja, se existem grandes

significacbes que envolvem e animam a imagem do trem em varios momentos

4 A respeito disso - para ndo fugirmos da problematica desse trabalho fixemo-nos na imagem das
ferrovias - além da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, anteriormente ja citada, que dizimou indigenas e
desestruturou os modos de vida daqueles que sobreviveram, no Brasil hd ainda o classico exemplo da
Ferrovia Madeira-Marmoré. Sintonizada com o afa de civilizar as regides distantes e indspitas do pais, foi
projetada a ferrovia que deveria cruzar a Amazdnia para ligar o Brasil a Bolivia. Francisco Foot
Hardman, no estudo que fez sobre a Madeira-Marmoré, relata como essa foi construida com sacrificios e
mortes: ‘uma morte para cada dormente’. “Para os patrocinadores desses projetos, cada quildmetro
vencido significava ter chegado mais perto dos céus, para 0s operarios que construiam essas Torres de
Babel, contudo, cada dormente a fixar era como transpor um degrau do inferno.” HARDMAN,
Francisco Foot. Trem Fantasma: a modernidade na selva. S&o Paulo: Cia das Letras, 1988: 120. O
mesmo autor, a respeito das grandes empresas de constru¢do de ferrovias no séc. XIX pelo mundo, diz:
“A indastria das estradas de ferro representou uma empresa de grande porte e sua rapida
internalizagdo, durante a segunda metade do século XIX, foi um dos fatores bésicos para que se
articulasse de modo pleno o mercado mundial. [...] Por toda a parte, deforma simultanea, batalhdes
ambulantes de operariosforam incorporados para criar novas paisagens, para tragar novo mapa-mundi,
decisivo a circulagdo de mercadorias dali em diante. A enorme concentragdo dessaforca de trabalho
seguiu-se depois, inelutavelmente, sua dispersdo. Grande movimento de terras e de homens: a
implantacdo das vias permanentes das estradas deferro é um capitulo privilegiado do nascimento e mote
de cidades, da dizimacao depopula¢des nativas, de processos migratérios e de colonizagéo significativos
na Asia, Africa, Américas e Oceania. Desse ponto de vista, nada de especialmente original possui o
advento e expansdo das Estradas de Ferro no Brasil. E como se um mesmo enredo se passasse, ao
mesmo tempo, em diferentes cenarios. Mortos no Congo, mortos na Sibéria, mortos na india, mortos na
Estrada de Ferro Dom Pedro Il: a classe operaria se internacionalizava; as epidemias também. ”
HARDMAN, Francisco Foot. op. cit: 127-128.
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historicos diferentes e sociedades diversas - porque aqueles que projetam e
supervisionam as obras estdo de alguma forma filiados a logica moderna, que foi
fortemente presente no Ocidente nos séculos XVIII, XIX e XX -, é preciso avaliar
também como esse discurso foi possivel e se materializou em Guarapuava.

Vale frisar que a dindmica que marcou a reivindicacdo da estrada de ferro em
Guarapuava caracterizava-se por prescrevé-la como um desejo de todos aqueles que a
habitavam. Ou seja, os discursos afirmavam que a ferrovia era o grande sonho, o desejo
maior do fguarapuavano’, sendo dessa forma negociada e renegociada tanto
simbolicamente nas fontes quanto através dejogos politicos entre 0 municipio, o Estado
e a Federacdo. Ou ainda entre interesses de proprietarios rurais e 0s que habitavam a
cidade, entre os jornais que reclamavam pela estrada de ferro e os politicos que
procuravam viabiliza-la. A partir dessas consideracdes e da compreensdo dosjogos de
poder imbuidos nos discursos que requeriam uma ferrovia para Guarapuava, salienta-se
gue esses agregavam significacfes que longe de serem naturais, expressam uma logica
de organizacdo social e dindmicas de poder que s6 podem ser compreendidos dentro da
historicidade em que estao inscritos.

E dessa forma, que a estrada de ferro imanta em Guarapuava o sentido da “nhossa
integridade territorial consolidada "0 e promessa de que “esse municipio, que hoje ¢
orgulho de seu povo [...]formard amanhd@ uma das maiores provindas economicas do
Estado do Parana. 5L A imagem do trem como a possibilidade de um novo tempo,
pode ser visualizada num outro trecho do jornal O Pharol, onde este descreve, mais uma

vez, o isolamento que Sempre ’abatera sobre Guarapuava:

‘Recuada para as bordas do extrangeiro e desligada das
distancias dos demais centros nacionaes, Guarapuava vivia
sendo uma especie de oasis da civilizacdo, nas extremidades
brasileiras. Tudo dentro de si éra grandioso e imponente e
tudo era pequeno e sem importancia, deante de sua
separacdo secular. Eramos quase um corpo morto na vida
commum do paiz. "R

A situacdo acima exposta seria resolvida com a construcéo dos trilhos, que fora

prometida por Affonso Alves de Camargo. Assim, o isolamento secular e o

%0 Discurso pronunciadopelo orador official do banquete, Dr. ERNAN1 CARTAXO. Jornal O Pharol, 30
de setembro de 1928. Ano VI. N°. 169. Pag. 03.

8l Idem.

3 Ibdem.
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distanciamento das demais paragens brasileiras ja eram considerados coisas do passado,
pois ‘faltava-nos opulmé&o que emprestasse oxygenio ao corpo para animar-lhe a vida
e o crescimento. E este pulmado apparece agora - € a estrada de ferro. CD A analogia
feita entre o pulmé&o e a estrada, onde essa Ultima seria a oxigenacdo de Guarapuava, 0
gue lhe daria animo, vida e crescimento, é mais um elemento que ajuda a compor a
associacdo entre o funcionamento do corpo humano e o ordenamento do territério. Mais
uma vez, a abertura de caminhos € significada como forma de garantir a vida das
regides a ela interligadas.

Se o discurso do isolamento esta construindo um dominio, uma significancia
para Guarapuava, a sua geografia também estd sendo moldada e significada ao se

instituir a localizagdo que teria no Estado:

“Guarapuava [..] pela sua posicdo geographica, é a
SENTINELA OCCIDENTAL do Brasil, pois sua situacdo no
coracdo do Estado, em extensa planicie de quatroccentas
legoas quadradas, constitui o Unico oasis de campo plantado
na immensa vastiddo das nossas florestas seculares que vao
até o Paranapanema, lguassu, Tibagy e Rio Parana. "™

O fragmento acima, mostra-se inusitado por marcar Guarapuava tanto como a sentinela
ocidental, ou seja, verdadeiro soldado a guardar as fronteiras nacionais e a proteger as
riquezas paranaenses, quanto o coragdo do Estado, centro irradiador de vida, que
necessitava ainda das suas artérias - as estradas - para pulsar e animar a vida de todo o
Parana. Assim, corpo, pulm&o, coracdo, artérias deveriam marcar 0 mesmo compasso,
sintonizados para proporcionar vida e salde ao Estado. Pode-se remarcar ainda como
era interessante caracterizar Guarapuava tanto como um oasis de campo plantado
quanto imensa vastiddo de florestas seculares. Todos esses dominios, que inscrevem
Guarapuava em multiplos territérios permitem visualizar como essa construiu a sua
historia e a sua identidade embasadas na constitui¢ao territorial que teria, ou seja, 0
territorio foi construtor de sentidos para Guarapuava e seus habitantes.

Salienta-se que além das imagens de Coracgdo do Estado e Sentinela Ocidental
muitas outras foram agregadas a Guarapuava: Pérola do Oeste, Filha do Sertéo,

Chicago Brasileira, etc. Por outro lado, se Guarapuava era frequentemente tida como

5 Ibdem.
5 O futuro governo do Parana. Jornal O Pharol, Guarapuava, 08 de janeiro de 1928. Ano VI. N .0 142.
Pag. 01. Caixa alta do original.
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terra abengoada por Deus pelas maravilhas naturais que Ele havia lhe provido: chegava-
se a se dizer que Deus é guarapuavanosb, por vezes, devido ao desanimo da demora da
chegada do progresso ao municipio, dizia-se que Guarapuava era uma terra esquecida
por Deus. Interessa-nos neste trabalho analisar como os discursos se esmeraram por
construir o territorio legitimo para Guarapuava. Dessa forma, utilizando-nos do ultimo
exemplo, dizer que uma terra é abencoada ou esquecida por Deus, significa instaurar
um sentido de ser que marcaria a imagem de Guarapuava, dando-lhe a conotacéo ora de
bem-aventuranca ora de mé-fortuna, dependendo do dominio que se queira instalar,
dependendo dosjogos depoder ai imbricados, dos interesses em questéo.

A capacidade dos discursos de instituir dominios e demarcar territérios pode
ser apreendida a partir do que Pierre Bourdieu intitula de Descrever e Prescrever’s6:
“/==% o poder estruturante das palavras — sua capacidade de prescrever sob a
aparéncia de descrever, ou entdo denunciar sob a aparéncia de enunciar’57. Com isso,
0 sociologo defende que praticas discursivas que aparentemente estdo destituidas da
intencdo de denunciar ou prescrever o fazem com a tatica da aparente anunciacdo ou
descricdo. Ou seja, pensando nas questfes dessa pesquisa, a pluralidade de nomeacdes
que Guarapuava recebe estdo prescrevendo-lhe um territdrio, pois, ao atribuir sentidos,
os discursos estdo fazendo com que aquele exista sob um novo signo, que seja inscrito
na territorialidade que convém.

Assim, o signo de coracdo do Estado impde a significancia do pulsar de vida,
além de estar prescrevendo uma importancia para Guarapuava dentro do Parana. A
imagem de sentinela ocidental traz consigo a dignidade e a bravura do papel
imprescindivel de se guardar as fronteiras, de se marcar a posse das terras paranaenses.
O mesmo pode ser dito de pérola do oeste, a grande riqueza paranaense, que se
encontrava guardada nos confins do Estado, um tesouro a ser bem cuidado, mas também
bem usufruido.

A partir das questdes anteriormente apresentadas, pode-se salientar como o
proprio ato de identificar a localizacdo geografica de Guarapuava, ndo é um simples ato
de reconhecimento de algo que ja estaria previamente estabelecido, mas sim um ato de

reconhecer-se dentro de um territorio. Assim, identificar Guarapuava como situada no

% Ver: Guarapuava desperta ao silvo da locomotiva” Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 13 de abril de
1941. Ano II. N.° 67. P4g. 02

% Ver: BOURDIEU, Pierre. A Economia das Trocas Linguistica; o que falar quer dizer. 2ad. Sdo Paulo:
Edusp, 1998.

57 Idem: 118.
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centro ou no oeste do Estado, como sendo sertdo ou foco de civilizacéo, significa
instald-la num territorio eleito como o que melhor expressava a sua importancia, pois
cada uma dessas demarcacOes carrega significancias que participam da construcédo do
sentido de %er guarapuavano’. Para prosseguir as reflexdes sobre Guarapuava,
voltemo-nos aos escritos de Pierre Bourdieu e o seu conceito descrever/prescrever. A
passagem a seguir, do jornal O Pharol permitira fazer a ponte entre a realidade de
Guarapuava no periodo contemplado por essa pesquisa (1919-1954) e as reflexdes do

sociologo francés:

“Cidade caracteristicamente de interior, pela localizacdo que
Ihe deram os seusfundadores e pelafalta de communicacGes,
qgue nunca lhe quizeram dar o0s seus continuadores e
contemporaneos, o scenario local é typico. E quasi primitivo.
Nelle, a m@o do homem construiu o imprescindivel. E fez
muito. Efez immenso.

Hoje, porem, na simultaneidade de um progresso
generalizado; ante a perspectiva da introducdo de um novo
systema de communicagdo o que estafeito exige melhora. E o
que se ndofez, mister e que sefaga.

Além disso, alem do que ha de se construir, ha também do
que se zelar. Temos fontes de riquezas desamparadas,
victimas da desproctecdo de quem por ellas olhe, e do
nenhum progresso que alcancaram ter. 53

Guarapuava, marcada pelo signo do isolamento, tinha na chegada do trem a
esperanca de modificar tal cenario, de fazer acontecer o futuro que se anunciava. O
discurso do isolamento institui um sentido de ser no presente para Guarapuava, mas que
antevia e preparava-se para o futuro através de praticas discursivas que visavam
instaurar imperativos de transformacéo, tais como construir, zelar, trabalhar, afinal “as
lutas em torno da identidade [...] regional [..] [constituem] um caso particular das
lutas de classificacdes, lutas pelo monopdlio do poder defazer ver e defazer crer, de
fazer conhecer e de fazer reconhecer, de impor a definicdo legitima das divisdes do
mundo social. *59.

A insisténcia das fontes em marcar o isolamento como um lugar de significancia
para Guarapuava, um signo de reconhecimento do municipio justifica os brados por vias

de comunicacg6es, melhoramentos de estradas, conserto de pontes, construcgédo de trilhos.

3 Discurso pronunciado pelo orador official do banquete, Dr. ERNANI CARTAXO. Jornal O Pharol,
Guarapuava, 30 de setembro de 1928. Ano VI. N°. 169 Pag. 02.
PBOURDIEU, Pierre. op.cit: 108.
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Era o esforco para se ter “uma Guarapuava da civilisa¢do, para uma Guarapuava do
progresso, para uma Guarapuava maisfecunda e mais productiva "80. Nesse sentido, 0s
dominios do trabalho e da pré-disposicdo natural ao desenvolvimento sdo elementos
sempre presentes, a encher de esperanca e fazendo crer que bastavam as artérias de
vida, ou seja, as estradas para que Guarapuava experimentasse todas as transformacdes

que se esperava:

“Crescem as Forcas; vém-se por todos os lados: esperancga,
trabalho e constancia. E o Parana em pouco tera a vida
econdmica autdbnoma sendo impulso principal para esse
éxito, a ligacdo do Oeste ao centro activo do Estado.

No seio do vasto sertdo d’Oeste Paranaense, alteia-se a
cidade de Guarapuava cheia de encantos, digna sempre de
suas aspiracoes.

Apesar de ainda ndo possuir estrada de ferro, é uma das
cidades mais prosperas do Estado.

s

O futuro auspicioso reservado & essa zona, talvez seja o
passo definitivo do Parana ao terreno dafranca prosperidade
nacional. "6l

No trecho anterior, esperanca e trabalho sdo prescritos como elementos
construtores de uma nova paisagem para 0 Parana, numa ldgica que se ancora na
abertura de caminhos para garantir a vida - sendo essa ultima sindbnimo de fluidez
econémica. Guarapuava foi localizada no Seio do vasto sertdo d ‘oeste paranaense’: a
poética de tal configuracdo traz consigo ricos detalhes sobre a identificagdo geografica
de Guarapuava. Ou seja, na medida que as caracteristicas do territério se fizeram téo
importantes na construcdo de uma identidade para Guarapuava, pode-se inferir que a
geografia era a propria identidade do municipio. No alicerce da instituicdo destes
dominios, estava a grande dimenséo territorial de Guarapuava, que foi caracterizada no
trecho anterior pela utilizacdo do termo seio para conferir o sentido de centralidade e
pelos termos sertdo e oeste, que longe de excluirem-se mutuamente, dimensionam e
afirmam a grandeza, a importancia e a prosperidade do municipio.

No final da década de 1920, engenheiros da Secretaria de Viacdo e Obras
Publicas do Parana estavam trabalhando nos estudos da estrada de automovel Irati-
Guarapuava, cujos servicos de construcdo estavam paralisados havia muito. A
8 Discurso pronunciado pelo orador official do banquete, Dr. ERNANI CARTAXO. Jomal O Pharol, 30
de setembro de 1928. Ano VI. N°. 169 P&g. 03.

6L Os nossos homens d 'amanha. Jornal O Pharol, Guarapuava, 19 de setembro de 1920. Ano Il. N.° 42.
Pag. 02.
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importancia de tal estrada ja foi caracterizada: vincula-se tanto ao fato de Irati possuir a
estacdo férrea mais proxima de Guarapuava quanto ser esse um trecho da estrada que
chegava a Ponta Grossa, cidade relevante na distribuicdo de mercadorias. A passagem
de animais ou veiculos puxados por animais prejudicava o rodar dos automdveis,
devidos aos estragos que faziam nas estradas, relatava o jornal O Pharol, na pretensédo

de ser um defensor legitimo das questes que tocavam Guarapuava:

“[...] Como Orgdo da opinido publica guarapuavana, com
ella irmanado, nesse grande desideratum, de civilizagdo que
€ 0 nosso contacto mais facil e mais directo aos centros
cultos do paiz, tomamos a liberdade de discutir o assumpto,
tendo por objectivo Unico, auxiliar a administragdo no
descobrimento dessa incégnita que parece continia submersa
no mundo do desconhecido.

[...] o transito de automoveis nesse trecho em tempo de chuva,
é absolutamente impossivel devido ao trafego de carrocas,
ndo havendo conservacdo que o0 ponha em estado de
preencher os seus destino.

NO6s precisamos de estradas porque estamos presos,
encurralados, blogueados por um atrazo polymorpho que nos
chumba & mais inominavel das rotinas.

Precisamos progredir, avancar para a frente, trabalhando,
produzindo, contribuindo com os nossos esforgos para o
engrandecimento do Estado e do Paiz. ™"

Entre o futuro grandioso, em que Guarapuava estabeleceria elos fisicos com
outras regibes - o0 que significaria o grande desideratum de civilizagdo, por
proporcionar o contato com outros centros, considerados cultos - e a triste e rotineira
realidade de estradas que precisavam de reparos e outras que precisavam ser abertas, a
situacdo dos caminhos mostrava-se como responsavel pelo atraso que pairava sobre
Guarapuava. O fardo de tdo duro destino aproximava, na percep¢do de O Pharol, aquele
municipio e a tragédia do Prometeu Acorrentado“Guarapuava é o0 gigante
amarrado, o Prometheu martyrisado da lenda, cujas esperancas sempre revividas, sdo
devoradas pelo abutre dos desenganos e desilusfes. 63, Prometeu, o titd da tragédia
grega que dominou o fogo e trouxe-o aos homens, propiciando que esses conhecessem a
ciéncia e a civilizacdo, tem seu nome associado justamente aquilo que se queria para

Guarapuava: trabalho e civilizagéo.

& A Estrada de automdveis Guarapuava-Iraty. Jornal O Pharol. Guarapuava, 03 de junho de 1928. Ano
VI. N.° 159. P4g. 02.
63 Idem.
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Numa outra ocasido, caracteriza-se a preméncia de se estabelecer boas
comunicagbes com os Campos Gerais a partir das dificuldades enfrentadas pelos

“infelizes viajantes chegados de Ponta Grossa 64 :

“Para dar uma idéa do modo quase intransitavel em que se
acha a referida via de communicacgdo, basta dizer que, uma
carroca puchada por 4 cavallos bons e somente com
passageiros gasta d ‘aqui a Prudentopolis, que sdo 12 leguas,
a ninharia de quatro dias de viagem ou sejam, o valente
percurso de 3 leguaspor dial!l &b

Acrescido ao problema das dificeis condi¢bes de comunicagdo, 0 municipio de
Ponta Grossa era tido como o grande rival do progresso de Guarapuava. 1sso porque,
apesar do ultimo ser tido como o municipio mais rico do Parand, Ponta Grossa tinha
melhores condicdes de comércio, por possuir justamente aquilo que Guarapuava mais
carecia: melhores estradas. Era por essa razdo que, dizia-se, 0 municipio dos Campos
Gerais desenvolvia-se mesmo sem possuir as riquezas da natureza de Guarapuava. A
rixa entre os dois acirrava-se quando os produtos de Guarapuava chegavam a Ponta
Grossa, que 0s comercializava e enriquecia. Por isso, era preciso construir estradas
eficientes que ligassem Guarapuava a centros consumidores e que lhe possibilitassem
crescer e prosperar. E nesse sentido que a estrada de automéveis para Ponta Grossa
encarnava o0 signo de obra urgente de “aproximacdo do oeste paranaense com 0S
centros civilisados do Parana’6. Mais do que isso, 0s apelos pela chegada do trem
cresciam, pois era isso que garantiria definitivamente a inclusdo de Guarapuava no
ritmo ativo do Estado. Apenas o silvo da locomotiva seria capaz de acordar o gigante.

Os problemas do deslocamento de pessoas entre as regides paranaenses e do
escoamento de producdo ndo se limitavam, no entanto, a ligacdo de Guarapuava com
centros maiores, mas era igualmente preocupante a regularizacdo das comunicagdes
com os distritos do municipio. O Jornal A Cidade, periddico local que teve poucos anos
de circulacdo (1933-36), cultivava uma coluna chamada ‘A Cidade nos Distritos” em
que se preocupava em relatar o que considerava os principais problemas enfrentados
pelo municipio. A questdo das vias de comunicagfes era uma constante nessa coluna: a
respeito da ligacdo entre a cidade de Guarapuava e o distrito de Terezina, por exemplo,
64 Vias de Communicacdo. Jomal O Pharol. Guarapuava, 01 de julho de 1920. Ano Il. N.° 32. P4ag. 01.
6 ldem.

66 Ligacdo Ponta Grossa-Guarapuava por rodovias s0 para automoveis. Jomal A Cidade. Guarapuava,
11de fevereiro de 1934. Ano Il. N.° 05. Pag. 02.
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o jornal defende que n&o era coisa de muito custo, precisava-se apenas das ‘obras de
engenharia, como pontes, terraplenagem, escoadouro, etc. "6/

Os habitantes de Entre-Rios agradeciam A Cidade por essa ter sido um agente de
reclamacédo publica ao pedir melhorias para a Estrada do Pinhdo - que localizava-se
entre a cidade de Guarapuava e o distrito de Entre-Rios - que na altura do rio Lontrédo
estivera intransitdvel . Numa outra ocasido, A Cidade congratulava-se com a iniciativa
dos moradores de Guarapuavinha que juntamente com os moradores de distritos
vizinhos ‘“hum belo movimento que reflete o espirito de progresso deste povo™,
preparou e transportou até as proximidades do rio D ’areia a madeira necessaria para se
erguer uma ponte. O jornal anunciava ainda que brevemente aqueles moradores iriam
dirigir-se ao prefeito de Guarapuava, Arlindo Martins Ribeiro, reivindicando a
realizacdo da obra70. A populacdo de Marechal Mallet também trabalhava
incessantemente para melhorar a estrada que ligava a Guarapuava, que em alguns
trechos encontrava-se intransitavel para carrogas7L

Os habitantes do distrito de Hervalzinho eram incansaveis lutadores por uma
estrada que lhes ligassem a sede do municipio, pois esse se encontrava completamente
desprovido de comunicacgdes, de forma que, “este rico, populoso e préspero distrito
com uma produgdo enorme de cereais ndo encontra mercado para 0s seus produtos por
falta, absoluta, de meios de comunicacdo com a séde do municipio 72 A angustia do
isolamento era tal que A Cidade anunciava que a populacdo local voluntariava-se a

ajudar nos trabalhos, se a prefeitura enviasse engenheiro e recursos:

“Estamos certos que si a Prefeitura de Guarapuava
mandasse um engenheiro dirigir tecnicamente os trabalhos,
de construcdo de uma estrada carrocavel e fornecesse
ferramentas necessarias a execuc¢ao dessa obra, encontrara a
melhor boa vontade da parte da populacdo que auxiliara com
seus servigos e com viveres & manuténcdo das turmas. "

67 A rodovia para Terezina: voltando ao assumto. Jornal A Cidade. Guarapuava, 28 de outubro de 1934.
Ano Il. N.° 43. Pag. 01.

6 A Cidade nos Distritos: Entre-Rios. Jornal A Cidade. Guarapuava, 27 de maio de 1934. Ano Il. N.° 20.
Pag. 01.

M A Cidade nos Distritos: Guarapuavinha. Jornal A Cidade. Guarapuava, 13 de maio de 1934. Ano II.
N.° 18. Pag. 04.

0 Idem.

7L Ibdem.

T2A Cidade nos Distritos: Hervalzinho. Guarapuava ndo nos querl Jornal A Cidade. Guarapuava, 06 de
maio de 1934. Ano Il. N.° 17. Pag. 04.

7j ldem.
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A estrada para o distrito de Marrecas, tdo importante por permitir acesso também
a Terezina e Hervalzinho encontrava-se em triste estado: reclamava-se da auséncia de
técnicos para reconstruir 0s trechos destruidos, recuperar o pontilhdo em ruinas sobre o
rio Lageado Raso74. Este quadro configurava-se como um indicativo da faltd de
iniciativa da prefeitura de Guarapuava para viabilizar boas comunicacdes com 0s
distritos, significando um descuido com o progresso geral do municipio?. E por isso
gue o periodico, certa vez, ao analisar as enormes possibilidades de desenvolvimento de
Guarapuava e 0 quao longe se estava disso se materializar - gracas a afamada demora
de se estabelecer boas vias de comunicacdo com o municipio (e pelo municipio) -
declara: “enquanto isso vamos nds, como a cigarra, cantando com as nossas riguezas
até o dia em que a realidade nos chamara para contemplar o quadro triste da nossa
miséria. '°

As riquezas do municipio sdo descritas como singulares, conforme a descricéo
de A Cidade:

“\...]Clima salubérrimo, —verdadeiro sanatorio, - hade atrair
correntes imigratorias.

Extensbes campos de criar, servido de aguadas esplendidas
tem garantido a estabilidade dos criadores guarapuavanos
nado obstante as dificuldades de exportacdo, acarretada com
apeste na travessia do sertéo.

Imensas matas, entremeiadas de invios sertdes incultos, com
a imbuia secular, a peroba, o cedro e a cabriuba, disputada
nos engenhos de serra [...].

Fontes termaes, operando curas maravilhosas, convidando os
enfermos a receber o milagre das suas virtudes.

Cachoeiras e cascatas, rindo de PAULO AFONSO e
desdenhando de NIAGARA aguardam o dia anunciado da sua
industrializag@o para mover as uzinas e iluminar a terra.

Solo extenso de umafertilidade sem igual, onde o lavrador
pratica com estupefaciante sucesso, a policultura aguarda
carinhoso e acolhedor a semente dafortuna dos que queiram
vir instalar a base da sua independéncia economica.

Tudo isso est4 af adormecido e abandonado [...]. "

A qualificacdo das caracteristicas da geografia de Guarapuava € mais um

indicador da importancia que se atribuia ao territorio como significador da existéncia,

7 Uma Reclamacdo. Jornal A Cidade. Guarapuava, 21 de julho de 1935. Ano I11. N.° 78. Pag. 01

B ldem.

76 O Parana Generoso. Jornal A Cidade. Guarapuava, 09 de agosto de 1936. Ano IV. N.° 136. P4ag. 01.

77 Uma noticia alvicareira. Ramal Ferroviario. Os amigos de Guarapuava. Jornal A Cidade. Guaralava,
11 de margo de 1934. Ano II. N.° 09. P4g. 01. Caixa alta do documento.
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ou seja, o clima que de tdo salubre curava as pestes adquiridas no sertdo, a variedade de
arvores que premiavam as matas, as milagrosas fontes termais, as cachoeiras e cascatas
gue faziam concorréncia a qualquer outra do mundo, a feracidade dos extensos solos,
gue apenas aguardavam o trabalho do lavrador para darem vida a qualquer semente que
recebessem: sdo todos elementos que, se por um lado naturalizam e ddo uma
predeterminagdo para o sucesso do progresso de Guarapuava, por outro inscrevem a
geografia como o grande identificador de significados para o municipio. Todas as
referéncias das riquezas de Guarapuava prescritas na passagem anterior ndo seriam
construidas pelos homens, mas sim dadas pela natureza. A natureza eraum grande lugar
de identificacdo, que marcava o apreco que se tinha pelo territdrio, construido como
diferente e superior aos demais do Parana e sem facil concorréncia.

Se a natureza era motivo de orgulho e elemento identificador de Guarapuava, a
capacidade de trabalho era um tributo que deveria ser cultivado, pois a felicidade de ter
uma terra tdo farta ligava-se a possibilidade de usufrui-la, retirar dela os potenciais e
produzir novas riquezas, que pudessem ser contadas em moedas. Ou ainda, a riqueza de
estar sintonizado com a civilizacdo, com o que havia de mais moderno no mundo,
fazendo do Parana um Estado competitivo. E por isso que “ndo podemos nem devemos
ficar de bracos cruzados e, como em extase aguardando a vinda da FADA com sua
varinha de cond&o... Apressemos a sua vinda, trabalhando com energia, perseveranga e
entusiasmo ™ . A preméncia de se construir vias de comunicagdo, nesse contexto, era
fundamental. Afinal, reivindicacdo por estradas e a reclamacdo do isolamento, se
justificavam pela crenca de que o estabelecimento de elos fisicos com outras regides se
mostraria como indispensavel para ativar as riquezas e potencialidades do municipio.

E assim que, em 1954 - ano da chegada do primeiro trem a Guarapuava - a
caracterizacdo da sensagdo de isolamento ainda se fazia fortemente presente: as chuvas
abatiam sobre o municipio deixando as comunicagfes inviaveis, de forma que, “nesses
ultimos dias, [...], nem os afamados jeeps conseguem atravessar 0s cento e oitenta
quilémetros que separa a nossa cidade da de Ponta Grossa. @ . Tal estrada, que era
considerada estratégica por comunicar Curitiba, Ponta Grossa, Guarapuava e Foz de
Iguacu - além de inimeros municipios menores (como por exemplo, Prudentépolis e
Irati) e distritos - vinha causando prejuizos: a Comissdo de Estrada de Rodagem do
7 Reverso da medalha. Jornal A Cidade. Guarapuava, 11 de fevereiro de 1934. Ano Il. N.° 5. Pag.
01 .Caixa alta do documento.

‘M Estamos ficando isolados. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 20 de junho de 1954. Ano | da 3afase.
N.° 40. P4g. 01.
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Estado proibira a passagem de qualquer veiculo motorizado, com exce¢do dos 6nibus,
enquanto a estrada estivesse naquela situacdo de ‘calamidade publica Ob. Caminhdes
carregados de mercadorias, carros-tanque e outros veiculos encontravam-se presos na
estrada, atolad0301. A situacdo lastimavel da estrada implicava, dessa forma, na ameaca
de escassez de produtos de primeira necessidade na cidade de Guarapuava. Nos distritos
de Pedro Lustosa e Pinh&o a falta de tais produtos ja estava sendo sentida

As dificuldades de se locomover pelo Estado e a sensacdo de isolamento que
tanto angustiava os homens publicos de Guarapuava e que foram anunciados pelos
jornais daquela cidade, para ser bem compreendida deve ser levada em consideracéo a
contingéncia da organizacéo espacial do Brasil entdo. Sobre essa questdo, Milton Santos
esclarece que somente a partir de 1940 se pode falar em rede urbana no Brasil: antes
disso, as ligagdes entre as localidades no Brasil eram fracas e inconstantes83. Ou seja, as
dificuldades de circulacdo de mercadorias e locomogdo de pessoas eram uma realidade
nacional. O gedgrafo enfatiza ainda que € no periodo pds 2aguerra que se desenvolve no
Brasil o que ele chama de meio-técnico, ou seja, periodo em que a técnica participou das
apropriacdes e remodelacdes do territdrio, viabilizando que as distancias pudessem ser
percorridas com menos sacrificios, tirando aos poucos as diversas regiées nacionais do
isolamento®.

Em Guarapuava, a ferrovia funcionaria como um suporte técnico para tirar a
regido oeste do Parana do isolamento em que se encontrava e permitir a circulacdo do
que la se produzia e a facil locomogdo dos seus moradores. Assim, nesse processo de
intervencdo no espaco fisico, para toma-lo apto a receber a estrada, o planejamento
técnico que decidiria 0 melhor percurso para a passagem do trem, constituiu um projeto
cuja legitimidade de execucdo era dos engenheiros. Eram esses que, vinculados a

Secretaria de Obras Publicas do Estado deveriam percorrer o Parana estudando o

& Idem.

8l Guarapuava esta isolada devido ao calamitoso Estado de sua rodovia. Jornal Folha do Oeste.
Guarapuava, 08 de agosto de 1954. Ano | da 3afase. N.° 46. Pag. 01.

& Estamos ficando isolados. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 20 de junho de 1954. Ano | da 3afase.
N.° 40. Pag. 01.

8 Ver: SANTOS, Milton. A Urbanizacdo Brasileira. 3zd. S8o Paulo: Hucitec, 1996, especialmente o
capitulo A urbanizacéo pretérita.

8 Ao caracterizar 0 que seja meio-técnico, Milton Santos defme também meio-natural e meio-
técnicocientifico, dois outros momentos relativos a relacdo do homem com o territério. Compreendé-los
ajudarad na caracterizacdo do meio-técnico. No meio-natural, momento anterior ao meio-técnico, a
natureza é o esteio material da vida em grupo, periodo anterior a mecanizagdo. No meio-técnico
cientifico, periodo posterior ao meio técnico, a ciéncia, juntamente com a técnica, participariam
ativamente da interacdo entre o homem e territério, nesse periodo a circulagdo de informagdes toma-se
algo de primeira ordem. No Brasil, isso teria ocorrido a partir de meados da década de 1960. Idem.
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terreno, desenhando novas estradas, consertando pontes, decidindo o melhor ponto para
serem feitos os desvios, empreendendo enfim, a construcéo do territorio.

Enguanto em Guarapuava explanava-se sobre a importancia da pronta chegada
da ferrovia, a construcdo dos trilhos que ligariam Irati a Guarapuava vinha sendo feita
com morosidade. De quando em quando eram inaugurados pequenos trechos da estrada,
mas que ao seu redor, em geral nas localidades onde se construiam estagdes, nasciam
povoamentos e até mesmo pequenas cidades. Por ocasido da inauguracdo da Estacao
In4dcio Martins no quilémetro 66 da linha, por exemplo, o jornal Folha do Oeste relata:
“[...] todas as obras construidas pela Rede, tais como estagdes, casas defuncionérios,
desvios, caixas dagua, pontilhGes, etc, obedeceram aos mais modernos preceitos de
engenharia e estética, demostrando seguranca e agradavel aspecto. 8b.

A engenharia deveria ser um saber que proporcionasse beleza e seguranca ao
constituir o territorio, estando presente tanto na remodelacdo e embelezamento dos
grandes centros, quanto no reconhecimento e apropriacao das areas ainda pouco ou nada
conhecidas do Estado. Enquanto um saber legitimo de organizacdo territorial, a
engenharia participava da concretizacdo do afa de fazer do Parana um Estado moderno.
Lidia Vianna Possas, em seu estudo sobre a NOB - Estrada de Ferro Noroeste do Brasil
-, analisa como a memoria da ferrovia ainda hoje é presente no interior paulista, ndo s
porque os homens ligados a construcéo dos trilhos absorveram os signos do pioneirismo
e do destemor, capazes de afastar a barbarie e introduzir a civilizacdo85, mas também
porqgue nomes de engenheiros estdo presentes em cidades, avenidas, ruas, pracas e
estacOes ao longo da linha .

No Parang, os engenheiros que trabalharam na construcdo da linha também
receberam esse género de homenagem. Pensara-se, por exemplo, em batizar a estacéo
do quilémetro 66 com nome do engenheiro Adelche de Moraes, pelo seu trabalho no
trecho correspondente a 3aResidéncia da Iinhaoo, mas 0 homenageado para a estacdo em
guestdo foi o engenheiro Inacio Martins, que havia trabalhado na Rede. Seu nome
batizou também a cidade que nasceu em tomo dos trilhos. O poder que a estrada de

ferro tinha de semear a vida ao seu redor impressionava aqueles que creditavam a

& Rumo ao oeste: A R. V. P.S.C. aproxima-se de Guarapuava! Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 14 de
fevereiro de 1943. Ano 111 N.° 110. Pag. 03.

& POSSAS, Lidia Maria Vianna. Mulheres, trens e trilhos: modernidade no sertdo paulista. Bauru: edusc,
2001:46.

87 Idem: 154-5.

8 Ver: Ramal de Guarapuava. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 20 de abril de 1941. Ano Il. N.° 68.
Pag. 01.
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técnica a forca de empreender transformacdes que rumassem a civilizagdo. E assim que
se explica o entusiasmo gerado com as mudancas que vinham experimentando as terras

gue margeavam o quilémetro 66:

“Em torno do quilometro 66, em pleno territdrio
guarapuavano, existe uma pequena vila em franco
florescimento, contando com mais de vinte casas bem
arruadas, sendo que para ali, nas suas vizinhangas, vao ser
instaladas, brevemente, 10 serrarias; todo esse influxo de
progresso nascente de vida e de seiva trazido pela ferrovia,
nos o vimos ali, j& em territorio guarapuavano, transformado
em realidade. 8

Os engenheiros participavam ativamente desses pequenos progressos que 0
municipio de Guarapuava experimentava, pois ao planejar e intervir no territorio
paranaense, aqueles elegiam as regides que deveriam sofrer transformacbes e como
essas se caracterizariam. O trabalho de engenharia estava voltado a otimizacdo dos
espacos fisicos do Estado, entendendo isto como um esforco para reverter as
potencialidades naturais e 0s recortes de terreno em sementes de progresso e
civilizacdo. Nesse sentido, a escolha do tracado da linha deveria ser aquele que melhor
possibilitasse o desenvolvimento paranaense.

E dessa forma que, a Folha do Oeste rejubilava-se com os focos de vida * que
iam surgindo ao longo do caminho férreo ja construido: ainda sobre a estacdo Inécio
Martins, o hebdomadario contava que “ha dois anos [...] ndo havia no quilometro 66
uma unica casa”, no entanto, o empreendedor e progressista Rosendo da Costa
Cristo, aproveitando a construcdo dos trilhos, dividiu um terreno de sua propriedade em
quarenta e oito lotes e vendeu-0s9l Fora esta considerada uma medida de grande
importancia para o desenvolvimento daquela regido, por possibilitar que “assim, ja
existe naquele local uma pequena vila contando com tres casas comerciais, uma igreja
catdlica em construcdo, escola publica, cartorio distrital, farmacia, acougue, padaria e
finalmente, é sede da sub-delegacia de policia e da Inspetoria municipal de

estradas. 792

8 Rumo ao oeste. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 15 de junho de 1941. Ano Il. N.° 75. Pag. 01.

0 Ramal de Guarapuava. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 20 de abril de 1941. Ano Il. N.° 68. Pag.
01.

a ldem.

@ Ibdem.
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A estrada de ferro seria responsavel, portanto, por possibilitar que regides que
ainda ndo conheciam nenhum vestigio da tdo sonhada Tivilizagdo’, pudessem
experimentar um novo tipo de vida, com salde, educacdo, seguranca, religido, lazer e
comércio: era o milagre dos trilhos! Em 1946, a Folha do Oeste, voltava a dar conta dos
progressos de Inacio Martins, o numero de edificacbes aumentara consideravelmente -
“17 casas comerciais, [...], 3 bares [...], 2 hotéis, 1 bomba de gasolina com oficina
mecanica, 8 barbearias, sapatarias, selarias, ferrarias [...] 7 -, mas, o grande orgulho
de entdo, era as vinte uma serrarias que a localidade possuia. Aqueles que haviam se
instalado na regido a fim de explorar a sua rica oferta de madeira foram respeitosamente
referidos pelo jornal como “abnegados exploradores de nossas riquezas ™ ou
“ousados e corajosos desbravadores de nossas selvas. ”%. O artigo referido, néo
relatava apenas a prosperidade de Inacio Martins, mas também a de Gais Ortiga, cidade

gue também nascera nas bordas dos trilhos:

“Tanto uma como a outra, que ha cerca de quatro anos nao
passavam de matas habitadas porféras bravias, hoje sdo, no
entanto, habitadas por um punhado de patricios dignos, que
tanto na industria quanto no comercio honestos vem dando
aquelas estacGes ferroviarias o aspécto de verdadeiras
cidades, trazendo as ruas dessas novas povoagles O
movimento oriundo do seu labor - movimento esse constante
de vai-e-vem de centenas de carros e caminhfes que pela
manha se dirigem ao trabalho nas dezenas de serrarias que
ali exploram a industria da madeira, que é beneficiada em
suas fabricas de caixas, laminadoras, papel e serrarias
propriamente ditas, para ap6s uma labuta honesta,
retornarem a seus lares, orgulhosos, por haverem ganho
honradamente o pao para si e para seusfilhos. 7%

O trabalho substituira a barbarie em Inécio Martis e Gois Ortiga, instalando uma
temporalidade marcada pela movimentacdo constante das pessoas de casa para o
trabalho, do trabalho para a casa e pelas ruas, pela movimentacdo daquilo que era
produzido naquelas cidades que surgiam, pela movimentacédo da chegada e partida dos
caminhdes, carros e trens. Dessa forma, a modernidade adentrava o sertdo,

convencionando que o trabalho seria o elemento modificador da paisagem: as matas

9j Ave Guarapuava! CIDADES QUE SURGEM. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 26 de maio de 1946.
Ano V. N. ° 01. Pag. 02.

% ldem.

% Ibdem.

% Ibdem.
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com feras bravias’ ndo tinham razéo de existir no Estado moderno que se pretendia
montar, pois seria o trabalho que conferiria dignidade ao ser humano, ja que seria
através dele que se conseguiria o pdo para o sustento da familia.

O intuito de fecundar as margens da linha com uma vivéncia voltada para o
trabalho, gerou a preocupac¢do de colonizar as terras proximas aos trilhos. Anunciando
gue “Guarapuava vai entrar numafase de prosperidade™7, o jornal A Cidade conta,
com expectativa, que a inauguracao da estacdo Bom Retiro, primeira construida no
trecho lrati-Guarapuava, distante 24 quildbmetros de lrati, atraira a atencdo de um
engenheiro suico responsavel pela colonizacdo de cem mil familias suigas para o Brasil.
O comissario de Terras de Guarapuava, Ernesto Wilhelm, preocupado em viabilizar
levas de colonizacdo para 0 municipio, encontrava-se tanto em negociacdo com 0
engenheiro suico quanto atento a outros interessados, afinal, “h& grande procura de
terras em Guarapuava, cujo interesse nasceu da certeza da vinda da estrada de
ferro 8

A preocupacdo em colonizar o municipio, ligava-se tanto a crenca de que havia
vastas terras ainda pouco habitadas e exploradas quanto a significacdo de laboriosidade
adquirida pelos imigrantes europeus, que fazia com que esses fossem considerados 0s
legitimos colonizadores de Guarapuava. Salientamos que a pratica de eleger o habitante
legitimo para 0 municipio constitui mais uma forma de apropriacdo e significacdo, ou
melhor, de construcéo do territorio: tal construcédo ndo era feita apenas com estudos do
terreno e aberturas de estradas, mas também com o planejamento de como o Parana
seria ocupado, de que maneira cada regido iria contribuir para o crescimento da
economia estadual e em que bases se estabeleceriam tal desenvolvimento. Ao eleger o
habitante legitimo excluiam-se todos aqueles que ndo tinham legitimidade para viver em
Guarapuava, tais como indios e caboclos, que ndo carregavam 0s signos da
laboriosidade e da civilidade. E valido lembrar que a imagem da ferrovia sintetizava
muito bem todos esses afés, ndo sendo a toa que tenha constituido um projeto politico
do Estado do Parana e do municipio de Guarapuava.

O planejamento e a intervencdo nos espagos fisicos do Parand, tendo em vista

fazer desse Estado moderno e civilizado, modificando os seus espacos, a fim de fazer

97 O sonho secular de Guarapuava vai tornar-se realidade. Estrada de Ferro e grandes colonizagdes.
Jornal” Cidade. Guarapuava, 19 de janeiro de 1936. N.° 107. Ano IV. Pag. 01.
B Ibdem.
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com que cada regido paranaense estivesse apta a contribuir com o seu desenvolvimento,

sao bem sintetizados também nas imagens fotograficas.

A imagem que antecede, registra o corte do terreno para a passagem da estrada
de ferro a caminho de Guarapuava. A passagem dos trilhos por um terreno cuja
acidentalidade deveria ser drasticamente modificada para melhor satisfazer o tracado
determinado pelos engenheiros, revela como o dominio sobre a natureza era essencial
para se constituir um Estado moderno, pois, a ordem do mundo seria dada pelo homem,
ndo pela natureza. A técnica participaria ativamente dessa reestruturacdo do terreno: na
fotografia, homens com seus instrumentos de trabalho (pas, enxadas, além do burro,

cuja presenca indica que a natureza era utilizada em todas as suas possibilidades),
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orientados pelo saber técnico dos engenheiros tinham a legitimidade de modificar as
paisagens.

A preocupacéo de deixar registrado um ato tdo cotidiano - homens trabalhando -
mas, a0 mesmo tempo tdo Unico, revela, mais uma vez, a importancia do trabalho
enquanto realizador das transformacgfes que deveriam ser empreendidas para tomar as
vivéncias dos paranaenses modernas, para viabilizar que os signos da civilizacdo
tomassem conta de todos os cantos do Estado. H& também que se considerar que a
imagem reafirma o discurso da integracdo territorial, da ocupagdo dos espacos 'vazios’
do Estado e a preocupagdo em incluir e integrar todos em uma mesma temporalidade,
qual seja, do progresso e da civilizagéo.

As fotografias vistas como a celebracdo de uma dada realidade ou
acontecimento, sdo construtoras da identidade de um grupo, ou seja, nela se fundem
memdria e projeto: ao fixar e reproduzir as experiéncias vividas, as fotografias
projetam para o futuro uma mensagem, constroem uma memdria a ser consagrada,
afinal, “o registro visual documenta, [...], a propria atitude do fotdgrafo diante da
realidade Além de evocar uma memoria, as imagens fotogréaficas sdo uma forma de
estabelecer comunicagcdo com o mundo, estabelecendo valores e posturas perante a vida.
E nesse sentido que se pode compreender as fotografias como um lugar da memoéria, no
sentido desenvolvido por Pierre Norall) ou seja, lugar destinado a manter viva e
consagrar uma memoria eleita como legitima.

Sendo assim, diferentemente da memoria vivéncia, caracteristica dos grupos
tradicionais’, que se mantém pela forca da tradicdo oral através das geracdes, a
memoria lugar, caracteristica das sociedades modernas - tdo afeta a museus, estatuas
publicas —mantém-se através da sacralizacdo de recortes da realidade. Pensando nas
fotografias, elas celebram uma memdria ligada ao pioneirismo, a conquista da natureza
e de novas terras, pois “os trens significavam o poder do maquinismo, o dominio do
homem sobre asfor¢as da natureza. Sinalizavam, também, a integracdo das populacées
dispersas no territorio nacional”10L A ldgica da constru¢do dos lugares de memdria
também pode ser percebida nas ja citadas homenagens feitas aos engenheiros no nome

das estagdes e cidades.

P KOSOY, Boris. Fotografia e Historiar. Sdo Paulo: Atica, 1989:27.

10 NORA, Pierre. Entre Meméria e Historia: a problematica dos lugares. In: Revista Histéria e Cultural
Projeto Historia Puc-SP. N.° 10, 1993.

101 ABREU, Regina. A Fabricagao do Imortal: Mem@ria, Historia e Estratégia de Consagracao no Brasil.
Rio de Janeiro: Lapa. 1996: Pag. 103.
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A tarefa da engenharia de empreender recortes no terreno, garantir as fronteiras
do Estado, civilizar os sertdes e proporcionar o progresso geral paranaense, revela uma
maneira peculiar de perceber o espaco e a natureza, que ‘f& ndo se tratava agora de
registros das paisagens agressivas e virgens - lugar do exotico e do pitoresco mas da
natureza subjugada, vencida e fecundada ’pela engenharia e pelos engenhos de uma
sociedade e uma cultura nacionais. 12 A imagem que antecedel(3 que tem a mesma
tematica da fotografia apresentada anteriormente, qual seja, o corte do terreno para
construcao da estrada de ferro para Guarapuava, enfatiza o dominio da natureza através
do desbravamento da mata, sintonizada com o afd moderno de ter a natureza a servico
do progresso, utilizando para tanto os recursos da técnica.

Apesar do papel destinado & natureza no planejamento estadual ter sido o do
aproveitamento dos seus recursos, de modo que aquela estivesse completamente
conhecida, desvendada e subjugada, a natureza também era um lugar de identificacdo
de Guarapuava. Ou seja, esse municipio era construido como diferente e especial pelas
qualidades Tnaturais’ que possuia. Assim, a0 mesmo tempo em que a regido
apresentava-se como a grande possibilidade de desenvolvimento estadual - gracas ao

1® MACIEL, Laura Antunes. Apud. ARRUDA, Gilmar, op. cit: 125. Nota 68.
10j Corte da estrada deferro para Guarapuava. Fotografada por José de Mattos Ledo (empreiteiro), 1948.



51

clima, solo, aguas, etc de que era dotada -, esses mesmos elementos conferiam uma
identidade a Guarapuava, que a diferenciava do resto do Estado. Afinal, a sensacdo de
isolamento e de ndo participacdo na vida do Estado estava sempre presente no conjunto
das fontes que embasaram esse trabalho e os discursos que valorizavam as terras de
Guarapuava aumentavam a auto-estima dos seus enunciadores.

Para ilustrar a questdo, numa noticia publicada pelo jornal Folha do Oeste sobre
a inauguracio da estacdo de Aguas Claras, no quilémetro 41 da linha, o hebdomadario
contava satisfeito que a civilizacdo j& chegava aquelas paragens, pois contava-se entdo
com 30 casas “tipo moderno, de material, cobertas de telhasfrancesas, etc104 e “as
terras daquelas adjacéncias estavam sendo vendidas até 1:000$ o alqueire. Sé&o
excelentes para cultura. 16 O trabalho de engenharia valorizava as terras. O jornal
também ressaltava o trabalho de engenharia que vinha sendo feito na construcdo da
estrada: os cortes do terreno e a remocdo de terra tinham sido feitos até o quilébmetro 65,
ja se podendo apreciar 0os “cortes nas cercanias, aterros, boeiros, pontes, etc”’106. No
entanto, enquanto aguardava-se o horario da inauguracdo apreciava-se as qualidades da

paisagem:

“[...] durante as horas da aguardancia, puzemos-nos a
apreciar o quanto de servicos ja feito e o panorama
deslumbrante que aos olhos do viajor oferece a paisagem das
encostas e do sopé da lendaria serra da Esperanca. O
espectador fica extasiado diante daquilo tudo, a linguagem
emudece e s vibra a emocdo, o sentimento. ’107

A emocdo causada ao se observar a natureza - apesar de se misturar ao prazer de
vé-laja em transformacdo - ligava-se ao envaidecimento de ser paranaense, pois aquela
marcava uma caracteristica do Parand, distinguindo-o de outras localidades. A lendaria
Serra da Esperanca que fora caminho de desbravadores em busca dos Campos de
Guarapuava em seculos anteriores e agora deveria ser superada pelos engenhos da
técnica, vencida pela forca da locomotiva - afinal, “uma vez galgada a Serra da Bda

Esperanca, um novo Parana nos deslumbra e nos enthusiasma, ndo tdo somente pela

104 Estrada de Ferro de Guarapuava. Inaugurada a estacdo de “Aguas Claras” (Km. 41). Jomal Folha
do Oeste. Guarapuava, 20 de fevereiro de 1938. N.° 49. Ano I. P4g. 01.

16 Idem.

106 Ibdem.

107 Ibdem.
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beleza panoramica que e empolgante, como pela pujan¢a da terra que é soberba’108.
Assim, o passado ecoava no presente, a fim de tomar legitimo o Estado que se
constituia. Nesse sentido, o saber de engenheiros que haviam trabalhado em estudos da

linha férrea no Parana também era invocado:

“O Parana embora tenha no Oeste a mais vasta e rica gléba
do seu territorio, até agora ndo tem uma Unica linhaférrea
orientada nessa direcdo - facto esse estranhavel, uma vez
que € sobejamente conhecido ser la onde se encontram a
maior riquezaflorestal do sul do paiz e as terras maisferozes
que se conhece - isso nas opinides insuspeitas, desde o
Império, de Lloyd, dos irmdos Koeller, do Dr. Faivre e
actualmente dos novos-bandeirantes, entre eles Edmundo
Alberto Mercer. 109

Ao estipular a trajetéria da linha férrea, os engenheiros consideravam as regides
gue melhor poderiam participar do desenvolvimento estadual, ou seja, 0 percurso
deveria apresentar vantagens ‘sob o ponto de vista técnico, economico e
estratégico110. Dessa forma, construir o ramal Irati-Guarapuava significava ter “uma
ferrovia de cento e poucos kilometros para afonte inesgotavel das riquezas tributarias
da grandeza e do progresso paranaense!”,n, pois 0 que estava em jogo era ‘realizar
[0] velho e anhelado sonho paranaense, que representa nessefeito, o inicio de uma éra

de magnificas condi¢bes em prol de um Parand maior, desse Parand maravilhoso que

dorme nos thesouros do Oeste”m. Nesse sentido, a linha férrea projetada para o Parana

estaria estrategicamente ligada ao porto de Paranagua. Afinal, tendo em vista que a
circulacdo da producdo do municipio era uma das grandes expectativas que envolvia a

ferrovia, estar ligado a um porto era crucial, pois seria 0 que permitiria a exportagéol1l3:

18 O Ramal de Guarapuava. Jornal A Cidade. Guarapuava, 13 de maio de 1934. N.° 18. Ano Il. Pag. 01.
100 Idem.

110 A descriminacgdo e o valor de quefoi executado na construgdo da Estrada de Ferro de Guarapuavat
Jornal A Cidade. Guarapuava, 22 de abril de 1934. N.° 15. Ano Il. Pag. 01.

111 O Ramal de Guarapuava. Jornal A Cidade. Guarapuava, 13 de maio de 1934. N.° 18. Ano Il. Pag. 01.
112 Idem.

1"> Marilda Nagamini, em estudo sobre a engenharia imperial brasileira, analisa como num pais
agroexportador a construcdo de estradas de ferro esteve ligada ao melhoramento dos portos. Ressalta
ainda que a criacdo do primeiro curso de Engenharia Civil do pais, em 1858, teve um curriculo que visava
formar profissionais aptos a construir ferrovias e portos. Concomitantemente a preocupacdo de abrir
estradas e remodelar portos, foi criada em S&o Paulo a Comissdo Geogréfica e Geoldgica destinada ao
reconhecimento do territério e exploracdo dos recursos naturais e iniciou-se a instalagdo da rede
telegrafica no pais. E interessante como questfes como estudos sobre o territdrio, abertura de estrada,
construgdo de portos, incentivo a formacdo de engenheiros esteve imbricados no afa da formacgdo do
Estado Nacional Moderno. Ver: NAGAMINI, Marilda. Engenharia e técnicas de construgdes ferroviarias
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“Guarapuava ligada a Paranagua, por uma estrada deferro
vai ser, muito breve, o celeiro do mundo, porque produz tudo,
possui tudo e tudo péde vender numa concurrencia terrivel
devido afertilidade de suas terras. 114

O tracado da linha era guiado por uma racionalidade, ou seja, por uma légica de
organizacao espacial que visava tomar o Estado cada vez mais produtivo e competitivo.
A inclusdo de Guarapuava no tracado da linha férrea era uma estratégia benéfica em
varias escalas - local, regional e nacional -, o que pode ser avaliado em vérias ocasides:
“[obra] de necessidade econémica para o Estado e aproveitamento estrategico e de
intercambio comercial com as republicas vizinhas “7/50u entdo, ‘0 tracado
RIOSINHO-GUARAPUAVA [..], segue uma diretriz que consulta os interesses do

Parand e as necessidades estratégicas da Nacdo ’116. Temos ainda:

“A construccdo do Ramal de Guarapuava € umfacto [...] e
ndo um mytho, seja pela sua importancia estrategica ou pelas
exepcionais condi¢Ges techicas e pelo relativo custo de
construcgdo, pois que o0 nosso tracado offerece vantagens que
0s outros estudos ndo alcancaram, ndo pelos meus estudos
exclusivos, mas por todos os verdadeiros Paranaenses que
nos estudos trabalharam. ¥’

Além do caminho fisico que o trem desenharia por onde percorresse - a partir de
um projeto que privilegiava as possibilidades da técnica, o conhecimento dos
engenheiros, a geografia do terreno, que levava em conta pontos estratégicos para
defesa nacional e para o desenvolvimento paranaense  a locomotiva deixaria tambem
rastros nos sonhos dos homens responsaveis por gerir a vida publica da cidade. A
ferrovia sintetizava o desejo de ter uma urbe moderna e um Estado integrado ao
desenvolvimento nacional, o que implicava inserir Guarapuava em uma nova

temporalidade e constituir-lhe um territério legitimo, conforme segue:

“A illustre commissdo de Engenheiros que procede aos
estudos para isso [construir a estrada de ferro para
Guarapuava], ja se acha nas proximidades da cidade; cujos

e portuarias no Império. In: Vargas, Milton [org.]. Histéria da Técnica e da Tecnologia no Brasil. Séo
Paulo: Unesp, 1994:131-161.

14 Salve Guarapuava! Jornal A Cidade. Guarapuava, 29 de abril de 1934. N.° 16. Ano Il. Pag. 01.

115 Trilhos de Ferro. Jornal A Cidade. Guarapuava, 06 de maio de 1934. N.° 17. Ano Il. Pag. 01.

116 Idem. Caixa alta sdo do texto original.

117 Recebemos. Jornal O Pharol. Guarapuava, 25 de dezembro de 1921. N.° 108. Ano IlI. Pag. 02.
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servicos technicos assignalardao o ponto por onde percorrera
a locomotiva desejada, e o seu silvo repercutird em todos os
recantos da verdejante campina do Guayra, despertando pelo
espirito de seus habitantes, annunciando uma nova aurora de
felicidade. 118

A nova aurora de felicidade pela qual a ferrovia seria responsavel nao teve
somente no estudo técnico dos engenheiros a sua possibilidade de realizacdo: Affonso
Alves de Camargo também é uma figura bastante festejava no que toca a realizacao
desse ideal. Isso porque fora no periodo em que esse esteve na presidéncia do Estado
que as obras de constru¢do do ramal ferroviario Riosinho-Guarapuava foram iniciadas.
Por mais que houvesse quem dissesse que Affonso Camargo tinha interesses pessoais
nessa obra - afinal, a linha valorizaria as terras que esse possuia na sua cidade natal119-
esse € respeitado como o benemérito homem que estad na ‘origem ’ da realizacdo da
estrada. Assim, Guarapuava que fora ‘relegada sempre para um plano inferior de
cogitacdes dos governos, foi um dia acordada pelo echo da picareta de ouro do seu
beneméritofilho Dr. Afonso de Camargo, iniciando a construcdo do ramal RIOSINHO-
GUARAPUAVA”1D

As obras foram iniciadas em 1o de julho de 1928, “um dia de gléria para o
Parana”12l, uma referéncia sempre lembrada em anos posteriores, pois era naquele
momento que “Se [...] [concretizava] mais velha legitima aspiracdo Guarapuava” 122
explicava um dos mais de cem telegramas enviados a Affonso Camargo. Na solenidade
de inauguracdo das obras, Washington Luis, entdo presidente da Republica, é saudado
pelos presentes1 , afinal, estavam todos sintonizados na importancia da abertura de
estradas para o engrandecimento da Nacgdo. Nas palavras do proprio Washington Luis,
‘governar é construir estradas”. No entanto, apesar da cristalizacdo desse marco
temporal, os debates sobre a construcdo da linha sdo anteriores a eleicdo de Affonso
Alves de Camargo. Nao é objetivo desse trabalho buscar as origens do desejo de se ter

uma estrada de ferro que passasse por Guarapuava, mas, conforme esclarecido na

118 Comarca de Guarapuava. Jornal O Pharol. Guarapuava, 21 de novembro de 1921. N.° 99. Ano III.
Pag. 01.

119 Sobre essa questdo, ver: Trilhos de Ferro. Jornal A Cidade. Guarapuava, 06 de maio de 1934. N.° 17.
Ano Il. Pag. 01.

10 Salve Guarapuava! Jornal A Cidade. Guarapuava, 29 de abril de 1934. N.° 16. Ano Il. Pag. 01.

121 As solemnidades com que foram inaugradas os trabalhos da Estrada de Ferro para Guarapuava.
Jornal O Pharol. Guarapuava, 15 de Julho de 1928. N.° 167. Ano VI. Pag. 01.

12 O Comecgo do Impossivel Jornal O Pharol. Guarapuava, 08 de Julho de 1928. N.° 166. Ano VI. Pag.
01.

195 As solemnidades com que foram inaugradas os trabalhos da Estrada de Ferro para Guarapuava.
Jornal O Pharol. Guarapuava, 15 de Julho de 1928. N.° 167. Ano VI. Pag. 01.
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introducdo, tdo somente historicizar como esse foi possivel no periodo temporal
proposto nesse trabalho.

Dessa forma, “a antiga e justa aspiracdo desse rico municipio”1 sera
percebida a partir das articulacdes politicas das décadas de 1920, 30, 40, até meados dos
anos 50. No inicio dos anos 20, o jornal O Pharol entusiasmava-se com 0s estudos que
vinham sendo realizados em solo paranaense, visando orcar a continuacdo das obras da
ferrovia no Estado, cuja Estacdo final era entdo a de Riosinho, em Irati. A expectativa
era que a sua “execucdo abrird brilhante e grandioso futuro ao municipio que, como
gigante adormecido, espera somente os estridentes silvos das locomotivas o despertem
para a marcha em conquista dos grandes mercados ’125. No entanto, o sonho teve que
ser adiado, pois o custo da construcdo era alto demais para os cofres paranaenses: “[...]
0 Estado do Parana tera que fornecer mais de 30 mil contos! Onde arranjar tanto
dinheiro numa epocha de crise como essa? E de desesperar!”1%, relatava um jornal de
circulacao local.

Assim, as obras iniciaram-se efetivamente alguns anos mais tarde, ap6s a posse
de Affonso Camargo no governo do Estado. Todavia, foram paralisadas apos a sua
deposicdo da presidéncia do Parand, em 1930, para ser posto em seu lugar um
interventor, indicado pelo entdo presidente Getulio Vargas. O general Mario Tourinho,
gue assumira 0 governo, assinou um decreto que rescindia o contrato que havia entre a
Companhia Brasileira de Viacdo e Comércio e o governo do Parana. Grandes debates
foram travados na imprensa guarapuavana sobre a legalidade de tal decreto e apenas em
fevereiro de 1934 o Superior Tribunal de Justica da ganho de causa ao Estado do
Parana. No entanto, Manoel Ribas, que entdo estava no governo da interventoria do
Estado, havia se comprometido em prosseguir as obras da estrada de ferro para

Guarapuava - além de prometer também melhoramentos para o porto de Paranagual?’.

124 O Comeco do Impossivel Jornal O Pharol. Guarapuava, 08 de Julho de 1928. N.° 166. Ano VI. Pag.
01.

15 Estrada de Ferro para Guarapuava. Jornal O Pharol. Guarapuava, 29 de fevereiro de 1920. N.° 15.
Ano Il. P4g. 01.

1B Estrada de Ferro. Jornal O Pharol. Guarapuava, 18 de dezembro de 1921. N.° 102. Ano Ill. Pag. 02.
127 As duas obras (a construcdo da ferrovia para Guarapuava e do porto de Paranagud) eram consideradas
0s maiores beneficios que Manoel Ribas poderia fazer pelo Parana. Observe como o jornal A Cidade trata
a questdo: “O Snr. Interventor Manoel Ribas ao assumir o governo do Estado do Parand, em entrevista
concedida a imprensa, esbocou um largo programa de governo, destacando as construcdes do Porto de
Paranagud e da estrada de ferro para Guarapuava, como objéto de dedicada atencdo. As declaracdes
serviram de motivo e de assunto durante mezes inteiros para a imprensa da terra dos pinherais.[...] Si S.
Exa. realizar as duas obras grandiosas de construcdo do porto de Paranagué e da estrada deferro para
Guarapuava, ligando o hinterland ao oceano teréafeito pelo Parana o que todos os governos reunidos
ndo fizeram, em cem anos de administracdo, e terd o seu governo imortalisado pela obra maior e
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Nesse contexto de expectativa do retomo da construcdo do ramal ferroviario
depois de mais de trés anos de paralisacdo, o jomal A Cidade convidava seus leitores a

continuarem alertas quanto ao comprometimento do Estado com aquela obra:

“trabalhemos incessantemente lavrando a terra, melhorando
0s rebanhos, explorando a industrias, convictos da nossa
independencia economica nada cedendo na intransigéncia da
nossa aspiracdo unica e nada pedindo ao Governo para que
ndojulgue que nos satisfazemos com compensaces afalta de
uma ESTRADA DE FERRO. "m

O alto preco da construcdo da estrada era ainda um empecilho para o andamento
das obras, de forma que nos anos 30 era uma constante a ida de Alexandre Gutierrez,
superintendente da viacdo ferrea Parana-Santa Catarina, a fim de pleitear empréstimos
no Rio de Janeiro. Em 1936, as obras foram transferidas para o governo federal, o que
representava a esperanca que a construcdo fosse retomada, conforme o telegrama

enviado pelo superintendente da Rede:

“Tenho prazer comunicar acabei assinar, em nome Governo
Federal escritura passagem acervo estrada Guarapuava para
patriménio  Unido. Iniciaremos obras imediatamente,
saudac0is. Alexandre Gutierrez. Superintendente. ’129

A medida que os trabalhos avancavam e novas estacfes iam sendo construidas,
cerimdnias de inauguracdo eram organizadas para festeja-las. Quando o governo federal
assumiu o 6nus da construcdo, essa se encontrava no quildmetro 24 - contado a partir da
Estacdo de Riosinho - e em abril de 1941, a Folha do Oeste anunciava que a construcao
encontrava-se no quilémetro 63. O jomal explicava a razdo do atraso das obras: “a
causa da demora do avanco da linhafoi, desmoronamento de um aterro no quilometro
58, que entulhou o leito da estrada, com cerca de 9.000 metros cubicos de terra”130.

Nessa época, preocupava a ameaca de uma nova paralisacdo das obras, para se investir

esplendida de progresso desta terra que lhe serviu de ber¢o. Ver: Tudo indica que sdo sinceros 0s
propositos do sr. Interventor Manoel Ribas. Jomal A Cidade. Guarapuava, 10 de junho de 1934. Ano II.
N.° 22. Pag. 01.

18 Guarapuava e a sua Estrada de Ferro. A legalidade do Decreto n. 300. Jomal A Cidade. Guarapuava,
11 de fevereiro de 1934. Ano Il. N.° 05. Pag. 01.

19 Viva Guarapuaval! Vai ter reinicio a construgdo da nossa Estrada de Ferro. Jomal A Cidade.
Guarapuava, 19 de Janeiro de 1936. Ano IV. N.° 107. Pag. 04.

10 Ramal de Guarapuava. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 20 de abril de 1941. N.° 68. Ano Il. Pag.
01.
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no ramal Riosinho-Porto Amazonas: ‘Mas, isto decerto ndo acontecera. Deus é
guarapuavano e ha de inspirar o benemérito interventor Sr. Manoel Ribas a despertar
com o silvo da locomotiva, rangendo nas paralelas de aco, este colosso de riquezas
adormecidas que é Guarapuava’l13L

Depois de ser inaugurada a Estacdo de Gais Ortiga, no quilometro 95, o governo
de Eurico Gaspar Dutra (1946-50) aprovou o0 orgamento para a continuagdo dos
trabalhos até o quilometro 194, no vale do rio Jorddo, que seria a primeira estacdo na
cidade de Guarapuava. O trem chegou a Estacdo Affonso Camargo - nome da Estacéo
do rio Jorddo - em dezembro de 1954, coincidindo com a comemoragdo dos 135 anos
de fundacé@o de Guarapuava . Os trinta e cinco anos problematizados nessa pesquisa
que envolveram projetos, reivindicagOes, avangos e retrocessos das obras, a falta de
verbas, o entrosamento de politicos, jornalistas e engenheiros, cada qual a sua maneira,
na execucgdo das obras, revelam os meandros do sonho de ter a locomotiva cortando as
terras de Guarapuava, apitando ao entrar na cidade.

Finalmente, o sonho da elite guarapuavana com a chegada do trem em
Guarapuava esta construindo o dominio do ser moderno e participando ativamente do
esforgo por constituir um territdrio legitimo para a regifo oeste do Parana. E assim que a
préatica de engenheiros, jornalistas e politicos sdo prescritas através de discursos que ao
construirem sentidos para Guarapuava, estdo preocupados em inseri-la no mundo, tanto
através de elos fisicos - as estradas - quanto paramentando-a com melhoramentos
urbanos que visavam sintoniza-la com os signos da civilizacdo, com o que houvesse de

mais moderno no mundo.

1B Guarapuavaa desperta ao ilvo da locomotiva. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 13 de abril de
1941. N.° 67. Ano Il. Pag. 02.

1j2 O jornal Folha do Oeste constitui uma fonte primorosa para quem deseja conhecer as expectativas e 0s
preparativos que envolveram a chegada do primeiro trem a cidade. Comissfes foram organizadas tanto
em Guarapuava quanto e Curitiba para esse fim e os festejos duraram varios dias.



OS GRITOSDO GIGANTE:
ESTRADAS, ESTRADAS, ESTRADAS!

“O Brasil é uma crianca que engatinha, s6 comecard a
andar quando estiver cortado por estradas deferro ”

Machado de Assis

O servico de transporte da producdo agricola de Guarapuava havia muito era tido
como problemético: tanto os distritos tinham dificuldades de levar seus produtos até a sede
do municipio, quanto essa ndo conseguia transporta-los para outras regides do Estado e para
fora dele com facilidade. A razdo de tal dificuldade de empreender o escoamento daquilo
gue se produzia no municipio - que dava a conotacdo do sentido de isolamento - ja nos €
conhecida: a afamada precariedade das estradas existentes no Parana e a necessidade de
construir novas formas de circulagdo da produgéo, como por exemplo, uma estrada de ferro
que ligasse os municipios economicamente mais importantes do Estado.

Na falta de meios rapidos e competitivos de circulacdo da producdo, os carroceiros
eram responsaveis pela realizagdo de tal servico. Por isso, esses também reclamavam
melhorias nas estradas. Um bom exemplo da interagdo que tinham com as questfes

relativas aos meios de circulaghio € 0 movimento que organizaram na decada
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de 1930: tratava-se de um protesto contra a criagdo do imposto estadual que obrigava o
pagamento anual de 10$000 para cada carroca destinada a transportar mercadorias no
Estado. Num abaixo-assinado de oitocentos e trés homens, entre agricultores, pequenos
criadores e carroceiros, reivindicava-se a extingdo do imposto, visto que ja pagavam
tributos a0 municipio e que se atravessava um periodo especialmente dificil na
distribuicdo da produgéo, o que dificultava o pagamento de novas taxasl3j.

Os carroceiros ameacavam ainda fazer uma greve, cujo inicio seria marcado por
uma manifestacdo publica: “No6s, em dia previamente determinado, faremos uma
passeata pelas ruas da cidade, com 0s nossos carros vazios, e a contar desse momento,
ninguém mais vir4 & cidade trazer lenha, verduras, leite etc. 134 Os carroceiros eram
em boa parte pequenos agricultores, que com suas carrogas levavam seus produtos para
serem vendidos em mercados, seja na cidade de Guarapuava ou em outros centros. No
caso dos carroceiros que transportavam lenha, era comum arrendarem terrenos para o

corte da madeira, ou seja, ainda tinham as despesas com o arrendamento da terra.

13k Carroceiros e lavradores em defeza dos seus direitos. Um movimento digno de admiracdo. Um grito
de angustia de 803 prejudicados. Jornal A Cidade. Guarapuava, 08 de marco de 1934. Ano Il. N.° 13.
Pag. 02.
134 Os carroceiros vao grevar. Jornal A Cidade. Guarapuava, 11 de fevereiro de 1934. Ano Il. N.° 05.
Pag. 04.
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A fotografia anterior retrata um protesto de carroceiros pela vinda estrada de
ferro ocorrida no municipio em 1925 . Ao foijarem, com suas carrogas, a imagem de
um trem, com uma chaminé que arfava fumaca - a tdo desejada fumaca, signo do
progresso, dos novos tempos que os trilhos prometiam, capaz de deixar em seu rastro
paisagens renovadas -, 0s carroceiros estavam marcando suas insatisfacfes frente as
precarias condicdes de circulagdo que caracterizava Guarapuava. Isso porque, de uma
maneira geral, assim como 0s grandes proprietarios rurais, 0S pequenos, que
trabalhavam também no transporte da producdo de suas terras, desejavam a chegada a
chegada dos trilhos a Guarapuava, por acreditarem que essa seria a solucdo para as
dificuldades que tinham de fazer chegar seus produtos ao consumidor.

Compreender a linguagem das fotografias requer levar em consideragdo que os
seres humanos sdo produtores e consumidores de signos e que tais redes de
significacdes revelam maneiras de agir, de pensar, o panorama cultural, as visdes de
mundo do grupo que as produziu . Sendo assim, a fotografia anteriormente
apresentada comunica ndo s os interesses, 0s sonhos e as insatisfacfes dos carroceiros,
mas também do fotégrafo que escolheu o angulo e disparou a foto. Ambos estdo
conectados com o ambiente cultural de Guarapuava dos anos de 1920. Revela ainda
jogos de poder ligados a propria presenca desta fotografia no acervo do Arquivo Publico
Municipal de Guarapuava, indicando que faz parte da memoria oficial do municipio.
Nao posso me furtar a registrar o meu proprio interesse de utilizar essa fotografia neste
trabalho, que também revela uma dada apropriacdo da imagem.

A presenca dos carroceiros no municipio pode ser percebida ainda em outras
ocasides. A respeito da ligacdo entre Ponta-Grossa e Guarapuava, por exemplo, o jornal
O Pharol defendia a sua importéancia para o bom desenvolvimento do Estado, anunciava
a possibilidade das obras serem terminadas brevemente e incitava a alegria dos

carroceiros:

“Alegrem-se os sisudos e praguejadores carroceiros [...] que
logo poderdo passar os seus pezados carrocdes pelo sertdo,
trilhando estradas brancas e largas, ou entdo, estacionem
para sempre, porque se ndofor um facto a reconstrugdo da

1% Critica dos carroceiros sobre a demora da vinda da estrada deferro para Guarapuava, 1925.
1j6 Sobre essa questdo ver: LEITE, Miriam Moreira. A Fotografia e as Ciéncias Humanas. In: Retratos de
Familia. Sao Paulo: Edusp, 1993.
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velha estrada sob este governo, nunca mais pensemos em tal
pois 0s governos vindouros ndo serdo melhores. 137

A ansiedade que o jornal transmite pela concretizagdo do melhoramento da
estrada em questdo revela, mais uma vez, a crenca no carater estruturador das vias de
comunicacdo e o desejo de ter estradas que permitam fécil circulacdo. A esperanca
expressa no hebdomadario de ter resolvido a ligacdo com Ponta Grossa em curto prazo,
nao se concretizou. Assim, quase dez anos depois, justamente quando anunciava a posse
de um novo governo, O Pharol renova as suas esperancas e remete-se novamente a
precariedade da estrada que ligava Ponta-Grossa a Guarapuavallo. O jornal faz ainda
uma interessante comparacdo entre o estado de conservacao daquela estrada com a que

ligava o litoral paranaense e a sua capital:

“Contrastando dolorosamente com a belleza, com o primor
que é a estrada do mar por onde so trafegam limousines de
luxo, conduzindo seusfelizes passageiros para as delicias dos
banhos salgados, [..], a estrada de Ponta Grossa a
Guarapuava se acha em péssimo estado, quase intransitavel
devido ao abandono a quefoi votada. [...]

Essa rodovia é no entanto uma das mais importantes do
Estado, por ligar um dos nossos maiores centros
commerciaes como € Ponta Grossa ao municipio de
Guarapuava, rico, ubérrimo e onde se desenvolvem as mais
robustas actividades. 13

O melhoramento da estrada Ponta Grossa-Guarapuava - O Pharol esclarece na
continuidade do trecho acima apresentado -, faria a felicidade de comerciantes,
industriais, agricultores e carroceiros. Em inimeras oportunidades 0 hebdomadario
insiste que a estrada de rodagem que ligava os Campos Gerais a Guarapuava era a mais
importante do Estado, por possibilitar que o oeste - considerado a mais rica zona
paranaense, o grande centro produtor de Estado - pudesse escoar a sua producdo através
de Ponta-Grossa, cidade que se estabelecera como centro comercial e distribuidor e que
possuia o beneficio de uma estagéo ferroviaria. Em contra partida, a estrada que ligava a
capital ao litoral, no julgamento de O Pharol, recebia mais atencdo do poder publico,

mesmo nao tendo a mesma importancia econdémica que a estrada que se dirigia ao oeste.

137 Rapidas observacgdes sobre necessidades geraes do Municipio. Jornal O Pharol. Guarapuava, 31 de
julho de 1919. Ano 1 N.° 08. Pag. 01.

18 Guarapuava na posse do futuro governo. Jornal O Pharol. Guarapuava, 22 de janeiro de 1928. Ano
V1.N.° 144. P4g. 01.

10 Idem.
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A reivindicacdo por meios faceis e rapidos de transporte vincula-se ao fato do
tempo da circulacdo ter relagbes diretas com a geracdo de riquezas. O ritmo que se
gueria imprimir em Guarapuava era o do capitalismo: o tempo do trabalho, enquanto
atividade regrada que ocupa e disciplina o homem. Tempo em que circular a produgao
era o grande imperativo, por vezes mais importante que o proprio ato de produzir, pois,
nesse contexto, “a circulacdo é mais criadora que a produ¢do”40. Tempo de valer-se
das fontes de riquezas naturais para enriquecimento privado e do Estado, o tempo,
enfim, da construgdo da civilizagdo, orientada para o progresso econdmico dos povos e
para o futuro. Era assim que a integracdo territorial mostrava-se como elemento
fundamental para o desenvolvimento do comércio no Estado e a ferrovia teria um papel
imprescindivel na viabilizacdo da supressdo do espaco no menor espaco de tempo
possivel.

A nocgéo de progresso, que dominou os tempos modernos, requer o controle de
fatores como tempo e espaco. Sobre essa questdo, David Harvey defende que o
crescimento econdmico de uma regido adquiriu no capitalismo uma dinamica ligada ao
conhecimento do funcionamento e da interacdo entre 0s elementos anteriormente
apontados: “o progresso implica a conquista do espago, a derrubada de todas as
barreiras e a aniquilacdo [Ultima] do espaco através do tempo”l4L Nesse sentido, a
imagem do trem concretizava o afé capitalista da reducdo do espaco através do tempo.
Indo mais além, Harvey salienta que as barreiras espaciais s6 puderam ser superadas a
partir da producdo de novas formas de espaco: as estradas e ferrovias séo um exemplo
disso, assim como os avides, telégrafos, telefones, etc. Ou seja, a estrada de ferro
materializou-se como uma estratégia para resolver o problema politico do dominio de
territorios e do controle do tempo.

A compreensdo moderna do espaco relaciona-se, para David Harvey, com o
projeto luminista. Esse teria redimensionado mudangas na percepg¢do do tempo e do
espaco (que ja vinham sendo experimentadas no Renascimento), de forma que a
organizacgdo espacial/temporal das sociedades deveria refletir ndo mais a gloria de Deus,
mas a opuléncia dos Homens, seres ativos, livres, plenos de consciéncia e vontadel4 E

bastante conhecido dos historiadores os investimentos feitos na producdo do

1D SANTOS, Milton. A natureza do Espaco: técnica e tempo, razdo e emocdo. 3aed. Sdo Paulo: Hucitec,
1999:262.

41 HARVEY, David. Condi¢do P6s-Moderna: uma pesquisa sobre as origens da mudanca cultural. 9eed.
Séo Paulo: Loyola, 2000: 190.

12 Idem: 227.
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conhecimento histérico e a maneira pelas quais esse foi forjado na montagem dos
Estados Nacionais Modernos143 Indo no mesmo sentido, Harvey demonstra como a
Geografia também foi utilizada com a mesma finalidade: a necessidade de conhecer
todos os cantos do territorio nacional e de mapeé-los eram estratégias de exercer o
controle das fronteira e integrar o territério. E assim que, “ha visdo iluminista de como
0 mundo deveria ser organizado, mapas e crondmetros precisos constituiram
instrumentos essenciais /"

Quanto mais o lucro e a acumulacdo de riquezas constituiam-se como fatores
imprescindiveis, verdadeiros nortes das sociedades capitalistas, maior era a importancia
conferida ao conhecimento geogréfico. O investimento na construgdo de estradas de
ferro foi viabilizado em grande parte pela possibilidade de conhecer e intervir no espaco
fisico: assim, o trem foi concebido como peca fundamental para empreender a
integracdo territorial, permitir a circulacdo de mercadorias, gerar novas riquezas.
Elementos como tempo, espago e lucro imbricam-se na imagem das ferrovias, pois
numa Otica moderna, de razado iluminista, a conquista do espaco através do
desenvolvimento técnico e o dominio sobre as forcas da natureza eram mecanismos para
suprimir as distancias, fortalecendo as atividades econdmicas.

As estradas de ferro, juntamente com outros inventos tecnoldgicos tipicamente
modernos (como por exemplo, o automoével, a méaquina fotogréfica, o telefone),
participaram da constituicdo de novas maneiras de vivenciar as passagens do tempo e do
espaco. A ldégica que orientava a percepcao do tempo era a da linearidade, ou seja,
acreditava-se rumar a um periodo de bem-estar inevitavel. O mundo - as terras, 0s
continentes - estava passivel a conquista humana, numa temporalidade apontada para o
futuro, regido pela expectativa do invento, da novidade, da mudanca, do progresso, que
caracterizavam uma vivéncia na qual o vir-a-ser era mais importante que o ser. Sobre a

experiéncia moderna com o tempo, Harvey acrescenta:

“Na sociedade moderna, muitos sentidos distintos de tempo
se entrecruzam. Os movimentos ciclicos e repetitivos (do
café da manha e da ida ao trabalho a rituais sazonais como
festas populares, aniversarios, férias, aberturas das
temporadas esportivas) oferecem uma sensacdo de

143 Sobre essa questdo: HOBSBAWM, Eric. A questdo do nacionalismo: nagdes e nacionalidades desde
1780 - Programa, Mito, Realidade. Lisboa: Terramar, 1998; HOBSBAWM, Eric. A Invencdo das
Tradicdes. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1984; ANDERSON, Benedict. Nagdo e Consciéncia Nacional.
Sao Paulo: Atica, 1989.

MWMHARVEY, David. op. cit: 227.
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seguranca num mundo em que o impulso geral do
progresso parece ser sempre para afrente e para o alto -
na dire¢éo dofirmamento do desconhecido. 145

Ao caracterizar a necessidade sentida pelos seres humanos de seguranca frente
ao tempo que passa veloz e impiedoso, David Harvey esta marcando como a relagdo
humana com o tempo tem a sua historicidade, ou seja, ndo é algo evidente ou dado
apriore, merecendo, portanto, ser discutido, ter o seu sentido questionado. O mesmo
pode ser dito a respeito do espago. A velocidade, caracteristica tdo marcante do
transporte ferroviario, proporcionou que as passagens do tempo e do espaco fossem
experimentadas de uma forma inédita, interferindo diretamente nas maneiras pelas quais
aqueles que presenciaram o advento da locomotiva percebiam o mundo. As distancias
passaram a ser concebidas a partir de novas bases, a sensibilidade do olhar adquiriu
Novos nuances e 0 mundo tomava novas dimensoes.

No que diz respeito a Guarapuava, o0 estudo das fontes mostrou como a
necessidade de circulagdo da producdo municipal era entendida como de primeira
ordem por politicos e jornalistas locais. Mas, através de uma fonte em especial, as
correspondéncias recebidas pela prefeitura de Guarapuava, p6de-se registrar as formas
pelas quais Guarapuava era percebida em outros municipios paranaenses, especialmente
na capital do Estado. Assim, o incentivo a construcdo de moinhos, o fornecimento de
sementes para o0s agricultores, o incremento da criacdo de suinos, a fundagdo de
coldnias de agricultores, a preocupacdo com o controle do maquinério, das sementes e
dos métodos utilizados na agricultura em Guarapuava sao imperativos sempre presentes
nas fontes em questao.

Guarapuava era tida no resto do Estado como uma regido apta a produzir
alimentos, que além de servir as necessidades estaduais, geraria divisas para o Parana
através da exportacdo. Era essa a razdo da preocupacdo, expressa principalmente em
correspondéncias enviadas de Curitiba, de controlar e incitar a producédo de Guarapuava.
O problema de fazer com que as ‘fiquezas naturais’ daquelas paragens paranaenses
convertessem em desenvolvimento econdmico, ndo era exclusivo de Guarapuava, mas,
antes disso, era um requisito para fazer do Parana um Estado forte e competitivo. Tal
conjuntura ajuda a ilustrar como o desenvolvimento estadual era pautado numa logica

de integracdo territorial e circulacdo de mercadorias.

15 Idem: 187-188.
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O papel que Guarapuava desempenharia na economia estadual ligava-se ao da
producdo agricola e da criacdo de animais e tais atividades Ihe conferiria uma grande
importancia no Estado. Isto pode ser verificado, por exemplo, em uma correspondéncia
enviada da Directoria de Fazenda’ do Estado para o prefeito de Guarapuava, na qual
aquela convida o municipio do oeste a investir na producéo de trigo e na instalacdo de
um moinho que possibilitaria a utilizacdo industrial do cerealld6. No documento ha
referéncias ao fato das terras do municipio serem as mais propicias do Estado para a
cultura do trigo devido a fertilidade da regido e ao empenho do governo estadual em
cultivd-lo no Parand. Registrou-se ainda a expectativa da chegada do trem em

Guarapuava que contribuiria com o progresso do Estado:

“Com o estabelecimento de um moinho, 0 municipio
produzirda a farinha necessaria para 0 Seu consumo,
accrescendo ainda que acostumando-se os lavradores &
cultura do trigo, quando ahi chegar a estrada deferro, o que
serd para breve tempo, os campos de Guarapuava se
poderdo apresentar com vastas searas promissoras de bello
futuro para o desenvolvimento agricola do Estado. *"147

Em outra ocasido, a Directoria de Fazenda’ do Parana ja havia expressado a
esperanca que a producdo de trigo do Estado fosse suficiente, pelo menos, para o
consumo dos paranaenses. Contando com a imprescindivel colaboracdo de Guarapuava
para a concretizacédo de tal intento, o 6rgdo do governo liberou os agricultores daquele
municipio de restituir as sementes de trigo que haviam lhes sido dadas no ano anterior,

para que a producdo do municipio fosse dobrada148.

by

Seguindo a mesma logica de empenhar-se junto a prefeitura para que essa
investisse esforcos para melhorar a producdo agricola, incitando os produtores a
aumentar o volume das plantacdes, o ‘Commissariado do Comité Executivo da
Produccdo Nacional’- que também era um érgdo vinculado a Secretaria de Fazenda,

Agricultura e Obras Publicas - emitia a prefeitura de Guarapuava a estatistica dos

16 Correspondéncia emitida por: Secretaria de Fazenda, Agricultura e Obras Publicas. Directoria de
Fazenda Estado do Parand. N.° 934. Coritiba, 22 de fevereiro de 1919. Parecer de recebimento pelo
prefeito de Guarapuava Solano Alves de Camargo em 15 de margo de 1919.

147 1dem. Ibdem.

148Correspondéncia emitida por: Secretaria de Fazenda, Agricultura e Obras Publicas. Directoria de
Fazenda. Estado do Parand. Circular N.° 823. Coritiba, 03 de fevereiro de 1919. Parecer de recebimento
pelo prefeito de Guarapuava Solano Alves de Camargo em 26 de abril de 1919.
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indices nacionais de distribuicdo de sementes149. Constava de tal listagem géneros como
0 trigo, o centeio e a aveia, batata, mandioca e feijdo, hortalicas, cebola e alfafa, entre
outros. Era o esfor¢co nacional por incrementar a producéo brasileira e contribuir para
que o pais continuasse sendo um forte produtor de géneros agricolas. Na percepcao do
governo do Estado do Parana, Guarapuava teria muito a contribuir para a concretizacéo
desse ideal.

Em Ponta Grossa organizava-se uma Estacdo Experimental de Cereais’, com 0
intuito de viabilizar o desejo do ministro da agricultura de uma maior interacdo entre
esse ministério e os agricultores. Assim, um documento emitido dos Campos Gerais
trazia um questionario a ser respondido pela prefeitura de Guarapuava com questdes
relativas as regides mais produtivas do municipio e a suas distancias da cidade de
Guarapuava, as condicgdes e caracteristicas da topografia do solo130. Uma preocupacao
expressa na fonte era a de que os agricultores descobrissem como o emprego dos
metodos adequados de cultivo reverte-se em melhor produtividade e por conseguinte,

maiores lucros:

“E claro que com a demostracdo do emprego conveniente
das machinas agicolas, da escolha e utilisacdo das boas
sementes, de adubos, de methodos culturaes applicados com
intelligencia e opportunidade, pode-se fazer muito para o
augmento e melhoramento da producc¢éo agricola do paiz, em
harmonia com as condi¢des no Estado. 151

O trecho anterior permite adiantar uma questdo que sera melhor tratada mais
adiante, mas que devido a maneira primorosa com que foi apresentada na
correspondéncia sobre a Estacdo Experimental de Cereais’, vale a pena adianta-la.
Trata-se da caracterizacdo de como o0 aumento e o melhoramento da producéo
vinculava-se diretamente com a maneira como se realizaria o cultivo do solo. Ou seja,
método e inteligéncia identificariam o tipo de trabalho que renderiam os resultados

esperados. Além disso, a escolha de boas sementes, do adubo e a utilizacdo correta do

14Esta correspondéncia provavelmente foi enviada para outros municipios do Estado, porque além de ter
o carater de circular, difere-se de outras correspondéncias emitidas por 6rgdos do governo estadual, que
ndo costumava redigir a méo a destinacdo de correspondéncias datilografadas. Correspondéncia emitida
por Secretaria de Fazenda, Agricultura e Obras Puablicas. Commissariado do Comité Executivo da
Producg¢do Nacional. Estado do Parana. N.° 1128. Coritiba, 22 de abril de 1919.

13 Correspondéncia emitida por: Ministério da Agricultura, Industria e Commercio. Servigo de
Installacdo da Estacdo Experimental de Cereaes em Ponta Grossa. Estado do Parand. N.° 04. Ponta
Grossa, 21 de julho de 1921.

151 Idem.
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maquinario adequado eram fundamentais para a prosperidade da economia do Estado e
do pais. O conjunto dessas caracteristicas indica o desejo de vincular o cultivo de
produtos agricolas a uma racionalidade, fazer dela uma atividade planejada e regrada.

Partindo dessa logica fica facil compreender que a Estacdo Experimental de
Cereais ’* estabelecesse quais cereais deveriam ser produzidos no Estado. O trigo era o
mais importante deles. O jornal A Cidade também foi grande propagandista da
produtividade do trigo em Guarapuava: ‘bodemos afirmar que o trigo guarapuavano €é
o melhor que produz o Estado e ndo estd longe de concorrer com o0 extrangeiro.
Incontestavelmente o grao de ouro branco encontrou no nosso clima o seu verdadeiro
habitat. 152 O trigo, intitulado de ouro branco, pois os seus cultivadores ‘gozam, em
todo o mundo dos mais solido bem estar, de mais saude e mais alegria, maisfacilidade,
em fim, dos que os propios descobridores do ouro e das pedras preciosas™ 153
experimentava progressos de producao em Guarapuava.

O hebdomadario A Cidade relatava com entusiasmo o0 sucesso dos moinhos que
haviam sido instalados no municipio: o distrito de Pitanga ja contava com um moinho
gque ndo dava conta do volume de trigo que se produzia na regido. Em Laranjeiras, um
dos maiores produtores de trigo do municipio, havia trés moinhos e ainda vendia-se
trigo em gréo, pois 0s moinhos ndo comportavam o volume da produgdo. Contava-se
também com mais trés moinhos localizados na cidade de Guarapuavals4. Assim, o jornal
anunciava, pleno de expectativas, em marco de 1934, a remessa da primeira partida de

trigo produzido em Guarapuava para ser vendido no mercado de Ponta Grossa:

“Quem havia de dizer, ha dois anos passados, que
Guarapuava, com todas as dificuldades de transporte para os
seus multiplos produtos, estaria no ano de 1934, sem estrada
de ferro, sem rodovias macadamisadas, exportando trigo
para uma cidade separada de nos por 30 leguas de estrada
cujo transito esta a mercé do sol.

Diante disso que ai esta a gentefica pasma dafertilidade do
s6lo guarapuavano, onde as culturas produzem em
quantidades surpreendentes capaz defazerface as diferengas
de fretes com os produtos de zonas cortadas por estradas de
ferro. ” 1%

12 O Ouro de Guarapuava. Jomal A Cidade. Guarapuava, 15 de junho de 1934. Ano Il. N.° 03. P4ag. 03.
15 O Trigo. Jomal A Cidade. Guarapuava, 28 dejaneiro de 1934. Ano Il N.° 03. P4g. 02.

1340 Ouro de Guarapuava. Jornal® Cidade. Guarapuava, 15 de junho de 1934. Ano II. N.° 03. Pag. 03.
1% Guarapuava vai abarrotar de trigo os mercados do Parana! A primeira partida de Ouro Branco que
seguiu para Ponta Grossa! A vitéria de “A Cidade". Jomal A Cidade. Guarapuava, 25 de marco de
1934. Ano IlI. N.° 11. Pag. 01.
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Frente aos progressos da produtividade da lavoura em Guarapuava, o desejo pela
estrada de ferro tomava novo f6lego. Se o transporte do trigo em carrogdes obtinha bons
resultados, que progressos ndo se alcancaria com o beneficio de uma ferrovia? Por conta
disso, pedia-se: ‘DEM-NOS JA E JA UMA ESTRADA DE FERRO E NOS
INUNDAREMOS OS MERCADOS MUNDIAIS DO PRECIOSO GRAO QUE DEUS
LANCOU AO MUNDO SOB O NOME BEMDITO DE TRIGO!”1%. A importagédo
brasileira do trigo exigia somas cada vez maiores do governo federal e para reverter a
situacdo, promovia-se uma campanha nacional de cultivo do cereall5/. Considerava-se
que o Brasil possuia solos e climas aptos ao cultivo do trigo. Em Guarapuava, por
exemplo, o cultivo do cereal poderia dar bons resultados, pelo menos essa era a crenca
dos responsaveis pelo jornal A Cidade, que estimulavam os agricultores a investirem

nessa cultura:

“Urge que os lavradores intensifiquem o plantio de trigo,
unica cultura que néo sofre revesses da super produgédo no
Brasil. Ainda ndo produzimos o necessario para abastecer o
Parana e as nossas pretengdes, de exportadores, ndo devem
fica ai. Precisamos abastecer o Estado todo e em
proseguimento nos tornaremos os celeiros do Brasil.
Possuimo terras que nos garantem uma media como jamais
se viu em outro clima. Precisamos, porem, intensificar
aplantacdo. 133

O sucesso da producéo do trigo permitia que se gozasse do prazer de comer 0
pao feito a partir de farinha produzida em Guarapuava. O jornal A Cidade registra a
satisfacdo de guarapuavanos moradores da capital do Estado e da capital Federal em
saber que na sua terra ja se consumia o pao feito a partir da producédo local de trigo. O
pdo era tido como ‘simbolo da substancia humana e representa realmente, ao mesmo
tempo, um dos alimentos mais completos e saudaveis dos que .estédo ao alcance de toda
a humanidade™s. E sintonizado nessa concep¢do que o Capitdo Deamiro Pletz
Espindola, natural de Guarapuava, mas residente no Rio de Janeiro, rejubila-se ao saber

gque a sua terra natal produzia o que ele chamou de ‘p&o nacional’, ou seja, “TRIGO

1% Idem. Caixa alta do original.

157 O problema do trigo. Jornal A Cidade. Guarapuava, 04 de outubro de 1936. Ano IV. N.° 144, Pag. 01.
1B A safra deste ano. P&o. Jornal A Cidade. Guarapuava, 15 de setembro de 1935. Ano Ill. N.° 86. Pag.
01.

1% Deamiro Pletz Espindola. O Trigo. Jornal A Cidade. Guarapuava, 28 de janeiro de 1934. Ano Il N.°
03. Pag. 02.
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NACIONAL, MOAGEM NOSSA, TRABALHO NOSSO”160. Numa carta escrita ao Sr.
Ciscato, dono de um dos moinhos da cidade de Guarapuava, que foi publicada em A
Cidade com o titulo de ‘Terra de Deus o Capitdo Deamiro Espindola parabenizava
todos aqueles que trabalhavam pelo engrandecimento de Guarapuava, lutando contra o
abandono e a indiferenca do poder publicol6l S&o dele ainda as palavras a seguir, que

exprimem a expectativa que tinha quanto ao progresso da sua terra:

“Guarapuava tera o seu quinhdo dentro da grandeza
nacional, mesmo contrariando os phariseus da politica. As
suas riquesas, as suas possibilidades, o seu grande territorio,
as suas tradicbes e a sua situagao estrategica, o exigem, e,
para comecar esse tdo desejado surto de progresso, mui
bréve ahi hdo de chegar os trilhos da viaférrea levando o
amplexo que o presente século dard & terra do Guayra,
fadada aos grandes emprehendimentos. 162

Solicitando mais noticias sobre o trigo e o0 obséquio do recebimento de um jornal
de Guarapuava para acompanhar o0s progressos de sua terra, o Capitdo Deamiro
Espindola termina a sua carta dando conta de que publicou no jornal A Noite, que
circulava na capital da Republica, em 27 de junho daquele ano, a novidade de que
Guarapuava ja produzia a ‘farinha nacional’. E recorrente encontrar nas fontes a crenca
de que a felicidade de produzir o cereal ligava-se ao fato de que seja “um dos mais
preciosos dons materiais que uma nacdo pdde desejar, é o de habitar o solo que se
preste & cultura do trigo™163 Era por isso que A Cidade preocupava-se em informar
sobre todos 0s novos acontecimentos que envolviam o cultivo de trigo no municipio. A
respeito da publicacdo, em um jornal da capital federal, de noticias de Guarapuava, A
Cidade demonstra sua satisfacdo em um artigo denominado “O p&o nosso”, em que
apods referir-se ao Capitdo Deamiro Pletz Espindola como um guarapuavano digno de
sua terra, defende a importancia de vias de comunicacdo para evacuar a produgéo

municipal:

“A falta de vias de comunicacdo, que nos limita a servimo-
nos dos mais lentos meios de locomocéo, e um dos percalgos
para mais amplo desenvolvimento dessa cultura, que viria a

180 Terra de Deus. Chegou até a Capital da Republica a noticia do pdo guarapuavano. Jornal A Cidade.
Guarapuava, 22 de julho de 1934. Ano Il. N.° 29. P4g. 01. Caixa alta do original.

168l Idem.

18 Ibdem: 02.

18 O Trigo. Jornal A Cidade. Guarapuava, 28 de janeiro de 1934. Ano Il N.° 03. Pag. 02.
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ser uma das maiores fontes de economia ndo so para nos
como para o Estado do Parand, e quica para todo o Brasil. E
ndo é exagerada essa afirmativa. Guarapuava pode vir a ser
para ofuturo, o celeiro da Pétria; pois aqui, ndo sé o trigo
encontrou o sélo a seu gosto, mas quase todas as outras
producdes, dos tropicos ou ndo, se desenvolvem rapidamente;
e num crescendo que nos desvanece, por todo o Brasil, se
referem ao solo guarapuavano, em palavras
confortadoras. 14

A rapidez mostrava-se como um item essencial no escoamento da produgdo. Nao
bastavam vias de comunicacdo, mas era preciso que essas fossem eficientes para
permitir a fluidez da circulacdo, pois de que adiantava tanta pujanca se ndo era possivel
comercializar tais riquezas, revertendo-as em crescimento econdémico? Ja foi
apresentado no capitulo anterior como o0s homens publicos e jornalistas do municipio
equiparavam Guarapuava a um gigante adormecido, a espera do ruido frenético da
locomotiva, apto a acorda-lo. O municipio sem estradas que lhe servissem de elos com
outras regides estava como que adormecido, ja que a vida, o movimento, a
comunicacdo, a circulacdo de pessoas, de noticias e mercadorias, vinculava-se a
claridade do dia em que o fgigante’ de potencialidades que seria Guarapuava
desenvolveria plenamente o comércio.

Em grande medida, a reivindicacdo pela ferrovia tinha a sua razdo de ser na
agilidade da distribuicdo da producdo do municipio. Nao fora a toa que ela simbolizara
0s avancos técnicos do seculo XIX e o afa do progresso da vida material, do lucro nas
atividades econémicas e do ritmo acelerado das grandes cidades. Em Guarapuava, a
falta de estrada de ferro era tida como um empecilho para a construgéo da civilizagao,
para a instalacdo dos tempos modernos.

Assim, o semanario A Cidade prossegue com o seu cotidiano trabalho de dar
conta aos seus leitores dos avancos que Guarapuava experimentava. Sob o titulo
.“Guarapuava surpreendendo o Parana™, o jornal regozija-se com 0 sucesso que o trigo
estava fazendo em Curitiba. O responsavel pela campanha de fazer o cereal conhecido
na capital do Estado era Dulcidio Tavares de Lacerda. Natural de Guarapuava mas,

residindo em Curitiba, ele levou porg¢des do trigo da sua terra natal para ser apreciado

164 O Pao Nosso... Jornais Cidade. Guarapuava, 14 de outubro de 1934. Ano Il. N.°41. Pag. 01.
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pelo pessoal que trabalhava nos jornais da capital. Era uma forma de impressionar a
imprensa curitibana e anima-la a escrever palavras elogiosas ao cereal16%.

Outro que defendia a importancia do cultivo de trigo no Estado era Romario
Martins165 paranaense renomado entre 0s seus contemporaneos pelos seus Sservigos em
prol do engrandecimento do Parand. Suas idéias e projetos para tomar o estado forte e
importante no cenario nacional podem ser resumidas, por exemplo, em um trecho do
manifesto Paranista, (movimento de intelectuais fundado em Curitiba, em 1927, que
tinha por intuito construir a identidade do Parana baseada na crenca de que esse fosse 0
Estado dofuturo e do progresso). Assim, ‘Paranismo e o espirito novo, de elacdo e
exaltacdo, idealizador de um Parana maior e melhor pelo trabalho, pela ordem, pelo
progresso, pela bondade, pelajustica, pela cultura, pela civilizacdo, o ambiente de paz
e solidariedade, 0 brilho e a altura dos ideais, as realiza¢cGes superiores da inteligéncia
e do sentimento [...] ’167.

O movimento Paranista, o qual Roméario Martins é considerado o lider e o
principal idealizador, tinha por bandeira construir um estado cujas caracteristicas
coincidem, em grande medida, com as que deveriam ser impressas em Guarapuava, no
mesmo periodo, segundo as fontes que tém sido apresentadas ao longo desse trabalho.
Nesse sentido, observa-se um esforco em conjunto de engrandecimento do Parana
baseado no progresso, na civilizacdo e no trabalho. Mais do que isso, 0s discursos que
produziam o sentido de um novo tempo para Guarapuava ndo estdo desconectados do
contexto do Parana de entdo. E o préprio movimento Paranista que fomece um outro
vinculo entre o debate estabelecido em Guarapuava e o estabelecido em Curitiba sobre a

maneira pela qual se daria o desenvolvimento do Estado e de suas regides:

“De nada servirdo as riquezas, as bondades e as belezas de
nossa Terra, se ndo as soubermos utilizar. Todas as tocantes

16 Guarapuava surpreendendo o Parana. Jornal® Cidade. Guarapuava, 10 de junho de 1934. Ano II. N.°
22. P4g. 01.

165 Alfredo Romario Martins (1874-1948), intelectual paranaense, exerceu atividades em diversas areas,
como por exemplo, o jornalismo, a histdria e a politica. Pertenceu a uma geracdo de intelectuais que
marcou a Curitiba do inicio do século XX. E considerado o lider do movimento Paranista (fundado em
1927), fundou o Instituto Histérico e Geografico Paranaense (1900) e foi diretor do Museu Paranaense.
Notabilizou-se pelos seus estudos sobre a histdria e a geografia do Parana, tendo diversas obras, artigos e
escritos sobre o Parana. Suas obras mais conhecidas sdo: Historia do Parana (1899) e Terra e Gente do
Parana (1944). Mais detalhes, ver: CAROLLO, Cassiana Lacerda. Romario Martins - biografia
intelectual. (Introducgdo). In: MARTINS, Alfredo Romario. Histéria do Parana. Curitiba: Travessa dos
Editores (cole¢do Farol do Saber), 1995: XVII-XXIX.

167 MARTINS, Alfredo Romario. Apud: Luis Fernando Lopes. Paranismo: O Parana inventado. In:
Revista da Academia Paranaense de Letras. N.° 43, 2000: 138.
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estrofes patridticas que cantam palmeiras e sabias, estrelas e
céu de anil, ndo valem um silvo da locomotiva que abre
caminho pelo sertdo a dentro, facilitando os transportes. 163

Defendendo a necessidade de transformar o Parand em um estado construido
pela maos humanas, que sabe aproveitar seus recursos naturais para empreender as
transformac6es necessarias, o trecho anterior prima por valorizar a locomotiva como um
transporte que, ‘adentrando o sertdo’, promoveria o0 aproveitamento das riquezas e
belezas paranaenses. E sintonizado nesse ideal de tornar o Parana forte e competitivo
gue Romario Martins assumiu um cargo politico no governo do Estado do Parana, na
ocasido em que Affonso Alves de Camargo era seu presidente. Tratava-se da direcédo do
Departamento de Agricultura do Parana. Mesmo antes de assumir o cargo, Romario
Martins j& manifestava grande interesse pelo desenvolvimento da agricultura no Estado.
A respeito do seu interesse pelo cultivo de trigo no Parana, pode ser avaliado na
passagem a seguir, que data da época em que dirigiu o Departamento de Agricultura do

Parana:

“INo Parand] Por toda a parte os trigaes se ostentam s&os,
tendo vencido admiravelmente todos os cyclos vegetativos até
a occorrente floracdo e inicio de maturacdo segundo as
diversas regides do Estado e a época dasplantacdes. ’10

Romério Martins trabalhou no Departamento de Agricultura do Estado desde a
sua criacdo em 1928 até 1932. A criacdo desse Orgao de governo deveu-se as
reclamacgdes das classes rurais a respeito do descuido do Estado com as questdes
pertinentes a agricultura. Aceitando o cargo publico, Romario Martins tinha em vista
contribuir para o fortalecimento do seu Estado da mesma forma que vinha realizando
como historiador, jornalista e na fundacdo de instituicdes e movimentos que visavam
construir a memoria legitima do Parana, tais como o Museu Paranaense, o Instituto
Historico e Geogréafico do Parana e o Movimento Paranista.

O trigo, que teve o cultivo muito incentivado por Romario Martins, era tido
como uma cultura privilegiada, ideal para grandes plantacfes, que seriam cultivadas
com a finalidade de exportacdo e geracdo de grandes lucros. O primeiro diretor do
Departamento de Agricultura do Parana teve como diretriz principal da sua politica,
18 Expressdo Nacional do Paranismo. Apud: CAROLLO, Cassiana Lacerda, op.cit: VIII.

10 O trigo no Parana e o Instituto Central do Rio. Jornal Correio do Oeste. Guarapuava, 16 de marco de
1930. Ano Il. N.° 70. P&g. 05.
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otimizar e modernizar a agricultura, apontando-a para um tempo de lucro e
produtividade. Visava-se os grandes mercados e a producdo em larga escala. Para tanto,
foi criado o Deposito de Sementes, o Laboratorio de Analises e Pesquisas Bioldgicas, o
Servigo de Informacdo e Publicidade, os Postos Meteoroldgicos, o Servico de Defesa
Sanitaria Vegetal, as EstacGes Experimentais, entre outros. Todas essas medidas
indicam para a forma como a agricultura era gerida no Estado: voltada para grandes
produtividades e grandes mercados, por isso bem organizada, planejada e contabilizada.
Dessa forma, a economia estaria voltada para a légica capitalista, para o tempo da
locomotiva.

Assim como o trigo, a erva-mate fazia a fama de Guarapuava. Principal produto
do municipio no século XIX, sofrera revezes no consumo, o que abalara muito a
economia municipal. A monocultura, que ja& marcara a economia de Guarapuava, era
entdo tida como signo de atraso. Isso porque a policultura teria a vantagem de
possibilitar a diversificagdo dos mercados e das possibilidades de neg6cios, além de nédo
deixar a economia exposta a oscilacdes climéaticas e de mercado de apenas um género
alimenticio. Artigos de A Cidade preocupavam-se em detalhar o retomo da producéo da
erva, incentivando a sua producdo, mas defendendo a diversificacdo de culturas, para
gue o municipio ndo fosse surpreendido com outras baixas de consumo ou producdo de
algum género: "tratar da sua extracdo sem prejuiso da lavoura do trigo, do arroz e de
outros produtos de necessidade premente é o ideal para nosso povo. Nunca porem
como industria unica, principalmente com oprejuizo da lavoura de trigo”10 Afinal, era
preciso aprender com a licdo, acreditava o hebdomadario, era “Deus escrevendo certo

por linhas tortas ™"

, sintetizava referindo-se as dificuldades sofridas na producédo da
erva-mate como forma de se aprender a gerenciar a economia do municipio.

O entdo presidente da republica, Getulio Vargas, incentivava o consumo de cha
de erva-mate, 0 que era razdo de aplausos de A Cidade, pois significava que o pais
estava acertando opasso’. Um telegrama datado de 18 de outubro de 1934, enviado do
Palacio do Catete a todos os interventores, dizia: “O Conselho Federal de Commercio
Exterior; sob minha presidéncia, acaba de incitar uma campanha para aumentar o

consumo de herva-matte dentro e féra de nosso paiz172 No entanto, o que vinha

1M A Herva-matte. E um erro julgar que ndo podemos exportar 0s nossos produtos pela alta de fretes.
Jomal A Cidade. Guarapuava, 01 dejulho de 1934. Ano Il. N.° 26. P4g. 02.

171 A Herva-matte. Jornal A Cidade. Guarapuava, 15 de junho de 1934. Ano II. N.° 23. Pag. 06.

12 O brasileiro esta acertando o passo. Jomal A Cidade. Guarapuava, 11 de outubro de 1934. Ano Il. N.°
45. Péag. 01.
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efetivamente animando os responsaveis pelo jornal era o fato do Paraguai estar
negociando parte de sua producdo de erva-mate com os Estados Unidos. Eraum sinal de
gue o mercado externo estava se abrindo para a erva. A erva-mate era a moeda utilizada
pelo Paraguai para negociar com os Estados Unidos, que haveria de abrir mercados para
a sua venda e possibilitar a sua conversdao em dinheiro. Isto favoreceria que o Brasil
tivesse novos meios de comercializar sua produgdo de erva-mate. Nesse contexto, o
jornal A Cidade previa que Guarapuava seria a grande exportadora brasileira da erval73
Todo o problema de competitividade da erva-mate residia em como fazé-la
chegar aos seus consumidores. Com o alto valor dos fretes era dificil equiparar o preco
do produto guarapuavano com o de outras regides: a ferrovia fazia-se cada vez mais
urgentel7d! A pluralidade de culturas que se adaptavam a fertilidade do municipio foi
bem registrada pelo jornal A Cidade: o arroz, a cana de acUcar, o café, a sericultura,
arvores frutiferas, o trigo e a erva-mate sdo as mais citadas. A criacdo de suinos também
fazia parte do rol de atividade econémicas de peso do municipio. Todas essas
possibilidades, dadivas de uma natureza farta, davam a Guarapuava a conotacdo de
Canadlsm, ou seja, uma terra que se assemelhava a terra biblica, prometida por Deus aos
hebreus, conforme registrado no Antigo Testamento. A fartura e a qualidade de tudo
guanto se produzia nas terras de Guarapuava embasa essa analogia, que também ligava-

se a diversidade de culturas adaptaveis as condicdes locais de solo e clima:

“O leitor que abrir as paginas destejornal e ndo conhecer de
visa 0 nosso municipio certo tera a lembranga daquela cena
biblica em que dois homens robustos carregavam, um cacho
descomunal de uvas produzidas na Terra da Promiss&o.

E terd acertado, com a imaginacdo, nojuizo quefizer desta
terra que 0s nossos poetas, inspirados na realidade dosfatos,
chamaram-na, um dia, de terra de CANAA.

E tera o leitorjustas razbes de desconfianca ao deparar nas
nossas colunas uma nota como esta ao lado de uma noticia
sobre a herva-matte, de cana de assucar, de amoreira, de
trigo, de arroz e de tantas outras culturas, que exigem, cada
uma, clima bem diferente.

E que ndo sabem todos que temos, as margens do rio Iguassu
produzindo cana de assucar numa media bem rara, campos

I7j Abre-se o grande mercado norte-americano, para o consumo em grande escala do cha de matte.
Jornal A Cidade. Guarapuava, 18 de novembro de 1934. Ano Il. N.° 46. Pag. 01.

174 A Herva-matte. Jornal”™ Cidade. Guarapuava, 01 de julho de 1934. Ano Il. N.° 26. Pag. 02

15 O Café de Campo Mourdo. Jornal A Cidade. Guarapuava, 15 de junho de 1934. Ano Il. N. 023. P&g.
01.
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imensos criando gado, hervais infindaveis, louras searas de
trigo *, arrozais, e até cafezais no Campo Mourdo. "

A expectativa quanto ao café produzido em Campo Mourdo, que entdo era
distrito de Guarapuava, leva A Cidade a considerar que esse produto faria 0 mesmo
sucesso que o trigo: ‘“guando o0s governos rasgarem estradas para Campo Mourdo o0s
produtos da sua lavoura cafeeira irdo, como 0 nosso trigo, surpreender o Parandl177. A
producdo era suficiente para 0 municipio, mas as pretensdes eram maiores: falava-se
gue em breve haveria uma super-producdo do gréo que significaria o sucesso definitivo
da lavoura, pois com a qualidade caracteristica do café de Campo Mourdo, quando a
producéo tivesse um grande volume, deixariam os precos dificeis de concorréncia.

Em retomo de uma viagem ao distrito de Campo Mourdo, “aondefora matar a
curiosidade de aquelle eldorado paranaense desperta nos espiritos sempre voltados
para a incommensuravel grandeza que nos aguarda”118 Antonio Villaga, figura
proeminente em Guarapuava, revela detalhes da viagem, preocupando-se em detalhar a

pujanca da agricultura da regido e a precariedade das estradas que Ihe dava acesso:

“{...] devemos nos lembrar que a producc¢do do café no
Campo Mourédo ja € maior do que se pensa, além do arroz e
de todas asfructas préprias dos climas quentes.

As riquezas daquella zona sdo inenarraveis, s6 mesmo
podendofazer idéia, aspessoas que la tenha ido.

Eis o que ouvimos do Cel. Villaca para cujas palavras cheia
de sadio patriotismo, chamamos a attengéo de todos aquelles
que tém, em maior ou menor grau, alguma parcella de
responsabilidade na direcgdo politica e administrativa desta
terra!

E lamentavel, inexplicAvel mesmo o abandono em que tem
ficado ha mais de um século, aquellaferacissima regido que
pode se constituir emfuturo proximo no celeiro do Parana.
Sabemos que o Dr. Affonso Camargo, tem a melhor bda
vontade para comnosco, mas torna-se necessario que oS
dirigentes de Guarapuava tomem com interesse e patriotismo
afrente desta cruzada grandiosa que é trazer Campo Mouréo
para mais perto da civiliza¢do, por meio de uma estrada que
encurte a distancia existente.

Precisamos pedir, rogar, instar, falar, gritar sempre e
sempre, até que o eco dos nossos appelos se transforme mais

,/18 O Campo Mourdo: asuafertilidade assombrosa e as suas inemaginaveis riquezas, sdojusto motivo de
orgulho para Guarapauva. Uma palestra com o Cel. Antonio Villaga. Jornal Correio do Oeste.
Guarapuava, 12 de maio de 1929. Ano I. N° 30. Pag. 01.
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tarde em reboantes applausos, daquelles que vierem depois
de nos.
Eis o que nos cumprefazer... 1™

O percurso fora feito com a companhia de Jodo Bento, “um valente e intrépido
desbravador das mattas do Campo Mourdo [...] [,] patriota pioneiro da nossa
civilizacdo ™ e do Sr. Portugal, inspetor de estradas. O relato de Antonio Villaca prima
por relacionar a preméncia de construir estradas a qualidade e a quantidade da producéo
agricola do distrito. Em momentos em que o municipio apresentava possibilidade real
de desenvolvimento econémico, porém entravado pelas dificeis condicdes das estradas,
a ferrovia torna-se um verdadeiro brado de reivindicacdo da inclusdo de Guarapuava no
movimento econdmico estadual.

O transporte veloz seria capaz de inserir Guarapuava numa nova temporalidade,
por possibilitar que elementos que simbolizassem a modernidade 1& chegassem e por ser
a forma mais eficiente de circulacdo da producdo. A ferrovia seria a responsavel por
inserir Guarapuava no tempo do capitalismo, ou seja, em um periodo em que o
desenvolvimento econdmico seria algo de primeira ordem, gerando novas formas de
lucro. Na construcdo desses dominios, o trabalho feito com regularidade e disciplina e a
apropriacdo de recursos naturais sdo fatores que contribuiriam amplamente para a
realizacdo daquela finalidade. Assim, o Interventor Manoel Ribas, ao anunciar o que

vinha fazendo no governo do Estado, diz:

“Abri estradas, conservei as existentes. Moralisei a
administracdo. Procurei sanar alguns outros erros graves do
passado como, para citar apenas dois, NAO CONSENTINDO
QUE SE COMETESSE O CRIME DE DEIXAR EM
ABANDONO A ESTRADA DE FERRO DE GUARAPUAVA e
0 sub-ramal de Paranapanema. [...] Estivesse eni mim, e eu,
com a ajuda dos paranaenses, transformaria o Parana na
Chanaan que ele deve ser em futuro proximo, mercé do
trabalho dos seus filhos, obra quefica reservada aos mogos
de minha terra. 18

A importancia conferida por Manoel Ribas as estradas no seu governo relaciona-

se a crenca de que essas seriam estruturadoras do territdrio e capaz de instaurar uma

1M Idem.

180 Ibdem.

18l N&o consisto no crime do abandono da Estrada de Ferro de Guarapuava. Jornal A Cidade.
Guarapuava, 01 de julho de 1934. Ano 11 N.° 26. Pag. 01. Caixa alta do original.
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temporalidade marcada pelo progresso econdmico. E assim que A Cidade dosa em seus
artigos tanto a preocupacao com os avancos dos trilhos em direcédo ao oeste paranaense,
guanto a fartura do que se produzia naquela regido de tdo dificil condicdo de
escoamento de mercadorias. Sobre essa Ultima, a distancia que separava o sudoeste do
Estado — produtor de cana-de-acUcar - de portos é um bom exemplo. Além da
dificuldade de transporte da rapadura e da. cachaca, havia também a de fazer chegar
aquela regido os maquinarios que se empregavam na fabricacdo de acucar e do alcool1&.
O Parana dependia do agucar de outros Estados e o Brasil importava gasolina. Era

preciso reverter esse quadro utilizando-se as possibilidades do sudoeste paranaense:

“O sudoeste paranaense la esta a espera dos homens de
iniciativa para entregar-se a tarefa grandiosa de ser o
formidavel productor de trigo, de assucar e de alccol motor.
Paranaenses, brasileiros!! Bem-digamos a natureza que foi
generosamente prédiga comnosco e sejamos dignos no
aproveitamento das riquezas latentes que no sudoeste de
nossa terra, ﬁtéo desafiando o nosso trabalho e as nossas
iniciativas. ’

As riquezas da regido mais ocidental do Estado existiam, na concepcdo dos
homens publicos de Guarapuava, para serem revertidas em rigueza econémica. Era
como se toda aquela pujanca estivesse a espera do homem, que a usufruiria com o seu
trabalho: era a logica capitalista que deveria gerir as atividades econdmicas. Acrescenta-
se ainda que os discursos sdo construidos desconsiderando a presenca de quem ja estava
no municipio, como se aquela terra fosse desprovida de presenca humana. Assim,
merecer a dadiva de possuir uma natureza tdo prédiga significava aproveita-la para o
enriquecimento do Estado e do pais. Nesse contexto, as estradas seriam fundamentais,
pois garantiriam a comercializa¢do da producdo agricola do municipio. Garantir que 0s
diversos distritos de Guarapuava estivessem conectados com boas vias de comunicacao
era uma preocupacdo de primeira grandeza para aqueles que a governavam. Um
exemplo, para se somar aos demais ja apontados anteriormente, é o do distrito de

Terezina, que é caracterizado da seguinte forma:

18 O Sudoeste paranaense e a cultura de Canna de Assucar. Jornal A Cidade. Guarapuava, 01 dejulho de
1934. Ano Il. N.° 26. Pags. 01 e 04.
183Idem: 04.
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“Logares dotados pela Natureza, com terras de prodigiosa
fecundidade, rbxas por execelencia, onde se revela uma
fartura paradisiaca em arvores frutifera, cana de assucar,
engorda de suinos em grande escala e tambem, onde se
cultiva a amoreira para a industria da criagdo do bicho da
seda, j& em franco desenvolvimento em Terezina e
adjacéncias, grande parte neste Municipio, bananeiras em
grande quantidade em produzindo regularmente por toda a
zona, - a ligagdo a esta zona alem de necessaria ¢é
imprescindivel. 184

O arroz era outra cultura tida como de lucro certo em artigos de A Cidade. O
periodo de plantio do arroz divergia do trigo, permitindo que os dois pudessem ser
cultivados, sem prejuizo mutuo. Da mesma forma que acontecia com outras culturas, o
problema consistia em primeiramente abastecer o Estado com o arroz que ali se
produzia e para tanto ndo bastava que se produzisse em quantidade, mas era
imprescindivel uma estrutura de vias de comunicacdo que pudessem garantir tal intento.
Isso feito, a questdo passava ser escoar a producdo para outras regides do pais e, quica
para o exterior. Ao defender as possibilidades de éxito da cultura do arroz no municipio,
A Cidade preocupava-se em relatar outros sucessos obtidos pela agricultura local,

buscando experiéncias de sucesso para acalentar o desejo de prosperidade do arroz:

“Temos visto que 0 N0sSSO municipio possui climas para todas
as culturas. Nas margens do rio lIguassu planta-se com
surpreendente sucesso a cana de assucar. *Dai saem,
anulamente, milhares de quilos de cachaga, rapadura e
outros produtos da rica graminea transplantada, com exito
feliz, da india donde é ela originaria.

O trigo j& ndo é mais uma promessa. Passou a ser uma
realidade surpreendente. A nossa producdo esti suprindo o
municipio e sendo exportada em grande escala.

N&o longe estara tambem, o dia em que iniciaremos a
exportacdo do nosso arroz. As nossas terras prometem, com a
sua incalculavel fertilidade, um futuro brilhante para essa
cultura. Em poucos climas se constata uma media de
produgdo igual a nossa. Nas nossas terras 0 arroz produz
numa media de 90 a 100 alqueires por alqueire de semente
plantadas. Isso e apenas surpreendente. 18

Ao descrever as possibilidades da agricultura, A Cidade ndo esta apenas
prescrevendo essa como a vocacgao natural do municipio, mas também incitando que se

184 Vias de comunicagdo. Jornal A Cidade. Guarapuava, 21 de outubro de 1934. Ano Il. N.° 42. P&g. 01.
1& Cultivemos arroz. Jornal™ Cidade. Guarapuava, 15 de junho de 1934. Ano Il. N.°23. P4g. 03.
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trabalhasse pela sua prosperidade. A crenca que ‘“Guarapuava é ainda uma terra
virgem para a exploracdo de diversos ramos de negdcios. H& dezenas de emprezas
para se explorar. Falta entretanto iniciativa. ”10/, angustiava 0s responsaveis pelo
jomal. Integrar Guarapuava ao ritmo do Estado, numa temporalidade marcada pelo
trabalho assiduo e pelo progresso constante das atividades econdmicas, implicava fazer
da naturezafarta daquela regido uma fonte de enriquecimento estadual e de geracdo de
lucro para o municipio.

Imbuidos dessa crenga, os responsaveis pelo jomal A Cidade ’ publicavam com
frequéncia artigos que incitavam a sericultura. Considerando-se que o Brasil era
importador de seda, os bons precos oferecidos pelo mercado e as facilidades para o
desenvolvimento de tal ramo de atividade, dizia-se que era injustificavel que ndo se
investisse na sericultura em Guarapuava. Acrescido a isso, a adaptabilidade que teriam
os solos e climas do municipio, favoreceria os investimentos: “Guarapuava pela sua
situacdo climatologica pode ser dentro de umfuturo bem proximo a maior exportadora
de bicho da seda’f’m, ou ‘possuimos ainda grandes glebas de terras incultas” . A
sericultura certamente escapava de um rol de produtos agricolas rotineiros, vinculados
a sobrevivéncia. Inseria-se no desejo de voltar a atividade agricola do municipio para a
exportacéo e para o lucro.

No entanto, o que era dominante nos artigos de ‘A Cidade’ que incitavam a
sericultura era a afirmacéo de que era téo facil lidar com amoreiras e bichos-da-seda que
0 trabalho poderia ser entregue a criangas. E ainda que a sericultura necessitava de téo
poucos recursos e tdo poucas terras que poderia ser realizado por um pequeno
proprietario rural. Ou mesmo os pobres poderiam dedicar-se a sericultura, insistia o
hebdomadario em muitas de suas edi¢Ges ]m. As facilidades da criacdo do bicho-da-seda

sao resumidas no préprio jomal:

‘E essa uma industria que ndo pode ser despresada por
nenhum agricultor ou mesmo pequeno criador. Trata-se
realmente de uma industriafacil de ser cuidada podendo ser
entregue até as criangas. Quem possuir um pequeno amoral,

18A Vila Guayra e os seus inimigos gratuitos. Jomal A Cidade. Guarapuava, 15 de abril de 1934. Ano II.
N.° 14. Pag. 02.

187 Sericultura: uma industria que pode ser cuidada por criancas. Jomal A Cidade. Guarapuava, lo de
julho de 1934. Ano Il. N.° 26. Pag. 02.

18 Sericultura: o Brasil colhe 600.000Ks. de casulos e consome 10 milhdes de Ks. de produtos de seda.
Jornal™ Cidade. Guarapuava, 07 de julho de 1934. Ano Il. N.°27. Pag. 02.

18 Ver, por exemplo: Sericultura: industria dopobre. Jornais Cidade. Guarapuava, 24 de julho de 1934.
Ano Il. N.° 25. Pag. 02.
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(as mudas ou sementes sdo distribuidas gratuitamente pelo
Ministério da Agriculturaj basta levantar um viveiro que se
constrée de galhos de madeiras, pedir alguns milhares de
ovulos & estacdo de Barbacena (que é também distribuido
gratuitamente, posto aqui, sem necessidade de pagarfretes) e
entregar a uma crianca que cuide da colheita dasfolhas de
amoreira para a alimentacdo dos bichos e sera um grande
industrial de seda.

E como j& temos dito, uma industria que independe de
capital. E o que se diz a industria dopobre. 190

O intuito de A Cidade ’ era fazer uma propaganda tal da sericultura que ela se
tomasse corrente no municipio. E os primeiros resultados ja podiam ser verificados:
“hoje mais de uma dezena de lavradores cultivam, em grande escala, a amoreira de
cujas as folhas se alimenta o bicho da seda”l9L Somando-se as propagandas ja
apresentadas, as referéncias a sericultura primavam por citar experiéncias bem
sucedidas em Minas Gerais, Sdo Paulo, Rio Grande do Sul, Goids. Narravam a maneira
como a criacdo se estabeleceu no Brasil (“E excusado diser-se que a iniciativa da
cultura da seda partiu de filhos da cultissima Italia, residentes entre nos e que a
iniciativa foi seguida por niponicos, uns e outros pertencentes aos paises maiores
produtores da séda. A indastria tem, portanto, tudo para properar entre n6s”1%) e
davam dicas de como produzir e obter bons lucros.

As criacOes de gado e suino também eram tidas como atividades de grande
vocagdo do municipio. Numa circular emitida pelo governo do Estado, em 1919, os
municipios paranaenses sdo chamados a participar do incremento da producédo de
toucinho, banha e came, visto a entdo escassez desses produtos na Europa, que entao
saia de uma grande guerram. O problema da caréncia de came também era sentido na

cidade de Guarapuava, conforme sera caracterizado no préximo capitulo.

190 Sericultura: uma industria que pode ser cuidada por criangas. Jornal A Cidade. Guarapuava, lo de
julho de 1934. Ano Il. N.° 26. P4g. 02.

191 Sericultura: industria do pobre. Jornal A Cidade. Guarapuava, 24 de junho de 1934. Ano Il. N.° 25.
Pag. 02.

Sericultura: medidas de protecdo & industria adotadas em varios Estados. - Exemplos dignos de

imitagcdo, por parte,dos poderes publicos do Estado e do Municipio. Jornal A Cidade. Guarapuava, 5 de
agosto de 1934. Ano Il. N.° 31. P4g. 02.
199 Correspondéncia emitida por: Secretaria de Fazenda, Agricultura e Obras Puablicas. Directoria de
Fazenda. Estado do Parana. Circular N.° 1183. Coritiba, 08 de maio de 1919. O documento trata da
escassez da came de porco e gado e seus derivados, sentida na Europa a partir de 1917 e da expectativa
que isso se prolongasse por mais alguns anos. No Brasil, a Delegacdo Executiva da Produccéo
Nacional’ era o 6rgdo responsavel por incentivar o0 aumento do ndmero de animais abatidos com a
finalidade de exportacdo. O documento aponta ainda que nos meses de janeiro e fevereiro daquele ano o
Brasil havia exportado para a Europa 12.112:000$000 (doze mil cento e doze contos) de came e gordura
de suinos.
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Todavia, é ao nos depararmos com as fontes que reclamam a formacéo de uma
‘associacdo de criadores ’ para congregar os pecuaristas do municipio, que se tem uma
boa caracterizacdo da importancia atribuida a criacdo de bovinos e suinos. No ano de
1934, o jornal A Cidade publicou uma série de artigos visando discutir esse problema,
langando, inclusive, uma coluna denominada fesposta ao inquérito d A Cidade’, na
gual convidava os pecuaristas do municipio a opinarem sobre a situacdo da sua
atividade no Estado e possiveis soluc¢des. Entretanto, o jornal O Pharol, na década de
1920, ja havia levantado tal problemética, incitando a formagdo de uma associacdo que
pudesse fortalecé-los enquanto classe.

O jornal A Cidade identifica as dificuldades enfrentadas pelos pecuaristas do
municipio embasado na necessidade de melhores pregos tanto para os criadores quanto
para os consumidores. Para tanto, uma soluc¢ao seria eliminar os atravessadores. Outras
guestbes apontadas pelo hebdomadario sdo a melhoria dos fretes e o pleito por amparo
ao governo estadual. Auto-denominados de classe desprivilegiada, 0s pecuaristas
desejavam ter a sua atividade valorizada, com possibilidades de concorrer com o gado
de S&o Paulo, Minas Gerais e Mato Grosso e sem 0 perigo de contrair a peste que
ameacava o gado nos Campos Gerais. Sendo assim, ‘precisamos valorizar 0s nossos
produtos e issO nunca conseguiremos enquanto ndo tomarmos novos rumos que SO
mesmo em associacaoforte, pujante, podemos delinear1%.

As reclamacgdes relativas ao descaso do governo estadual com a pecuaria ndo
diferem do descuido que aquele teria com as estradas que ligavam o oeste as demais
zonas do estado e, em Ultima instancia, o abandono geral que se legava agquelas paragens
paranaenses. Tais reclamacdes ja nos sdo velhas conhecidas: os poderes publicos, a elite
econbmica e 0s representantes dos jornais que circulavam em Guarapuava
consideravam que essa ndo estava inserida no movimento geral do Estado, pela sua
distancia dos grandes centros e falta de vias que facilitassem a comunicagdo. A solugéo

é apresentada por O Pharol:

"[...] Os impostos elevados que as classes productoras
pagam desapparecem na voragem dos gastos desmetidos e ao
em vez de lhes fornecer meios de communicagdo para dar
vazao aos seus productos, as estradas que possuimos tornam-
se intransitaveis no inverno e no verdo melhoram, ¢é verdade,

1A Respostas ao inquérito d ‘A Cidade. Jornal™ Cidade. Guarapuava, 22 de julho de 1934. Ano Il. N.° 29.
Pag. 01.
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mas quando o engenheiro geral, o sol, nos favorece com
calor dos seus benéficos raios. [...]

O desenvolvimento d este futuroso municipio, deve-se repetir
sempre, s6 sera realidade no dia em que os transportes para
os diferentes pontos onde cruzam os caminhos de ferro, for
uma realidade, do contrario, caminharemos a passo de
kagado, enquanto outros andardo com rapidez eletrica. ’1%.

A atencdo do governo estadual era uma das grandes reclamacfes expressas nas
fontes, ao se tratar da fundacdo de uma associacdo de criadores. Em outro artigo de O
Pharol, o hebdomadario defende que Guarapuava possuia plenas possibilidades de
formar tal associacdo: pecuaristas interessados e capital eram o que nédo faltavam. Junta-

se a isso a crenga nas condigdes naturais do municipio:

“[...] Guarapuava centro importante da industria no Estado,
com pastagens magnificas, com clima e aguas iguaes as
melhores do mundo, possuindo também excellentes estado
sanitario, sé reclamava uma estrada de ferro que com
rapidez e afretes reduzidos, levasse aos mercados 0s seus
variados e esplendidosproductos [...].

E tempo pois, dos nossos criadores, unirem-se, formar uma
associacdo que cuide seriamente dos seus interesses, até aqui
completamente abandonados e prevendo o futuro grandioso
que estd aguardando ao nosso rico e fertilissimo municipio,
trabalhar com afinco, por que da sua operosidade, somente
colherd@o beneficios. ”m

Os propdsitos que justificariam a fundagdo de uma ‘associacdo de criadores’
seriam 0 aumento quantitativo e qualitativo da producdo e a viabilizagdo de fretes
seguros e rapidos para 0 seu escoamento. Ativados esses elementos, ter-se-ia como
resultado maiores lucros, e esse seria, em ultima instancia, a finalidade de todo o
esforco por organizar os pecuaristas de Guarapuava. Norbert Elias defende a
importancia adquirida nas sociedades modernas e altamente industrializadas, da
contagem cada vez mais rigida da passagem do tempo. Quanto mais desenvolvida uma
sociedade € - no sentido de ter as fun¢des sociais bem especializadas e com cadeias
complexas de interdependéncia entre as suas diversas func¢des - mais o controle sobre o

tempo se faz imprescindivel197. A partir desses apontamentos de Elias, pode-se destacar

1% Vias de communicagéo. Jornal O Pharol. Guarapuava, 04 de junho de 1920. Ano Il. N.° 32. P4g. 01.
1% Associacao dos Criadores. Jornal O Pharol. Guarapuava, 22 de fevereiro de 1920. Ano Il. N.° 14. Pag.
01.

197 ELIAS, NORBERT. Sobre o Tempo. Rio de Janeiro: Jorge Zahar, 1998.
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o esforco por suprimir distdncias no menor periodo de tempo possivel - que em
Guarapuava teve 0 seu signo maximo na imagem do trem  é um indicio de que
tratamos de uma sociedade que almejava um maior desenvolvimento dos diversos
ramos da sua organizacao.

A tese central defendida por Norbert Elias em 'Sobre o Tempo € a de que o
tempo né&o pode ser apreendido como um dado objetivo, pois a compreensdo que se tem
hoje dele é resultado de um longo processo histérico. Para tanto, o sociélogo traz a cena
a experiéncia de percepcdo e marcacdo do tempo em sociedade primitivas
desnaturalizando a intensa disciplina que os seres humanos modernos tém em relagéo
aos horarios e a passagem do tempo. Sintetizando, “nas sociedades relativamente
simples, o codigo social comporta poucos sinais de carater temporal, e 0s raros sinais
que existem estdo ligados sem excecdo, a ocasides precisas l@ Em contrapartida, o ser
humano moderno é premido pelo tempo, percebido, cada vez mais, como veloz e
avassalador: “sentimos a pressao do tempo cotidiano dos reldgios e percebemos - cada
vez mais intensamente & medida que envelhecemos —afuga dos anos nos calendarios.
Tudo isso tornou-se uma segunda natureza e é aceito como se fizesse parte do destino
de todos os homens *”190,

O tempo medido nos reldgios e crondmetros, que escorre pelos calendarios,
regulando as atividades humanas, regrando o cotidiano de homens e mulheres,
interiorizou-se de tal forma, que nos disciplinamos a ele sem questionarmos 0 seu
carater coercitivo. Ndo foi a toa todo investimento feito na modernidade em
equipamentos que pudessem medir e controlar a passagem do tempo. O
desenvolvimento das atividades econdmicas dependia cada vez mais da fluidez com que
se circulava pelos territorios (da propria nacdo e de outras). Nesse sentido, o
conhecimento e o dominio do mecanismo de funcionamento do tempo se fez
fundamental. Pensando na ferrovia enquanto um dos inventos modernos que visava
obter controle do espaco - do territério nacional —- através da supressdo do tempo, Elias
formaliza: “guanto mais alta for a velocidade, mas curta ser4 a travessia de um
intervalo de comprimento igual”200.

Norbert Elias faz referéncia no seu texto a uma senhora, originaria da América

do Sul em viagem pela Europa, que ficou surpreendida ao deparar-se com um reldgio,

18 Idem: 128.
19 Ibdem: 11.
200 Ibdem: 96.
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numa estacao ferroviaria alema, que era capaz de marcar ndo s6 as horas e 0os minutos,
mas também os segundos20L Os trens encarnaram com muita propriedade ndo s6 o
poder de suprimir o tempo, mas também de disciplinar as pessoas a sincronizarem as
suas vivéncias e atividades ao ritmo dos ponteiros do reldgio. Dessa forma, os relégios
eram pecas sempre presentes, por vezes em locais privilegiados, nas estagdes
ferroviarias pelo mundo afora, participando do processo de introjecdo da regulacdo do
tempo. Elias denomina de fetiehismo do tempo ’a no¢do que os homens modernos tém
de que o tempo é algo independente da referéncia a um acontecimento ou processo

qualquer, a uma sequéncia socialmente padronizada:

“Esse fetiehismo do ‘tempo’ é ainda mais refor¢cado na
percepcdo humana pelo fato de que sua padronizacéo social,
sua institucionalizacdo, inscreve-se na consciéncia individual
tdo mais solida e profundamente quanto mais a sociedade se
torna complexa e diferenciada, levando todos a se
perguntarem cada vez mais, incessantemente, Que horas
sdo ’, ou Que dia é hoje . Nao seria dificil tracar as etapas de
progressdo que, partindo das clepcidras, dos quadrantes
solares e de outras ampulhetas, e passando pelos relogios das
igrejas, levou, no correr dos seculos, aos relogios de pulso
individuais, pautando-se o comportamento e a sensibilidade
dos individuos a cada etapa, com maior precisdo e
naturalidade, no tempo social institucionalizado.
Antigamente, as exigéncias sociais eram atendidas por um
pregoeiro publico ou por campanarios que, de manha, ao
meio-dia e a tardinha, convocam para a ora¢do. Num estagio
posterior, 0s reldgios publicos é que passaram a indicar a
hora, e depois acabaram indicando 0s minutos e até os
segundos. ”’

Sintonizado na importancia da abertura de estradas, que garantissem rapidez e
eficiéncia no processo de escoamento da producdo, para um desenvolvimento
econdmico competitivo de Guarapuava, Lacerda Wemeck sintetiza: “as vias de
communicacdo [..] representam factor decisivo de aproximagdo dos povos”JS)B
Frederico Virmond de Lacerda Wemeck era natural de Guarapuava, mas residia no Rio

de Janeiro, onde ocupava um cargo importante no Departamento Nacional do Café.

Ibdem: 77-78.
2P Ibdem: 84-85.
B WERNECK, Frederico de Lacerda. Guarapuava. Aspectos Econdmicos. Estradas de Rodagem. Jornal
A Cidade. Guarapuava, 22 de novembro de 1936. Ano IV. N.° 151. P4ag. 01.
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Para orgulho de seus conterraneos, Lacerda Wemeck fora deputado federal2X4. Aquele
homem t&o ilustre na percepcédo dos jornalistas de A Cidade, mandava regularmente, no
ano de 1936, artigos para serem publicados no hebdomadario de sua terra natal. Por
viver no Rio de Janeiro, onde o ritmo de vida e a industrializagdo eram muito mais
intensos que em Guarapuava, certamente o politico tinha a sensibilidade relativa a
passagem do tempo mais desenvolvida, de forma que Ihe afetava mais o ritmo de vida
pacato de Guarapuava. Preocupado com o desenvolvimento geral de Guarapuava, 0
conjunto dos artigos caracteriza-se por discutir o que Lacerda Wemeck considerava 0s
maiores entraves para o progresso de Guarapuava.

Os escritos de Lacerda Wemeck nos interessam na medida que versam sobre
questdes relativas a problematica desse trabalho, em especial do presente capitulo.
Questdes como o isolamento, as caracteristicas da natureza - solo, clima, vegetacdo - , a
necessidade de transporte e colonizacdo sdo marcas do seu texto. Em um artigo
denominado “Guarapuava — Terra de Ninguém ™ | ele lamenta o esquecimento que
teria sempre marcado a relacdo do governo do Estado com o seu municipio natal. A
solucdo estaria numa melhor representacdo politica, feita por homens preocupados em

lancar “suas vistaspor sobre a Serra da Esperanca

‘Néao serdo as imensas riquezas naturaes, cantadas em todos
0s tempos; nem a sua condicdo de excepcional ponto
estratégico, tantas vezes verificada, que, realisando um
milagre, hdo de comover os governos para attender pedidos
enunciados em tom de misericordia.

Naofizeram até hoje: nunca ofarao.

E essencial arregimentar uma forca eleitoral que pese na
balanca, para decidir dos pleitos, dando a Guarapuava a
prerrogativa de entervir, em sua defeza, na escolha dos
representantes do povo.

Entdo Guarapuava ndo mais sera a ‘terra de ninguém ’.

Tera escolas em profusdo, boas estradas e estacfes de monta
e campo de sementes - vera, ainda realisado o seu sonho
dourado que constitue nesta altura a salvagdo economica —a
encantada estrada de ferro. 206

24 Ver: Aniversario. Dr. Lacerda Werneck. Jornais Cidade. Guarapuava, 22 de novembro de 1936. Ano
IV. N.° 151. Pag. 01.

26 WERNECK, Frederico de Lacerda. Guarapuava - Terra de Ninguém. Jornal A Cidade. Guarapuava,
11 de outubro de 1936. Ano Il. N.° 145. P4g. 01.

26 Idem.
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O trecho anterior introduz uma questdo importante: o papel dos homens publicos
como os legitimos planejadores dos rumos do municipio. Seria através da forca e da
intervencdo politica que o municipio poderia experimentar as mudancas desejadas.
Seriam o0s homens publicos que fariam Guarapuava deixar de ser uma ‘terra de
ninguém’, para passar a ter escolas, estradas, uma agricultura bem consolidada.
Remetendo a falta de infraestrutura do municipio e a idéia de que esse fosse uma ‘terra
de ninguém’, fundamenta-se o descrédito, expresso nas fontes, no trabalhador local e em
suas vivéncias. E preciso nunca perder de vista que os politicos eram os legitimos
provedores de boas coisas para 0 municipio, pois essa compreensdo é fundamental para
a reconstrucdo da sociedade em questao.

O proprio Lacerda Wemeck, enquanto homem publico, possuia legitimidade
para opinar sobre a situacdo do municipio, mesmo sem ter um cargo que lhe exigisse
isso. Utilizando sua autoridade, ele é taxativo: “Si 0s guarapuavanos descurarem esses
problemas vitaes do Municipio, ver-se-hdo em breve, insulados na cidade e seus
arredores, assistindo o possivel desmembramento, pela partilha de sua riqueza e quicé

do seu territdrio, absolvidos pelos municipios confinantes™?’

. Considerando que uma
das grandes virtudes do municipio era a sua grandeza territorial, ver-se restrito a cidade
e seus arredores ameacaria a propria importancia de Guarapuava no Estado.

Quanto ao potencial de desenvolvimento agrario de Guarapuava, nos artigos de
Lacerda Wemeck, mostra-se constantemente associado a urgéncia de incrementar as
vias de comunicacdo e a importancia de se investir na colonizacdo das terras de
Guarapuava e de prover 0s recursos necessarios aos agricultores. Nas palavras de
Lacerda Wemeck: “temos em Guarapuava, na cultura da terra, uma riqueza immensa,
cuja exploracdo proveitosa depende de recursos para o lavrador e transportes para o0s
seus produtos™08. Esses elementos associados seriam responsaveis por modificar
significativamente as condi¢fes de vida e a situacdo econémica de Guarapuava. A
abundéancia e a prosperidade experimentadas pelos colonos de Santa Catarina e Rio

Grande do Sul enchiam de esperancas e fortaleciam a crenca de que o investimento na

207 WERNECK, Frederico de Lacerda. Guarapuava. Aspectos Econdmicos. Estradas de Rodagem. Jornal
A Cidade. Guarapuava, 22 de novembro de 1936. Ano IV. N.° 151. Pag. 01.

28 Guarapuava. Aspectos Econdmicos Fomento da Producdo Credito e Transportes. Jornal A Cidade.
Guarapuava, 01 de novembro de 1936. Ano IV. N.° 148. Pag. 01.
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colonizacdo era uma saida para o aproveitamento das potencialidades naturais que o
municipio oferecia209.

Ao construir o dominio da instalacdo de imigrantes no municipio, Lacerda
Wemeck ndo se furta a caracterizar Guarapuava como uma terra propicia ‘para os que
buscam trabalho e traaniIidade”ij, e sobre o seu habitante diz: “mercé de taes
notorios attributos o guarapuavano firmou o seu conceito de cidaddo humanitario e
hospitaleiro” . O municipio se mostrava pronto para receber bragos dispostos para o

trabalho, 0 que seria um importante passo para a concretizacdo de sua ‘aspiracao

»212

méxima ’, ou seja “tornar o Municipio de Guarapuavaforte e respeitado . Para além

desses dispositivos que indicavam que Guarapuava e seus habitantes saberiam receber
aqueles que naquelas paragens fossem se estabelecer, Lacerda Wemeck ndo deixa de
festejar as ‘excepcionais’ qualidades das reservas naturais paranaenses € o0 ‘milagroso’
. - a3
posicionamento geografico que contemplava
Defendendo que era raro encontrar lugares que, como Guarapuava, tivesse a
conexdo entre os diversos elementos que estavam na base da riqueza dos povos,

Lacerda Wemeck clama pela colonizagdo do municipio:

“Os meios de impulso a produccdo estdo, entretanto, na
dependencia de bracospara o trabalho.

Guarapuava se ressente da falta de trabalhadores porque
ndo tem, nunca teve, colonisagao.

O crescimento vegetativo da sua populacdo, sommado ao
numero insignificante daquelles que procuram
espontaneamente o Municipio, ndo basta para as exigencias
normaes do trabalho rotineiro [...].

O primeiro passo seria, pois, ampliar a colonisagao,
garantindo maior produccgdo, meio mais rapido de augmentar
apopulacéo.

Seria imprescindivel promover, por via directa ou indirecta,
uma intensa propaganda do municipio; criar vantagens
imediatas para a cultura de terras distanciadas, aliviando o
pesado encargo dos transportes, com boas estradas.

29 Ver: WEKNECK, Frederico de Lacerda. Guarapuava. Producdo Agricola. Jornal A Cidade.
Guarapuava, 08 de novembro de 1936. Ano IV. N.° 149. P4g. 01.

210 WERNECK, Frederico de Lacerda. Guarapuava. Aspecto Social. Jornal® Cidade. Guarapuava, 18 de
outubro de 1936. Ano IV. N.° 146. Pag. 01.

21 Idem.

212 Idem.

2’ WERNECK, Frederico de Lacerda. Guarapuava. Aspecto Economico Geral. Jornal A Cidade.
Guarapuava, 25 de outubro de 1936. Ano IV. N. 147. P4g. 01.



88

E tempo de encaminhar a actividade dos guarapuavanos,
obdecendo ao rithmo de progresso e da civilisacdo para a
agricultura intensiva.

Somente ella assegurara o desenvolvimento das riquezas
latentes do Municipio, propiciando a seu tempo, matéria
prima para o surto industrial que se ha de seguir. 7214

Os colonos seriam marcas da nova temporalidade que se queria instalar em
Guarapuava: o velho e gigantesco municipio do oeste do Parana preocupava-se em
apertar o passo para alcar a posicéo de destaque no Estado que, acreditava-se era sua de
direito. Afinal, ‘¢ desconcertante confrontar a condicdo retrograda, em que se
encontra Guarapuava secular, com o progresso vertiginoso verificado, em cidades de 4
ou 5 anos de existencia, no Estado de Sdo Paulo ou mesmo no Norte do Estado 215
Afinal, ter um municipio populoso aumentava o sentido de importancia de Guarapuava,
pois era sinal de crescimento e prosperidade. O vazio caracterizava uma terra esquecida,
abandonada, entregue ao ritmo pacato da natureza. A locomotiva traria consigo a
velocidade, 0 movimento, uma economia préspera, um municipio populoso.

Os artigos de Lacerda Wemeck, sempre colocados em destaque nas paginas de A
Cidade, estavam em consonancia com os demais artigos publicados no hebdomadario.
Aquele foi um incansavel defensor da urgéncia de se colonizar as terras de Guarapuava,
que juntamente com a ferrovia significariam a realizagdo, enfim, do sonho de
moderniza-la. A questdo da colonizacdo foi posta como tdo crucial para o
desenvolvimento do municipio que foi objeto de interesse de todos aqueles que se
proclamavam interessados em providenciar o melhor para ele. Exemplo que néo pode
faltar é Affonso Alves de Camargo, que declarou sobre a importancia de colonizar o

Parana:

“Um dos nossos maiores problemas € sem duvida, o que se
refere a coloniza¢éo do Estado - diz nos S. Ex. Temos para
uma é&rea de 200.000 kilometros quadrados, apenas
1.100.000 habitantes... Precisamos colonizar as excellentes,
as gordas terras do Parand. O nosso clima é em grande
parte do Estado, quase que europeu, a mais de 1200 metros
de altitude e com tres a quatro mezes no anno de temperatura
muita baixa, a ponto de nevar. S&o estas condigdes as mais
adequadas para os emigrantes do norte da Europa, o0s

214 Idem. Ibdem.
215 Idem. Ibdem.
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allemaes, os escandinavos, os polonezes, demais povos das
margens do Baltico ou do Mar Negro. 7216

Ao aproximar a qualidade climéatica do Parand da européia e aponta-la como
ideal para alemaes, escandinavos e poloneses idealiza-se 0s grupos que seriam 0s
legitimos colonizadores do estado e do municipio de Guarapuava, aptos a contribuir
para o seu crescimento econdmico. No entanto, a importancia de colonizar Guarapuava
foi construida também a partir do descredenciamento do trabalhador nacional. Fixemos
atencdo em algumas passagens que 0 caracteriza: “nosso caboclo [é] de indole pouco
inclinada ao trabalho constante, principalmente do cultivo da terra’2l7. A
desqualificacdo do trabalho do ‘caboclo’ era uma forma de justificar a colonizagéo.
Todavia, ao indicar que o colono seria bem-vindo, a estratégia transforma-se e o
trabalhador local é entdo representado como um bom anfitrido: “os guarapuavanos [...]
ndo temem a concurrencia; recebem de bracos abertos 0s névos elementos que, hombro
a hombro aqui queiram lutar pelo engrandecimento da Patria "”° A hospitalidade dos
habitantes de Guarapuava ndo minimiza a angustia por tomar o municipio amplamente
povoado, nem tdo pouco retira do imigrante o papel de seu legitimo colonizador. Até
porque, o agricultor nacional ndo teria o espirito mercantil, tdo importante para o

desenvolvimento econdmico de Guarapuava:

“[...] o agricultor é um homem que ndo dispde de tempo nem
de meios para vir trazer ao Mercado o pouco que lhe sobra
do proprio consumo, tendo por isso de vender pelo prego que
o primeiro especulador lhe offerece aquillo que poderia
reputar bem melhor se elle proprio viesse trazer ao
mercado. 219

O transporte de mercadorias tdo afetas a perecer rapidamente e a distéancia do
local de venda, dificultavam o agricultor em levar os seus produtos até os consumidores
e facilitava a entrada de um outro personagem em cena, 0 atravessador, que obtinha o
maior lucro e impedia o desenvolvimento do agricultor. A desqualificacdo do agricultor

também se dava por esse ndo cumprir os requisitos de laboriosidade desejados:

1160 Paran& e seus problemas: affirmacdes e esperancas do presidente Affonso Camargo. Jornal O
Correio do Parana. Guarapuava, 12 de janeiro de 1930. Ano Il. N.° 63. Pag. 01.

2.7 A Herva-matte. Jornal A Cidade. Guarapuava, 15 de junho de 1934. Ano Il. N.° 23 P&g. 06.

2.8 Topicos Semanais. Onde estdo os verdadeirosfatores? Jornal A Cidade. Guarapuava, 08 de junho de
1941. Ano Il. N.° 74,

219 Relatério emitido pelo prefeito Arlindo Ribeiro aos camaristas. Guarapuava, janeiro de 1923: 02.
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‘Nossos agricultores, dispersos pela vasta estencdo do
Municipio, ndo possuem esse espirito mercantil que
caracterisa o colono estrangeiro, os quais alem da sua maior
lavoura, seja centeio, milho, feijdo ou uva, que cultivam com
especial cuidado, ainda aproveitam os pequenos productos de
hortas, pomares, etc, com que, em regra, supprem suas
despesas ordinarias, representando aquella a parte
garantidora de sua prosperidade. 220

A organizagdo dos colonos estrangeiros para o trabalho chocava-se com a dos
brasileiros que viviam dispersos pelo territdrio, dispersos para o labor, sem 0 necessario
empreendedorismo para gerar lucros para si e, por consequéncia, para 0 municipio. A
preocupacdo em circunscrever e significar o trabalho do agricultor no conjunto das
fontes se deve a uma concepcdo de que o seu trabalho, bem como o dos demais
habitantes de Guarapuava sdo construtores do municipio e, portanto, teriam um papel a
desempenhar como modificadores em potencial da sua materialidade e de tudo aquilo
gue se mostrava incobmodo nas fontes.

O desejo era reinscrever a agricultura numa nova temporalidade, apontada para a
produtividade, a prosperidade e o lucro. Para tanto, os estrangeiros - aqui entendidos
como europeus - seriam pecas angulares. Eles teriam o espirito mercantil, tao
requisitado para a prosperidade do municipio, cultivavam culturas mais acertadas, mais
propicias a garantia tanto do sustento familiar quanto do comercial. A passagem a seguir
permitira perceber o contraponto marcado entre o tipo de agricultura que seria praticada
pelo colono estrangeiro, que ja foi caracterizada, e a agricultura tipica do colono

nacional:

“‘Nossos agricultores assentam toda a sua economia nas
aventurosas rocgas, sujeitas a toda a sorte de riscos, entre 0s
quaes 0s mais provaveis sdo o0s estragos produzidos por seus
proprios animaes ou dos vizinhos, pois, todos querem criar e
plantar ao mesmo tempo, e, em logar de fazerem as
necessarias cercas, perdem maior parte do tempo em
solicitar providencias das autoridades, para que estas
obriguem o seu vizinho a construir os fechos que mais lhes
convem. 7221

A prética de desqualificacdo do trabalho dos agricultores de Guarapuava (0s

brasileiros) é flagrante na passagem anterior. A precariedade da técnica e dos resultados,

20 Idem. Ibdem.
21 Idem. Ibdem.
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a falta de perspectiva quanto o futuro da agricultura, o carater precario com que essa
atividade vinha sendo desenvolvida, eram discursos que participavam ativamente dessa
desqualificacdo. No entanto, por vezes, as fontes registram uma adaptacdo do agricultor

nacional ao cultivo de culturas que fugiam as mais rotineiras:

“O lavrador nacional, tdo rotineiro a principio, j& vem se
convencendo de que as nossas terras prestam-se
admiravelmente para outras plantagGes, que ndo sejam
somente milho e feijdo. Justifica isso porque elle jA semeia
trigo também efaz outros ensaios de valor na lavoura. 22

Poder-se-ia pensar que tal reconhecimento indicaria uma certa maleabilidade, ou seja
negociacgdes no processo de constituicdo do trabalhador ideal. Todavia, mais do que um
crédito ao trabalhador nacional, a passagem anterior reafirma que as caracteristicas
desejaveis no cultivo do solo sdo aquelas que identificavam o colono, e ao trabalhador
nacional caberia adaptar-se ao padrdo de trabalho eleito como ideal. E um indicio de
gue, conforme pode ser percebido no fragmento anterior, se nem sempre os discursos
estabelecem uma relacdo de oposicédo entre o brasileiro e o estrangeiro, é certo que eles
sdo sempre de alguma forma diferenciados. Isso porque os trabalhadores nacionais
precisavam ser uniformizados, disciplinados para o trabalho.

Os trabalhadores nacionais teriam ainda o papel de ‘pioneiros da civilizagao’,

abrindo caminho para a futura instalagdo de imigrantes:

“Os modestos nacionais, premidos pela valorizacdo das
terras n’outras regides e sem uma dire¢do organizada que 0S
oriente, entranham-se pelo sertdo inifinito, onde véao
fundando rasticas moradas, praticando assim,
inconscientemente o valorado papel de pioneiros da
civilizagdo, arrastando os mais &speros perigos de primeiro
contato do homem com a selva virgem e desbravando a matta
agreste, de onde uma dia serdo, provavelmente, escurragados
para prosseguirem a sua engente faina, deixando o campo
preparado para a localizacdo dofeliz colono 223

Enquanto os trabalhadores nacionais sdo caracterizados como modestos, sem

direcdo e de rasticas moradas, os estrangeiros sdo definidos como felizes. A diferenga

22 A Cidade nos Distritos. Laranjeiras. Jomal A Cidade. Guarapuava, 02 de setembro de 1934. Ano IlI.
N.035. P4g. 03.
22 Mensagem do prefeito Arlindo Ribeiro aos camaristas. Guarapuava, 10 de abril de 1922: 04.
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entre eles justificaria que os primeiros fossem ‘scorracados ’para o estabelecimento do
europeu. No entanto, os nacionais desempenharam o importante papel de desbravadores
das matas agrestes e das selvas virgens, fazendo o reconhecimento do territorio. Gracas
a esse trabalho, oitenta familias de poloneses haviam se instalado apenas na colénia
Amolla Faca em menos de um ano, fascinados pelas risonhas perspectivas de um
proximo futuro de prosperidade que o nosso meio offerece 24, anunciava um relatorio
assinado pelo prefeito Arlindo Ribeiro em 1922, E assim que, a civilizagdo e a
modernidade ndo se estabeleceriam-se em terras ‘vazias mas atropelaria vidas que ja
estariam 14 estabelecidas, caracterizando o carater brutal e cruel que a modernidade
pode apresentar.

A construcdo de um novo ordenamento para Guarapuava, regido pela logica da
modernidade, implicava na introducédo de novos saberes, novas formas de efetuar velhas
atividades. O trabalho da agricultura ndo mais poderia ser gerido pela logica da
subsisténcia, mas dever-se-ia definir quais culturas eram as mais propicias, renderiam
maiores lucros. O trabalho também seria exercido com constancia e disciplina. Ver-se-a
num proximo capitulo que novas construgdes no centro urbano de Guarapuava se
constituiriam como um grande signo de modernidade. Os novos saberes que seriam
introduzidos no municipio sdo tdo construtores de uma nova paisagem quanto as
construcdes cheias de estilo e impactantes. Enquanto os colonos estrangeiros cultivavam
suas lavouras com especial cuidado, visando a prosperidade, os brasileiros eram
responsaveis por aventurosas rocas, sujeitas a toda a sorte de risco. Os primeiros
tinham iniciativa e conseguiam resolver por si proprios as questdes relativas a sua
sobrevivéncia enquanto os outros se mostravam dependentes do poder publico, que
tinha de estar sempre presente, resolvendo quimeras entre vizinhos.

Na construcdo desses dominios, no cruzar de discursos que forjam colonos
europeus laboriosos em contrapartida a brasileiros nada afetos ao trabalho, sem
perspectivas e sem espirito mercantil, tem-se um processo seletivo e excludente visando
construir o habitante legitimo para Guarapuava. Assim, ao se descartar o trabalhador
nacional descarta-se também um certo tipo de vivéncia em prol do imigrante que
ajudaria a instalar no municipio o tempo do trabalho, do futuro e da locomotiva. De

qualquer forma, o incentivo a imigracdo era importante porque ‘o0 municipio tem

224 1dem. Ibdem.
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populagdo, mas muito esparsa em vista da sua extensdo”2%. Ou seja, precisava-se de
mao-de-obra para desenvolver economicamente a regido oeste do estado - afinal, o
trabalho era um elemento imprescindivel para a construcéo da civilizacdo e o imigrante
europeu foi eleito como o legitimo colonizador das terras de Guarapuava por cumprir o
requisito de laboriosidade desejado. Juntamente com a colonizacdo, a estrada de ferro
aparece sempre como elemento constituidor da civilizagdo em Guarapuava, conforme o

jornal A Cidade:

“S6 com a colonisagdo desenvolvida, seriamos riquissimos; o
que sera porém, se ainda com a colonisacdo tenhamos breve,
esse elemento propulsor de progresso imediato: a Estrada de
Ferro?

Nao nos cansaremos de repetir que, esses dous objetivos,
estrada de ferro e colonisagdo, devem ser conjuntamente
realisados.

Mais ainda ahi estd Marrecas, um dos mais proximos
distritos, exigindo colonias, a falta de bo0as vias de
comunicacdo. Ali estd Hervalzinho, um dos nossos mais ricos
distritos, exigindo a colonisacdo daquele como Unica saida
para a cidade, que s0 a colonisacdo em Marrecas lhe pode
facilitar. 726

Ferrovia e colonizacdo eram esforcos conjuntos do mesmo projeto de
desenvolvimento de Guarapuava. Juntas seriam responsaveis por tempos de
prosperidade. A l6gica de vincular a construcdo do caminho de ferro a colonizac¢do do
municipio - compreensivel se pensarmos no desejo de instaurar o tempo da
produtividade, do trabalho, do lucro, da circulacdo de mercadorias -, também norteava
0s interesses dos grupos interessados em imigrar para Guarapuava. E assim que o
General Strzemienski que, a servico do consulado da Poldnia, chefiava a comissdo que
estudava as possibilidades de trazer levas de poloneses para colonizar regides do
Parana, explica 0 seu interesse por Guarapuava: “0 nosso interesse estajustamente no

de servir os nossos agricultores de uma estrada de ferro, que percorra ao menos as

25 Organisacdo Partidaria. Rasdo de Fracasso. Jornal A Cidade. Guarapuava, 27 de dezembro de 1936.
AnolV.N.0 156. Pag. 03.
26 Colbnias. Col6nias. Jornal A Cidade. Guarapuava, 09 de fevereiro de 1936. Ano IV. N.° 110. P4g.01.
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proximidades das terras em que vao se localizar ”’227. Dessa forma, a ferrovia constituiu-
se como um fator importante de atracdo do imigrante228,

Em outra ocasido, sendo entrevistado por A Cidade, o General Strzemienski
reafirma a crenca que Guarapuava seria o0 lugar ideal para receber 0s seus conterraneos
e diz acreditar que o ramal Riosinho-Guarapuava em breve seria uma realidade20. No
entanto, ele compartilhava da opinido de que sem a estrada o municipio continuaria

longe de concretizar o afd doprogresso e da modernidade:

‘Do contrario [sem a construcdo do ramal Riosinho-
Guarapuava] seria atirar aos azares de regides isoladas do
progresso e desviadas dos centros consumidores 0S n0Ss0S
colonos.

Queremos a grandeza do Parand. SO uma terra prospera
teremos teremos colonias florecentes. Prosperidade sem
caminhos deferro néo se concebe. 230

A ligacdo entre os dois elementos, quais sejam, a colonizacdo e a ferrovia, seria
tdo intima que, nas palavras do General Strzemienski, ‘“quem ndo tem em mira ou
projeto um grande colonisacdo néo deve pensar em construir estradas deferro”23L Ao

mesmo tempo, A Cidade insiste: “olhemos para esses campos, olhemos para as nossas

1232

possibilidades infinitas . A associagdo entre os dois elementos anteriormente citados

[colonizacdo e estrada de ferro] e o elemento apresentado na passagem anterior - as
possibilidades oferecidas pela natureza -, constroem o cenario que deflagraria o novo
tempo que se almejava. Enquanto um projeto conjunto, os colonos ndo poderiam estar
desprovidos de estrada de ferro, para que tudo aquilo que o seu espirito laborioso
produzisse tivesse mercado.

Os discursos também se articularam no eixo passado-futuro. E assim que, a
preméncia de lavrar a terra, rasgar os sertbes e de construir estradas gerou uma ampla

documentacdo que, se por um lado voltava-se para o0 passado ao reclamar que

27 Ramal Riosinho-Guarapuava. Jornal A Cidade. Guarapuava, 18 de fevereiro de 1934. Ano Il. N.° 06.
Pag. 01.

28 Correspondéncias enviadas da Camara Municipal de Guarapuava para a prefeitura, em forma de leis,
pareceres ou informativos, ajudam a compreender a importancia depositada a colonizacdo do municipio e
dao detalhes da forma pela qual essa se concretizaria.

29 O Caminho de Ferro para Guarapuava. Jornal A Cidade. Guarapuava, 25 de fevereiro de 1934. Ano
1. N.° 07. Pag. 01.

23° Idem.

2jl Ramal Riosinho-Guarapuava. Jornal A Cidade. Guarapuava, 18 de fevereiro de 1934. Ano Il. N.° 06.
Pag. 01.

2j2 Moinhos e transportes! Jornal A Cidade. Guarapuava, 08 de julho de 1934. Ano II. N.° 27. Pag. 01.
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[13 H H 117?? A H
Guarapuava sempre foi esquecida” "', por outro fundamentava a ansia de umfuturo

de realizag@es, identificando que apenas em uma temporalidade vindoura valeria a pena

viver:

‘Para Guarapuava é de incauculavel beneficio a terminacdo
da estrada de ferro, que vai atrair naturalmente, correntes
emigratorias, gente nova, grandes capitaes e novas
mentalidades que virdo entoar conosco 0 hino da nossa
grandeza material, economica e intelectual.

Novas fontes de rendas se abrirdo para o Estado nas
industrias que nascerao.

Novos recursos para 0s que penam angustiados pelafalta de
trabalho surgirdo, milagrosamente, em consequencia da
estrada deferro.

O transporte rapido, seguro e barato, garantindo a facil
exportacdo dos produtos, incentivara todas as industrias do
municipio.

Virdo depois as explorag6es das riquezas do sub-sélo.

A agata, o ouro, o cobre, o petroleo e outras riquezas ainda
ndo descobertos terdo a sua exploracdo. E Guarapuava
marcara uma éra defartura, de abastanca nunca vista dado
as suas imensas possibilidades.

Aguardemos pois, confiantes, 0s novos destinos que a estrada
deferro vem imprimir & nossa terra. 24

A estrada de ferro seria o elemento que deflagraria as transformacgfes que se
desejava para Guarapuava. Com a sua chegada, viriam também gente, mentalidades e
capitais novos. Industria e trabalho ndo faltariam. A era da fartura e do progresso de
Guarapuava também seria marcada pela exploracdo do subsolo. Tudo isso porque o
transporte ferroviario seria seguro, rapido e barato: caracteristicas importantes para
fazer o municipio competitivo, para inseri-lo na légica capitalista.

No fragmento anterior, mais uma vez, a colonizacdo é posta como elemento
fundamental para o crescimento econdmico de Guarapuava. Registros sobre a questao
da colonizacédo foram encontrados em uma quantidade significativa de fontes no tempo
em que estive pesquisando em arquivos. Essa era uma questdo que movia esforcos e
articulacOes, pois era central para o desenvolvimento local - pelo menos era dessa
forma que os discursos foram construidos. O colono se ligaria a terra e dela tiraria

proveito para o seu sustento e o engrandecimento econémico de Guarapuava: “d hai [da

2jj Queremos todas as estradas que nos puderem dar. N&o nos interessam as gque nos prometem sem
poder construir. Jornal A Cidade. Guarapuava, 02 de maio de 1934. N.° 07. Pag. 04.
24 Salve Guarapuava! Jornal A Cidade. Guarapuava, 29 de abril de 1934. Ano Il. N.° 16. Pag. 16.
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concessdo de terrenos foreiros para imigrantes] resultard grande beneficio para a
Municipalidade no sentido de tirar proveito de seu rico patriménio. 2%, sentencia
Arlindo Ribeiro, prefeito em 1923.

Romualdo Baralna, prefeito de Guarapuava em 1921, assinou um interessante
documento em 17 de janeiro daquele ano: trata-se de dez folhas manuscritas em que se
propunha defender a urgéncia de se colonizar o municipio. A riqueza de informagcdes e a
forma como tal fonte foi construida fez com que ela fosse escolhida para uma anélise
mais minuciosa sobre a imigracdo no municipio. Assim, o interesse do consulado

polonés nas terras de Guarapuava € introduzido com a passagem a seguir:

“Encontra-se nesta cidade e a noOs ja dirigiu-se o Snr.
Ladislau Radecki, investido pelo Snr. Coénsul Polaco nas
funcbes de seu representante official, [..] e me parece
opportuno 0 ensejo para um entendimento com esse
delegado, no sentido deficarem para logo assentadas as boas
bases dos servigos de nossa colonisacdo, tendo assim
proximo a sua execucdo, attendendo a que a natureza e a
magnitude do assumpto ndo comportam um prejudicial
adiamento. 7 2%

A colonizagdo polonesa vinha ao encontro das expectativas do poder politico
local que, conforme ja dito anteriormente, via no europeu o legitimo colonizador das
terras do municipio e o caminho irremediavel para o sucesso econdmico de Guarapuava.
Assim, o prefeito defendia perante os camaristas, “0 empenho e o carinho que ao
Parana desperta o povoamento de seu mirifico solo e o cultivo de suas feracissimas
terras ~2%’

A crenca no trabalho enquanto transformador da vida, modificador de paisagens,
garantidor da sobrevivéncia, norteador do cotidiano ajuda a entender a preocupagdo em
eleger e providenciar que Guarapuava fosse habitada sem adiamentos por grupos
considerados legitimos, ou seja, que tivessem no trabalho a sua principal caracteristica.
Até porque, para desconsolo da elite politica de Guarapuava, os agricultores nacionais
ndo correspondiam a laboriosidade desejavel. Por isso o trabalho de desqualificacao

desses, em prol dos estrangeiros, que quando chegassem em Guarapuava ativariam as

2% Relatdrio emitido pelo prefeito Arlindo Ribeiro aos camaristas. Guarapuava, janeiro de 1923: 04

2% Relatério emitido pelo prefeito Romualdo Barauna aos camaristas. Guarapuava, 17 de janeiro de 1917:
VIII-IX. Em anexo encontra-se a carta emitida pela consulado polonés em Curitiba autorizando o Sr.
Ladislau Radecki a negociar a vinda de imigrantes poloneses para Guarapuava.

237 Idem: VII.
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transformacdes necessarias. No tempo do trabalho, da locomotiva e do progresso, a
modernidade viria para solapar as vivéncias de quem ja estava instalado no municipio.
Assim, era urgente, pois, que homens aptos ao trabalho retirassem da terra tudo que essa

poderia oferecer:

“Exploremo-a [a terra], portanto, porque commigo heis de
convir em que triste e infelizmente testemunhas somos duma
precaria e impressionante situacdo que nos offerece o
contraste desolador de tantas manifiencias e fertilidade da
terra e de tanta criminosa enercia dos homens, de tanta
fartura de trabalho e tanta escassez e negligencia de seus
elementos! 238

O contraste entre a quantidade de trabalho a realizar e a indisposi¢do dos homens
para fazé-lo, caracterizava uma situagdo que se mostrava cada vez mais insustentavel,
pois o trabalho seria a mola propulsora das transformagdes que se desejava para
Guarapuava. Assim, o trabalho, enquanto regulador do cotidiano e identificador dos
sujeitos, demarcava a legitimidade do viver em Guarapuava e seria constituidor de uma
nova paisagem. Explorar as possibilidades da natureza aparece como um imperativo
para homens que compreendiam que o0 potencial natural existente nas demarcacdes de
um dado recorte geografico estava a servico do seu desenvolvimento. Dessa forma,
trabalho e riguezas naturais estavam indissociaveis na construcédo do sentido de ser de
Guarapuava, na medida que ambos se remetem e se cruzam no processo da constituicao
territorial.

Ressalta-se que a importéancia do trabalho em Guarapuava, no contexto aqui
analisado, esta basicamente ligado a dois fatores: primeiramente, tal importancia esta

inscrita no fato do trabalho ser produtor de novas riquezas:

“[...] aquele que respeita ofomento da industria do solo-fonte
primordial e emanadora da properidade de todos os povos,
mediante o apparelhamento pela préatica racional, assiduo e
inteligente trabalho d’onde haurem todas os optimos fructos
que a terra ‘dadivosa e boa” nos garante em sua pasmosa
feracidade. 20

238 Idem: 11-111.
29 Idem: II.
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As novas riquezas viriam, portanto, da utilizacdo da terra dadivosa e boa - que
ja seria, por si propria, um bem precioso. Sendo assim, Guarapuava possuiria meios
naturais para seu desenvolvimento, o que dava uma conotagdo de predisposicdo a uma
grandeza e uma importancia entre os demais municipios do estado, visto que as dadivas
da terra garantiriam os 6timos frutos esperados. A naturalizagdo e a predisposi¢do das
terras de Guarapuava ao desenvolvimento sdo estratégias de persuasdo discursiva, na
medida que constroem uma sensacgdo de que o progresso seria irremedidvel, um estégio
pré-estabelecido a se alcancar, bastando haver bracos fortes de trabalhadores para
concretizar as promessas do solo.

Por outro lado, o solo seria o elemento que naturalmente promoveria a
prosperidade dos povos, de forma que esse era tido como uma das riquezas mais
importantes de uma na¢do. Guarapuava constituia as caracteristicas do seu territorio
lancando mé&o de uma série de recursos, entre eles encontrava-se a valorizagdo daquilo
que havia sido provido pela natureza, que independia do trabalho humano. Pensar-se
habitante de um municipio de tdo bons potenciais naturais acalentava as sensac¢des de
que se ¢ diferente, especial, escolhido, predestinado, e ajuda a delimitar a fronteira entre
0 eu e 0 outro, ou seja, permite demarcar o que te faz diferente e fundar ai o seu sentido
de ser, a sua identidade.

Ao caracterizar o trabalho como racional, assiduo e inteligente, o documento
permite que seja visualizado o segundo fator considerado importante na insisténcia de se
inscrever o trabalho como elemento obrigatério na paisagem desejavel. Imprimir no
homem as marcas da racionalidade, assiduidade e inteligéncia é sinal do esforco de se
forjar um novo tipo de vivéncia humana, que se distinguisse da praticada pelos
trabalhadores nacionais, previamente j4 apresentados neste trabalho. Os individuos sao
recortados e formatados para o trabalho, de forma que esse se toma o principal
responsavel por significar o homem e por Ihe atribuir sentido a existéncia. Um trabalho,
uma profisséo sdo capazes de sedimentar o homem, dando-lhe um lugar no mundo, uma
identidade e nada melhor para o controle social do Estado que homens bem encaixados
na estrutura social.

N&o é pretensdo dessa pesquisa avaliar a ligagdo dos moradores de Guarapuava
com o seu oficio, se eles tinham no trabalho um lugar fixo de identificacdo, ou se
possuiam linhas de fuga, valvulas para escape dessa formatacdo. Enfim, qual o papel do
trabalho no cotidiano dessas pessoas. O que se pretende aqui demonstrar é o esforgo de

se formatar as pessoas para o trabalho, como atividade que encerrasse a finalidade
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humana. Esse esforco estd diretamente sintonizado com o desejo de se inserir
Guarapuava numa nova temporalidade, gerida para o futuro e para o progresso, na qual
0 trabalho seria um dos principais agentes fomentadores.

Norbert Elias, num belo estudo, explicita que a racionalidade néo é algo inerente
ao ser humano, mas que esse passou a se perceber e se representar como um ser racional
a partir da Renascenc¢a240. Isso significa dizer que a idéia tdo sedimentada em nossos
tempos de que o que nos distingue dos outros seres viventes € a razao €, na percep¢ao de
Elias, uma invencdo, uma construcdo fruto de um longo processo historico. Dessa
forma, poder-se-ia ter elegido um outro elemento qualquer para se construir e marcar a
identidade humana. Voltando-nos para as questfes mais especificas dessa pesquisa, a
percepcao do trabalho enquanto um ato racional, que exige assiduidade e inteligéncia, é
historica. Ou seja, ao se associar esses termos ao trabalho se esta demarcando que o que
se desejava é uma forma de trabalho somente possivel de ser concebida na
modernidade, quando houve a emergéncia do ser humano como um ser racional.

A respeito disso, deixemos falar o proprio Norbert Elias: “A idéia tradicional de
uma Yazdo ’ou Tacionalidade’de que todas as pessoas sdo dotadaspor natureza como
uma peculiaridade inata da espécie humana e que ilumina todo o ambiente como um
farol conforma-se muito pouco aosfatos observaveis 241 Avancando nas leituras desse
sociologo, fica caracterizado que esse processo do ser humano se perceber como ser
racional mantém intimas relacfes com o seu processo de individualizagcdo, outra
caracteristica da modernidade e que o distingue de outros momentos histéricos cuja
vivéncia era marcada pela questdo grupai, ou seja, se pensava e se agia do ponto de vista
do ‘noés’.

E dessa forma que, quanto mais o ser humano se individualiza mais forte fica
também a sua sujeicdo ao autocontrole e a ser controlado, desenvolve-se o individuo
centrado, racional, controlado e ciente de si. Cada vez mais, ao longo dos séculos -
Elias aponta para o periodo que vai do seculo XV ao XVII como grande palco desse
processo, apesar de ndo se restringir a esses22 - o0 homem se sente externo, separado, e
independente do mundo. E o individuo se construindo e passando a existir também

enquanto categoria de analise para os pesquisadores.

24 ELIAS, Norbert. A Sociedade dos Individuos. Rio de Janeiro: Jorge Zahar, s/d.
241 Idem: 71.
22 ldem: 85.
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Assim se pode compreender a propria necessidade de se planejar o futuro
individual ou de um grupo, conforme faziam os prefeitos de Guarapuava nos relatorios,
correspondéncias e atas e as suas tentativas de normatizar e trazer as praticas sociais a
uma racionalidade, a um padrdo de aceitabilidade. A razdo enguanto gerente e
norteadora da vida caracterizava o viver moderno no qual se desejava inserir
Guarapuava. Na verdade, somente uma vivéncia controlada pela razdo fazia sentido,
porque viver cada dia sem se preocupar com 0 amanhd né&o tiraria Guarapuava da
mesmice em que ela se encontrava. Para se verificar isto, basta analisar como se
mostrava condenavel a vida dos agricultores do municipio, que segundo as fontes
pesquisadas e ja apresentadas, ndo tinham perspectivas, ndo racionalizavam o seu tempo
nem seu trabalho. Em contrapartida o trabalhador imigrante era festejado pelo seu

potencial de planejar a producéo e se disciplinar ao trabalho.

“H& boas razdes para crer que o modo de vida especifico dos
Estados nacionais industrializados esta ligado a tipos muitos
especificos de imagem do homem e de autoconciéncia
individual que claramente diferem dos de outros grupos
sociais ou dos de um mesmo grupo no passado. 243

Na passagem anterior Elias reafirma que a vivéncia moderna, ou seja, 0 modo de
ser e se colocar no mundo do homem na modernidade, se distinguem de outros
periodos, pois na modernidade ocorre a emergéncia do ser humano consciente de si e
por isso capaz de se autocontrolar e ter um maior dominio sobre o meio. Quando
Norbert Elias refere-se ao processo de individualizagdo do seres humanos e como
aumenta com o passar do tempo a sua capacidade de manter o controle sobre seus atos,
de planejar sua vida - este Gltimo é tipico do ser humano que tem bem claro os limites
entre 0 eu e o exterior, que se sente independente do grupo e, portanto, apto a gerir sua
vida com autonomia - ele estd considerando que a constituicdo do sentido de ser
civilizado s6 pode ser compreendido sob a perspectiva historica.244.

Deseja-se inferir ainda que a medida que os seres humanos foram desenvolvendo
a sensacdo de estarem separados do mundo, mais aparatos eles tinham para pensar e
intervir no mundo, tendo inclusive um maior controle sobre a natureza, pois para Elias,

“0 crescente controle dasforcas naturais s6 erapossivel em conjunto com um crescente

23 Idem: 68
24 Sobre essa questdo, ver: ELIAS, Norbert. O Processo Civilizador. 2aed. Rio de Janeiro: Jorge Zahar
editor, 1994.
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autocontrole dos seres humanos. 245 Dessa forma, o fato de ndo se sentirem parte da
natureza dava-lhes poder e dominio sobre ela, permitia-lhes controla-la, modifica-la e
explora-la, tirando dela todo o proveito necessario. Assim, Norbert Elias vai defendendo
a tese de que os seres humanos modernos se distinguem de outros, provenientes de
outras épocas histdricas, por terem uma maneira muito peculiar de se posicionar no
mundo e perceber o que Ihe rodeia.

A respeito da individualizagdo do ser humano (da separagdo ser humano/mundo
exterior), Michel Foucault também desenvolveu um estudo bastante pertinente. Trata-se
da obra As Palavras e as Coisas246, publicada na Franca em 1966. Neste trabalho,
Foucault aborda a emergéncia do ser humano e das ciéncias humanas - esta ultima sé
pbde ser concebida quando as ciéncias empiricas (economia, biologia, linguistica), e a
filosofia colocaram o ser humano no centro das suas inten¢des, como sujeito e objeto
das suas preocupacgdes - que se contrapde a concep¢do medieval, na qual o mundo se
apresenta através de similitudes, semelhancas e analogias, na modernidade as palavras
definitivamente ndo sdo mais as coisas.

Expliguemos melhor esta questdo: a ldade Classica, e posteriormente a
modernidade, consolida o fim da interdependéncia entre a linguagem e o mundo e isto
indica tambem a separacdo do homem/mundo exterior, ou melhor, o ser humano emerge
da natureza, passando a ter cada vez mais uma existéncia independente. Na
modernidade, o ser humano é a medida: ele é vida, trabalha, se comunica. Assim, para
Foucault “¢ um reconforto e um profundo apaziguamento pensar que o homem n&o
passa de uma invencdo recente, uma figura que ndo tem dois séculos, uma simples
dobra de nosso saber, e que desaparecera desde que este houver encontrado umaforma
nova. ~**’

Com esse aparte visando melhor compreender a historicidade do ser humano
racional, apto a empreender planejamentos, a racionalizar 0 mundo que 0 cerca, a
otimizar o seu tempo para um trabalho produtivo apontado para o futuro e para o lucro,
0 que se pretende é ter um melhor instrumental de andlise para compreender a
insisténcia das fontes que embasam as reflexdes deste trabalho. A problematica esta em

como o trabalho foi construido como elemento fundamental para alavancar a civilizagéo

25 ldem: 116.

206 FOUCAULT, Michel. As Palavras e as Coisas: uma arqueologia das ciéncias humanas. 8ad. Sao
Paulo: Martins Fontes, 2000.

27 1dem: XXI.
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e que sentidos pode fazer a marca de racionalidade naqueles homens que se ocupavam
de plantar e colher, produzir e distribuir aquilo que se tirava da terra em Guarapuava.

O que se mostrava preocupante no ja citado relato emitido por Romualdo
Baralna sobre a urgéncia de se colonizar Guarapuava, ligava-se a ‘“desagradavel
actualidade8 e ao ‘palpitante assumpto do trabalho e da producdo’29. Se a
atualidade ndo se mostrava satisfatoria, a solucdo estava em investir no trabalho
enquanto construtor de um futuro que se mostrasse mais satisfatorio que o presente,

conforme a passagem a seguir:

“Iniciemol-a [a colonizagédo] nas terras de nosso fertil e
dilatado rocio, attendendo assim mais de prompto ao
problema do abastecimento da populacdo urbana e, a medida
que isso se realize, que 0 nosso progresso se va accentuando
e que a propaganda se va operando das vantagens e do
futuro de nosso meio, advindas dos fructos do trabalho, da
benignidade do nosso clima e dafecundidade do nosso solo,
ndo faltardo elementos que nos procurem, atrahidos pela
propiciedade do nosso meio; e entdo veremos alargado téo
importante servico, com a acquisicdo de terras particulares
destinadas a tal fim, o que vird fomentar a nossa maior
expansdo economica. 7250

Um dos principais elementos a ser absorvido da passagem anterior, para a
problematica dessa pesquisa, relaciona-se justamente ao uso de vocabulos que apontam
para uma vivéncia futura. O texto utiliza a expressdo ‘se vA4”, para indicar as
expectativas de mudanga, assim, ‘que 0 nosso progresso se va accentuando”, ‘“gue a
propaganda se va operando” , além de frases construidas no futuro - *“..faltaréo
elementos... 7, ““...veremos alargado... , “..virafomentar... . O futuro seria o tempo do
trabalho enquanto produtor de riquezas e do imigrante que realizaria o seu oficio com

iniciativa e disciplina, dai a expectativa em espera-lo:

‘E tempo de que nos aprestem para esperar cheios de
energias a nova era de Guarapuava, dotando-a com todos o0s
melhoramentos de que sdo capazes asfecundas iniciativas, o
trabalho creador e de exhuberantesfontes de riqueza que ahi

28 Relatorio emitido pelo prefeito Romualdo Baratna aos camaristas, op. cit: 1V.
249 Idem. Ibdem.
20 Idem: 1X-X.
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jazem, & epera de quem a explore para fecilitar o homem e
engrandecer a collectividade. Al

A marca dofuturo, no documento assinado por Romualdo Baralna, ndo estava
relacionada apenas com a colonizagdo, mas vinculava-se também a preméncia da
construcdo do ramal ferroviario. A estrada de ferro, acreditava o prefeito, seria capaz de
intervir e modificar o cotidiano do municipio e seria agente das mudancas requeridas

para Guarapuava:

“[...] em prol do commum anhelo de engrandecimento de
immensa e promissora circunspeccao paranaense, cuja
actualidade é de notavel incremento e cujos dias de préximo
e grandioso futuro bem nitidos j& se nos antelham com a
artevia de vida que ahi vem, representando no seu ramal
ferroviario, por onde circulara o progresso, traduzidos em
seus numerososfactores. "2

No processo de depuracdo dos problemas, ofuturo é construido como o tempo
em que todos os entraves se dissipariam, o tempo das grandes realizacdes. Vivia-se
numa temporalidade apontada para o futuro em que o vir a ser era mais importante que
o0 ser, no qual somente o futuro valeria a pena. E certo que o conjunto desses discursos
gue formatavam o futuro como a temporalidade legitima constitui uma préatica que
visava disciplinar as vivéncias numa unica direcdo, qual seja, do futuro e do progresso.
Por outro lado, a sintonia entre os discursos que reclamavam trabalhadores laboriosos e
0s que reivindicavam a estrada de ferro (ambos signos de modernidade e de futuro) e o
descarte das vivéncias caracterizadas pela falta de compromisso com o desenvolvimento
econémico (e com a falta de higiene, conforme ver-se-a no proximo capitulo) remete
para uma compreensao mais ampla das aspiracdes que havia em relacdo a Guarapuava.

A idéia de futuro deveria sempre ser acalentada e desejada, pois ela ditaria os
caminhos pelos quais dever-se-ia seguir, como flechas que buscam seu alvo. E
importante ressaltar que a concepcédo de tempo linear e em progresso, voltado para o
futuro, tdo caracteristico da vivéncia que se desejava imprimir em Guarapuava, €
também uma inveng¢do moderna, distinguindo-se da percepcdo da passagem do tempo
do medievo ou de sociedades ditas primitivas, por exemplo. Pois, ainda que o medievo

tenha a sua concepcdo de tempo organizada em passado-presente-futuro, ndo tinha a

Al Idem: I-1I.
22 ldem: I
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nocdo do devir, nem a expectativa do futuro e do progresso marcantes em sua
perspectiva de passagem do tempo como € caracteristico da modernidade.

Mircea Eliade  em estudo sobre a cosmologia dos seres humanos de sociedades
ditas arcaicas ou tradicionais, defende que esses percebem e vivenciam o mundo a
partir do arquétipo24 da repeticdo, enquanto os seres humanos das sociedades
modernas organizam a sua existéncia através da historia. Essa distincdo nos interessa,
sobretudo, pela caracterizacdo feita da percepcao pelos seres humanos modernos do
tempo organizado de forma linear. A nocdo de devir, nesse contexto, coloca o ser
humano, a todo momento, frente ao inédito e o irreversivel. Assim, se a historia teria o
carater da novidade e do desconhecido, o arquétipo da repeticdo caracterizar-se-ia pela
eterna repeticao de experiéncias ja vividas anteriormente por algum outro ser.

Nesse sentido, o encantamento gerado pela repeticdo do ato primordial da
criacdo, deixaria suas marcas também na percepcdo dos seres humanos das sociedades
tradicionais acerca dos rituais de passagem de ano. Para esses grupos humanos, a
passagem de ano estaria associada a necessidade de purificacdo e regeneracéo periddica
da vida. Sendo assim, antes de comemorar 0 novo, a expectativa era recuperar um
estado primordial. A logica de percep¢do da passagem do tempo era de ordem ciclica,
Oou seja, passava-se do caos ao cosmo indefinidamente. O interessante de nos
depararmos com sociedades que lidam com o tempo de uma maneira tdo diversa a
nossa, estd justamente na possibilidade de nos depararmos com a nossa propria
historicidade. A percepcdo do tempo organizado de forma linear - passado, presente,
futuro - consiste numa invencdo da humanidade e através dela os seres humanos regem
e organizam suas vidas.

Juntamente com a impressdo da marca do futuro, que condicionava as vivéncias
presentes, solapando-as em prol de um vir a ser, os fragmentos anteriormente
apresentados, retirados do relatério de Baralna, constroem os dominios do municipio
moderno sem se furtar a demarcar este territério com predicados que o bem
qualificassem, marcando uma identidade distinguivel para Guarapuava. Dessa forma, o
rocio erafértil e dilatado, o meio erapropicio, vantajoso, futuroso, o clima era bom e o
solo fecundo. Cercar-se de caracteristicas naturais que pudessem render os frutos

desejaveis para o0 municipio, é algo latente no conjunto das fontes pesquisadas.

23 ELIADE, Mircea. Mito do Eterno Retorno. Sao Paulo: Mercuryo, 1992.

254 Ao utilizar o termo arquétipo, Mircea Eliade esclarece que ndo tem equivaléncia com célebre emprego
de Cari Jung (ou seja, estruturas do inconsciente coletivo), mas em seu texto é utilizado como sinénimo
de ‘modelo exemplar’, paradigma
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A colonizagédo e a estrada de ferro disparariam o tdo almejado progresso. Para
tanto, o trabalho, enquanto atividade diaria e persistente, € mostrado, mais uma vez,
como solucédo dos problemas do municipio. Tendo em vista melhor construir a imagem
gue se tinha do imigrante e do seu trabalho, Romualdo Barauna defende a importancia

de povoar Guarapuava:

“O problema do trabalho, pela acquisicdo do braco que o
pratique esta a exigir sérias e instantes providencias,
medidas efficazes que derimam a nossa desoladora
actualidade, € urgente e inaudivel que os poderes publicos
venham ao encontro dessas necessidades de ordem geral,
promovendo opovoamento do solo, convidando e atrahindo o
colono cujos multiplos labores venham gerar a abastanca e a
riqueza. b

Em cada uma das passagens, observa-se como a propria urgéncia do trabalho é
construida e justificada. Com grande pressa se almejava tomar as rédeas do presente
para conduzi-lo a um futuro certo, previamente delineado. Se o presente era desolador,
era preciso intervir, para que aquela realidade ndo perdurasse pelas futuras geracoes.

Assim, o relatorio insiste:

“E sabido que o critério adaptado por todos os governos que
tém necessidade de immigrantes e colonos que venham
collaborar na obra de sua expanséo e grandeza econémica €
liberalisar e facilitar-lhes a obtencdo da terra, visto como
nao é o seu maior ou menor valor que se tem em mira, mas 0s
proveitos immediatos e consequentes do trabalho que se
reflectem ja na riqueza publica, ja no bem estar, economia,
conforto e prosperidade particulares. 726

A passagem anterior foi suscitada pela discussdo de qual regime ofertar as terras
aos colonos. Havia tanto a opcdo pela transmissdo dos lotes atraves do dominio util
guanto pelo dominio pleno —o primeiro visava 0 pagamento vitalicio por parte do
colono de uma taxa de concessdo e o segundo implicava na doagdo das terras ao colono.
A questdo foi julgada a partir do seguinte prisma: o trabalho do imigrante era tdo vital
para o0 municipio que todos os esforcos deveriam ser feitos para viabiliza-lo. Assim, se

era interesse do proprio Ladislau Radecki, representante oficial do cénsul polonés de

25 Relatorio emitido por Romualdo Baradna aos camaristas, op. cit: 111
26 ldem: VI.
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Curitiba, que intermediava uma possivel imigracdo de poloneses para Guarapuava, que
0s colonos tivessem a propriedade da terra, entdo que o dominio pleno fosse o veredito.
Era preciso considerar, dizia o relatério, que o retorno que o imigrante traria valia o0s
investimentos iniciais que necessitavam ser feitos.

Ao terminar as considerac@es sobre o relatério de Romualdo Baralna, é véalido
uma reflexdo sobre os relatérios de governo como fonte de pesquisa. Primeiramente,
deve-se considerar que as falas dos prefeitos ndo representam vozes isoladas na
percepcdo da situagdo do municipio [e do espaco urbano, conforme a utilizacdo dessa
fonte no préximo capitulo], mas os prefeitos utilizavam o lugar legitimo que ocupavam
para proferir tais discursos relativos a situacdo do municipio. A respeito disso, Michel

Foucault considera:

“Ora, tais conjuntos de regularidades [discursivas] nao
coincidem com obras individuais; mesmo que se manifestem
através delas, mesmo que aconteca de aparecerem, por uma
primeira vez, em alguma delas, ultrapassam-nas largamente,
e concentram, com frequéncia, um consideravel nimero
delas. "57

Foucault embasa tais consideragbes da dimensdo social dos discursos, na
concepgdo de que esses ‘ganham corpo em conjuntos técnicos, em instituicGes, em
esquemas de comportamento, em tipos de transmissdo e de difusdo, em formas
pedagogicas, que ao mesmo tempo as impdem e as mantém Tfo Dessa forma, o filésofo
da a nogdo da capacidade das regularidades discursivas de se estabelecerem, se
propagarem e se multiplicarem numa dada sociedade, constituindo-se como verdade.
Em sintonia com a elite econdmica de Guarapuava, estdo comunicando e instituindo um
saber com estatuto de veracidade sobre o municipio, a cidade e seus habitantes, que
visava formatar aquelas vivéncias, ou seja, transforma-las em uma pratica irrefutavel.
Assim, as falas dos prefeitos pretendiam circunscrever e regulamentar a vida em
sociedade, pretendendo inseri-la numa nova temporalidade, a partir da constituicdo de
um territorio legitimo, que pudesse se distinguir por completo da entdo materialidade de

Guarapuava. Acrescenta-se ainda que como as demais fontes utilizadas para essa

257 FOUCAULT, Michel. A Vontade de Saber. In: Resumo dos Cursos de College de France. Rio de
Janeiro: Jorge Zahar Editor, 1997: 11.
28 Idem: 12.
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pesquisa, as ‘mensagens dos prefeitos aos camaristas * ajudam a compor o dominio do
municipio como um campo de acao.

E preciso levar em consideracéo ainda as conexdes entre o documento assinado
por Romualdo Baralna e o contexto nacional de entdo. Durante a Republica Velha, a
agricultura era a grande forca da economia brasileira e o pais recebeu boas levas de
imigrantes. Era tempo de tirar o pais do atraso’, e ainda que os investimentos na
modernizacdo das cidades tenham participado ativamente da concretizacdo desse
objetivo, era do meio rural que provinha os recursos para o desenvolvimento nacional.
O café, principal produto de exportacédo do pais e simbolo do Brasil no exterior, trouxe
divisas para a economia nacional e vinculou-se diretamente com ‘melhoramentos ’ que o
pais recebia, como por exemplo, o investimento em estradas de ferro, fundamentais para
o fomento da economia cafeeira.

A medida que as plantacbes de café se expandiam, sobretudo pelo interior
paulista e fluminense, multiplicavam-se 0s povoamentos e municipios e aumentava a
demanda pela construcéo de trilhos. Regites que ainda permaneciam desconhecidas do
impeto civilizatorio, eram ocupadas e utilizadas para o plantio de lavouras cafeeiras.
Dessa forma, a economia brasileira se ancorava nos grandes latifundios, voltados para a
exportacdo, cuja mdo-de-obra era imigrante. Assim, ndo € de se estranhar que o
desenvolvimento econémico de Guarapuava tenha sido projetado embasado numa
agricultura para exportacao e na presenca do imigrante. A ocupacdo do interior do pais,
feita pelos cafeicultores, atendia o projeto republicano de constituir uma nacdo
integrada. Salienta-se que a nocdo de que o Brasil era um pais de grandes dimenses
territoriais e de paisagens e riguezas naturais extremamente diversificadas, justificou um
projeto de desenvolvimento nacional pautado na sua integracdo. Nesse sentido, a
construgdo da via férrea para Guarapuava ndo esteve desvinculada de um esfor¢o mais
amplo de fazer com que o Brasil tivesse a sua forca econdmica e politica pautada na sua
integracao.

A cafeicultura, grande forca da economia nacional, impulsionou o crescimento
de cidades, especialmente as que se localizavam proximas das &reas de plantacdo de
café. As atividades de comércio e industria prosperaram, além da fundacéo de bancos e
0 incremento da infra-estrutura urbana. Tais relacbes apontavam para uma
interdependéncia entre campo e cidade. Ou seja, como a prosperidade ou a crise em um
desses lugares acarreta conseqiéncias no outro. Em Guarapuava ndo era diferente: a

preocupacao com o abastecimento de géneros alimenticios na cidade também participou
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do discurso sobre a urgéncia de colonizar as terras da area rural de Guarapuava. Apesar
das discussdes a respeito de como a cidade constituir-se-ia como a grande beneficiada
com a chegada da estrada de ferro ser matéria do proximo capitulo, adiantar-se-a
algumas questbes para uma melhor compreensdo das questdes pertinentes a esse
capitulo, qual seja, a colonizagdo. Assim, sobre a importancia da colonizagdo para o

desenvolvimento urbano, temos:

‘Povoemos as nossas terras, para que tenhamos a
produecdo, que barated, conforta e facilita a vida, mas
procuremos primeiramente attender &s necessidades da
populacdo wurbana, ora em precarissimas condigdes,
colonizando as terras adjacentes, constituidas de seu vasto e
opulento rocio, que poderd comportar grande numero de
agricultores e criadores, de producdo capaz de abastecel-a
capisiosamente de todos os generos de alimentagédo. *20

Na passagem anterior, a producdo de alimentos estava voltada para a
estruturacdo econdmica da cidade, pois era preciso suprir as necessidades de quem a
habitava. Era fungdo do poder publico gerir a oferta de alimentos, ou seja, a falta desse
no mercado é sentida como um problema de administracdo publica, que precisava da
intervencdo do governo. Outra funcdo do governo era possibilitar o desenvolvimento
urbano, que era largamente embasado em fatores econdmicos. Conforme sera
amplamente discutido no 3o capitulo, a construcdo de uma nova paisagem urbana
implicaria tanto em dar-lhe nova aparéncia e ordenamento, quanto em proporcionar aos
seus habitantes requintes e comodidades tipicos de uma vivéncia moderna.

Dessa forma, era preciso que o alimento chegasse a cidade de Guarapuava para
ativar o mercado publico e a economia urbana, provendo os habitantes de comida. Em
se tratando da década de 1920 (década em que foi emitido o relatério de Romualdo
Baralina, ora analisado), a cidade sofria ainda o alto preco pelé qual a carne era vendida
nos agougues, 0 que restringia o seu consumo260. Além disso, a paisagem urbana seria
alterada a partir do incremento da producdo agricola: a vida se tomaria mais facil,
confortavel e barata. A finalidade da pujanca da natureza e da urgéncia de méao-de-obra

para o trabalho tinha a sua razéo de ser, no entender daqueles que geriam Guarapuava,

29 Relatorio emitido por Romualdo Baralna aos camaristas, op. cit: Ill.
200 Sobre essa questdo, ver: relatério emitido pelo prefeito Daniel Cleve aos camaristas, op.cit: 03. Voltar-
se-4 a tratar dessa questdo no 3o capitulo.
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no incremento econdmico da cidade e do municipio, pois aqueles seriam propulsores
das mudancas desejadas e elemento indispensavel na composi¢do do tdo sonhado futuro.

N&o se pretende aqui hierarquizar a importancia do mercado intemo e do
externo, mas o foco estd justamente num paralelo entre os dois. Até porque, ndo é
proposito desse trabalho estabelecer relagdes de hierarquia entre os diversos campos de
acdo, mas tdo somente demonstrar como foi lancado mé&o de cada um deles na
composicdo do sentido de ser de Guarapuava. Conforme se tem defendido ao longo
dessa dissertacdo, o investimento na cidade ou no municipio, antes de se excluirem
mutuamente, constroem conjuntamente os dominios de uma Guarapuava moderna e
civilizada. O proposito desse capitulo foi discutir como o municipio é investido de todos
os esforcos de modernizacdo de Guarapuava, tomando-se assim, 0 campo de acao
legitimo. No entanto, num breve apontamento sobre os dominios da cidade, pdde-se
considerar que a preocupacdo com 0 mercado intemo ganha legitimidade enquanto
agente construtor da urbanidade, ou seja, uma cidade que se pretendia moderna e
distinguivel deveria ter habitantes bem alimentados.

Com relagdo ao mercado extemo, a preocupacdo em ativa-lo tinha a sua razéo de
ser no desejo de inserir Guarapuava numa comunidade mais ampla, era a convic¢éo de
gue apenas quando o municipio tivesse a sua importancia reconhecida no cenario
estadual e nacional, ser-lhe-ia dado o posto justo. A importancia da ferrovia nesse
contexto é latente e ja conhecida: apenas uma ferrovia seria capaz de fazer o trabalho de
escoamento da producéo e aumentar a circulacdo de dinheiro em Guarapuava. Assim, se
os esforgos por povoa-la com imigrantes se justificavam pela laboriosidade destes, que
fariam o municipio produtivo e economicamente forte, seria a ferrovia que viabilizaria
gue estes produtos circulassem pelo Parana. Ora, a ldgica que guiava o projeto de
construcdo da linha férrea dizia que t&o importante quanto produzir é ter mercado, fazer
divisas, exportar.

A dindmica do municipio enquanto um campo de acdo ancora-se, de
sobremaneira, em fatores econdémicos. Pois era 4, no meio rural, que residia a grande
forca econdmica da Guarapuava. Dessa forma, o projeto de construcdo da linha férrea,
no contexto do municipio, foi justificado pelas possibilidades dos trilhos aproximarem a
producdo do municipio dos mercados consumidores. O trem, enquanto um transporte
Seguro, rapido e barato ’, possibilitaria, justamente, o crescimento e o fortalecimento

econdmico de Guarapuava. Assim, considera-se que:
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“Né&o se trata pois de 'espago’, mas de um espaco construido
pelo ator, que comunica as suas intencbes e a realidade
material por intermédio de um sistema sénico. Portanto, o
espaco representado, ndo é mais o espaco, mas a imagem do
espaco, ou melhor, do territério visto e/ou vivido. E, em
suma, 0 espaco que se tornou o territério de um ator, desde
que tomado numa relacéo social de comunicagao.

A partir de Claude Raffestin, pondera-se que a identificacdo de Guarapuava
como municipio, longe de ser hatural’, trata-se de uma construgdo e de um
investimento feito tendo em vista reverter, através da reivindicacdo pela estrada de
ferro, a grandeza territorial, a variedade de paisagens, climas e solos que eram tipicas do
municipio em uma Guarapuava forte e presente na vida politica e econdmica do Estado

do Parana.

261 RAFFESTIN, Claude. op.cit:147.



A CABECA DO GIGANTE REPOUSA SOBRE A CIDADE..

"[...] cubram-se de estacbes de ferro 0s nossos sertdes,
espalhe-se as instru¢bes por todas as classes sociais,
fazendo desaparecer ospreconceitos, e em breve, senhores,
uma cidade populosa e rica elegera um edificio grandioso,
onde se reunirdo representantes de todas as nacdes da terra
atonitos das riquezas e tesouros ai exibidos, e sobre ele
tremulard ovante aos ventos a bandeira auriverde, que sera
o simbolo augusto do progresso - o estandarte da
civilizagéo!"

Affonso Celso Jr.

O encantamento despertado pelas imagens dos trens, dos trilhos e das estagdes
ferrovidrias esteve fortemente presente no Ocidente, impulsionando a crenca na
modernidade e ajudando a compor o seu sentido, sobretudo no século XIX e primeira
metade do XX. A composi¢do dos sentidos da construcdo da estrada de ferro que ligaria
Irati & Guarapuava néo esteve desvinculada de um esfor¢co mais amplo de assentamento de
trilhos mundo afora. Salienta-se que as proprias fontes, por vezes, se encarregam de
estabelecer tais vinculos. Dessa forma, o jornal A Cidade, remete-se ao alvorecer das
locomotivas em um artigo denominado As origens - evolugdo da idéia da estrada deferro
(1835/1855):
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“Assim, ao alvorecer do século era a humanidade
presenteada pelo génio de Stephenson, com a chave do
grande invento - a locomotiva, que deveria revolucionar
industria e commercio do mundo inteiro encurtando as
distancias, diminuindo o custo de certas mercadorias,
poupando o trabalho e a fadiga da forca animal e
fomentando as relagdes entre os povos. [..] A iniciativa
particular e governamental poe-se em actividade: leis,
fabrica, emprezasforam creadas com relagdo a nova estrada
doprogresso - o caminho deferro. 2682

Ao publicar em suas paginas uma referéncia a Stephenson263, o hebdomadario
esta estabelecendo uma relacdo entre os primdérdios *da méaquina a vapor e a preméncia
de construir o ramal Riosinho-Guarapuava. Afinal, a esperanca era que a chegada do
invento de Stephenson em Guarapuava pudesse concretizar tudo aquilo que prometia: o
incremento da industria e do comércio, o encurtamento das distancias, o fomento das
relacbes entre diversas regifes, etc. No entanto, apesar de encarnar um signo de
modernidade tanto para a Inglaterra que se industrializava quanto para Guarapuava - 0
extenso municipio do oeste paranaense, do qual partiam vozes que reclamavam do seu
Secular isolamento ’— é fundamental perceber a historicidade que investe e que confere
singularidades a cada esforco de construcéo de estradas de ferro em diferentes tempos e
lugares.

A percepcdo do que é ser moderno ndo pode ser dada como algo universalizante,
tendo em vista que é uma construcdo historica ligada as especificidades de cada grupo,
mas que dialoga também com outros modelos existentes, considerados exemplares por
aqueles que admiram e almejam o mesmo estatuto de modernidade. O presente capitulo
centrar-se-a suas preocupacdes na investigacdo da cidade moderna, ou melhor, de como
a reivindicagcdo pela estrada de ferro investe-se do sentido de modernidade para
construir os dominios da cidade de Guarapuava. Da mesma forma que no capitulo
anterior buscou-se compreender como os discursos pela chegada da ferrovia apoiavam-
se na importancia de se captar 0s seus recursos para desenvolver o municipio e integra-
lo a0 movimento da economia do Estado, neste capitulo, a cidade mostrar-se-4 como a

grande beneficiada pela chegada dos trilhos. Antes de excluirem-se mutuamente, ambos

22 As Origens - evolugdo da idéia da estrada deferro (1835-1855). Jornal A Cidade. Guarapuava, 13 de
outubro de 1835. Ano Ill. N.° 90. Pag. 04.

2fo George Stephenson (1781-1848), engenheiro inglés é conhecido como o pai da ferrovia’ por ser
responsavel pela construg¢do do primeiro ramal férreo do mundo (Liverpool-Manchester, 1826/1830). Seu
filho Robert Stephenson (1803-1859), também engenheiro inglés, construiu varias vias férreas e inventou
as pontes tubulares.
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os discursos (os que se referem a cidade e os que se referem ao municipio), se
completam na urgéncia de ver realizada a grande ’obra de aproximacéo de Guarapuava
aos centros mais ativos do Estado.

Enquanto campos de acdo - ou seja, lugares onde se exercem determinados
poderes, como estratégia de obter atencdes e acbes que visassem o desenvolvimento de
Guarapuava -, tanto a cidade quanto o municipio investem-se dos signos da
modernidade. Assim, 0 que h& ndo é uma rivalidade entre os dois dominios, mas a
elaboracdo de varios campos de acdo significa lancar mao de todas as estratégias
possiveis para dar a Guarapuava o almejado lugar de destaque no cendrio paranaense e,
quicd, no brasileiro. Conforme j& explicitado anteriormente, a peculiaridade geografica
de Guarapuava possibilitava que ela fosse identificada como cidade, municipio ou oeste
paranaense. A presente pesquisa problematiza a maneira pela qual tal peculiaridade é
utilizada para justificar e fortalecer a reivindicagéo pela estrada de ferro.

Por outro lado, a prépria ferrovia favorece a discussdo da identificacdo de
Guarapuava com sua geografia, afinal, ela atravessa territorios por exceléncia. Por essa
razdo, Eric Hobsbawm afirma, se referindo ao século XIX, que “o conjunto das
ferrovias constituia o esforgo de construgdo publica mais importante j& empreendido
até entdo”264 As estradas de ferro encarnavam a possibilidade de aproximacdo de
localidades distantes, participando diretamente da maneira como as pessoas percebiam a
passagem do espago e a contagem do tempo. Observando um conjunto mais amplo da
obra de Eric Hobsbawm, que contemplam os séculos XVIII, XIX e XX, interessa
perceber a maneira como ele se remete a imagem das ferrovias e 0o encantamento que
despertavam. Em seu A Era das Revolugbes (1789-1848), por exemplo, Eric Hobsbawm
remonta a Europa do final do século XVIII, na qual, ‘belos padrdes medievais ou do
século XVI, [era] uma era de comunicagdes rapidas e abundantes, e mesmo antes das
revolucdes dasferrovias, eram notaveis os aperfeigoamentos nas estradas, nos veiculos
puxados a cavalo e no servico postal” . De qualguer maneira, 0 que caracterizaria o
século XVm em termos de comunicagdo, para o historiador, seria 0 transporte
maritimo, nesse sentido, “estar perto de umporto era estar perto do mundo “266.

A ferrovia desenvolver-se-ia plenamente no século XIX, e se afirmaria, entdo,

como o transporte que resolveria o problema de se percorrer as distancias terrestres. E a

24HOBSBAWM, Eric. A Era dos Impérios (1875-1914). 3aed. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1998: 48.
26 HOBSBAWM, Eric J. A Era das Revolugdes. (1789-1848). Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1998: 25.
26 ldem: 26.
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partir desse contexto que a estrada de ferro imantaria opoder de ®struturar territérios
Mais do que isso, a estrada de ferro seria revestida por uma grandiosidade, uma magia,
encarnando o novo em toda a sua potencialidade. A passagem a seguir, ajuda a

caracterizar essa quest&o:

“A estrada de ferro, arrastando sua enorme serpente
emplumada de fumaca, a velocidade do vento, através de
paises e continentes, com suas obras de engenharia, estacdes
e pontes formando um conjunto de construcdes quefazia as
piramides do Egito e os aquedutos romanos e até mesmo a
Grande  Muralha da  China  empalidecerem  de
provincianismo, era o proprio simbolo do triunfo do homem
pela técnica. %7

A grandiosidade do invento moderno (a estrada de ferro) era capaz de rivalizar
com vultuosas e milenares construg¢des da humanidade, tais como as pirdmides do Egito,
0s aquedutos de Roma e a muralha da China. A ferrovia prometia ter a mesma
perenidade, sobrevivendo a passagem do tempo, das geracdes, da histéria. A
possibilidade de se deslocar entre os lugares, de percorrer as distancias terrestres que o
trem proporcionava, fazia com que o proprio mundo fosse concebido de nova maneira:
as suas dimensdes aumentaram, as fronteiras se alargaram, dai se acreditar que era um
avango decisivo para a humanidade.

Os trens, em seus longos itinerarios, percorriam tanto os centros mais modernos
e civilizados quanto as mais remotas areas rurais. Assim, ‘o apito do trem trazia a
reconfortante sensacdo, para as pessoas —por mais distantes que estivessem - de
estarem ligadas ao mundo, de serem civilizadas, de serem contemporaneas’268. Era
justamente acalentando o desejo de estar sintonizado com o que houvesse de mais
moderno no mundo, que partiam vozes de Guarapuava reivindicando a ferrovia. Assim,
o jornal Folha do Oeste publicava: ‘“vivemos uma época de atividade. Vivemos o seculo
da velocidade”269, como forma de impulsionar o desenvolvimento do municipio, que
“vai aospoucos despertando da sonoléncia de mais de um século “’270.

Os discursos reivindicando a ferrovia participaram diretamente da construcdo do

ideal da cidade moderna em Guarapuava. O mesmo trem que escoaria a producdo do

267 HOBSBAWM, Eric J. A Era do Capital. (1848-1875) 5aed. Sdo Paulo: Paz e Terra, 1982: 61.

28 ARRUDA, Gilmar, op.cit: 108.

209 Guarapuava desperta ao silvo da locomotiva. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 13 de abril de 1941.
Ano Il. N.° 67. Pag. 02.

270 Idem: 01.
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municipio - o trigo, a erva-mate, o café, etc -, transformaria também as vivéncias da
cidade, imprimindo nela signos de urbanidade e de civilidade. Desde os tempos de O

Pharol, tais mudancas ja eram desejadas, como fica caracterizado na passagem a seguir:

“Trabalharpor Guarapuava € modelar uma cidade moderna,
com as symetrias de estylo, com carta topographica, com
construccdes prestabelecidas, calgcamentos, arborizagoes,
avenidas, logradouros publicos, jardins, servigo de hygiene, e
0 mais que se fizer preciso para o seu embellezamento e
conforto. “Z71

As mesmas fontes que produzem discursos que constroem o transporte
ferroviario como sendo o elemento que modernizaria a dindmica da economia do
municipio, tirando-o do seu ‘atraso secular’ e que atribuiam a locomotiva o poder de
acordar o gigante adormecido ’, preocupavam-se em prescrever a caracterizacdo ideal
para a materialidade urbana. Ambos os discursos seguem a mesma ldgica, convergem
para um mesmo ideal, tendo como norte a idealizagdo da Guarapuava moderna. Até
porque, sintonizar Guarapuava com o ‘mundo civilizado ’ significava ndo s6 estabelecer
elos fisicos com outras regides - principalmente as que carregavam 0s signos da
civilizacdo - mas também lhe dar uma feicdo compativel com o status de modernidade e
civilidade que Ihe queriam imprimir.

No entanto, a cidade ideal, qual seja, a cidade moderna era certamente muito
distinta da cidade na qual viviam aqueles que reclamavam por melhorias urbanas. A
esperanca de mudanca era animada pela crenca da breve chegada da linha férrea. Assim,
um jornal local dizia: “‘Guarapuava, perdida nas campanhas infinitas do indefezo Far-
West paranaense, estd animada dos mais justos anseios de esperanga e confiada nos

radiosos destinos que a aguardam... %2

Na continuidade, o Correio do Oeste
caracteriza o descompasso entre a Ttidade real’ e a ftidade ideal’, ajudando na
composicdo do meio urbano como lugar legitimo para se investir os esforcos de

modernizac¢édo de Guarapuava:

‘Ha mais de cem annos, que ella [Guarapuava] vem
arrastando uma vida de desolacdo e abandono, em cujo

271 Discurso pronunciado pelo orador official do banquete Dr. ERNANI CARTAXO. Jornal O Pharol.
Guarapuava, 30 de setembro de 1928. Ano VI. N.° 169. Pag. 04.

212 Desta vez parece que vem... Jornal Correio do Oeste. Guarapuava, 13 de outubro de 1929. Ano I. N.°
50. P4g. 01.
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transcurso mondétono e estiolador, ndo se lhe tem permittido
pensar siquer, na conjugacdo audaciosa dos irreverentes
verbos progredir’.. melhorar’...

A nossa cidade, assemelha-se a uma planta que vive rasteira
4 terra, por uma deformacdo imprevista, quando tragado
estava que haveria de crescer, subir, formar tronco eformar
copa, majestosa, cujas trancas expostas aos beijos
fecundantes do progresso e o sol estimulante da civilizagéo,
poderiam abrigar, orgulhosas e maternaes, em formigueiro
de almas de todos os quadrantes da terra que transformariam
esse abrigo numa colméia magnifica de trabalho intenso,
onde o conforto, afortuna e o bem estar geraes, seriam as
condic@es e afinalidade essencial da vida! ”

Comparar Guarapuava com uma planta que ndo conseguia se desenvolver, que
vivia rasteira, mas que deveria ter como destino certo o progresso e a civilizacdo, acena
para os moldes que se desejava dar a cidade: habitada (‘um formigueiro de almas),
orientada para o trabalho e um lugar onde a vida fluisse com conforto, fortuna e bem-
estar. Tais caracteristicas ndo sdo inéditas nesse trabalho: afinal, ja foi apontado
anteriormente o projeto de colonizar o municipio, que tanto possibilitaria reverter o
vazio demografico quanto instaurar um tempo regido pelo trabalho. Compreender a
especificidade urbana é fundamental para o melhor entendimento sobre o que
significava o trabalho, 0 aumento de habitantes e a civilizacdo para a cidade de
Guarapuava.

Para tanto, é fundamental o dialogo entre a cidade que se tinha e a que se
pretendia. Assim, prosseguir-se-a arregimentando o que incomodava na forma como a
cidade de Guarapuava se apresentava. O matadouro publico, por exemplo, apresentava
problemas relativos a higiene. A agua usada para a lavagem dos animais provinha da
mesma fonte consumida pela populacdo. Além disso, o transporte da carne para 0s
acougues era feito em veiculo sem 0 necessario asseio: as carnes iam empilhadas,
expostas ao sol e a poeira. Dizia-se que era um verdadeiro perigo a salde publica. Mas
os problemas gerados pelo matadouro ndo terminavam por ai: 0s couros dos animais
eram postos para secar no centro da cidade, o que s6 poderia ser digno de proibicdo na
concepcgao dos responsaveis por gerir a cidade274.

No que tange a higiene e a salubridade, outra questdo que incomodava 0s

gestores do municipio, era a existéncia de leprosos perambulando no centro da cidade,

214 Sobre essa questdo, ver: Relatério emitido pelo prefeito Arlindo Ribeiro aos camaristas. Guarapuava,
janeiro de 1923.
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representando outro perigo a saude publicaZ/. A visibilidade desses doentes num espaco
tdo privilegiado da cidade incomodava aqueles que gerenciavam o planejamento
urbano, pois o centro da cidade deveria manifestar o que essa tivesse de melhor. Por
isso, a solucdo ansiada pela prefeitura era tira-los do meio em que circulavam
diariamente e enclausura-los num leprosario. A solucdo estaria em tira-los da
visibilidade276.

A materialidade da cidade incomodava as vistas, gerava estranhamentos e
repulsas. A cidade ¢ tanto o territério do visivel quanto do invisivel, ou melhor, ela é o
territorio onde o visivel e o invisivel se imbricam. Dessa forma, os discursos seguem
significando as rela¢gdes humanas. A sensibilidade ¢ um fator historico que condiciona o
que se enxerga ao se olhar. O sentido da visdo é fundamental na ligacdo do homem com
a cidade, pois essa se manifesta essencialmente através do olhar. Nao estad se
desconsiderando aqui outros sentidos como o olfato e a audi¢do, por exemplo, mas para
a problematizacdo especifica dessa pesquisa, a questdo do olhar se faz mais premente.
Esta se considerando que na confec¢do do espago urbano desejavel, tem-se um processo
excludente e seletivo, visando formar uma visdo urbana agradavel aos olhos.

A respeito disso, Alfredo Bosi considera que ‘Situar o olhar [..]
[historicamente], é descrever ndo s6 os seus limites, as suas determinacfes objetivas,
mas também sondar a qualidade complexa da sua intencionalidade’277. Assim, o olhar
do ser humano moderno para seu ambiente tende a examinar, comparar, esquadrinhar,

1278

medir, avaliar, ...””"", indicando, dessa forma, a historicidade da relacdo dos olhos com

0 meio, que extrapola a mera funcdo bioldgica desse 6rgdo. A maneira como a cidade de
Guarapuava é percebida nos documentos emitidos pelo poder publico estd imbuida
desse tipo de racionalidade (guiada pelo sentido de andlise, avaliacdo e comparacao),
pronta para decidir o que (e quem) merecia ter lugar na cidade. Deve se considerar

ainda que,

“olhar ndo é apenas dirigir os olhos para perceber o feal’
fora de noés. E, tantas vezes, sindbnimo de cuidar, zelar,
guardar, acbes que trazem o outro para a esfera dos cuidados

25 Sobre essa questdo, ver: OLINTO, Beatriz Anselmo. Pontes e Muralhas: Diferenca, Lepra e Tragédia.
(Parana, inicio do século XX). Tese (doutorado em Histéria). Floriandpolis: UFSC, 2002.

276 Relatorio emitido pelo prefeito Arlindo Ribeiro aos camaristas. Guarapuava, janeiro de 1923.

2171 BOSI, Alfredo. Fenomenologia do Olhar. In: Novais, Adauto. O Olhar. S&o Paulo: Companhia das
Letras, 1988: 79.

28 Ver: ldem: 65-87.
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do sujeito: olhar por uma crianca, olhar por um trabalho,
olharpor um projeto. "*"°

Tal concepcdo sobre o sentido de olhar ajuda a compor a ldgica que norteava
esse ato em Guarapuava e da qual esse trabalho esta filiado. Afinal, a sensibilidade do
olhar prescrevia o sentido do outro no contexto do espaco urbano. Zelar pelo bom
funcionamento da cidade implicava em estar de ‘olhos bem abertos * na movimentagdo
das pessoas pelos espagos urbanos (ou seja, avaliar quem e de que forma se andava por
Guarapuava) e, a partir de entdo, desenhar a cidade desejavel, munindo-se de acbes que
pudessem viabilizar a sua materializagéo.

Em Guarapuava desenvolvia-se um ethos ligado a higiene e a salubridade, de
forma que determinadas praticas ligadas ao cotidiano urbano geravam incdémodos,
incansaveis debates e argumentaces na documentacdo oficial. O que incomodava nédo
era a matanca de animais, mas a falta de higiene dessa préatica. Da mesma forma, o que
realmente incomodava em relacdo aos leprosos era a sua visibilidade no espacgo urbano,
tendo em vista que eles eram portadores de um mal tdo visivel, como ¢ a lepra. Uma
marca que estava a flor da pele, estabelecendo a fronteira entre os sadios e 0s nao
sadios. Na demarcacao desses dominios, pode-se questionar: quem era digno do espaco
urbano, do privilégio de desfrutar do centro da cidade?

Essa questdo pode ser pensada a partir do desejo de civilizar as vivéncias na
cidade, instaurar em Guarapuava uma temporalidade regida pelos signos da civilizagéo.
A esse respeito, Jean Starobinski aponta, em sua obra As mascaras da civilizacdo2%0,
tanto para o carater de devir que caracterizaria o termo civilizagdo, quanto a
interdependéncia que esse teria com a ndo civilizagdo. Ou seja, primeiramente a
civilizagdo funciona “como valor sempre ‘a ser realizado’28l, o ponto final de um
processo evolutivo que levaria as pessoas de um estdgio mais primitivo ou selvagem até
0 apice doprogresso, acivilizagdo. Numa ética moderna, de razdo iluminista, essa seria
a grande marcha que os seres humanos estariam destinados a empreender. Pensando em
Guarapuava, 0s homens responsaveis por geri-la mostravam-se ansiosos pelo dia em
gue a sua cidade atingiria tal estatuto de civilidade. A expectativa era fazer com que

Guarapuava se igualasse aos grandes centros civilizados do pais.

2P Idem: 78.
20staROBINSKI, Jean. As méscaras da civilizagdo: ensaios. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2001.
21 Idem: 53.
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Se a civilizagdo comporta-se, nesse contexto, como um valor incontestavel, a
existéncia de um opositor, ou seja, de um estado de nao civilizagdo mostra-se como

fundamental para sustentar o sentido do ser civilizado. Assim, “grego’e barbaro’sao

1282

nocdes casadas. Sem grego, ndo ha béarbaro. . Isso ajuda a ilustrar a questdo dos

leprosos que mendigavam no centro de Guarapuava, apontada anteriormente: a
existéncia deles além de reafirmar o projeto civilizador que se queria empreender na
cidade, é essencial para delinear a concepcéo de civilizacdo. Afinal, “a oposicdo entre a
civilizacdo e a barbarie equilibra-se em uma suspensdo interrogativa. 1sso ndo leva a
renegar a civilizagdo, mas a reconhecer que ela & inseparavel de seu avesso. "%,

Ainda sobre a tendéncia da civilizacdo se estabelecer como rechagadora de

comportamentos que divergissem do seu padréo, Jean Starobinski defende:

“Ela se torna o critério por exceléncia: julgar-se-a em nome
da civilizacédo. E preciso tomar seu partido, adotar sua causa.
Ela se torna motivo de exaltacdo para todos aqueles que
respondem ao seu apelo; ou inversamente, fundamenta uma
condenacgdo: tudo que ndo é a civilizacdo, tudo que lhe
resiste, tudo que a ameaca, farafigura de monstro ou de mal
absoluto. Na excitacdo da elogiiéncia, torna-se permissivel
reclamar o sacrificio supremo em nome da civilizacdo. O que
significa dizer que o servico ou a defesa da civilizacéo
poderdo, eventualmente, legitimar o recurso & violéncia. O
anticivilizado, o barbaro devem ser postos fora de condicg

de prejudicar, se ndopodem ser educados ou convertidos.

Em Guarapuava, a caracterizagdo dos leprosos como avessos ao projeto de
civilizacdo da cidade tem a seguinte dimensédo: ‘“no quadro bucolico de nossa vida
campezina, sob um ambiente que treslunda saude e prosperidade, se projecta uma
sombra. E a existencia de alguns infelizes morpheticos que aos sabbados perambulam
pelas ruas da cidade mendigando esmolas™®. O incomodo gerado pela presenca dos
leprosos, caracterizada como uma sombra projetada sobre a cidade, requeria medidas
que lhes tirassem da mendicancia, estabelecendo o estatuto de salubridade para
Guarapuava. Dessa forma, o prefeito interino Arlindo Ribeiro, que assinou o documento

em questdo, apelava: ‘pensamos, entretanto, que se poderia remover o flagrante

22 1dem: 20.

23 Idem: 56.

284 Idem: 33.

26 Relatério emitido pelo prefeito interino Arlindo Ribeiro aos camaristas. Guarapuava, 10 de abril de
1922: 03.
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inconveniente do contacto continuo com a populagdo, organisando-se um servigco de
assisténcia de modo que esses infelizes pudessem ser suppridos do que lhes fosse
necessario, em suas residencias, prohibindo assim a mendicancia em publico. 286.

O desejo de manter os leprosos separados do convivio social, fomecendo-lhes o
gue necessitavam para que ndo saissem de suas casas, para que ndo mendigassem a
sobrevivéncia nas ruas da cidade, constitui-se num assistencialismo que visava tirar 0s
doentes da visibilidade. Era uma medida paliativa, tendo em vista que 0s leprosos s
deixariam de representar perigo quando estivessem definitivamente apartados do
convivio social, com a construcdo de um leprosario. No entanto, esse esfor¢o por manté-
los afastados do cotidiano urbano bem caracteriza o carater segregatdrio que teria uma
sociedade civilizada: todos aqueles que descaracterizassem o ideal de civilidade seria
excluido de participar do convivio social.

No afé de se instaurar na cidade [e no municipio] os signos da civilizagdo, ndo se
poupam esforcos para se mapear 0 que ndo condizia com a Guarapuava desejavel e de
empreender medidas para sanar as deficiéncias. A pratica de desqualificagdo de certos
grupos de desfrutar a cidade é acompanhada da qualificacdo de outros grupos, tidos
como merecedores da cidade e do municipio. Fala-se aqui, do desejo de colonizar o
municipio com europeus, considerados aptos ao trabalho na lavoura, conforme abordado
no capitulo anterior. Para tanto, era preciso estabelecer a fama de Guarapuava como
municipio salubre, digno, portanto, de receber 0s europeus. A oposi¢do entre leprosos e
colonos € estabelecida nas proprias fontes, que constroem os leprosos como infelizes
que mendigavam a sobrevivéncia nas ruas da cidade enquanto o feliz colono seria o
responsavel por proporcionar melhores tempos para 0 municipio287. A presenca dos
leprosos atrapalhava, portanto, o projeto de colonizacdo de Guarapuava, 0 que insuflava
medidas para segrega-los.

Na pesquisa que realizou sobre a questao dos leprosos em Guarapuava, Beatriz
Olinto defende que apesar deles ja estarem presentes no municipio no século XIX,
apenas no inicio do século XX eles se tomaram um problema para o0 governo e de salde
publicam. Para a historiadora, a discussdo sobre a construgdo do leprosario tem intimas
relacbes com o projeto de colonizagdo do municipio. 1sso porque a presenga de pessoas

doentes prejudicaria 0 bom nome de Guarapuava, tirando-lhe a condicdo de um

2% Idem: 04.
287 1dem: 03-05.
28 OLINTO, Beatriz Anselmo, op.cit.
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municipio salubre. Dessa forma, apenas com a intensificacdo das campanhas de
colonizagdo € que os leprosos foram tematizados e problematizados nos documentos
oficiais do Estado. Da mesma forma, a reivindicagdo pela estrada de ferro ganha
expressividade em Guarapuava no século XX, apesar das dificuldades de locomocéo
entre esse municipio e as demais regides do Estado serem muito anteriores. Salienta-se
que a estrada de ferro também consistia um elemento que viabilizaria a colonizagdo do
municipio, conforme analisado no capitulo anterior.

A relacdo entre os leprosos e a colonizagdo constitui uma boa caracterizagdo de
como os discursos ndo divorciavam a cidade e o municipio. Antes disso, ambos se
apliam e, por vezes, se constroem conjuntamente. Ou seja, apesar de lancar mao dos
dois campos de acdo - o municipio e a cidade -, e da preocupacdo de constituir os dois
territorios, dando-lhes caracteristicas das mais apraziveis (a fertilidade dos solos, a
feracidade dos climas e a abundancia de riquezas naturais; os bons ares urbanos e a
transformacdo que estaria prestes a experimentar com a chegada da estrada de ferro), o
que se pretendia era estabelecer um estatuto de civilidade e modernidade para
Guarapuava (tanto a cidade quanto o municipio). Nesse sentido é que se diz que a
cidade e 0 municipio séo nogdes casadas, que se constroem concomitantemente. O bem
de um seria o bem do outro. E assim que, 0 bom nome do municipio dependia que se
sanasse a questao da presenca dos leprosos no espaco urbano.

A respeito da relagdo entre o municipio e a cidade, deve-se levar em conta ainda
que o municipio de Guarapuava estava associado ao meio rural, a0 campo, ou seja, era
de 14 que sairia os alimentos que proveriam os habitantes da cidade. Raymond Williams
defende que o sentido de oposi¢do que normalmente rege a relagdo campo-cidade € uma
construcdo histobnca . Assim, se 0 campo esteve tantas vezes associado ao bucdlico, a
inocéncia e a tranquilidade, ou ao atraso e a ignorancia, a cidade é o lugar das grandes
realizacdes ’ (do saber, da comunicacao, das luzes), bem como do barulho e da ambicéo.
Nas palavras de Raymond Williams, “a chave de sua compreensdo € o contraste entre,
de um lado, o campo, e, de outro, a cidade [...]: aqui natureza, 1& mundanidade”2X.

Ainda que, na andlise especifica de Guarapuava, oposi¢cdo ndo seja 0 termo que
melhor caracterize a relagdo entre cidade e municipio, é inegavel que eles sao

construidos de maneira diferente. De forma que, se cidade e municipio de Guarapuava

20 WILLIAMS, Raymond. O Campo e a Cidade na Historia e na Literatura. Sdo Paulo: Companhia das
Letraas, 1989.
20 Idem: 69.
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seriam lugares de progresso e modernidade, havia elementos que seriam tipicos da
modernidade urbana e outros que seriam proprios do municipio. Na busca por se
compreender a dinamica e a especificidade que as relagdes campo-cidade podem
apresentar, o proprio Raymond Williams fornece os subsidios para a anélise: “a vida do
campo e da cidade é movel e presente: move-se ao longo do tempo, através da histéria
de umafamilia e um povo; move-se em sentimentos e idéias, através de uma rede de
relacionamentos e decisdes. 2L

No processo de constituicdo da cidade desejavel, é preciso levar em conta tanto
os elementos tidos como repreensiveis, que deveriam ser banidos da vivéncia urbana
guanto os tidos como louvaveis, que, em geral, ainda estavam no campo do sonho e do
projeto, mas que acreditava-se, seriam realidade e confeririam a Guarapuava o téo
esperado grau de modernidade. Dessa forma, a elaboracdo dos discursos que dariam
uma nova materialidade urbana a Guarapuava estdo fazendo dessa cidade uiri territorio
legitimo, que expressaria 0 seu melhor e digno, portanto, de todos os esforcgos e
investimentos. Isso porque ‘produzir uma representacdo do espaco ja é uma
apropriacdo, uma empresa, um controle portanto, mesmo se iSSO permanecesse Nnos
limites de um conhecimento. Qualquer projeto no espaco que € expresso por uma
representacdo revela a imagem desejada de um territorio, de um local de relacdes 292

Para prosseguir na reconstituicdo da cidade moderna e civilizada, elencar-se-a
novos elementos que ao serem projetados, participavam do dominio da nova
Guarapuava, constituindo uma forma de apropriacdo da cidade. Um exemplo disso, é o

afd de construir fabricas em Guarapuava, que lhe transformaria os ares:

“Guarapuava, apezar de ndo possuir meios faceis e baratos
de transporte, vagarosamente vai progredindo. De tempo em
tempo surgem pequenas industrias produzindo para o
consumo local devido afalta de meios de transportes para a
exportacéo. 28

O hebdomadéario em questdo, festejava no artigo que estad inserida a passagem
anterior, o sucesso da fabrica de sabdo Estrela, de propriedade do Sr. Carlos Hohl e a de
macarrao do Sr. Humberto Carli. No entanto, lamenta que produtos de tdo boa qualidade
ndo pudessem ser transportados para outras regides pela precariedade dos meios de
21 Ibdem: 19.

22 RAFFESTIN, Claude. op.cit: 144.

2B Apezar de tudo progredimos, Jornal® Cidade. Guarapuava, 14 de julho de 1935. Ano Ill. N.° 77. P&g.
02.
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locomogdo. Assim como a producdo agricola e as caracteristicas da natureza do
municipio, 0 macarrdo e o sabdo produzidos em Guarapuava sdo postos num patamar de
dificil concorréncia, conforme anunciava a propaganda do sabdo Estrela: “E um produto
sem igual na qualidade. Muito mais barato que o sabdo importado e infinitamente
melhor. Tem varios tipos. Precos sem competéncia *2%.

A preocupacdo com o investimento em pequenas fabricas em Guarapuava vem
com o incremento nacional das industrias, ocorrido sobretudo a partir dos anos de 1930.
E certo que, ainda no final do século XIX, cidades como o Rio de Janeiro e S&o Paulo
ja possuiam fabricas dedicadas a producéo de bens de consumo, tais como alimentos,
tecidos, roupas, sapatos. No entanto, a agricultura ainda era a grande forca da economia
brasileira. O investimento crescente na diversidade das industrias, visando fazer do
Brasil uma nacéo forte e competitiva, especialmente oportunizado pelo crescimento das
cidades e a crise de 1929°%, fazia desse ramo de atividade econdmica um signo da
modernidade brasileira. Assim, o signo de progresso encarnado pelas industrias em
Guarapuava vincula-se diretamente com o contexto nacional. Além de participar de
maneira decisiva no processo de modernizacdo de Guarapuava, intervindo na
organizacgdo e na aparéncia da cidade, as fabricas seriam a esperancga de crescimento da
economia local. Para tanto, precisava-se de meios de escoar a producdo que

aproximassem Guarapuava dos mercados consumidores:

“Guarapuava nutre e alimenta a esperancga radiosa de ver
realizado o seu grande ideal: uma Estrada de Ferro.

Estamos regredindo industrialmente. As nossas industrias
aniquilam-se até o desaparecimento. As nossas iniciativas
logo no inicio da concretizacdo, morrem como a planta
torrada pelo calor do sol.

E tudo issopor que? A resposta é invariavel e imutavel. Falta
de meios de transporte, seguro, rapido e barato, o que sO se
consegue com uma Estrada deferro. 726

Ojornal O Pharol nos ajuda a recompor os significados da presenca das fabricas

na cidade: seria um meio de imprimir um novo ritmo no cotidiano urbano. O

24 Fabrica de Sabdo Estrela. Jornal A Cidade. Guarapuava, 21 de julho de 1935. Ano Ill. N.° 78. Pag. 02.
25 Para proteger a economia nacional da crise mundial ativada pelo crack da bolsa de Nova York, Getulio
Vargas incentivou a criagdo de industrias e desenvolveu medidas para protegé-las. Entre essas, destaca-se:
a facilitagdo dos empréstimos bancarios aos industrias, a baixa de impostos sobre bens e equipamentos
industriais e o favorecimento de importacdo de equipamentos e maquindrios. Sobre essa questdo, ver:
LINHARES, Maria Yedda. Histéria Geral do Brasil. 6aed. Rio de Janeiro: Campus, 1990.

26Novos horizontes. Jornal A Cidade. Guarapuava, 26 de julho de 1935. Ano Ill. N.° 79. P4g. 01.
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burburinho, o corre-corre, o relégio regulamentando os horarios de entrada e de saida do
trabalho, o turbilhdo de pessoas nas ruas indo e vindo, de la para ca, marcariam,
definitivamente, o fim do ritmo lascivo da cidade. Para tanto, a presenca do trem seria
indispenséavel, pois além de garantir o crescimento das fabricas, ajudaria a compor o

ambiente de modernidade e civilidade:

“Temos a sciencia de que [..] teremos o prazer de ouvir
cortando os nossos verdes campos, a locomotiva estridular
alegremente o prenunciador silvo, de uma nova era para
Guarapuava.

Economicamente, é um passo gigantesco, que dara a nossa
industria.

Serdo as fabricas apitarem acordando a pacata e
tradiccional monotonia de uma cidade acostumada a
patriarchal silencio e que se vé de um momento para o outro,
como nos contos lendéarios, alcada no turbilhdo rumorejante
de uma grande cidade.

Serdo os ‘touristes’, que attrahidos pelas nossas bellezas
naturaes com os seus ahsl de admiracdo, desvanecer-nos-ao
com as descripgOes enthusiasticas das nossas paisagens e dos
nossos explendidos horizontes que criam para 0s amantes do
bello, miragens explendidamente novas e sensacionais 297

O novo tempo que seria inaugurado pela estrada de ferro e que deflagraria
melhorias na organizacdo e na paisagem urbana, caracterizava-se também por cidaddos
disciplinados ao trabalho. Na passagem anterior, tal relacdo estd muito bem
arregimentada: o novo tempo, prometido pelo silvo da locomotiva, se caracterizaria pelo
crescimento das industrias locais que ditariam um novo ritmo urbano, preparando a
cidade para receber novos visitantes e habitantes, elementos indispensaveis para a
construcdo da cidade desejada.

No entanto, é valido salientar que, assim como a colonizagdo do municipio
dependia da segregacdo dos leprosos do centro da cidade, a interdependéncia entre a
cidade e o municipio também pode ser percebida na passagem anterior. Embora tal
relacdo tenha sido marcada de maneira sutil, as belezas naturais e as paisagens variadas
caracterizavam, de sobremaneira, o municipio. Assim, a presen¢a de fabricas no
ambiente urbano favoreceria o turismo ndo s6 na cidade como no municipio. Mais do
gue isso, a fonte anteriormente citada silencia que as caracteristicas naturais que ela

descreve sejam proprias do municipio, apropriando-as para o dominio da cidade.

21 Estrada deferro. Jornal O Pharol. Guarapuava, 09 de janeiro de 1921. Ano Ill. N.° 57. Pag. 01.
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Ao analisar a movimentacdo nas ruas de Londres e Paris no século XIX, a partir
de producoes literarias, Maria Stella Bresciani defende a producdo de um tipo especial
de percepcdo de tempo, fundamental para a dindmica urbana e industrial . O tempo
atil e disciplinado que o trabalho nas fabricas exigia leva a historiadora considerar que,
"ndo [...] causa surpresa o caminhar solitario e apressado de homens que olham para o
relgio da torre, regulando o ritmo de seus passos em respostas ao lapso de tempo que
os separa do momento do inicio do trabalho’2%. Assim, o reldgio ditaria o ritmo da
vida, regulamentando o dia em 24 horas, estipulando as horas de trabalho e as de
descanso. E seria justamente esse tempo abstrato que 0s ponteiros marcavam que
deveria ser introjetado nos seres humanos para o desenvolvimento do sentido da

disciplina para o trabalho, pois:

"[a introjecdo dessa nocdo especifica de tempo] arranca o
homem da légica da natureza, dos dias de duracdo variada
de acordo com as tarefas a cumprir no decorrer das diversas
estacdes do ano, e o introduz ao tempo util do patrdo, o
tempo abstrato e produtivo, o Unico concebido como capaz de
gerar abundancia e riqueza, e, mais importante ainda, o
Unico capaz de constituir a sociedade disciplinada deponta a
ponta. "3 0

Nesse sentido, o tempo util e disciplinado participaria como elemento
constituidor da nog¢do dominante de que a técnica teria o poder de estruturar 0s
territorios. Ou melhor, a producdo de uma percepcéo de tempo altamente reguladora das
atividades dos individuos se juntaria a outros projetos - destaca-se, de uma forma
especial, a estrada de ferro - que visavam fazer Guarapuava experimentar uma
transformacdo rapida e profunda no que concernia a organizagdo, funcionamento e a
especificidade da cidade. Uma série de elementos se juntam para compor o que seria a
cidade moderna com que se sonhava e, acreditava-se, viriam com a chegada dos trilhos.

Sobre opoder estruturador creditado a estrada de ferro, O Pharol prescreve:

"Tudo se espera e nada se tem conseguido relativamente ao
progresso d esta esperangosa Comarca.

28 BRESCIANI, Maria Stella Martins. Londres e Paris no século XIX: o espetaculo da pobreza. 8aed.
S&o Paulo: Brasileinse, 1994.

20 Idem: 16-17.

30 Idem: 18.



126

Afallada viaferrea que tanto tem preoccupado o espirito dos
seus habitantes, estd ainda duvidosa a sua realidade, apezar
de que os servicos para essefim ja foram comecados, porém
lentamente.

O ramal de que se trata, uma vez realisado traria vantagens
excepcionaes para esta Comarca; com elle se levantariam
muitos estabelecimentos industriaes e de grande monta,
nacleos coloniaes que, em pequeno lapso de tempo
patenteariam a todo o mundo afertilidade do solo, o que, até
0 presente, nada se tem feito, por falta de uma boa via de
communicacdo epor isso tudojaz em atrazo [...]. "3

Os beneficios que a linha férrea traria, quais sejam, industrias, colonos, a
agilizacdo das comunicag¢bes que possibilitariam tirar Guarapuava do tédo defamado
atraso, vinculam-se, certamente, com a preméncia de inserir 0 oeste paranaense no ritmo
da economia estadual e de se estruturar o0 municipio. No entanto, os dominios da cidade,
moderna e civilizada, constituiam-se também uma instancia fundamental a ser
construida e significada. Da mesma forma que, conforme abordado no lo capitulo,
valer-se da possibilidade de situar geograficamente Guarapuava - prescrevendo sua
localizac&o no centro ou no oeste do Estado, sua importancia ligada a regido, ao pais ou
ao Parana -, significa instaurar dominios de poder, a referéncia a cidade ou ao
municipio também constituem formas de apropriacdo do espa¢o. Lancar méo de cada
um desses dominios, longe de ser um ato despretensioso, inscreve-se no desejo de
identificar e caracterizar Guarapuava e de conferir-lhe um estatuto de importancia.

No entanto, as relagdes entre as varias instancias de significacdo - a cidade, o
oeste, 0 municipio, o coracdo do Estado, etc - € freqUente. Mais do que isso, a interacdo
entre essas instancias faz com que, por vezes, uma participe do processo de composicao
da outra. Assim, a cidade de Guarapuava necessitava possuir ligagdes eficientes com 0s
seus distritos, pois 0 sonho de uma cidade moderna sO seria possivel com a captacdo

méaxima dos recursos do municipio:

"[...] a necessidade immediata da construccdo de estradas
para os diversos districtos do nosso vasto municipio para
assim estreitar se as relacdes de commercio, fazendo
convergir para nossa séde, a riqueza toda que possuimos,

3L O Progresso de Guarapuava. Jornal O Pharol. Guarapuava, 13 de novembro de 1921. Ano Ill. N°. 97.
Pag. 02.
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incrementando portanto a nossa vida urbana, melhorando e
enriquecendo consequentemente nossa cidade."

A partir da passagem anterior, pode-se inferir 0 quanto cidade e municipio se
constroem conjuntamente. As riquezas do municipio incrementariam a vida urbana.
Portanto, investigar como se constituiram 0s dominios da cidade: em que bases esses
foram elaborados, quais simbolismos foram utilizados e que papel teria a estrada de
ferro no processo de elaboracdo de um novo modelo de cidade, implica levar em
consideracdo um territério mais amplo. Isso porque o desejo de habitar uma urbe
moderna e civilizada era tdo latente quanto o de aproveitar as riquezas naturais do
municipio. A Guarapuava moderna néo se realizaria apenas no municipio ou na cidade,
mas dependia de todos 0s seus recursos para se fazer prospera. No entanto, por ora, a
cidade é alvo de nossas preocupacdes. Vejamos como a Folha do Oeste trata, em 1944,

a espacialidade que a cidade de Guarapuava estava adquirindo:

"Guarapuava é uma cidade que comeca a tomar feicbes de
centro urbano de importancia. Uma vida comercial intensa e
diversas industrias muito contribuem para o seu crescimento
e € assim que a cidade se tem expraiado de maneira
impressionante. Grande parte dos velhos proprietarios da
cidade ndo vendem e ndo constroem em seus terrenos mais
centrais, na expectativa da valorizacdo dos mesmos com a
proxima chegada da estrada deferro. "3B8

A importéncia da ferrovia para a dindmica urbana ja nos é conhecida: "com essa
estrada Guarapuava entrard entdo na plenitude de sua prosperidade, com a
intensificacdo de sua exportacdo e importacdo "34. Os trilhos teriam um poder quase
magico de fertilizar as terras as suas margens. E assim que, a Folha do Oeste deixa a
par, na passagem anterior, a expectativa da valorizacdo dos terrenos da cidade. Esta
crenca estava sintonizada com a imagem dominante foijada no Ocidente, em tomo da
ferrovia, de que essa seria capaz de valorizar, modernizar e civilizar qualquer paisagem

gue a recebesse.

32 Discurso pronunciado pelo orador oficial do banquete Dr. ERNANI CARTAXO. Jomal O Pharol.
Guarapuava, 30 de setembro de 1928. Ano VI. N.° 169. Pag. 03.

jO3 Entrevista concedida pelo Prefeito Henrique Santos ao diario curitibano 'O DIA" Jomal Folha do
Oeste. Guarapuava, 23 de janeiro de 1944. Ano Ill. N.° 127. P4g. 01.

™A Idem.
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Acrescenta-se que a chegada da estrada de ferro favoreceria a disponibilidade de
materiais de construcdo na cidade, o que seria indispensavel na constituicdo de uma

Guarapuava moderna:

“Vejo aproximar-se, aos poucos, o0 dia das maiores
esperancas, porventura sonhadas pelo povo desta terra: - o
dia da inauguragdo de uma estrada de ferro, que facilite a
expansdo economica da gleba.

L& para esse tempo, fatalmente, héo de soffrer modificacéo -
e talvez modificacdo radical — as praxes de rotineira
administracdo do municipio. Convem, por conseqiiéncia, se
cogite deste logo do programma de reconstrugdo da cidade e
do desenvolvimento economico do municipio. SO depois de
ligada a estrada deferro, [...], € possivel esperar desta cidade
a iniciativa de sua remodelacdo. De facto, actualmente a
falta de transporte ndo permitte a acquisicdo por prego
razoavel da cal e areia - esses dois elementos indispensaveis
na construccdo de estabilidade. N&o se poderia, dessaforma,
exigir do particular que dessefeicdo moderna & residencia ou
levantasse construcdo nova sobre os escombros de velhos
habitantes. Isto quanto ao embelezamento da cidade por
iniciativa particular. *%

Construcoes solidas e de belas fachadas constituiam pecas fundamentais para dar
ares de modernidade a cidade de Guarapuava. Para tanto, era preciso que a cidade
estivesse conectada a ferrovia, que proporcionaria materiais de construcdo a pregos mais
acessiveis. Tudo isso permitiria suplantar a velha cidade, em prol da nova Guarapuava,
mais moderna e bonita. Modificar o aspecto do centro urbano era uma prioridade.
Povoar a area urbana era tdo importante quanto povoar o meio rural: era preciso tirar o
aspecto de abandono e de vazio demografico de Guarapuava, substituindo-o pelo
intenso circular de pessoas que, através do trabalho, modificaria a paisagem urbana. Da
mesma forma que as qualidades dos solos e climas do municipio justificavam o esforco
por se trazer homens que pudessem com o0 seu trabalho fazer valer as promessas da
natureza paranaense, as fabricas e a estrada de ferro justificavam que a cidade fosse
mais habitada. Assim como o vazio demografico do municipio incomodava 0s gestores
de Guarapuava, o abandono e a falta de habitagdes no seu centro urbano também

constituiam problemas, conforme um relatério emitido pela prefeitura em 1920:

05 O Problema de administracdo de Guarapuava em termos geraes. Jomal Correio do Oeste.
Guarapuava, 07 de julho de 1929. Ano I. N.° 36. Pag. 01.



129

“Penso que medidas no sentido de diminuir as grandes areas
baldias que existem no centro da Cidade, deverdo ser postas
em pratica, pois esses terrenos que comportam muitas
edificacbes, concorrem para enfeiar a Cidade, dando aspecto
de aldeia abandonada. 36

Uma politica publica visando habitar o centro urbano de Guarapuava vinha
sendo desenvolvida: a prefeitura concedia terrenos foreiros que deveriam ser
construidos num prazo de dois anos. N&o bastava um movimento de pessoas no centro
da cidade era preciso haver construgdes que dessem ares dq'civilizacdo, de cidade
desenvolvida a Guarapuava. As areas baldias ndo davam o aspecto da cidade desejavel,
mas sim de uma aldeia abandonada. Ou seja, a entédo falta de construgbes denotava
justamente aquilo que a elite politica de Guarapuava ndo desejava para a sua cidade: o
aspecto de pequenez e abandono. Uma cidade, aos moldes que queriam os homens
publicos de Guarapuava, deveria ser grandiosa, importante e renomada.

No entanto, havia o que se comemorar no tracado urbano da cidade. Apesar de
ter sido fundada no inicio do século XIX, Guarapuava possuia ruas largas, bastante
diferente de muitas cidades brasileiras de colonizacdo portuguesa, fundadas naquele
mesmo século ou em anteriores. Tal especificidade, pouparia esforcos e dinheiro no

processo de remodelacéo urbana:

“A cidade de Guarapuava, sendo uma cidade secular,
realizou uma couza admiravel e verdadeiramente
excepcional: —o tracado regular de suas ruas e pracas de
maneira, sem que, para isso, tenha de fazer grandes
sacrificios, despendendo avultadas sommas de dinheiro com
remodelacdes ou destruicdes de ruas eprédios.

As ruas da cidade sdo largas e bem dispostas, contando-se
entre ellas algumas avenidas explendidas que sO esperam
pela operosidade progressista, para converterem em bellas
avenidas. =%

Registros indo no mesmo sentido da passagem anterior pode ser encontrado em
fontes de outras naturezas, como por exemplo, no seguinte trecho: “a configuragao
topographica de nossa cidade, em ondulagGes suaveis permitte transito de vehiculos em

todas as direccdes, cremos por isso que se pode fixar como definitivo o nivelamento

¥6 Relatoério emitido pelo prefeito substituto Daniel Cleve. Guarapuava, 10 de janeiro de 1921: 06.
307 O Problema de administracdo de Guarapuava em tracos geraes. Jornal Correio do Oeste. Ano 1 N.°
36. Pag. 01.
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actual das ruas, como pequenas correcdes onde for indispensavel”38 Todavia, 0s
beneficios de se habitar numa cidade que tinha uma configuracdo topografica favoravel,
ndo a livrava de remodelacdes. Assim, a documentacdo oficial da prefeitura é incisiva
ao defender melhorias nas ruas e pracas da cidade: as primeiras necessitavam que
fossem acertados seus bueiros, meios fios e se construissem pontilhdes em determinados
trechos para se facilitar o acesso a determinadas éareas da cidade. As pracas
necessitavam de arborizacdo. Viabilizar essas mudangas significava dar a cidade novas
feicbes, pois as ruas e pragas sdo como cartdes-postais de uma cidade, no sentido de ter
uma ampla visibilidade no conjunto urbano. As ruas e pracas ajudam a falar sobre a
identidade da cidade de uma maneira muito especial, e se é possivel dar moldes a esses
lugares para que eles déem a identidade desejada a cidade, quanto melhor.

Assim, um relatério emitido pela prefeitura (assinado pelo prefeito interino
Daniel Cleve), em 10 de janeiro de 1921, dizia: “A falta de um plano estabelecendo
uniformidade nos calgcamentos dos passeios, empresta as ruas feicAo muito
desagradavel”3® Mais uma vez, observa-se neste fragmento um indicio de uma
materialidade urbana que incomodava as vistas, de uma realidade que se mostrava
desagradavel e deveria render esforcos no sentido de reverté-la. A questdo vinculava-se
diretamente com o desejo de dar uma boa feicdo para a cidade e proporcionar
comodidade aos seus habitantes. Ao mesmo tempo em que as fontes insistiam em
caracterizar os problemas vividos pela cidade, tal como relata o prefeito Arlindo
Ribeiro: ‘Sobreleva-se afalta de passeios commodos por onde se possafaser o transito
pelas ruas e pracas "*'°, elas procuram apontar solucdes. Essas primam pela utilizagio
de termos como uniformidade, regularidade que denotam um esforco especifico de
transformacédo da realidade, de modo a torna-la aceitavel, encaixa-la num padréo de
urbe desejavel.

A cidade que se desejava, a bela Guarapuava com ruas uniformes e construcées
com belas fachadas, precisaria ainda de um bom servigo de iluminacdo pudblica: uma
fonte de 1926 acusava que ainda ndo havia na cidade trezentas instala¢fes com luz
elétrica®™ e, em outra ocasido o servico que a concessionaria oferecia é caracterizado da

seguinte forma: “[..] esse importante servico, [..] vem sendo feito com geral

joB8 Relatdrio emitido pelo prefeito interino Arlindo Ribeiro. Guaraapuava, 10 de abril de 1922: 07.

j09 Relatdrio emitido pelo prefeito interino Daniel Cleve. Guarapuava, 10 de janeiro de 1921: 04.

310 Relatério emitido pelo prefeito Arlindo Ribeiro aos camaristas. Guarapuava, 10 de abril de 1922: 07.
jl1 Relatdrio emitido pelo prefeito Francisco Solano Alves de Camargo. Guarapuava, 15 de julho de 1926:
02.



131

312

descontentamento e evidente imperfeicio™ . Ou ainda, “ultimamente 0 nosso servigo
de illluminac&o publica eletrica é simplesmente detestavel”313. A iluminacéo elétrica
era um simbolo de uma vivéncia moderna, onde o conforto remanejaria a vida
cotidiana, dai a preocupacdo em agilizar a sua instalagdo em maior escala em
Guarapuava.

Outra preocupacao expressa nos documentos oficial da prefeitura é investir no
abandonado " mercado publico. O prédio precisava de reformas internas e reparos na
fachada3l4. Para tanto, fomentava-se feiras-livres para se arrecadar meios de realizar as
obras’ . O mercado seria ainda uma maneira de impulsionar a agricultura local, de
proporcionar meios para sua comercializacdo. Juntamente com o0s anseios de
incrementar a a economia, belas fachadas sdo signos de modernidade, produtoras do
sentido de ser contemporaneo a tudo aquilo que era tido como civilizado no Ocidente.

Da mesma forma que se desejava dar uma nova feigdo estética a fachada do
mercado, desejava-se que a futura estacdo ferroviaria fizesse uma boa figura, fosse
imponente. Afinal, mundo afora as estacbes - com suas arquiteturas grandiosas -
sintetizaram o ideal das cidades modernas. Ao tratar dessa questao, Lidia Vianna Possas
refere-se as estagGes ferroviarias como verdadeiras ‘tatedrais do progresso’ (as
catedrais do século XIX), pecas importantes no processo de modernizacdo das
cidades . Em Guarapuava, 0 desejo de possuir uma estacdo que simbolizasse e
expressa-se toda a opuléncia e riqueza da cidade pode ser constatada nas vesperas da

inauguracgéo da Estacdo Affonso Camargo, situada na cidade de Guarapuava:

“Pena é que a 'estacdozinha'ferroviaria a ser inaugurada e
anciosamente esperada, hd mais de cem anos, seja tdo
insignificante, circunstancia assas deprimente para nossa
histérica cidade, tdo cheia de gloriosas e impereciveis
tradicdes. 317

Ao tecer um discurso que conjuga as meritorias tradicdes da cidade e o desejo

de possuir uma estacdo moderna, o jornal Folha do Oeste esta construindo um

312 Relatério emitido pelo prefeito Arlindo Ribeiro aos camaristas. Guarapuava, janeiro de 1923: 04.

31’ Relatério emitido pelo prefeito interino Arlindo Ribeiro. Guarapuava, 10 de abril de 1922: 08.

314 Ver: relatério emitido pelo prefeito Francisco Solano Alves de Camargo aos camaristas. Guarapuava,
15 de julho de 1926: 02.

jI5 Ver: relatério emitido pelo prefeito Arlindo Ribeiro aos camaristas. Guarapuava, janeiro de 1923: 01.
3l6 Possas, Lidia Maria Vianna Possas, op. cit.

'n Reparos. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 05 de dezembro de 1954. Ano 11, 2afase. N.° 62. Pag.
01.
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importante dominio de significancia para Guarapuava. Os dois elementos - tradicdo e
modernidade - estdo em concdrdia, de forma que, para o hebdomadario, parece natural
gue uma cidade com uma longa histéria a ser cultivada, com um passado de glérias,
fosse presenteada com uma estacdo imponente. Enfim, uma cidade com um passado
glorioso mereceria também um futuro de gldrias, e isto significava trabalhar no presente
para que Guarapuava se transformasse em uma cidade de aspecto moderno.

O lamento pela pequenez e insignificAncia da estacao ferroviaria de Guarapuava
ndo desanimou de todo Jodo do Planalto, pseuddnimo de Antonio Lustosa de Oliveira,
que assinara o artigo. Afinal, havia muito ainda por fazer para transformar Guarapuava

em uma cidade de aspecto moderno, assim:

"[...] nossa secular cidade, que ha de ser, dentro de pouco
tempo, pelo esforco e trabalho perseverante de seus
habitantes, uma verdadeira metrépole a atestar a riqueza e a
pujanca deste abencoado planalto guairenho, que ir4 ter
papel preponderante na destinacdo histérica da vida
economica e cultural da terra paranaense.

Nem por isso, porém, devemos apenas confiar no futuro,
esperando que a prosperidade ‘caia do céu por descuido'.
Precisam o0s guarapuavanos que amam esta terra e que
desejam vé-la engrandecida, tomarem decisGes sabias e
acertadas, aglutinando vontades, e irem ao encontro do
progresso, através de iniciativas particulares necessarias,
tais como a construcdo do planejado Grande Hotel do Oeste
Parana e de outros empreendimentos de vulto, que precisam
ser atacados. [...] "318

A certeza de que acivilizac@o so seria possivel com o empenho e o trabalho dos
habitantes de Guarapuava é mais uma vez afirmada. A insisténcia da Folha do Oeste
nesse sentido, liga-se ao fato dos jornais que circularam em Guarapuava se imbuirem da
fungdo de conscientizar seus leitores do seu papel social de trabalhar para a melhoria da
cidade, pelo bem de Guarapuava. A referéncia a urgéncia de Guarapuava possuir um
Grande Hotel, que se tomou cada vez mais frequiente nas paginas da Folha do Oeste a
medida que se aproximava a inauguracdo da estrada de ferro, era justificada pelo
conforto que era preciso proporcionar a todos que passariam a freqlentar a cidade

depois que o transporte ferroviario fosse uma realidade.

318 Idem. Ibdem.
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O problema comecava com a acomodacdo de autoridades ou pessoas

consideradas ilustres, que viriam a Guarapuava para os festejos da chegada do trem:

"nesta ante-vespera das realizacOes dos festejos do 'Dia de Guarapuava', quando néo

dispomos de hoteis que possam dar acomodacdes confortaveis e condignas com a

importancia das personalidades que nos vém visitar, atraidas pelo seculor renome de

. . S ndie . A -
nossa terra, da nossa sociedade e da nossa reconhecia hospitalidade” . A importancia

da instalagio de bons hotéis na cidade j& era ha muito sentida e reclamada. E assim que,

em 1929, um jornal local anunciava que o vizinho municipio de Prudentépolis ja

possuia um bom hotel e que era preciso que Guarapuava seguisse 0 exemplo. O jornal

aproveita a oportunidade para lembrar o estado em que se encontravam o0s hotéis da

cidade:

“[...] Ndo temos hotel! E o que se verifica, € o que todo
mundo diz [...], contribuindo isso para o nosso descredito.

Os que existem, mantém se porque ha falta de outros
melhores. N&o ponhamos a culpa nos hoteleiros, porque as
casas, verdadeiros galinheiros, onde elles estdo instalados,
ndopermittem coisa melhor [...].”

Em outra ocasido, reafirmando a expectativa de que a inauguracdo da estagéo

ferroviaria atrairia um grande nimero de pessoas para Guarapuava e a certeza de que o

ruido da locomotiva acordaria a cidade do seu sono secular, vem a crenca das rapidas e

profundas transformacdes que aquela cidade experimentaria :

j19 Ibdem. Ibdem.

"Indubitavelmente, esta, nossa terra, acordando do seu longo
sono, para reiniciar a sua gloriosa marcha em busca do
progresso tdo ardentemente sonhado e iniciado pelos nossos
avés, e continuado, perseverantemente, pela geracéo
presente, que ama verdadeiramente esta particula abengoada
da Terra de Santa Cruz. [...]

Dentro de breves meses, a nossa querida Guarapuava estara
acordando e ouvindo os estridentes silvos da locomotiva, nas
placidas margens do rio Jordao, para em 1951, estar a nossa
cidadefestejando, com entusiasmo ejusto orgulho, a chegada
do primeiro trem, puchando uma dezena de vagons, apinhado
de gente estranha ao nosso convivio, e de muitos
guarapuavanos, tambem, para tomarem parte da maiorfesta
de Guarapuava, quando todos os seus filhos nativos e de

j20 Imitemos Prudent6polis. Jornal Correio do Oeste. Guarapuava, 23 de abril de 1929. Ano I. N.° 27.

Pag. 01.
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adocdo, estardo reunidos, para celebrar a concretizacdo de
um sonho secular, sempre acalentado em seus coragoes
perseverantes. "21

Ao desejo de ver circular gente nova em Guarapuava, junta-se o de presentear a

cidade com melhoramentos, que a fizesse maisformosa:

"Urge, portanto, com o tempo, irmos melhorando as
condicdes de nossa velha cidade, melhorando a sua estética,
aformoseando-a com novas constru¢des modernas e bizarras,
fazendo desaparecer as antiquadas taipas depedra, da época
dos negros cativos, e muitos casebres em ruinas, que tanto
enfeiam a nossa urbs.

Os homens que tém dinheiro, devem-se unir e deliberarem a
constituicdo de uma sociedade por quotas, para dotar
Guarapuava de um hotel condigno, apresentavel e
confortavel, onde o visitante mais exigente possa ser
hospedado e aquilatar do grau de progresso e de bom gosto
da gente guarapuavana.

Maos & obra, Snrs. capitalistas, construa-se na esquina
baldia, onde existiu o Hotel Demario, um predio apropriado
para nele ser instalado um grande hotel com todos os
requisitos modernos, capaz de atrair os forasteiros que
desejarem cobicar as belezas e o0s pontos turisticos
espalhados pelos quadrantes de nossa terrapreviligiada. "

O téo desejado hotel - moderno, amplo e de alvenaria - funcionaria com um
signo de distingdo para a cidade, uma marca do bom gosto dos seus habitantes e de
como esses encontravam-se sintonizados com o que havia de mais moderno no mundo.
Assim como a Estacdo Affonso Camargo, o hotel deveria expressar uma imponéncia
gue conferisse importancia para Guarapuava. A cidade deveria mostrar-se atraente aos
olhos, para que as vistas fossem capazes de atestar que aquela cidade ndo deixava nada
a dever a nenhuma outra. Para tanto era preciso ainda modificar a aparéncia das
construcdes da cidade, substituindo as ‘taipas de pedra do tempo dos negros cativos'por
construcdes 'modernas e bizarras'. E dessa forma que a modernidade imporia-se
sufocando a memoria dos tempos de escravidao, legando ao esquecimento lembrangas
gue ndo condiziam com a imagem de urbe civilizada que se queria atribuir a

Guarapuava.

j21 Reparos... Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 19 de marg¢o de 1950. Ano Il. N.° 66. Pag. 01.
32 Idem.
J2j Reparos. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 11 de abril de 1954. Ano | da 3afase. N.° 30. Pag. 01.
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A materialidade da cidade é capaz de expressar a forma como seus habitantes se
viam e desejavam ser, ou seja, 0s aspectos da cidade de Guarapuava fala sobre os seus
habitantes. A instalacdo do Cine Pimp&o em Guarapuava, melhoramento anunciado nas
paginas de A Cidade, € mais um exemplo do esforco de modernizar a cidade, afinal, o
cinema era uma forma de trazer para Guarapuava idéias, modas e comportamentos que

circulavam no mundo civilizado. Além disso, era uma oportunidade para "os
guarapuavanos que jamais daqui sairam, terdo ocasido de assistir e ouvir o cinema
sonoro, quefaz a delicia dos habituaes dos cinemas da Capital [...] ’324. Na década de
1940, é avez da Folha do Oeste comemorar a breve inauguracdo de uma sala de cinema
em Guarapuava. Além da prdpria significancia de refinamento que a proje¢do de filmes
teria, o prédio - umpequeno arranha-céu, majestoso no centro da cidade - funcionava

como um distintivo de modernidade para Guarapuava:

"Brevemente sera iniciada a construcdo do majestoso
‘Edificio Atalaia’, onde funcionard o maior e mais luxuoso
cinema do interior do Estado.

Esse pequeno ‘arranha-céu’, sera construido na Avenida
Benjamin Constant, esquina da rua Capitdo Rocha, emfrente
do Clube Guayra, noponto mais central da cidade. 35

Assim, o rol de elementos que se aglutinariam como signos de melhoramento
urbano para cidade véo se juntando. O cinema, que na década de 1930 trazia a novidade
de ser falado e que daria a possibilidade a Guarapuava de ser uma cidade com opgdes de
lazer, juntamente com os novos prédios de belas fachadas, mesclam-se para forjar o
sentido da modernidade. O lazer se fazia importante num municipio no qual se queria
reformular o significado do trabalho. Se a ética do trabalho deveria ser moderna e
capitalista, a folga e o lazer constituem um requisito para implementé-la.

No inicio dos anos de 1930, o jornal Correio do Oeste anuncia a atracdo do Cine
Santo Antonio, caracterizando o ato de ir ao cinema como conferidor de civilidade
aqueles que tinham esse habito. Por extensdo pode-se inferir que a presenca de um

cinema em Guarapuava dava ares de requinte a cidade:

"A Empréza deste cinema, que é o centro de diversdes
preferido pela gente de gosto e de cultura desta terra, tem o

&4 Guarapuava vai ser dotada de mais um importante melhoramento. Jornal A Cidade. Guarapuava, 19
de janeiro de 1936. Ano IV. N.° 107. Pag.04.
j25 Notas e Factos. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 11 de abril de 1943. Ano IIl. N.° 111. Pag. 02.
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grande prazer de avisar ao publico guarapuano que o
frequente assiduamente que, com ndo pequeno dispéndio de
sacrificio, resolveufechar contracto para exibicdo HOJE, dia
22, da super-produccdo de grande montagem intitulada
‘Danubio azul™3%6

O Cine Santo Antonio era recente, fora inaugurado em 1929. Tratava-se de uma
adaptacdo do predio de um antigo teatro que tinha o mesmo nome. O habito de anunciar
em jornal os filmes exibidos no cinema néo ¢é de se estranhar, afinal ambos - o cinema e
0 jornal - sdo signos de uma vivéncia moderna e construtores de uma nova
materialidade urbana. Assim, o jornal Correio do Oeste convidava os moradores de
Guarapuava: “A esforcada empreza deste cinema, tera a honra de apresentar hoje, ao
publico guarapuavano aportentora super-producdo ‘O Rapaz do Cravo com Douglas

3327

McLean e Francés Lee . Os filmes exibidos no Cine Santo Antonio eram trazidos de

trem até Irati e seguiam de carroga para Guarapuava3Z8.

0 teatro Santo Antonio, inaugurado em 1883, constituira um verdadeiro simbolo
de civilidade, um local para reunido dos guarapuavanos ’cultos, amantes de uma vida
gue tivesse refinamentos de um grande centro. Além de constituir um espaco para
receber condignamente visitantes ilustres ou de homenagear guarapuavanos que se
destacavam dentro ou fora da sua cidade™. O diferencial atribuido ao teatro Santo

Antonio pode ser percebido na passagem a seguir:

"Possuia apenas 120 lugares, mas o prédio e as instalagdes
situavam-se como as melhores entre as congéneres do
Estado. Contava com um sagudo de entrada, corredores de
acesso aplatéia, palco, amplos camarins e oito camarotes. O
nimero 1 era do Visconde de Guarapuava. A pintura do pano
do palco representava uma belajovem adormecida, sonhando
com um trem deferro que se aproximava. "30

A imagem da jovem sonhando com a estrada de ferro, lembra a prdpria analogia
de Guarapuava adormecida, a espera da chegada do trem para ser acordada. Além disso,

nos leva a considerar que o espaco do teatro, seus freqientadores estdo em consonancia

3% Cine S. Antonio. Jornal Correio do Oeste. Guarapuava, 22 de junho de 1930. Ano Il. N.° 83. P4g. 02.
Caixa alto e negrito do original.

21 Cine Santo Antonio. Jornal Correio do Oeste. Guarapuava, 30 de abril de 1930. Ano Il. N.° 72. Pag.
01.

j28 MARCONDES, Gracita Gruber. Guarapuava: Historia de luta e trabalho. Guarapuava: Grafica da
Unicentro, 1998: 149-150.

j29 Idem. Ibdem.

30 Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 1940. Apud MARCONDES, Gracita Gruber. op.cit: 149.
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com o desejo de construir uma cidade moderna. Assim como o teatro, a mulher encarna
signos de sonho e encantamento, fundindo-se e legitimando o desejo pela estrada de
ferro, tdo masculino e carregado pelos signos deforca e virilidade.

Na preméncia de constituir signos de urbanidade, fala-se ainda na importancia
da cidade de Guarapuava ser contemplada com rede de agua e esgoto, "mormente agora
que o acalentado sonho do povo oéstino - a sua estrada de ferro — estd se
concretizando em auspiciosa realidade” . Ao mesmo tempo reclama-se por museus e
bibliotecas para a cidade . O sentido do ser moderno seria constituido a partir de uma
boa infra-estrutura urbana e de signos de uma vida cultural desenvolvida. Dai vinha
também a preocupacdo com a educacdo formal (ou seja, com escolas). Afinal, esta seria
uma forma de obter pessoas sintonizadas com o que acontecia no mundo, homens e
mulheres civilizados.

No entanto, a sintonia entre educacdo e ferrovia ndo se dava apenas por ambas
serem signos da temporalidade de progresso e modernidade que se queria instaurar em
Guarapuava, mas relaciona-se diretamente com a questdo das precarias condi¢gdes que se
encontravam as estradas do Estado. Isso porque a caréncia de escolas ndo era exclusiva

da cidade de Guarapuava, mas 0 municipio também se ressentia da falta delas:

“IA escola] E uma das muitas necessidades que temos
absoluta urgéncia em attender [...]. Continuarei a esforcar-
me no sentido de prover cadeiras do ensino primario nos
lugares mais povoados do municipio, tendo em consideracéo
os resultados que forcosamente advirdo ndo sé para o
Municipio, como ao Estado e a Unido. ™

Daniel Cleve, prefeito em exercicio em 1921, assinara naquele ano um relatorio
do qual foi retirada a passagem anterior. Para ele, 0 desenvolvimento dos demais ramos
da administracdo publica’34 dependia de sobremaneira da abertura de estradas. A
educacdo, entendida aqui por escolas, tomava importancia ao se elencar os elementos
gue modernizariam Guarapuava. Afinal, deveria-se prover as criangas do municipio de
educacdo formal. E caracteristico das sociedades modernas delegar para uma instituicao
de ensino parte da educacdo das criancas. Em se tratando da cidade de Guarapuava, que
3l Agua e esgoto para Guarapuava. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 08 de julho de 1951. Ano III.
N.° 111. P4g. 01.
jj2 Guarapuava, tambem, terd sua biblioteca e um museu.. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 01 de
novembro de 1951.Ano 111. N.° 129. P4g. 01.

;33 Relatdrio emitido pelo prefeito Daniel Cleve aos camaristas. Guarapuava, 10 de janeiro de 1921: 01.
33 Idem: 02.
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se encontrava em vias de se tomar mais povoada, de ter mais construcgdes preenchendo
0S espacos vazios do seu centro urbano e de ter, inclusive, uma estrada de ferro
possibilitando uma maior circulacdo de pessoas e mercadorias, ndo poderia ser
diferente.

Assim, se a cidade possuia apenas quatro escolas subsidiadas pelo governo
municipal, que ndo estavam satisfazendo as expectativas do poder publico, ‘seja por
falta de comprehensdo dos paes das creancas em idade escolar, ou por falta de

competencia dos professores "**°

, era urgente novos investimentos nesta area para que
essa também pudesse dar a sua contribuicdo no desenvolvimento dé que Guarapuava
necessitava e 0s seus homens publicos reclamavam.

Considerando o papel que a escola desempenharia na formagdo de pessoas

civilizadas, Jean Starobinski pondera:

“Civilizacdo [..] implica o crescimento dos recursos, da
seguranca, dos gozos, etc. [..], mas implica também o
aperfeicoamento interior dos individuos, o desenvolvimento
de suas qualidades afetivas e intelectuais, o alargamento e o
aperfeicoamento feliz de suas relacdes mdtuas, sem os quais
a civilizagéo néo poderia ser concebida como valor. 3%

A educacdo funcionaria como mecanismo de polimento das criangas, a fim de
toma-las dignas da cidade civilizada que se almejava. Nesse contexto, “apalavra polir
implica um devir, uma agdo progressiva, dai sua equivaléncia com civilizar™*". Educar
significaria dissipar as diferencas, homogeneizar a sociedade e tomar o diferente igual a
nos, ou seja, eliminar o que fosse dissonante. O investimento na educacdo mostra-se,
entdo, como fundamental: as criancas investem o significado de realizagfesfuturas, e o
futuro seria o tempo da concretizacdo dos afds de modernizar e civilizar Guarapuava.
Além disso, é preciso considerar que ‘“em comparacdo com a perfeicdo do polido, o
barbaro é uma espécie de crianca, a crianca uma espécie de barbaro”338 Ou seja, 0
cuidado com as criancas, toma-las parte do nos civilizado, funcionava como estratégia

de arregimentar os sujeitos legitimos para habitar a cidade.

3% Idem: 01.
3% STAROBINSKI, Jean. op. cit: 44.
337 Idem: 29.
38 Idem: 28.
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A potencialidade da educacdo de formar pessoas civilizadas e polidas, esta
sintetizado na passagem a seguir. Nela pode-se inferir a relacdo que o polimento teria

com a formatagdo de uma sociedade ordeira e bem organizada:

“Polir é civilizar os individuos, suas maneiras, sua
linguagem. Tanto o sentido proprio quanto o sentido
figurado3X podem conduzir a idéia de ordem coletiva, de
leis, de institui¢cBes que asseguram a brandura do comércio
humano. 30

Enquanto possibilidade de abrandamento do comportamento humano, a
educacdo também se materializou como a esperanca de diminuicdo da criminalidade.
Ao tecer a ldgica da relacdo entre os dois elementos - qual seja, instrucdo e
criminalidade -, a precariedade das vias de comunicacdo tem um papel destacado.
Assim, ao relatar os problemas das estradas que ligavam Guarapuava a alguns de seus
distritos, fica caracterizado que, na medida que eles se encontravam incomunicaveis, era
dificil controlar e ter ciéncia do que |4 acontecia. No caso do distrito de Pinhéo, tido
como o mais sério, bastava pequenas chuvas para que ficasse completamente isolado, o
que facilitava o aumento da criminalidade. No fragmento a seguir, pode ser verificada
as implicagbes que teriam entre si a precariedade das estradas, o aumento da

criminalidade e o incremento da educacéo:

“Ultimamente [Pinhdo] é o Districto em que maior numero de
crimes aparece, havendo mesmo simptomas de desordem com
0 aparecimento deforasteiros ahi. Sefor possivel conseguir-
se uma boda estrada carrogavel até a orla do matto que borda
as margem direita do lguassu, teremos feito um grande
beneficio aquella rica zona, pois a bda estrada € o yrinciyal
vehiculo da instrucéo e do progresso. Os maus elémentos que
ali estdo se aglomerando, irdo desaparecendo, cedendo o
lugar a melhor elemento que para & se encaminhara. 341

j39 Os sentidos préprios do termo polir sdo: Limpar, tomar mais belo, mais claro e mais polido. Ex: polir
um marmore; Dar mais lustro aos vidros de espelho, tomé&-los mais luzentes; Passar pelo polidor. Ex:
polir uma navalha, polir uma faca. Os sentidos figurados sdo: Civilizar, tomar mais civil, mais galante
mais honesto; Palavra dita ao se falar de discurso e de estilo. Ex: polir um discurso, polir seu estilo.
Tomé-lo mais exato e mais apurado; Tomar-se mais perfeito. Ver: Idem: 23

30 Idem: 29.

3 Relatério emitido pelo prefeito Daniel Cleve aos camaristas. Guarapuava, 10 de janeiro de 1921: 05.
Grifo meu.
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O controle sobre o territdrio, mostrava-se, nesse contexto, como de participacéo
fundamental na construcdo da modernidade. Isso é valido ndo apenas para o municipio,
mas também para a cidade, que incrementava o seu processo de modernizacdo a cada
nova construgdo que recebia. Os novos estabelecimentos de ensino, por exemplo, eram
sempre comemorados, pois eram pec¢as chaves na construcdo de uma nova materialidade

urbana, conforme a passagem a seguir:

"Em breve, um majestoso edificio em vias de construcdo na
praca 7 de Setembro, desta cidade, deslumbrara nossos olhos
e nossa sensibilidade. E mais um grupo escolar. E mais uma
dadiva de valor incauculavel que o benemerito governo do
Sr. Manoel Ribas entrega a infanda guarapuavana. "3

Dessa forma, o sentido de ser moderno liga-se tanto as instalagcbes que
abrigariam as escolas quanto ao proprio status de proporcionar as criangas e jovens de
Guarapuava a oportunidade de estudar. Assim, "Ali [em um grupo escolar recém
concluido na cidade de Guarapuava] se ambiciona, com justas razGes, um ginasio que
alias, conforme promessa do Govérno do Estado, talvez muito breve possa estar
funcionando"33 Ou ainda, "[..] a mocidade guarapuavana ja néo precisa, como em
outros tempos, buscar em outras cidades escolaspara a sua educacdo secundaria “344.

A anélise das fontes indica ainda uma preocupacdo com a contabilidade, com a
guantificacdo de aspectos ligados a vida urbana, como forma de controle da vida social.
Para exemplificar essa questdo, um relatorio emitido pela prefeitura em 1926, sobre a

questdo do matadouro, relata:

“O servico do Matadouro Municipal, estd sendo
desempenhado com regularidade, a cargo do cidadéo
Francisco José das Chagas, tendo sido abatdo durante o
anno de 1925, o seguinte numero de animaes: Bovinos, para
consumo da populagdo, 696; para consumo das tropas
militares, 815, suinos 255 e lanigeros 63. ”” 35

I Guarapuava desperta ao silvo da locomotiva. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 13 de abril de 1941.
Ano Il. N.°67. Pag. 01.

3j Entrevista concedida pelo Prefeito Henrique Santos ao diario curitibano 'O DIA'. Jomal Folha do
Oeste. Guarapuava, 23 de janeiro de 1944. Ano I1l. N.° 127. Pag. 01.

M A Politica Municipalista do Sr. Moisés Lupion. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 21 de maio de
1950. Ano Il. N.° 75. Pag. 01.

35 Relatorio emitido pelo prefeito Francisco Solano Alves de Camargo aos camaristas. Guarapuava, 15 de
janeiro de 1926: 03
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A prética de contabilidade dos animais consumidos na cidade é um registro
recorrente nos relatérios da prefeitura, o que denota que o controle das atividades do
matadouro publico ndo se restringia a verificacdo da regularidade e das exigéncias
publicas de higiene, conforme j& caracterizado. Mas implicava também numa
racionalizacdo do consumo, tendo em vista ndo s6é um planejamento dos futuros gastos,
mas um controle do consumo presente, pois a carne era “um dos principais alimentos
da classe pobre” 36, ndo podendo faltar. E dessa forma que racionalizagdo e o
planejamento se faziam fundamentais. O tempo da locomotiva estava inscrito na l6gica
da razdo, do planejamento das atividades e da economia, enfim, da vida em todos 0s
seus ramos. Pensar a cidade e 0 municipio, trazé-los para a luz de um planejamento era
requisito fundamental para se operar a modernidade.

A falta de carne no mercado mostrava-se como algo preocupante: em 18 de julho
de 1920347 representantes da prefeitura reuniram-se em carater extraordinario com 0s
camaristas municipais para discutir o problema da escassez do fornecimento de carne de
gado para a populacéo da cidade. Para resolver a questdo, a prefeitura publicou no jornal
O Pharol um chamado para os fornecedores de carne movimentarem-se no sentido de
prover Guarapuava do alimento e a Camara dispensou 0s impostos municipais relativos
a comercializacdo do produto. No ano seguinte, o problema persistia: pelo alto prego
gue era cobrado pela obtencdo de alvara de funcionamento dos agcougues, 0 ndmero
desses estabelecimentos era pequeno e a fraca concorréncia contribuia para o alto preco
de venda da carne (em Curitiba custava 1$100 e em Guarapuava 1$200)348-

Dessa forma, a preocupacdo em quantificar os animais abatidos, gera relatdrios
gue detalham, més a més o abate de gados e suinos349. Em certas ocasiaos, quando tal
registro ndo era feito, reclamava-se da falta do cadastro, que é caracterizado como uma
irregularidade3s0. Ora, trazer as préticas urbanas a uma regularidade, a um padréo de
aceitabilidade era o desejo da elite politica de Guarapuava. A estratégia consistia em
contabilizar a carne produzida e controlar para que o alimento néo faltasse.

A prefeitura registrava também a preocupacdo com a falta de ordenamento dos

tumulos do cemitério, a necessidade de se construir as suas paredes laterais, de forma a

36 Relatério emitido pelo prefeito substituto Daniel Cleve aos camaristas. Guarapuava, 10 de janeiro de
1921: 03.

37 Relatério emitido pelo prefeito Francisco Solano Alves de Camargo aos camaristas. Guarapuava, 10 de
setembro de 1920: 02.

38 Relatério emitido pelo prefeito Daniel Cleve aos camaristas. Guarapuava, 10 de janeiro de 1921: 03.
Y9 Relatdrio emitido pelo prefeito Arlindo Ribeiro aos camaristas. Guarapuava, Janeiro de 1923.

j5° Relatoério emitido pelo prefeito substituto Daniel Cleve aos camaristas. Guarapuava, 10 de janeiro de
1921:04
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nao deixar a vista o que acontecia no seu interior. Apesar de estar dentro da area urbana,
0 cemitério deveria ter seu lugar bem delimitado, com muros que marcassem a fronteira
entre 0 mundo dos vivos e 0 dos mortos. 1sso porgque o espaco destinado aos mortos era
gerenciado pelos vivos, de forma que eram preocupantes o alinhamento e o
espagcamento entre os timulos, que se projetasse 0 arruamento em quadras & que esses
fossem respeitado. O cemitério deveria expressar uma retiddo, uma logica de
organizacgdo espacial, racionalizada, que na realidade nédo é distinta da ordem urbana que
se desejava. Dessa forma, cada espaco da cidade - o matadouro, o cemitério -
funcionava como se fosse sua miniatura, e 0 0s olhos do governo da municipalidade
estavam sempre atentos, buscando meios de tomar os seus funcionamentos exemplares.

O aumento do espaco do cemitério ja havia sido autorizado por uma lei
municipal de 20 de abril de 1918 CI, baseada numa planta elaborada pelo agrimensor
Jodo do Prado. A reorganizacdo do espaco urbano feita por agentes legitimos, que
garantiriam a legitimidade desse rearranjo, é também um elemento constituidor da
paisagem urbana desejavel: o agrimensor era um sujeito com autoridade para elaborar o
esquadrinhamento do espaco do cemitério e aqueles que tem a tarefa de pensar a cidade
sdo legitimadores dessa nova materialidade urbana, na medida que as suas falas e agdes
estdo imbuidas de uma legitimidade social.

Assim como os animais do abatedouro, os mortos também eram quantificados de
acordo com o género e a idade. Controlando quem morre, cria-se meios de controle de
quem esta vivo. E uma politica de racionalizacdo do uso desse espaco, que quer prevé
futuros ocupamentos e compreender a sua atual geografia. Controlar através de meios
racionais com uma quantificacdo pautada na logica de categoria homens, mulheres,
maiores e menores de vinte e um anos estd longe de ser uma divisdo natural. Antes
disso, a percepgdo de que a sociedade esta dividida nesses grupos e deve ser contada,
medida e qualificada a partir deles, define-se por processos histéricos tdo bem
estruturados que faz com que seja dificil pensar outra forma de dividi-la.

Vérios eram, portanto, os indicios do descontentamento da elite politica quanto a
forma pela qual vinham se manifestando as atividades na cidade. O desejo de intervir e
controlar essas atividades é flagrante no proprio ato de registrar, de confeccionar
relatérios, pois atribuir significados € uma forma de tomar posse sobre o acontecido, de

dar-lhe uma nova forma de existéncia. Ou seja, 0s leprosos, 0 matadouro e 0 cemitério,

¥l Ver: Relatorio emitido pelo prefeito municipal Francisco Solano Alves de Camargo aos camaristas.
Guarapuava, 10 de setembro de 1920: 03.
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a precariedade do servico de iluminacao publica, a insuficiéncia de casas no centro da
cidade e os corriqueiros consertos nas ruas existiram ndo s6 no cotidiano urbano, mas
também discursivamente, em debates travados pelos homens incumbidos de pensar
aquela cidade.

Pretende-se, assim, ressaltar que ao se listar os problemas de uma cidade, o que
se tem € um processo seletivo, uma escolha e uma hierarquizagdo do que € considerado
problematico ou ndo. Nada ¢ bom ou ruim a priori, tudo depende da forma como os
grupos se organizam, como significam a sua existéncia, de forma que, as fontes trazem
a visibilidade e projetam formas de intervencdo para aquilo que tinha a conotacdo de
indigno, impréprio a cidade. Em se tratando dos relatérios emitidos da prefeitura a
camara que embasaram as Ultimas discussdes apresentadas, ressalta-se a frequéncia
com que esses sdo marcados por elementos que insistem na crenca de um futuro
prospero para Guarapuava. O planejamento e a regularizacdo das atividades urbanas
justificavam-se muito mais pelo futuro do que pelo presente. Vejamos, por exemplo,
como Daniel Cleve, prefeito interino do municipio em janeiro de 1921, introduz seu

relatério a Camara:

“[...] Tendo em vista o desenvolvimento do nosso Municipio,
acho demasiado a responsabilidade que assumi, tanto mais
agora que nossa querida terra anceia para entrar emfranco
desenvolvimento, tendo de sepreparar para receber o enfluxo
trasido pela viaferrea, cujo inicioja tive afelicidade de vés
comunicar. 382

Assim, se o contetdo dos relatérios delineava uma cidade tdo longe dos padrdes
desejaveis, se o cotidiano urbano mostrava-se tdo depreciativo e angustiante, no futuro
tudo ja teria sido resolvido. E a ferrovia teria um papel importante nesse contexto,
afinal, ela era o icone do franco desenvolvimento que seria experimentado. Neste
sentido, o futuro tinha uma magia muito especial, pois era o tempo em que todos 0s
desejos se concretizariam, inevitavelmente. A ansiedade pela chegada desse tempo em
gue se dissipariam todos os problemas enfrentados pode ser percebido também nas
passagens: ‘confiante no futuro risonho deste recanto da amada terra, [a prefeitura]

espera que dentro de pouco tempo 0 seu progresso sejafacto. ”383 ou ainda, “Sendo

32 Idem. 01.
B Relatoério emitido pelo prefeito substituto Daniel Cleve aos camaristas. Guarapuava, 10 de dezembro
de 1920: 02.
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esta aprimeira reunido dessa illustre corporacédo legislativa, do anno de 1926, tendo a
grata satisfacdo de congratular-me convosco, almejando ao nosso Municipio, muitas
prosperidades. 34 O progresso e a prosperidade que se alcancaria justificava todos os
esforcos e constituia um estimulo para se acertar o que era apontado como problematico
na cidade e no municipio. As marcas de um novo tempo e de um futuro auspicioso
ajudam na reconstituicdo do sentido de se sentir incluido ao movimento geral da
economia paranaense, bem como habitar uma cidade que pudesse fazer concorréncia a
outros centros modernos do pais.

No entanto, por vezes, no proprio presente era possivel encontrar elementos que
indicassem que a cidade ja estava tomando uma nova fei¢ao, de forma que era possivel
antever o belofuturo que aguardava Guarapuava. Exemplo disso é a passagem a seguir,
do jornal Folha do Oeste, em que se anuncia que a cidade ja contava com um novo
grupo escolar, melhoramentos em uma de suas ruas importantes e reformas no mais

destacado clube da cidade:

"Guarapuava, a encantadora ‘'Rainha do Oeste' esta
ressurgindo dos escombros de uma semidecadencia, para, em
passos acelerados, alcancar o progresso ha tantos e longos
anos almejado pelos habitantes do planalto da Esperanca.
Estamos com o edificio do novo grupo escolar quase
concluido; a rua principal da cidade recebeu magnificos
melhoramentos: foi nivelada, cascalhada, o0s passeios
alargados e os prédios antiquados estdo sendo reformados e
etc.

O aristocratico Clube Guayra estd com apintura do saldo de
festas em vias de conclusdo, para ser inaugurado a 24 de
maio, com um grande baile a rigor. [...]

Chegou a vez de Guarapuava mostrar a sua pujanca em prol
da grandeza do Parana!"3b

Compreender a dindmica que teve o projeto da via férrea na constituicdo da
urbanidade, requer levar em conta ainda o seu poder de constituir o sentido de
cidadania. Na passagem a seguir, um relatério da prefeitura registra a importancia que

teriam as estradas por proporcionarem um melhor nivel de vida:

4 Relatorio emitido pelo prefeito Francisco Solano Alves de Camargo aos camaristas. Guarapuava, 15 de
janeiro de 1926.
I Nossa Terra. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 11 de abril de 1943. Ano I11. N.° 111. P4g. 02.
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“E dos servicos em que os poderes publicos devem prestar a
maxima attencdo e grande esforco, pois destes dependem em
grande parte, o desenvolvimento dos demais ramos da
administracao.

Sem estradas ndo teremos nem instrugdo, nem industria, nem
producdo. A bbda estrada facilita a permuta dos generos de
primeira necessidade, barateando o custo, favorecendo os
menos afortunados ndo s6 naquillo que produzir para venda,
como ainda para adquirir 0o que necessita para sua
subsisténcia. Os impostos por mais pesados que sejam, sendo
aplicados em estradas que sirvam, a populacdo sujeitos os
mesmos impostos, resultam em grandes beneficios. 36

As vantagens das estradas, relatadas na passagem anterior, sd@o prescritas como
benéficas para toda a populacdo. Certamente um discurso tdo homogenizador
escamoteia diferencas sociais, formata desejos, esperancas e motivagfes Unicos para
todos. Nao ha duavidas que sendo uma fala oficial e externa as vivéncias populares, o seu
contetdo ndo pode ser medido como desejo desse grupo - nem se pode considerar que
exista uma unidade tdo grande entre esses que eram entendidos como menos
afortunados, de forma que tenham todos os mesmos desejos. E a tentativa da elite
politica de mostrar seu interesse pelos mais pobres, incluindo-os como beneficiados no
projeto de abertura de estradas que tirassem Guarapuava do isolamento. Projeto esse,
tido como importantissimo para os membros da elite. Era como se o que fosse bom para
uns, fosse bom para todos, como se fossem todos iguais, tivessem 0s mesmos desejos,
as mesmas necessidades.

Para uma melhor reflexdo sobre como a ferrovia despertava o sentido de
cidadania, é valido abordar uma queixa feita pelos responsaveis pelo jornal A Cidade, a
respeito de um artigo publicado no perioédico curitibano O Correio do Parana. A
publicacdo de Guarapuava classifica como pretexto esdrixulo a justificativa do
periodico da capital de que a ferrovia para Guarapuava serviria apenas para valorizar as
terras de Affonso Camargo, ndo trazendo beneficios para o estado ou para o pais357. E
nesse contexto que A Cidade confessa a sua decepcdo com aqueles que reproduziam o
discurso do Correio do Parana, anunciando a falta de preocupacédo que teriam com 0s

destinos da sua terra natal:

36 Relatorio emitido pelo prefeito substituto Daniel Cleve aos camaristas. Guarapuava, 10 de janeiro de
1921:02.
%7 Trilhos de Ferro. Jornal A Cidade. Guarapuava, 06 de maio de 1934. Ano Il. N.° 17. Pag. 01.
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"Confessamos a nossa decepgdo e ndo ocultamos a nossa
tristeza por ver que ainda existe nesta terra um
guarapuavano nato que exulta pelos baars e cafés
discursando com o subtitulo do artigo do CORREIO DO
PARANA com a argumentacdo faciosa de que ndo ha
possibilidade para a construgdo do ramal RIOSINHO -
GUARAPUAVA."38

A logica de tal censura aqueles que andavam sintonizados com o Correio do
Parana, ligava-se ao fato dos responsaveis por A Cidade ndo conceberem que aqueles
que nasceram ou adotaram Guarapuava como sua terra pudessem néo desejar e trabalhar
pelo seu progresso e engrandecimento. Assim, advertia seus leitores de que "ndo sefaca
obra de derrotismo principalmente quando se trata da terra que nos serviu de
bergo"m. Um outro jornal local, manifestara também preocupacdo em distinguir os
bons dos maus fguarapuavanos’. Para tanto, dizia: “[...] a Estrada de Ferro vem e vem
mesmo, quer queira ou ndo queira o derrotismo dos maus guarapuavanos!”360. Em

seguida, o hebdomadéario completa:

‘“Felizmente para nos e para os nossos de créditos de gente
consciente e equilibrada, essa grita dos nossos inimigos da
ordem da paz e do progresso, ndo encontra echo nem guarita
no coracdo da grande massa guarapuavana que reconhece
nos menores actos do presidente Affonso Camargo, o
inconteste proposito de servir a sua terra, dotando-a de todos
os melhoramentos de que necessita. "3l

Entre os bons guarapuavanos, Affonso Alves de Camargo aparece de maneira
destacada no conjunto das fontes. Argumentava-se que o politico Sempre ’ preocupara-
se com as questdes relativas a sua terra e trabalhava pelo seu progresso. Afinal, ele fora

responsavel pelo inicio das obras do ramal Riosinho-Guarapuava:

‘A Estrada de Ferro prossegue e dentro de um mez estara
inaugurada uma quarta parte da sua linha. E esse
commetimento grandioso para Guarapuava, € devido
exclusivamente ao patriotismo, a boa vontade e ao alto
descortino, do eminente guarapuavano DR. AFFONSO

j58 O Ramal Riosinho-Guarapuava e o 'Correio do Parana'. Jornal A Cidade. Guarapuava, 18 de margo
de 1934. Ano Il. N.° 10. P4g. 01. Caixa alta do original.

30 Idem.

30 Quer queiram ou ndo queiram os fiberais a Estrada de Ferro vem ahi. Jornal Correio do Oeste.
Guarapuava, 27 de fevereiro de 1930. Ano Il. N.° 67. Pag. 01.

3l Idem.
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ALVES DE CAMARGO, que, dentre os espinhos que 0 tém
espicacado durante a sua vida de puro devotamento a sua
terra e & sua gente, avulta o aculho venenoso e hostil da
engrantiddo de uma parte felizmente diminuta da terra que
Ihe servia de bergo!... 732

Ser guarapuavano’ implicava em empenhar-se pelo melhoramento urbano e
nada melhor do que a aspiracédo de ter uma estrada de ferro que chegasse a cidade para
sintetizar tal ideal. Nesse sentido, ser digno de habitar a cidade e ser, portanto, cidadao
guarapuavano requeria um certo tipo de relacdo com a cidade, um conjunto de cuidados

com ela, que estdo bem caracterizados na passagem que segue:

“Guarapuavano ndo é apénas aquele que nasceu nesta terra
e que aqui vive, mas todo aquele que, sem pretencdes e sem
vaidades pessoais, se integrou de corpo e alma na vida social
da comuna, aqui trabalhou, progrediu e vem envidando os
melhores de seus esforgos no sentido de elevar cada vez mais
alto o nome desta terra, para legar aos seus posteros o mais
valioso produto de seu suor. Quem assim procede, embora
haja nascido em outras plagas, ¢ um guarapuavano e como
tal deve ser tratado e recebido.

Aquele que, embora, nascido no Terceiro Planalto e que se
ufana em dizer que é guarapuavano, pode nao sé-lo, pois que,
em toda a sua vida, jamais demonstrou amor por este torrao,
mas pelo contrario, sempre se esquivou em contribuir com
uma so parcela de seu suor, em prol dos interesses coletivos
de seus conterraneos. 363

O que definia, portanto, quem seria e quem ndo seria guarapuavano ’eram 0s
lacos de afetividade com Guarapuava e a inteiracdo com 0s seus problemas, mas do que
0 lugar de nascimento. No entanto, outro fator que deve ser levado em conta em relagéo
as articulagcbes em tomo da construcdo da estrada de ferro é como estas estiveram
ligadas ao universo masculino. A partir disso, pode-se inferir que o exercicio da
cidadania era algo eminentemente masculino, ou seja, 0s homens eram os legitimos
construtores da cidade.

Jornalistas, politicos, engenheiros imbuiam-se da responsabilidade, cada qual a
sua maneira, de prescrever discursos sobre a ferrovia. Esses homens juntavam suas

forcas visando constituir uma cidade moderna e competitiva. Nesse sentido, levando em

36 Trechos de uma carta. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 25 de junho de 1950. Ano 11 N.° 80.. Pag.
01.
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consideracdo que a ordem social esta alicercada na dominacdo masculina, pode-se
destacar as palavras de Pierre Bourdieu: "aforca da ordem masculina se evidencia no
fato de que ela dispensa justificacdo: a visdo androcéntrica impbe-se como neutra e
ndo tem necessidade de se enunciar em discursos que visem legitiméa-la"364. Assim,
pode-se refletir sobre o carater de naturalizacdo da supremacia masculina, dominante
em tantos grupos sociais - perpetuado por instituicdes como familia, escola, igreja, etc.
- e que fazia tanto sentido em Guarapuava no periodo em que estamos investigando.
Nesse contexto, a dominacdo masculina é marcada pelo monopélio das atividades
oficiais e publicas, pelo dominio do mundo exterior, pela razdo e pala atividade -
contrapondo-se com o feminino que estaria ligado a sensibilidade, a passividade e ao
mundo interior.

Na concretizacdo desses dominios, 0 homem tem legitimado um certo impeto de
conquista que lhe seria préprio. No que concerne a estrada de ferro, importa frisar o
guanto essa absorveu signos do dominio masculino: a for¢ca, 0 maquinismo, a conquista
de novos espacos e novos horizontes, 0 mundo publico. O trem seria, por exceléncia,
um desbravador de sertbes, apto a dominar a natureza e a conquistar novos territorios,
funcdes que coincidem com a maneira pelas quais 0s homens deveriam se instalar no
mundo, ou seja, com funcdes sociais tipicamente masculinas. Os homens publicos, que
utilizavam de seus cargos politicos para promover o avanco da linha férrea em direcdo a
Guarapuava, eram ainda os responsaveis por gerir e planejar o desenvolvimento e a
espacialidade da cidade. De acordo com Richard Sennett, governar implica- em adquirir
credibilidade com o desconhecido . Sendo assim, ao trabalhar pela ferrovia ou ao
defender a sua importancia para o progresso da cidade ou do municipio, os politicos
estavam sedimentando a sua relacdo com o eleitorado. E assim que, os discursos pela
chegada da estrada de ferro em Guarapuava funcionaram também como estratégia de

campanha politica.

j4 BOURDIEU, Pierre. A Dominagao Masculina. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 1999: 18.

36 SENNETT, Richard. O declinio do homem publico: as tiranias da intimidade. Sdo Paulo: Cia das
Letras, 1998. Richard Sennett trata da relacdo entre politicos e os habitantes do espago que esse governa
como um processo no qual o governante precisa adquirir credibilidade com o desconhecido analisando o
periodo conhecido como ‘antigo regime’ em Paris e em Londres. Sennett chama a atencdo para o
crescimento populacional dessas cidades durante o século XVIII, forjando a sensagdo de que se era
anbnimo, desconhecido ao se perambular pela cidade: O crescimento da cidade significou para ela a
perda de um centro, de umfoco. [...] Desse modo, a demografia estava criando um meio onde o estranho
fosse um desconhecido™ (Idem: 77-78). O crescimento comercial dessas cidades era um fator importante
para toma-las atraentes para imigrantes, que freqientemente vinham do interior de seus respectivos
paises.
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Em 1935, o jomal A Cidade acompanhava a campanha politica para a eleicdo do
prefeito de Guarapuava. Tem-se ai um exemplo da utilizacdo de um discurso pautado na
reivindicacdo pela ferrovia utilizado na tentativa de estruturar o mundo publico e eleger
um dado candidato. Assim, o hebdomadéario convocava: "ao povo de Guarapuava:
Diante da atual situacdo ndo ha que vacilar. Votar com o Partido Social Democratico
(Frente Unica) pelo bem de nossa terra"366. A Frente Unica encabecada pelo P.S.D
aglutinou na sua campanha elementos que considerava o bem de Guarapuava. Nesse

processo, a ferrovia ganha destaque:

"Pedi-la [a estrada de ferro] aos poderes estadoais, tem sido
um brado no deserto, que nos coloca na simples e ridicula
posi¢do de mendigos. [...]

Aumentando 6 coeficiente eleitoral e unida sob a bandeira da
FRENTE UNICA, podemos agora exigir do Governo que nos
dé o que temos direito pela forga politica e economica que
representamos no Estado do Parand. [...]

Temos territorio e temos populagdo. Temos riquezas
adormecidas que so o silvo da locomotiva pode despertar
para nossa grandeza e opuléncia do Parana [...]
Guarapuavano! Olhai atentamente, para a FRENTE UNICA.
Examinai os valores que ali se congregam e respodei-nos
depois quem é que representa Guarapuava nas suas mais
belas tradigdes!

Medi, guarapuavano, a extensdo do salto de uma ave
implume e estendei as vistas nos novos horizontes que se
projetam para Guarapuava com a vitoria moral realizada
pela FRENTE UNICA. "3%?

Os novos horizontes anunciados para Guarapuava pela Frente Unica,
congregavam elementos que, acreditava-se, pudessem gerar as transformactes
desejadas. Apesar da campanha justificar-se na expectativa de um novo tempo, embasa-
se em elementos que sd@o resultados do processo historico, fundamentais para forjar a
eficacia discursiva. Dessa forma, além do apelo as tradicdes da passagem anterior,
valores como familia, trabalho e moral sdo aglutinados na campanha do P.S.D. O
candidato dessa chapa para o governo do municipio, o Cel. Anibal Virmond, encarnaria
essas caracteristicas, o que justificaria a sua eleicdo: homem empreendedor, culto, com
qualidades morais, dono de uma das maiores fortunas de Guarapuava - ‘qualidade
j66 Ao povo de Guarapuava. Jomal A Cidade. Guarapuava, 08 de setembro de 1935. Ano Ill. N°. 85. Pag.
01.

j67 Novos Horizontes. Jomal A Cidade. Guarapuava, 26 de julho de 1935. Ano Ill. N.° 79. Pag. 01. Caixa
alta do original.
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recomendaveis a um administrador'38 O ideal da campanha do sr. Anibal Virmond era
ver "Guarapuava cohesa eforte trabalhando unida em defeza de suaprépria causa e
de seu digno povo' 3. Na passagem que segue, estdo indicados alguns recursos

utilizados na ordem de convencimento do eleitorado:

"Votar com o PARTIDO SOCIAL DEMOCRATICO, véde
bem eleitor! é votar pela unido da familia guarapuavana,
pelo respeito a ordem, pela garantia a tranquilidade e a paz,
aos governos constituidos, e, em uma palavra pelo bem de
Guarapuava!"30

Aglutinando na sua campanha politica elementos que encerrariam o 'bem' de
Guarapuava, os membros do PSD estdo utilizando a estratégia de construir a sua chapa
como a unica possivel para desenvolver a cidade, assim, "decidi, pois eleitorado
guarapuavano! Votar com o governo (P.S.D) que esté realizando a nossa aspiragao
maxima é votar com Guarapuava. Votar com a oposicdo representada pelo Partido
Municipal Independente é nulificar politicamente é votar contra Guarapuava.”371. A
crenca de que apenas um tempo regido pelo progresso, qual seja, ofuturo valeria a pena
ser vivido é de tal maneira dominante nas fontes, que a campanha do P.S.D, sintonizada
nesse ideal, intitula-se como a possibilidade de realizacéo de tudo quanto foi posto sob o
signo de 'bem' para Guarapuava.

Por ocasido da vitoria da Frente Unica, o hebdomadario que incentivava a sua
eleicdo anuncia o resultado das eleigdes com um artigo denominado de O voto de Deus.
Era a palavra final sobre a vitdria do projeto que proporcionaria 0 melhor para
Guarapuava. Nas palavras de A Cidade: “O pleito de 12 de setembro [...] em
Guarapuava teve um desfecho sensacional. O voto de Deus: Venceu a Frente Unica
(P.S.D) moral e materialmente”377.

Neste contexto, em que se procurava definir e assentar os elementos que
proporcionariam o progresso local, que caracterizariam o bem para Guarapuava, 0S

jornais desempenharam um papel interessante. Documentacdo imprescindivel para esse

3 Coronel Anibal Virmond. Guarapuava de parabéns. Jornal A Cidade. Guarapuava, 08 de setembro de
1935. Ano I1l. N°. 85. Pag. 01

30 Guarapuava cohesa e forte trabalhando unida em defeza de sua prépria causa e de seu digno povo.
Jornal” Cidade. Guarapuava, 25 de agosto de 1935. Ano Il1l. N.° 83. Pag. 01. Negrito do original.

3 Ao povo de Guarapuava. Jornal A Cidade. Guarapuava, 08 de setembro de 1935. Ano Ill. N.° 85. P4g.
01.

j71 Guarapuavano! Jornal” Cidade. Guarapuava, 08 de setembro de 1935. Ano IlI. N.° 85. Pag.01.

372 O voto de Deus. Jornal” Cidade. Guarapuava, 13 de outubro de 1935. Ano Ill. N.° 67. P4g. 01.



151

trabalho, as fontes jornalisticas marcaram presenca, ano ap6s ano, seja notificando
avangos e retrocessos na construgdo da ferrovia, seja prescrevendo a importancia de tal
estrada para a modernizacéo da cidade ou para aproximar o municipio das regides mais
desenvolvidas do Estado. Nas palavras de um dos hebdomadéarios local: "Em
Guarapuava, particularmente, ndo ha jornal que tenha circulado sem se ocupar,
largamente, em edic¢des sucessivas com o sonhado trem deferro™373

As noticias que ganham as paginas de um jornal sdo resultado de um processo
seletivo que estabelece o que é importante e significativo para a comunidade que o
jornal julga representar. Aliado a isso, 0s jornais investem-se da func¢édo de informar aos
seus leitores sobre os principais acontecimentos da regido que abrange - por vezes
também de outras regides - e o fazem Com taticas de persuasdo. Os jornais pesquisados
para essa pesquisa costumavam declararem-se fiéis lutadores das causas de
Guarapuava. Em certa ocasido, A Cidade afirma o seu compromisso com Guarapuava

com as seguintes palavras:

"No6s estamos onde sempre estivemos, sentinelas alerta,
esquecendo tudo e tudofazendo quando se trata do interesse
coletivo de nossa terra [...]

Nesse proposito Guarapuava sempre nos encontrara [nas
campanhas propugnadoras do bem de Guarapuava],
Desconhecemos autoridades e prestigios, renunciamos
vantagens efavores de quem quer que seja que pretenda por
ventura desviar o nosso povo da sua aspiracdo justa e
maxima, que é a sua ESTRADA DE FERRO. "374

Ao eleger a Estrada de Ferro como a aspiracdo justa e méaxima do
fuarapuavano’, alem de homogeinizar os desejos de todos aqueles que respondiam
aquela designacao, o jornal esta participando da definicdo da forma pela qual a ferrovia
deveria ser percebida naquele momento e lembrada futuramente. A respeito disso,
Bethania Sampaio Corréa Mariani faz interessantes consideracgdes: ao trabalhar com a
metodologia de andlise do discurso jornalistico, a pesquisadora frisa que, engquanto
pratica social, os jornais léem o presente e organizam o futuro, sendo portanto, pecas
importantes na constituicdo da identificacdo de um grupo. Dessa forma, os jornais
seriam capazes de engendrar e fixar sentidos, propondo uma integracdo social que
37 Tudo indica que sdo sinceros os proposiios do sr. Interventor Manoel Ribas. Jomal A Cidade.
Guarapuava, 10 de junho de 1934. Ano Il. N.° 22. Pag. 01.

374 Guarapuava e a sua Estrada de FerroLJomal A Cidade. Guarapuava, 11 de fevereiro de 1934. Ano Il.
N.° 05. Pag. 01. Caixa alta do original.
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vincula-se a criagdo de uma memoria fundada em determinados sentidos atribuidos a
organizacdo social. Finalmente, enquanto homogenizador da memoria de uma dada
época, os jornais silenciam certas lembrancas, propondo o que deve ser lembrado e
como deve ser IembradoOYC

Enquanto esperavam pelo "momento em que as energias dessa regido
fertilissima, forem acordadas pelos silvos estimulantes da locomotiva civilizadora"376,
os jornais iam desempenhando o seu trabalho cotidiano de prescrever a importancia da
chegada do trem nas paragens de Guarapuava, certos da relevancia que tal esforco teria
no processo de construcdo da civilizagdo naquela cidade. Assim, a Folha do Oeste
afirma: "N&o ha duvida, de que a imprensa é o guia e o intransigivel baluarte de defesa
dos vitaes interesses duma localidade e de um povo"377. Confessando a sua ansiedade
pela chegada das 'paralelas de aco' em Guarapuava, 0 jornal prossegue suas

consideracdes, lamentando o parco interesse dos guarapuavanos ’por essa questao:

"Sente-se j&, que uma brisa preguicosa de progresso esta
atingindo éste grande e riquissimo municipio. Portanto, néo
devemos perder tempo: encaremos a realidade do presente,
visando um futuro de grandeza incauculavel para o
privilegiado planalto guarapuavano.

Felizmente, no  momento, possuimos um jornal
patrioticamente bem orientado, que vem martelando,
religiosamente, embora, com enormes sacrificios de seu
diretor, pela inércia dos que o podem auxiliar, na parte
editorial dojornal, ndo levando em conta a parte financeira,
que e custeada somente pelo seu diretor, mesmo porque, 90%
dos habitantes de Guarapuava ndo dao valor a imprensa
local, contando ojornal com mil e um revezes. Poucos séo 0s
que tomam conhecimento das campanhas encetadas em prél
daprosperidade do municipio."3/8

by

A falta de interesse pelos assuntos que diziam respeito a ‘prosperidade do
municipio’ revelada pelo jornal, levanta a seguinte questdo: se realmente havia um
descaso com relacdo as campanhas desenvolvidas para prosperar o municipio, como
compreender que a ferrovia tenha sido discursivamente construida como 0 sonho
secular do guarapuavano 7 Tal estratégia propde que ao estender o desejo pelo trem a
35 MARJANI, Bethania Sampaio Corréa. Os primérdios da Imprensa no Brasil (ou: de como 0 discurso
jornalistico constroi memoria). In: Orlandi, Eni Puccinelli. Discurso Fundador: a formacdo do pais e a
construcéo da Identidade Nacional. Campinas: Fontes. 1993.

%76 O Silvo da Locomotiva. Jornal® Cidade. Guarapuava, 04 de marco de 1934. Ano 11 N.° 08. Pag. 01.

377Rumo ao Oeste. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 01 de julho de 1941. Ano Il. N.° 73. Pag. 01.
378 Idem.
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todos aqueles que estavam ligados a Guarapuava buscava-se legitimar o projeto de
construcao dos trilhos, de atribuir-lne um valor e uma importancia maiores do que ele
realmente tinha.

Por outro lado, apesar do desanimo pelas dificuldades encontradas para manter o
jornal e a falta de leitores interessados nas questdes tocantes ao desenvolvimento de
Guarapuava, Lustosa de Oliveira (diretor da Folha do Oeste), mostra-se um incansavel
batalhador, sobretudo no que concerne, justamente, a manutencdo do seu jornal.
Lutando contra as adversidades, Lustosa de Oliveira insiste que o papel do seu
hebdomadario era esclarecer sobre as importantes campanhas feitas em prol da
prosperidade de Guarapuava. Assim como a Folha do Oeste, 0s demais jornais que
circularam em Guarapuava - O Pharol, A Cidade, O Correio do Oeste - costumavam
dar destaque a questdes que consideravam deflagradoras das transformacfes desejadas,
ou seja, do processo de modernizacdo de Guarapuava.

Na construcdo desses dominios, o debate sobre a chegada da estrada de ferro foi
uma peca fundamental, frequentemente encontrado em destaque de primeira pagina e
por vezes aparecendo em todas as edi¢cdes por meses consecutivos. O jornal A Cidade
ajuda a compreender essa questdo: "Aforca do habito creou a lei de que o artigo
colocado nas primeiras colunas da primeira pagina - artigo de fundo, - deve ser o
primeiro e as vezes o unico sobre o qual passam os olhos o leitor"37. Além do
privilégio de localizar-se, com freqliéncia nas primeiras colunas da primeira pagina, os
jornais criavam colunas para explanar sobre questdes que julgavam importantes para o
desenvolvimento de Guarapuava. E assim que o jornal A Cidade criou 'A Cidade nos
Distritos' e aFolha do Oeste foi responsavel pela coluna 'Rumo ao Oeste'.

No inicio de 1935, A Cidade anunciava o seu propoésito para aquele ano:

"Animados, portanto de pena em riste, com os aplausos de
uma populagéo inteira ei-los a pugnar, genuinosfilhos desta
abencoada terra, pelo seu progresso, desejoso de a colocar
na plana de uma cidade moderna, sem temores de
comparacao a qualquer outra do Estado. "33(

Assim, o hebdomadario atribuia-se uma funcédo a desempenhar em nome do progresso

de Guarapuava. No desempenho de tal fungdo, os responsaveis por A Cidade

j79 Fazendeiros-criadores, selecionai os rebanhos. Jomal A Cidade. Guarapuava, 03 de junho de 1934.
Ano 11. N.° 21. P4ag. 01.
JBO A Cidade em 1935. Jomal A Cidade. Guarapuava, 06 de janeiro de 1935. Ano Il1I. N.° 53. Pag. 01.
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distribuiam gratuitamente exemplares do jornal para reparti¢des publicas do Estado do
Parané e consulados dos paises estrangeiros no Brasil. Assim, "A Cidade vai pouco a
pouco, levando a mensagem de Guarapuava as populagoes civilisadas13L O desejo de
se aproximar de pessoas e regides consideradas civilizadas participava da estratégia de
constituir uma cidade moderna, seja por dar a conhecer em outras terras que
Guarapuava progredia, seja por constituir uma propaganda visando atrair imigracao
para o municipio - formada por colonos laboriosos e civilizado, que pudessem assim

contribuir para o desenvolvimento daquela regido paranaense:

"E facil de compreender os beneficios dessa campanha de
propaganda. Quem sabe quantos habitantes tem entrado
pelos sertbes em busca da fartura que oferece o solo
fertilissimo de Guarapuava, animado pelas nossas noticias
publicadas na A CIDADE, que semfavor tem sabido mostrar
ao Brasil que aqui existem climas para todas as culturas.13®

Dessa forma, a imprensa ndo apenas participava da construgdo de uma memoria
urbana, como pretendia intervir diretamente nos seus rumos. Assim, "aofazer parte dos
espetaculos de signos e emblemas montados pelas elites, apesar do discurso de
'neutralidade’ e preocupacgdo informativa, a imprensa cristalizou o imaginario social,
ou sejafoi um instrumento do processo de espetaculaizacdo e dojogo politico"383 A
imprensa funcionou, enfim, como articuladora e porta-voz de interesses que giraram em
tomo da chegada da estrada de ferro, do melhoramento da infra-estrutura urbana, etc.
Afinal, os jornais que circulavam em Guarapuava, que serviram de fonte para essa
pesquisa, mostravam-se desejosos de pertencer e de estar presente na nova

temporalidade - a doprogresso - que haveria de triunfar em Guarapuava.

3BLNovos colegas nos visitam: o nosso intercdmbio intelectual. O nosso intercAmbio intelectual. Jornal A
Cidade. Guarapuava, 09 de junho de 1935. Ano IIl. N.° 75. P4g. 01.

J2 Idem. Caixa alto do original.

3j POSSAS, Lidia Maria Vianna. op.cit. 113-114.



.MAS SEU CORPO ESTENDE-SE PELO OESTE

Guarapuava - PR (1937-1954)

“O trem é umapoesia em movimento™
Afonso Romano de Sant’anna

O ano era 1941. Ojornal Folha do Oeste néo perdia a oportunidade de prestigiar em
suas paginas o entao presidente da Republica, Getulio Vargas. Sob o titulo Rumo ao Oeste,
0 hebdomadario apelava ao chefe da nacdo que lancasse suas vistas para aquelas paragens
paranaenses cujos habitantes esperavam com ansiedade a chegada dos trilhos. Os servigos
de construcdo da linha eram realizados com morosidade. O presidente Vargas, sabedor da
importancia de desenvolver as regifes do pais mais afastadas dos centros civilizados,
haveria de ser solidario com a causa de Guarapuava. Afinal, 0 que se estava pedindo eram
“0s meios de cooperar no engrandecimento do Brasil!

Colocado em lugar privilegiado da primeira péagina daquela edi¢do da Folha do
Oeste, 0 artigo dirigia-se diretamente ao presidente da Republica. Evocando a gratidao que
os brasileiros teriam a Vargas, o hebdomadario roga a atencdo do presidente para o
isolamento em que viviam os brasileiros de Guarapuava. Naquele momento, Getulio
Vargas era a figura na qual se creditavam as esperancas de se ver realizado o ideal de

possuir a estrada de ferro: “insulados neste longinquo rincdo da Pétria, com as nossas

1Rumo ao Oeste. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 09 de novembro de 1941. Ano Il. N.° 93. Pag. 01.
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energias criadoras e as nossas industrias asfixiadas pela falta de transporte, nao
descorogoamos, porque temos confianca no patriotismo do Chefe da Nagéao. A

A esperanca de ver em breve finalizado os servigos de construcéo da via férrea
apoiava-se ainda na crenga de que o presidente ndo deixaria de prover uma necessidade
da coletividade. Até porque, acreditava-se, a conclusao dessa estrada salvadora sefaria

com uma simples determinacéo de Vargas38. No entanto,

“ainda que essa estrada de ferro servisse apenas aos
interésses regionais dos brasileiros deste planalto, néo
teriamos constrangimento em vo-la pedir. Ndo no teriamos,
porque a Unido, mater providens, na vossa feliz expressao,
deve acudir as necessidades de todos os seus filhos.
Providentia filiorum facere. Mas essa estrada ndo ira servir
apenas aos nossos interesses locais. Alem de abrir o
necessario caminho de longa penetracdo na floresta e de
facilitar a comunicacdo com o Parque Nacional de Foz de
Iguagu, em construgdo, vai entestar na fronteira de duas
nacOes amigas, o Paraguai e a Argentina, facilitando o nosso
trato com elas e estreitando, assim as nossas relagdes de boa
vizinhanca e amizade, tdo bem mantidas pela sabia
orientacdo do vosso governo. Essas nacdes construiram e
estdo construindo estradas, que, com o prolongamento das
nossas, serdo lagosfraternos a estreitar a nossa convivéncia
amiga. 387

Sintonizado com o ideario do Estado Novo, o artigo da Folha do Oeste cultivava
a valorizacdo da patria e das questbes nacionais, de forma que até mesmo o0s
investimentos feitos em Guarapuava faziam sentido pelo seu carater de
engrandecimento da nacdo. A preocupacdo do governo federal em forjar a integridade
nacional e a unicidade dos brasileiros em tomo dos simbolos patrios, investe-se do
antigo problema da falta de meios de transporte eficazes ligando a regido mais ocidental
do Parand a seus centros mais civilizados. Era a contribuicdo de Guarapuava para 0
ideal nacional da Marcha para o Oeste. O destino dos trilhos seria romper o territério
dos paises vizinhos - Paraguai e Argentina - garantindo a preservagdo das fronteiras e
gerando divisas para a nacdo. A relacdo de fraternidade que deveria se estabelecer com

0s paises vizinhos estava em consonancia com a politica de concordia que regulava os

35 Idem.
36 Ibdem.
387 Ibdem.
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discursos do presidente da Republica: em um mundo em guerra, o cultivo da paz e da
tolerancia tem seus sentidos reanimados.

A imagem de Getulio Vargas era reverenciada como a do pai de todos os
brasileiros, o provedor do bem comum, do bem de todos os seusfilhos. Sendo assim, a
concretizacao da ferrovia viria através de um ato de generosidade do presidente e da sua
preocupacdo em convergir todas as partes da nacdo para um tempo de progresso
material e moral. Aliado a essas questfes, aFolha do Oeste ndo deixa de festejar ainda a
indole trabalhadora dos habitantes daquela regido paranaense, que com esforgo

construiam as suas vidas a partir do que a natureza lhes provia:

“Moureja aqui, neste recanto do oeste paranaense, um
nucleo vigoroso de brasileiros, em cujas veias corre 0 sangue
dos grandevos bandeirantes, mesclado com o que lhe
trouxeram gentes de outras terras e de outras nacionalidades.
Aqui vevemos e aqui temos trabalhado, erguendo e
construindo pelo nosso proprio esforco, uma opulenta fonte
de riquesas e um celeiro que tende a ampliar-se cada vez
mais. Sobram-nos energias para um labor mais alto e mais
produtivo. Mas a nossa riquesa carece de um meio de
circulacdo seguro e facil para poder expandir-se no ambito
vasto de suas possibilidades. Esse meio, neste sertdo
longinquo, onde grandes riquesas dormem latentes no solo ou
vicejam inaproveitadas nafloresta imensa, e ong&) se cultiva
a agricultura e apecuaria, € a estrada deferro. ”

Na caracterizacdo do habitante de Guarapuava, o bandeirante juntamente com as
gentes de outras terras e de outras nacionalidades sdo eleitos os constituidores do
brasileiro que habitava nas terras mais ocidentais do Estado do Parana. Se a presenca do
imigrante na formacdo do habitante legitimo de Guarapuava ndo é inédita nesta
pesquisa, a inclusdo do bandeirante nesse dominio € uma novidade. Os bandeirantes
que haviam estado naquela regido no século XVII e foram responsaveis pela expulsao
dos espanhdis da Reducdo de Guayra, sdo escalados para fazer parte da configuragdo
identitdria do guarapuavano. O que pode parecer desconcertante num primeiro
momento, ja que a identificacdo com o bandeirante diverge do imigrante, pelo primeiro
ndo esta ligado a fatores étnico como o segundo, toma-se compreensivel tendo em vista

o fato do Estado Novo festejar a imagem do bandeirante. Esse era tido como o valente

j8ii Ibdem.
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desbravador dos sertdes nacionais, possuidor de grande espirito de pioneirismo, que
deveria servir de exemplo para novas entradas pelo interior do pais.

Outra questdo a ser ressaltada é a valorizacdo do trabalho como mais um
elemento que fazia dos habitantes do oeste merecedores da estrada de ferro para o
escoamento da sua producdo. Os elementos que se agrupam nesse discurso visando
garantir a sua eficdcia ja haviam sido reclamados em outros momentos, ja
caracterizados nessa pesquisa. A preocupacdo com o0 estado de isolamento em que
Guarapuava se encontrava, a preméncia em desenvolvé-la e civiliza-la, a valoriza¢ao do
trabalho enquanto construtor e ativador de riquezas, a necessidade de eleger o habitante
legitimo para Guarapuava, além do proprio depdsito de esperangas em ter realizado o
desejo de construcdo da estrada de ferro na pessoa de um governante, foram recorrentes
nos capitulos anteriores. No entanto, ha certas especificidades na forma como foi
constituido o artigo Rumo ao Oeste, 0o qual vinhamos comentando, que precisam ser
analisadas.

Em sintonia com o Estado Novo, elementos como patria (e seus derivados,
patriotismos, patriota), marcha para o oeste, o sentido da coletividade e do bem comum,
transformam-se em grandes foruns de legitimidade para a reivindicacdo da estrada de
ferro. Para compreender essa especificidade discursiva é preciso ter em mente a
preocupacdo em ‘mostrar como se formaram, para responder a que necessidades,
como se modificaram e se deslocaram, queforca exercem efetivamente, em que medida
foram contornadas™3. O jornal Folha do Oeste permite a problematizacdo dos
vinculos estabelecidos entre a reivindicagado pela estrada de ferro e o discurso dominante
da politica vigente no pais no periodo do Estado Novo.

Nesse sentido, novos elementos entram na composicdo discursiva em prol da
estrada de ferro, modificando a sua dinamica. No entanto, apesar das fontes que serdo
apresentadas ao longo desse capitulo terem um cunho diferenciado dos capitulos
anteriores, salienta-se que Folha do Oeste foi uma fonte largamente utilizada em
capitulos anteriores. Isto sinaliza que esse jornal também participou da constitui¢do de
outros campos de acdo, além do oeste. Ou seja, se nesse capitulo sera problematizado
como o oeste tomou-se um campo de agdo (lugar legitimo para se investir todos 0s

esforcos para desenvolver Guarapuava) a partir das noticias da Folha do Oeste, esse

3VFOUCAULT, Michel. A Ordem do Discurso. 4ad. Sdo Paulo: Loyola, 1996: 60.
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mesmo jomal ajudou na composicdo do municipio e da cidade como campos de acéo
em capitulos anteriores.

Por outro lado, a delimitacdo temporal desse capitulo (1937-1954) extrapola a do
Estado Novo (1937-1945). Na verdade, o periodo de circulacdo da Folha do Oeste nos
serd um melhor norte que o periodo ditatorial iniciado no Golpe politico de Getulio
Vargas de 10 de novembro de 1937. Assim, o hebdomadario em questdo teve a sua
primeira edi¢do datada de marco de 1937 e se extinguiu muitos anos depois da chegada
do primeiro trem a cidade de Guarapuava, em dezembro de 1954. A pesquisa nesse
jornal limitou-se aos meses que se seguiram a inauguracgéo da estrada.

O que interessa nesse capitulo é discutir certas especificidades que marcaram o
discurso pela reivindicacdo da ferrovia, nas paginas da Folha do Oeste, ligadas ao
engrandecimento do oeste paranaense. Conforme ficara explicitado mais adiante, foi no
periodo do Estado Novo que a associacdo entre a estrada de ferro e desenvolvimento do
oeste foi mais forte, sintetizado no imperativo marcha para o oeste. Assim, uma parte
significativa das fontes selecionadas para esse capitulo esta compreendida no periodo do
Estado Novo. No entanto, mesmo depois do término desse regime é possivel encontrar
discursos que mantém elementos muito cultivados no Estado Novo. Uma breve
discussdo a respeito da inauguracdo da estrada de ferro e a constante recorréncia a
ancestralidade do municipio, que serdo feitas ainda nesse capitulo, justificard a
utilizacdo dos numeros do jomal editados na década de 1950.

A respeito das diferencas entre os discursos produzidos antes e os produzidos
depois de 1937 sobre a estrada de ferro, ressalta-se que o préprio Estado Novo se
construiu discursivamente enquanto um novo momento. Conforme o préprio nome
propde, pretendia-se constituir um NOVO Estado, no qual, “segundo os artifices do
Estado Novo, 1937, significava a possibilidade de superacéo definitiva do atraso, ofim
do caos, da anarquia, da improvisacdo, da irracionalidade: a partir dessa data o
progresso se concretizaria”30. Dessa forma, era preciso estabelecer fronteiras claras
entre 0 periodo que se inaugurava em novembro de 1937 e o anterior, tomando o
primeiro legitimo atraves de simbolos e discursos. Afinal, um govemo autoritario que
pretendia, entre outras coisas, restringir o direito de livre expressdo politica e controlar
as manifestacdes dos trabalhadores, disciplinar a todos ao sentido de brasilidade e de

ordem, foijar o desenvolvimento econémico, a integracdo territorial e social, n&o

30 CAPELATO, Maria Helena Rolim. Os arautos do Liberalismo. Imprensa Paulista (1920-1945). Sé&o
Paulo: Brasiliense, 1988: 210.
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consegue se estabelecer sem lancar mao de estratégias discursivas e um bom aparato de
simbolos39L

Deve-se levar em conta ainda que Getulio Vargas ja utilizara, em 1930, do
recurso de marcar uma ruptura com o periodo que antecede a sua tomada de poder, ao
intitular o seu golpe politico de Revolugdo. Jean Starobinski, ao investigar a simbologia
do termo revolucdo nos acontecimentos que se deflagraram em 1789 na Franca3®,
aponta para a recorréncia de imagens que utilizam metaforas da vitdria da luz contra as
trevas, do renascimento e do mundo reconduzido ao seu come¢o. A antiga ordem é
equiparada ao flagelo e a escuriddo, enquanto os novos tempos trazem consigo a
linguagem simbolica da irrupcdo do dia. Starobinski observa que com frequéncia os
poetas contemporaneos da Revolucdo Francesa descreviam a tomada da Bastilha como

. . 5
“raios de sol depois de uma longa e desastrosa tempestade

O que Jean Starobinski chama de mito solar da Revolu¢do ‘€ uma leitura
imaginaria do momento histérico, e é ao mesmo tempo um ato criador, que contribui
para modificar o curso dos acontecimentos 3%4. A paixdo pelo recomeco, a expectativa
do advento de novos tempos, que tem espaco a partir do aniquilamento de uma etapa da
Historia, fortalece-se sob o signo da revolucgdo, afinal: “mais profundas eram as trevas,
mais brilhante sera Hélio em seu nascer”

Tendo aRevolucdo o carater de mobilizar, criar e transformar a realidade, ela se
distinguiria por completo de outros processos, como insurrei¢des, revoltas ou golpes. A
respeito disso, Hannah Arendt considera que “as revolu¢Ges sdo 0s Unicos eventos
politicos que nos confrontam direta e inevitavelmente, com o problema do comeco ’3%.
A filésofa acrescenta ainda que “o conceito moderno de revolucgédo [...] [liga-se] a nocéo
de que o curso da Histéria comeca subitamente de um novo rumo, de que uma Histéria
inteiramente nova, uma Histéria nunca antes conhecida ou narrada esta para se
desenrolar”2Q7. Nesse sentido, a utilizacdo do termo revolucdo legitimaria o carater de

ruptura com a velha ordem, ou seja, com a politica oligarquica, que Getulio Vargas

L A respeito da vasta utilizacdo de simbolos feitas por Vargas a fim de legitimar o seu governo, ver:
CAPELATO, Maria Helena Rolim. Imagens e Espetaculo no podemo varguismo e no peronismo. In:
Multidées em Cena: Propaganda politica no Varguismo e no Peronismo. Campinas: Papirus, 1998: 47-61;
LENHARO, Alcir. A Sacralizagcdo da Politica. Campinas: Papirus, 1986.

32 STAROBINSKI, Jean. O Mito Solar da Revolugdo. In: Starobinski, Jean. 1789: Os emblemas da
razdo. Sao Paulo: Cia das Letras, 1988: 38-43.

3B Idem: 38.

34 Ibdem: 40.

j95 Ibdem: 41.

36 ARENDT, Hannah. Da Revolugdo. 2aed. So Paulo/Brasilia: Atica/UnB, 1990: 17.

397 Idem: 23.
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desejava imprimir no seu governo. Por acréscimo, Getulio conseguiria ainda, utilizando
o termo revolucdo, camuflar o real sentido da sua acdo, o de golpe politico. Deve-se
considerar ainda que discursivamente foram estabelecidas relagdes entre Tevolugéo de
30’ e o Estado Novo, afinal ndo seria interessante a Getulio descredenciar nenhum de
seus momentos a frente do governo da nacdo. Assim, “trinta e 37 surgiram [...] como
dois momentos, como duas etapas de um mesmo processo, guardando o primeiro
episodio a caracterizacdo verdadeiramente revolucionaria do que lhe eraposterior; 30
fora o infcio daquilo que 37 queria e devia realizar™®®.

Dessa forma, o jornal Folha do Oeste oferece novos dispositivos discursivos
para a andlise da construcdo dos trilhos para Guarapuava, sintonizado no contexto
nacional. Simpéticos ao governo federal vigente, os responsaveis pelo hebdomadario
utilizavam elementos discursivos caracteristicos do Estado Novo. E assim, o anseio por
ver finalizada a estrada investe-se do imperativo marcha para o oeste, que tanto
agradava Vargas. Em se tratando de alcancar e civilizar o oeste do Parand, é preciso
chamar atencdo para o titulo da secdo que o jornal Folha do Oeste cultivava nas suas
edicdes: Rumo ao Oeste. Esse passou a ser o espaco por exceléncia para se informar e
reivindicar os avangos e 0s retrocessos das obras e anunciar a importancia da estrada
cortar horizontalmente a regido oeste do Estado. Nas palavras do proprio jornal sobre os

seus artigos que recebiam o titulo Rumo ao Oeste, tem-se:

“Sob essa epigrafe, palavra de ordem do inclito Presidente
Vargas, nessa marcha formidavel das bandeiras da
civilizagdo, lancdmos de nossas colunas apelos veementes as
mais altas autoridades da Republica e ao operoso e nobre
Superintendente da Rede de Viagdo Parand-S. Catarina, para
que fossem a nossa lavoura e a nossa industria desafogadas
com um seguro e eficiente meio de transporte, como o ramal
ferroviario iniciado em Riozinho. 30

Associada a politica de Getulio Vargas de ocupar as regides desconhecidas ou
inexploradas do pais, o apelo pela estrada de ferro ganha estatuto de bandeira da
civilizacdo. Dessa forma, ndo foi a toa que se utilizou o recurso de exemplificar os
beneficios que a estrada traria depois que cortasse o oeste do Parand, fazendo alusdo a

outras experiéncias analogas de ligacdo ferroviaria consideradas bem sucedidas:

3B GOMES, Angela de Castro. A Invencdo do Trabalhismo. Sdo Paulo/Rio de Janeiro: Vértice/lUPERJ,
1988: 207.
39 Rumo ao Oeste. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 13 de junho de 1943. Ano Ill. N.° 116. Pag. 01.
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“A palavra de ordem hoje, no Brasil apregoada pelo proprio
chefe da Nacdo ¢ o Rumo ao Oeste, frase essa que exprime
tudo e resume o verdadeiro futuro deste pais, cujo progresso
e agrandeza, depende da marcha para o OESTE, em [...] dos
seus planaltos centrais, onde existem melhores climas ejazem
as suas maiores riquezas naturais, até aqui inexploradas e
votadas para o esquecimento pelafalta de transportes.

A marcha para OESTE, em comeco do século passado, fez a
grandeza dos Estados Unidos da America do Norte.

A marcha para o Oeste, fez a grandeza do Estado de S&o
Paulo, ligando o litoral e a sua Capital por meio de estrada
de ferro com o interior do Estado. O paulista clarividente,
cédo compreendeu onde deveria buscar as riquezas com que
construir a grandeza daquele Estado incomparavel bandonou
a vida rotineira da zona litoranea, doentia, estéril, e rumou
ao OESTE, cobrindo o seu Interland de estradas deferro em
todas s suas direcdes.

Rumo ao oeste, portanto, far4 a grandeza e a prosperidade
do Estado do Parand, cuja ferrovia exasperante déra em
construcdo, e apesar da lentiddo do seu avangamento, ira em
futuro préximo, acreditamos, abrir a porta de sua
emancipacdo econdmica. 40

Mirando-se na experiéncia de Sao Paulo e dos Estados Unidos, a Folha do Oeste
acreditava que a expansdo dos trilhos em direcdo ao extremo Oeste paranaense
significaria o passo decisivo para o crescimento e emancipacdo econdmica do Estado.
Era no oeste que se encontrava avida, &artura, ariqueza. Em se tratando de tecnologia
da industria ferroviaria, os Estados Unidos - juntamente com a Inglaterra -
consolidaram-se no século XIX na soberania mundial. Aquele século marcara a historia
do transporte ferroviario como o periodo das grandes penetracdes territoriais e dos
projetos transcontinentais40l Tais projetos previam que se irrompessem ‘florestas e
montanhas, pantanos e rios, abrindo oésis de cultura nas imensidades barbaras do
deserto 402 Fernando de Azevedo pondera as orientagdes que norteavam os interesses

de construcgéo de tais obras:

“Os progressos notaveis da indastria, da agricultura e do
comércio e a formacdo de novos mercados; a expansao
imperialista e colonial; o desenvolvimento do trafego e das
relacdes internacionais; a necessidade de consolidar o poder

400 Rumo ao Oeste. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 15 de junho de 1941. Ano Il. N.° 75. Pag. 01.
Caixa alta o original.

A1 Ver: AZEVEDO, Fernando de. Marcha para o Oeste: do Atlantico ao Pacifico. In: Azevedo, Fernando
de. op.cit: 171-195.

42 Idem: 171.
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politico e a unidade nacional, nos povosjovens ou nos paises
de velha civilizagcdo, aos quais aparecia o caminho deferro
como uma armadura indispensavel, tddas as causas se deram
as mdos, num concérto inesperado, e atuaram em beneficio
das grandes empresasferroviarias com umaférca de pressao
sem exemplo. “AB

As motivacgdes que impeliram a construgéo de trilhos no interior paulista no final
do século XIX e inicio do XX, assemelham-se as norte-americanas. Segundo Lidia
Vianna Possas, 0 movimento expansionista que se empreendia entdo era o da
“locomotiva fumegante, cansativa porém arfando o progresso, pacificando o indio
bravio, fundando cidades modernas, abrindo os caminhos para a civilizagdo, rumando
ao coracdo do Brasil, integrando o continente sul-americano e interligando o oceano
Atlantico e Pacifico; enfim, rompendo as barreiras entre cidade e campo”404. Gilmar
Arruda, analisando a mesma questdo, insiste no carter de integracdo territorial e
civilizador atribuido aos trilhos e de como esses elementos, juntamente com o desejo de
introduzir a modernidade no interior do pais foram utilizados na tentativa de formar do
Estado-Nagdo moderno4®.

Ancorar-se em experiéncias bem sucedidas fortalecia a propaganda varguista. O
imperativo estadonovista ‘Tumo ao oeste’ revestia-se de sentidos que haviam
caracterizado a entrada dos paulistas e dos americanos pelo interior do seu estado/pais.
Fala-se aqui da questdo da integracdo territorial, da missdo civilizadora de se marcar
presenca em lugares até entdo pouco conhecidos e habitados, da soberania nacional, do
desenvolvimento das atividades econdmicas e de transporte, da fundacdo de cidades,
etc. Considerando que essas eram necessidades de primeira ordem, segundo as
expectativas que o Estado Novo tinha para o Brasil, um cartaz do DIP sintetizava
aqueles ideais: “O verdadeiro sentido da brasilidade é a Marcha para o Oeste”40%.
Maria Helena Capelato fornece elementos que ajudam a compreender como a ocupagao

do oeste brasileiro erajustificada e entendida pelo Estado Novo:

‘Durante o Estado Novo, o discurso propagandistico
apontava o interior como depositario das energias da
nacionalidade: a Marcha para o Oeste [..] indicava a
necessidade de conquista de um espaco vazio, considerado

Ibdem. Ibdem.
44 POSSAS, Lidia Maria Vianna. op.cit: 111.
46 ARRUDA, Gilmar, op.cit.
406 CAPELATO, Maria Helena. Multiddes em Cena...op. cit: 49 e 168.
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vital para a integracdo econdmica, politica e cultural.
Comparada [...] com a epopéia da ‘conquista do Oeste’ nos
EUA, apolitica de integragdo do interiorfoi entendida como
a possibilidade ndo s6 de superacdo do atraso, mas de
transformacdo do Brasil numa grande poténcia do
Continente. Esse sonho de hegemonia, acalentado no passado
e recuperado fortemente nesse periodo, era justificado pelas
dimensdes territoriais do pais que indicavam seu destino de
grandeza. Afirmava-se que o povoamento, a colonizagdo e a
exploracdo do sertdo constituiriam as bases do progresso e
da grandeza futura. As imagens do interior/sertao
constituiram um dos pilares da construcdo da nova
identidade nacional coletiva. 407

Nesse contexto, o oeste deveria ser integrado ao progresso da Nacdo. A propria
utilizacdo do termo Oeste nos discursos estadonovistas € de grande significancia: na
medida que aquele era utilizado, o oeste passaria a constituir como um lugar e uma
referéncia para os brasileiros. Em Guarapuava, 0 termo encarnou um sinénimo da

cidade ou do municipio:

“Sob a epigrafe acima [Rumo ao Oeste], este seminério tem
desenvolvido com enérgica perseveranca, forte campanha em
prol do prosseguimento da construcdo da linha da estrada de
ferro que demanda a esta cidade, ou seja ao OESTE
paranaense. "

Pierre Bourdieu, preocupando-se em fundamentar como se constréi a idéia e o
sentido de regido defende ser esse um processo que implica conhecimento e
reconhecimento4®. Ou seja, 0s elementos ‘objetivos ’ apresentados como definidores de
uma identidade regional, nada mais sdo do que atos de escolha, ou seja, uma selecao
gue atribue a um espaco o sentido de regido. Afinal, “o quefaz a regido ndo € o espaco,
mas sim o tempo, a historia”410. A partir dessas consideracdes, supde-se que 0 termo
oeste utilizado para designar Guarapuava, ou o lugar no qual ela se situava, ndo é algo
fruto de uma atitude desinteressada, mas resultado de ac¢Bes de atores plenos de poder e

reconhecidos como legitimos para exercé-los.

48 Rumo ao Oeste. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 15 de junho de 1941. Ano Il. N.° 75. P4ag. 01.
Caixa alta do original.

40 BOURDIEU, Pierre. A Identidade e a Representacdo: Elementos para uma reflexdo critica sobre a
idéia de regido. In: Bourdieu, Pierre. O Poder Simbdlico. Rio de Janeiro: Bertrand Brasil, 1989: 107-132.

410BOIS, P. Apud: Bourdieu, Pierre. Idem: 115.
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E imprescindivel chamar a aten¢do para o fato de que nenhuma outra fonte
comunica com tanta forca e evidéncia a relacdo de Guarapuava com o0 oeste paranaense
guanto as edi¢des da Folha do Oeste. Em outras palavras, em nenhum outro momento
contemplado por essa pesquisa, Guarapuava encarnou com tanta propriedade a
designacdo oeste. Se essa associacdo sempre estivera presente nas fontes, foi a partir do
final da década de 1930 que ela se tomou verdadeiramente dominante. No entanto, essa
designacéo néo solapou de todo outros sentidos de identificacéo regional, como a cidade
e até mesmo o municipio, afinal, ela ajudou na composi¢do da materialidade ideal para a
cidade de Guarapuava e no sentido de isolamento do municipio com relagéo aos centros
gue constituiam as maiores referéncias do Estado (Curitiba, Ponta Grossa, o litoral).

Além de ecoar o imperativo rumo ao oeste, apregoado pelo regime
estadonovista, a necessidade de relacionar Guarapuava com o oeste nesse periodo liga-
se & grande perda territorial que o municipio sofreu durante a década de 1940. A
respeito disso, Adilar Cigolini em pesquisa sobre a criacdo dos municipios no Parané4ll,
aponta para o surgimento de setenta novos municipios no Estado apenas no periodo que
se estende entre 1940 e 1951, um crescimento de mais de 140% (na primeira data havia
49 municipios e na segunda 119). Apesar da maior parte dos municipios criados nessa
ocasido terem sido no norte do Parana - regido de intensa atuacdo das Companhias
Colonizadoras -, as regides sul e oeste paranaense também sofreram significativas
transformacdes nesse periodo, no que concerne a ndmero de municipios e as suas
fronteiras. Dessa forma, se em 1940 apenas seis municipios concentravam mais de 50%
das terras paranaenses (todos na regido mais ocidental do Estado), em 1951 aquela
mesma regido abarcava mais de 40 municipios. Guarapuava, por exemplo, dividira-se
nos municipios de Pitanga, Campo Mourdo, Piabiru, Laranjeiras do Sul e Guaraniagu:
todos com consideraveis extensdes territorial.

Além de perder a fronteira com o Mato Grosso e descaracterizar-se como oeste,
Guarapuava deixou de fazer fronteira com Foz do lguagu, que teve a sua area reduzida
com a criacdo dos municipios de Toledo, Guaira e Cascavel. Foz do Iguagu era uma
importante referéncia para Guarapuava, visto o potencial hidrico e a variedade de
vegetacdo daquela regido. Além disso, até os primeiros tempos republicanos a regido de

Foz do lguagu pertencia ao municipio de Guarapuava. Em vista disso, mostrava-se

41 Ver: CIGOLINI, Adilar Antonio. op.cit.
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importante a manutencdo de boas relacbes com 0 extremo oeste paranaense - € nisso
inclui-se boas estradas.

Assim, se a fragmentagdo territorial marcou o Parana da década de 1940, é
também sob esse prisma que deve ser analisada a associagdo de Guarapuava com 0
oeste. Afinal, sob a ameaca de perdé-lo, os discursos ganham uma forma que transmite
a sensacdo de restabelecimento de posse. Trata-se de uma disputa e 0 que estava em
jogo era ndo permitir que Guarapuava perdesse a importancia que se julgava que ela
tivesse no Estado. Ora, a vasta dimensdo territorial, as fronteiras que estabelecia, a
diversidade de clima e solo que possuia eram instancias fundamentais de construcéo de
uma identidade para Guarapuava e da idéia de regido. Perdendo esses elementos perdia-
se também o sentido de ser de Guarapuava no Estado.

Nesse sentido, mostra-se como algo bastante interessante a afirmagéo,
dominante na documentacdo do periodo, de que Guarapuava - ou 0 OeSte paranaense -
sdo importantes para o engrandecimento e enriquecimento da Pétria. Ou seja, as
caracteristicas do discurso estadonovistas de culto as questbes relativas a pétria, a
unidade e a integracdo territorial, a historia e as tradicOes, etc, sdo perfeitas para as
necessidades de Guarapuava entdo. Isto ajuda a compreender o vulto que tomou os
elementos que compunham os discursos do Estado Novo em Guarapuava.

Nesse sentido, compreender como o oeste pdde ser construido como o campo de
acdo legitimo no periodo problematizado no presente capitulo, ndo sé faz sem
considerar a conjuntura nacional e questdes tocantes a divisdo administrativa do Estado.
Associar Guarapuava ao oeste quando se clamava pela estrada de ferro ou por maiores
atengBes ao municipio é a estratégia que melhor permite defender os seus interesses
naquele contexto. O oeste constituia o lugar de todos os investimentos, de todos os
sonhos, de todas as pretensdes, pois era aquela instancia (o oeste) que daria o status de
importancia de Guarapuava no Estado e por acréscimo no pais, conforme prometiam os
préprios discursos naqueles tempos de Estado Novo.

A necessidade de fundar a identidade através de uma selecdo de elementos, que
conferiria a idéia de regido para Pierre Bourdieu, fazia-se premente em Guarapuava
naquele momento. Afinal, se “existir socialmente é também ser percebido como
distinto™412, era preciso restabelecer ou reforcar as bases de identificacdo do municipio.

Os responsaveis pelo jornal A Folha do Oeste foram lutadores inveterados pela

412 BOURDIEU, Pierre. A Identidade e a representagdo... op.cit: 118.
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afirmacdo da importancia de Guarapuava no cenario paranaense e por que nao dizer
nacional. Assim, através de uma fala que regozijava-se com os avangos feitos nas obras
de assentamento dos trilhos em direcdo ao oeste paranaense, 0 hebdomadario reafirma a
crenca de que a locomotiva funcionaria como elemento de promog¢do daquela regido e
garantidora de uma nova identidade para Guarapuava, qual seja, a do progresso, da

modernidade e da civilizagéo'.

‘A via-ferrea que de tanto a deserjarmos, que de tanto a
pedirmos, que de tanto a esperarmos, que de tanto dela
precisarmos para nao rolar na decadéncia, nos habituamos a
chamar —A NOSSA ESTRADA DE FERRO - ai vem. Sim,
caminham agora, diariamente ao encontro do Oeste
promissor, ao encontro de Guarapuava, como bracos em
amplexo, as pontas dos trilhos... Esta menos distante 0 nosso
abraco com oprogresso... 413

A ferrovia seria um elemento identificador de Guarapuava, ou seja, participaria
do processo de conhecimento, reconhecimento e por fim, lhe conferiria existéncia. A
respeito disso, é preciso considerar que: “qualquer enunciado sobre a regido funciona
como um argumento que contribui - tanto mais largamente quanto mais largamente é
reconhecido - parafavorecer ou desfavorecer o acesso da regido ao reconhecimento e,
por este meio, a existéncia 414 No entanto, é preciso ndo descuidar de outros dominios
tipicamente estadonovistas que se instalaram na reivindicacdo pela estrada de ferro em
Guarapuava. Além das imagens das bandeiras, da referéncia a civilizacéo e da busca por
identificar e diferenciar Guarapuava, a passagem a seguir nos introduz as questdes

relativas ao cultivo do sentido da coletividade:

‘Lembramos, entdo, que ndo propugndvamos apenas por
interésses regionais; mas que altos problemas nacionais, de
instante solucdo, clamavam por que a estrada de ferro
varasse de vereda os sertdes do oeste paranaense. Num
espléndido movimento, reuniram se o0s brasileiros déste
planalto e, organizando um comité pré estrada de ferro de
Guarapuava, sob a presidéncia do nosso abnegado e nobre
diretor, foi enviada uma embaixada prestigiosa ao Snr. Cel.
Superintendente da mencionada Rede [Rede de Viacéo
Parana-Santa Catarina]

41) Realidade palpitante, o nosso sonho secular. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 07 de mar¢o de
1937. Ano I. N.° 02. P4g. 01. Caixa alta do original..
414BOURDIEU, Pierre. A Identidade e a representacdo... op.cit: 120.
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[...] podemos e temos a ventura de dizer que 0S nOSsOS
esforcos ndo foram véos, e que os clamores do nosso
pequenino jornal, que eram gritos do nosso povo, foram
ouvidos, o que é motivo para que exultem todos os brasileiros
déste rincdo. 415

O sentido da coletividade foi propagandeado durante o Estado Novo como a
instancia capaz de construir a civilizagdo e projetar o pais num tempo de progresso.
Assim, sintonizado nessa concepcdo, Getulio Vagas teria afirmado em um de seus
discursos: “O Estado Novo € uma colméia de trabalho, de ordem, de disciplina, de a¢éo
orientada e segura, de modo que cada individuo é umaforgca em movimento, defensor
dos interesses de uma sociedade virtualmente nova em suasfinalidades e decisivamente
capaz em seus esforgos "416.

Maria Helena Capelato, ao analisar a imprensa de Sdo Paulo durante o Estado
Novo, em sua tese de doutoramento, posteriormente publicada em livro sob o titulo Os
arautos do Liberalismo, afirma: “[...] a idéia de progresso ndo € interpretada nos
limites do individuo: todos os brasileiros, coletivamente, o construiriam, sob lideranca
do “Grande Chefe”417. Nesse sentido, o trabalho cotidiano, disciplinado e organizado
visando o bem coletivo estaria a servico do progresso e do engradecimento do pais. Um
jornal paulista tratava do desejo de dar rumo, direcdo a nacdo: Eramos uma forca
estacionaria. Hoje somos umaforca em acdo. Eramos uma grande nag&o sem diretrizes
certas. Somos hoje um grande pais que tem um programa e que sabe para onde se
destina. Nenhumaforcga nos desviara do caminho certo que seguimos (...) 418 [Jornal A
Platéia, 11 dejunho de 1941].

Dois dias depois do jornal paulista A Platéia publicar o artigo do paragrafo
anterior, em Guarapuava A Folha do Oeste registrava em suas paginas como 0 projeto
da ferrovia encarnava a possibilidade de colocar o ‘municipio nos trilhos’, ou seja,

direciona-lo ao desejado tempo do progresso e daprosperidade:

“Diante de tdo alvigareiras noticias [0 avan¢o dos trilhos e a
expectativa de construcdo de estacOes, casas de pernoite de
locomotivas, oficinas de concertos de maquinas], o oeste
paranaense Vvé aproximar-se o dia em que saira déste

45 Rumo ao Oeste. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 13 de junho de 1943. Ano I1l. N.° 116. P4g. 01 e
04.

416 CAPELATO, Maria Helena. Multiddes em Cena... op.cit: 56.

417 CAPELATO, Maria Helena Rolim. Os arautos do Liberalismo... op.cit: 211.

418 Idem:lbdem.
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isolamento paralizador de energias e sufocador de
iniciativas, e se integrard no ritimo de progresso acelerado
em que marcha e vibra o nosso Brasil. >4 9

No processo de tomar aceitavel e até mesmo irrefutavel a preméncia de que os
trilnos cortassem a regido mais ocidental do Estado, os jornalistas da Folha do Oeste
recorriam a discursos que Getulio Vargas e os idedlogos estadonovistas esforgcavam-se
por estabelecer como legitimo em nivel nacional. Exemplo disso é o esfor¢o por
relacionar a presenca dos trilhos naquela regido com o engrandecimento nacional. Antes
de ser uma escolha aleatdria, a filiagdo as questbes patrias constitui-se numa estratégia
de legitimacdo de um projeto politico que se buscava instalar e fortalecer no Brasil.

E velha conhecida dos historiadores a cerimdnia de queima das bandeiras dos
estados da federacdo e a abolicdo dos hinos estaduais, logo apds a instalacdo do regime
estadonovistad20. Assim, a tonica que se queria dar ao Estado Novo era a da “exaltacéo
nacionalista do Brasil grande, forte e unido™42L A pétria passou a ser uma instancia
fundamental a ser recorrida quando se tratava de forjar icones de identificaco. Em
Guarapuava, discursos que reivindicavam a ferrovia recorriam aquela instancia,

atribuindo ao avangar dos trilhos carater patriotico:

“Obra de relevante significado econdmico, ela traduz, no
momento que passa, a sintese dos anseios patridticos de
nossa gente, avida de progresso e de oportunidades para
patentear as possibilidades do municipio, no concerto das
realizacbes que concorrem para a grandeza do Estado, e
conseqlientemente, da Patria. 7422

A filiagdo a Patria funcionou discursivamente como um bom mecanismo para
caracterizar a dimensdo de importancia que se atribuia aos beneficios que a construcao
da estrada traria. O que movia o desejo pelos trilhos seriam anseios patridticos de uma
gente avida de progresso. Em outra ocasido, a propria Folha do Oeste ndo se furta a se
identificar como um ‘fornal patrioticamente bem orientado 423 engrossando as fileiras

dos que trabalhavam pelo bem nacional.

419Rumo ao Oeste. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 13 de junho de 1943. Ano I1l. N.° 116. Pag. 01.
40 Sobre essa questdo, ver: PARANHOS, Adalberto. O Roubo da fala: origens da ideologia do
trabalhismo no Brasil. S&o Paulo: Boi Tempo, 1999: 102.

41 Idem: 103.

42 Rumo ao Oeste: A.R.V.P.S.C. aproxima-se de Guarapuava. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 14 de
fevereiro de 1943. Ano Il1l. N.° 110. P4g. 01.

423 Rumo ao Oeste. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, lode junho de 1941. Ano Il. N.° 73. Pag. 01.
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No capitulo anterior, foi identificado que os discursos que reclamavam a estrada
de ferro foram capazes de afirmar um sentido de pertenca a cidade, na medida que
delinearam um padréo de urbe desejavel e atribuiram a marca da cidadania aqueles que
a proclamavam como o bem de Guarapuava ou trabalhavam pela sua concretizacdo. Da
mesma forma, o signo de patriotismo conferia aos homens daqueles confins do oeste,
gue acreditavam que estariam sintonizados com o ritmo do progresso nacional a partir
da chegada da ferrovia naquela regido, o sentimento de pertenca a Pétria, o sentido da
nacionalidade.

Mesmo apds o fim do Estado Novo, a Folha do Oeste continuou utilizando
dispositivos discursivos tipicamente estadonovista. Um exemplo disso foi a
permanéncia da coluna Rumo ao Oeste em sua edigdes. Outro pode ser verificado na
passagem a seguir, de julho de 1946, na qual as motivagdes para o prosseguimento das

obras da via férrea Riosinho-Guarapuava justificava-se pelo patriotismo local:

“A construcdo do ramal ferroviario de Guarapuava, cuja
conclusdo vem sendo postergada de ano para ano, com grave
prejuizo para toda a regido que tem nessa obra a solucao dos
seus maiores problemas, constituiu o motivo de elevado
objetivo patriotico [...] 7424

O imperativo fumo ao oeste’, elaborado pelos idedlogos do regime, deveria
repercutir por todos os recantos da nacdo, impelindo a todos 0s que se encontravam nos
limites do territorio nacional o sentido e o desejo de estar conectado com 0s signos da
civilizagdo. Nesse contexto, o sentimento de brasilidade toma-se também um
imperativo e na concretizacdo desse dominio, a utilizacdo do termo patriotismo faz-se
bastante presente. Assim, ser patriota ou ser impatriota sédo predicados que, naquele

momento, definiam a qualidade das atividades humanas:

“O abandono votado a gente do planalto, a rotineira ordem
de coisas estabelecidas, por convencdo, 0s avangos
habilidosos e 0s recuos oportunos a consecugdo da Obra que
concretiza as nossas mais legitimas e justas aspiragoes,
geraram, no espirito dos que néo percebiam que tudo estava
subordinado ao interesse de uma politica impatriotica, a

424 Ramal Riosinho-Guarapuava. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 14 de julho de 1946. Ano V. N.°
08. Pag. 01.
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superticdo de que o ramal Riosinho-Guarapuava precisava
de agua benta: estava comjetatura. “4%

A construcdo de uma Nacdo forte, aos moldes do que desejava Getulio Vargas,
ao implantar o Estado Novo, amparava-se ainda na identificagdo com a figura do chefe
da nacdo. Getulio Vargas forjava a sua imagem como o maior de todos os patriotas.
Adalberto Paranhos em sua obra O roubo da Fala explorou amplamente a importancia
do culto a personalidade de Vargas, que orientou as campanhas estadonovistas, para a
legitimacdo do regime. Para esse historiador, entre todos 0s mitos que vigoraram
durante o Estado Novo, o mito da personalidade foi 0 mais importante para consolidar o
governo, pois apesar da relevdncia do mito da nacéo, por exemplo, esse ndo trazia
consigo 0 que Adalberto Paranhos chama de ‘®xperiéncia imediata’, ou seja, a
identificacdo com uma figura viva426.

Na construgdo da imagem de Vargas, “o ditador era cantado e decantado em
prosa como uma personalidade diferente, surgida por milagre’ e ‘iluminada pela
clarividéncia de um génio politico”’427. Angela de Castro Gomes e Maria Celina
D’Aradjo ddo outras pistas para se compreender os signos que envolviam a figura do
presidente: o personalismo pautava Vargas sob uma dupla 6tica, “guer como o grande
estadista e moderno administrador, que soube apreender as reais necessidades do pais,
quer como o pai dos pobres’ e criador da legislacao social”AJo. Getulio Vargas
constituiu-se como um signo cuja imagem foi vinculada nacionalmente, seja em forma
de cartazes, bustos e monumentos em pracas publicas, ou ainda moedas, cédulas e selos:
“seu retrato freqlientou, panopticamente, os espacos de reparticdes publicas, escolas,
lojas comerciais, residéncias’42. Dessa forma, o apelo a figura de Vargas passou a ser
um recurso utilizado para legitimar planos de crescimento econémico, projetos

modemizadores, etc. Em Guarapuava, a Folha do Oeste ndo se furtava a fazé-lo:

“Vivemos uma época nova, sob a égide de um regime novo,
que o povo reclamou e o grande Presidente Vargas
implantou. E do primeiro magistrado da Nacdo que vem o

45 Rumo ao Oeste\ A sentencga do grande presidente Vargas e a Estrada de Ferro de Guarapuava. Jomal
Folha do Oeste. Ano Il. N.° 66. Pag. 01.

26 PARANHOS, Adalberto, op.cit: 60.

4271dem:10L

48 GOMES, Angela de Castro & D’ARAUJO, Maria Celina. Getulismo e Trabalhismo. S&o Paulo: Atica,
1989: 08.

429 PARANHOS, Adalberto, op.cit: 107.
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convite as populagdes e a ordem de marcha, na sintese desta
sentenca salvadora: RUMO AO OESTE.

Agora ninguém nos ilude a conviccdo de que em breve
teremos a nossa estrada deférro, pois éssa obra de interesse
nacional, concretiza, tambem, uma promessa do dinamico
Interventor Manoel Ribas, feita ao assumir a Interventoria:
CONSTRUIREIO PORTO DE PARANAGUA E LEVAREIAS
PARALELASDE ACO A GUARAPUAVA. "43)

Assim como a imagem de Vargas arregimentava os esforcos de construcdo da
nacdo e o imperativo fumo ao oeste’ era um esforco de conectar as regides mais
afastadas do ritmo frenético da civilizacdo, o dominio do trabalho era cultivado como o
propulsor e viabilizador dos progressos materiais que se desejava instalar na nacao.
Conforme visto em capitulos anteriores, o trabalho foi um elemento amplamente
cultivado enquanto constituidor de um novo tempo e transformador de paisagens e de
vivéncias. Sintonizado com o Estado Novo, a Folha do Oeste marcava que o trabalho

ainda era um elemento fundador da civiliza¢éo:

“Somos homens de luta e de trabalho. N&o nos miguam
esperanca e ideal. Cremos num Brasil justo, grande e forte.
Desejamos ardentemente concorrer para essa ascencgao
moral e material. E impetramos nos sejam fornecidos os
meios para tal, isto é sejamos retirados déste isolamento
medieval em que nos encontramos, a-fim-de podermos
ingressar no grande exército de trabalho e de progresso, que
é hoje o Brasil. E a nossa aspiracdo, além de inteiramente
identificada com os interésses nacionais, & muito modesta:
pedimos apenas que completem uma estrada em construcao,
pela qual possamos, exportar 0s nossos produtos e produzir
em escala ascendente, sem o receio de perder, por falta de
meios de exportacdo, todofruto do nosso trabalho.

Somos os desbravadores e povoadores de uma regido vasta e
rica. Nao carecemos de energia para explora la e fazé-la
florir entre as melhores células do organismo nacional.
Sobra-nos capacidade para isso. Basta apenas que o0s
poderes competentes nos dém os meios de trabalhar e
produzir, sem ofundado receio de trabalharmos em vdo. Em
outras palavras: basta apenas que nos retirem déste
isolamento, concluindo um trecho de cerca de quarenta
quilometros da estrada de ferro de Riosinho a
Guarapuava. 31

40 Rumo ao Oeste: A sentenca do grande presidente Vargas e a Estrada de Ferro de Guarapuava. Jornal
Folha do Oeste. Ano Il. N.° 66. Pag. 01. Caixa alta do original.

41 Rumo ao Oeste. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 06 de dezembro de 1942. Ano IIl. N.° 108. Pag.
01.
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O trabalhismo foi, sem duavida, um dos pilares da politica varguista. Leis
trabalhistas, a regularizacdo dos sindicatos, a importéncia conferida ao Ministério do
Trabalho s@o alguns dos sinais que indicam o apelo feito pelo regime estadonovista as
questdes do trabalho como sustentaculo da sua politicad32. Ao utilizar o discurso do
trabalho parajustificar a finalizacdo das obras do ramal Riosinho-Guarapuava, mais do
gue repetir um enunciado discursivo amplamente proferido por décadas no municipio,
trabalhar ganha uma nova dindmica no contexto do Estado Novo. O trabalho teria a
finalidade de engrandecimento da Patria - diferentemente de outros documentos
analisados em capitulos anteriores que indicam a sua importancia vinculada ao
desenvolvimento da cidade, da regido, do municipio ou, no maximo, do Estado do
Parana. O desejo de inaugurar no pais um tempo regido pela égide do trabalho deveria
se materializar com o funcionamento de uma sociedade ordeira e disciplinada. Nao ¢ a
toa que a Folha do Oeste utilizou-se da expressdo ‘exército de trabalho e de progresso’
para caracterizar o Brasil de entdo. Afinal, o trabalho constituia um elemento angular na
construcdo de um Brasiljusto, grande eforte.

Em uma de suas pesquisas, Maria Helena Capelato pondera sobre o papel que
teria o trabalho no Estado Novo: “o trabalho passara a ser visto como forma de
emancipacdo da personalidade, algo que valorizava o homem e tornava-o digno de
respeito e da protecdo da sociedade’433 E sintonizado nessa concepcdo que se pedia
em Guarapuava as condi¢fes para que 0s seus habitantes pudessem trabalhar:
“Clamaremos e insistiremos, porque 0s nossos esforcos e apelos ndo sdo passiveis de
censura, eis que evidenciam a nossa diligéncia em progredirmos ao ritmo de trabalho
da vida nacional. "434. No processo de constitui¢cdo do trabalho enquanto um valor a ser
cultivado, Maria Helena Capelato aponta, analisando uma cartilha para criancas
elaborada no Estado Novo, o quanto a figura de Vargas encarnava a imagem do
trabalhador:

42 Sobre o surgimento e consolidacdo do trabalhismo na politica de Vargas, Adalberto Paranhos
considera a sua ligagdo com os movimentos operarios que antecederam 1930: “Os anos 30 constituirdo o
solo propicio ao surgimento da ideologia do trabalhismo. Esta, evidentemente, ndo nasce do nada nem é
uma mera ‘invenc¢do’ do Estado. Antes de tudo, seu significado sé é possivel de ser apreendido se
relacionado a circunstancias histéricas especialissimas, como parte inseparavel da reacdo de um Estado
Capitalista que ndo poderia continuar subestimando a fuestdo social’ Colocada de um lado, na
progressiva implantagdo da legislacdo social da década de 30, ela nos remete, por outro lado, a historia
do movimento operario, da qual é por assim dizer, um eco ‘distorcido’”. PARANHOS. Adalberto,
op.cit: 17.

4jj CAPELATO, Maria Helena Rolim. Multiddes em Cena... op.cit: 173.

43 Rumo ao Oeste. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 06 de dezembro de 1942. Ano Ill. N.° 108. Pég.
01.
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“O Chefe da Nagédo (..) € um homem que trabalha. E
trabalha mais do que todos, porque trabalha pelo Brasil. O
Presidente é um homem modesto, de vida simples, sem
ostentacdes. Ele ndo exerce o governo por vaidade ou prazer.
Exerce o governo porforca de uma predestinacdo e porque
gosta de trabalharpela grandeza do Brasil. Ele é também um
operario: o operario da grandeza nacional. Trabalha entre
muitos papéis, escravo do seu dever. Ele é o homem mais
ocupado do pais. Homem a quem n&o sobra a menor parcela
de tempo. O Chefe da Nag&o é um exemplo de atividade para
todos os Dbrasileiros. Todos os brasileiros devem ser
trabalhadores como o Presidente. Todo o trabalho é util. (...)
porque se trabalha pelo bem geral. S6 nédo sdo Uteis a Patria
0S 0ciosos, 0s derrotistas e os boateiros. Esses sdo inimigos
da Patria. Ocioso € quem néo trabalha. Derrotista é o que diz
que o Brasil ndo é bom. E mentiroso, e mentiroso também é o
boateiro, que conta histérias falsas com o simples intuito de
provocar dissidios no seio da grande familia feliz dos
brasileiros. Esses séo maus brasileiros. 4% [O Brasil é bom,
licdo 10]

As criancas eram um alvo de preocupacdo do Estado Novo na medida que, além
de guardarem a significacdo dofuturo e do amanha, ou seja, o tempo em que se colheria
os frutos que se plantava no presente, poderiam disseminar entre 0s pais 0 que
aprendiam. A educacao era pautada ‘“na construcdo de uma moral nacional associada a
uma memdaria historica, eram negados, enfaticamente, o regionalismo, o ateismo, 0s
conflitos sociais e outras idéias consideradas prejudiciais *436. Fazer da educacdo uma
realidade na vida de todas as criangas era uma preocupacdo expressa nas paginas da
Folha do Oeste sob o signo de uma ‘truzada patriotica43/. Assim, “um punhado de
brasileiros valorosos forma a Cruzada Nacional de Educacdo 43 A educacdo ganha
dimensao e carater nacional. Mais do que isso, concretiza-se como um requisito para o

desenvolvimento nacional: “E preciso sim, indispensavel que a instrucio mereca e

4% O Brasil € bom. In: CAPELATO, Maria Helena Rolim. MultidGes em Cena... op.cit: 176-177. Sobre a
questdo do cultivo da imagem do operario no Estado Novo, a historiadora acrescenta: “a doutrina
estadonovista negava a identidade de classe do operariado, diluindo-a no coletivo nagao/Brasil. Essa
diluicdo da classe no todo explica-se pela tentativa de negar a identidade da classe operéaria construida
pelo comunismo, que elegeu o operariado como sujeito privilegiado da histéria e promotor das
transformacdes a partir da luta social. A negac¢do do conflito social. A negacdo do conflito social pela
imagem da sociedade unida e harmdnica implicava nega¢do da representacdo do operario como classe
social com interessesproprios. ”, pag. 191.

4% Idem: 220.

4j7 Salvemos o Brasil do analfabetismo. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 21 de marco de 1937. Ano |I.
N.° 04. P4ag. 01.

43 Idem.
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tenha defato, do Governo todo o auxilio e seja amparada, como um caso de Salvacao
Nacional, e como tal, encarado, atacado e solucionado 43.

Ao tratar o problema da educacdo como algo de ambito nacional, a Folha do
Oeste ndo esta desconsiderando as especificidades de tal problema em Guarapuava.
Muito pelo contrario, na medida em que as questfes patrias e nacionais eram relevantes
no regime estadonovista, remeter-se a essas instancias, fortificava discursos e
reivindicacfes locais. Apontou-se anteriormente como isso aconteceu em relacdo a via
férrea para Guarapuava, ou seja, a estrada foi vinculada ao discurso getulista do rumo
ao Oeste. Dessa forma, quanto mais se cultivavam as relagdes entre as questdes de
ambito local com as de ambito nacional, mais se fortalecia e legitimava as necessidades
de Guarapuava.

Assim, o analfabetismo que ja tinha sido apontado pelo jornal como um
problema nacional, em 1946 - portanto ja findo o governo de Vargas - € caracterizado
dentro das especificidades de Guarapuavad40. E interessante como a Folha do Oeste
permanece comunicando em suas péaginas valores essencialmente estadonovistas,
mesmo depois do fim do regime. Exemplo disso é a comemoracéo do dia da Patria em
artigo daquela mesma edicdo da Folha do OesteML Votando-nos a questdo dos
problemas relativos a educacdo em Guarapuava, 0 hebdomadario relatava: ‘Nossos
populosos Distritos precisam com urgéncia de muitas e muitas escolas, a-fim de

alfabetizarem suas crescentes populagdes 442, ou entéo,

“Temos a considerar [...] o problema da educacdo, protecao
e amparo @& crianca. Quantos e quantos infelizes
guarapuavaninhos por ai andam, ao léo da sorte, sem
encontrar um estabelecimento condigno que lhes ofereca
abrigo e ensinamentos para que possam ganhar, quando
adultosforem, honestamente a vida. 443,

Dessa forma, o problema nacional repercutia localmente. Uma estratégia
semelhante utilizada pela Folha do Oeste consistia em publicar trechos de discursos do

presidente. A respeito dos jovens, Vargas dizia: “O lugar dos mogos, nesta hora

439 Ibdem.

40Nossos Problemas. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 17 de novembro de 1946. Ano V. N.° 26. P4g.
01.

41 Trata-se aqui do artigo 15 de Novembro, publicado na edi¢cdo de 17 de novembro de 1946. Em breve
apontar-se-a outras caracteristicas do discurso estadonovista presentes nessa edi¢cdo da Folha do Oeste.

42 Nossos Problemas. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 17 de novembro de 1946. Ano V. N.° 26. Pag.
01.

43 1dem.
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decisiva, ndo é entre os ociosos e os indiferentes, amolecidos de espirito e de corpo: é
na vanguarda, na primeira linha dos combatentes, entre os pioneiros dos ideais
construtivos™4 [Do discurso do Presidente Vargas aos mocos de S&o Paulo, em
novembro de 1941]. Os jovens ganhavam, assim, papel decisivo na construcdo da nacao
e em tomo deles estruturavam-se muitos discursos que confirmavam essa func¢éo. Tendo
em vista que o regime varguista visava formar um Estado ordeiro e com um forte
sentido de progresso material, dava-se relevancia nos curriculos escolares a educagéo
fisica, educagdo moral e civica e a educacdo voltada para o trabalho44s. Na medida que
almejava-se jovens com corpo e mente sdos, orientados para o bem da patria, o
investimento em salde e bem-estar do corpo ganham espaco. Em Guarapuava falava-se
da necessidade de um estadio para a préatica de esporte, caracterizado na passagem a
seguir. Mesmo datando de 1946, o trecho expressa claras caracteristicas do Estado

Novo:

“No que se refere & educacédo fisica e eugenia da raca,
precisamos de um estaddio, onde nossa juventude possa
praticar todas as modalidades de atletismo, como a natacéo,
o remo, o voleibol, o futebol, o basquetebol, etc. para
completa interpretacdo daquele MEIN SANO IN CORPORE
SANO 446

A distancia de grandes centros pode ser identificada como fator que contribuia
para que discursos tipicamente estadonovistas continuassem a circular em Guarapuava
mesmo depois do fim do regime. De qualquer maneira, as questbes do Estado Novo
continuavam sendo pertinentes para um municipio que se fragmentava. Por outro lado, a
reivindicacdo por estradas que tirassem a regido do seu afamado isolamento ndo deixa
de se fazer presente, demarcando que essa era um dominio fundamental a ser investido
quando se tratava de construir a Guarapuava moderna: ‘porém, é precisofrisar: sem se
construir estradas e mais estradas, e se ndo se procurar incentivar aprodugdo, nada se
fard porque todos 0os nossos outros problemas tém a sua solugdo dependendo desses

doisfatores: estradas e producao “447.

44 Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 28 de dezembro de 1941. Ano Il. N.° 99. Pag. 01.

45 Sobre essa questdo, ver: CAPELATO, Maria Helena. Os arautos do liberalismo... op.cit: 211-215.

46 Nossos Problemas. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 17 de novembro de 1946. Ano V. N.° 26. P&g.
01.

447 1dem.
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As estradas se materializavam, dessa forma, como a fgrande conquista’ que
Guarapuava teria de realizar. Com elas viriam outros melhoramentos, como a educagao

e a saude, justificando que todos os esforgos fossem feitos para a sua concretizacao:

“O homem simples e trabalhador que vive quase que isolado
dos grandes centros, é quem rasga estradas e desbrava os
sertdes agrestes, enfrentando toda sorte de obstaculos, por
falta de boas vias de transporte, de escolas para seus filhos,
de amparo enfim, para as suas labutas quotidianas contra as
doencas e outras calamidades [...]. 7448

A educacgdo, preocupacdo sempre presente na pauta do regime varguigta, tinha o
importante papel de difusdo e fortalecimento dos ideais estadonovistas. Os jornais, por
vezes, encarnaram também a funcdo de instruir os seus leitores. Exemplos disso néo
faltam, mas para caracterizar essa questio basta selecionar um: a narrativa da fundacéo
de Guarapuava nas vesperas da cidade comemorar 122 anos. Mais do que urpa simples
descricdo, o artigo tem por intuito prescrever uma ‘origem’ e incutir nomes que
deveriam servir de referéncia aos moradores de Guarapuava, tais como, 0 tenente
Antonio da Rocha Loures e o vigario Francisco das Chagas Lima, ambos estiveram
presentes no que o jornal chama de ‘tonquista de Guarapuava 449.

A historia ajuda a forjar o sentimento de pertenca a um lugar e a uma
identidade, um sentido de ordem e respeito a uma hierarquia social. Naqueles anos do
Estado Novo, o civismo era um termo que encerrava a ligacdo desejada com as questoes
da Pétria. A Folha do Oeste citava o Cel. Afonso de Carvalho: “EIS Al, O GRANDE, O
ENERVANTE PROBLEMA. CIVISMO, CIVISMO E CIVISMO. MAIS DO QUE
CIVISMO, A MISTICA DO CIVISMO. A MISTICA DA PATRIA™4%0. Ao elencar os
elementos que participariam da construcdo do civismo, a Folha do Oeste ndo se esquece
do sentido de coletividade e o culto as tradi¢des, a histdria e seus herdis, conforme a

passagem que segue:

“A Patria, sendo uma expressdo coletiva da alma nacional,
adquire, sempre, ofascinio dos espiritos predestinados. Tem

48 Grandes conquistas. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 17 de novembro de 1946. Ano V. N.° 26.
Pag. 01.

449 Guarapuava comemorara festivamente a data da fundacdo da cidade. Jornal Folha do Oeste.
Guarapuava, 30 de novembro de 1941. Ano Il. N.° 96. Pag. 01 e 04.

450Nosso Delanda Cartago ’- A Mistica da Pétria. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 30 de novembro
de 1941. Ano Il. N.° 96. Pag. 01. Caixa alta do original.
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sido assim em todos os tempos, em todos os povos, em todos
os paises do Globo.

Quando uma Nacdo perde a sua consciéncia coletiva e o
senso dos seus destinos historicos, é porque decai e a hora da
derrocada esta préxima.

Um povo, uma coletividade, um nucleo de espiritos e de
almas, precisa, pois, para viver, de um ideal, de uma
ideologia para sobreviver aos embates das lutas atuais. "L

Com o cultivo da memdria e do passado, junta-se a preocupac¢do em ter a vida

direcionada para o futuro: o futuro da coletividade, ou seja, da Péatria. Para tanto, o

sentido do desapego a interesses particulares e de sacrificios € um requisito

fundamental:

“Construir uma Nacdao é dificil. Mais dificil ainda, construir
uma Péatria. Porque uma Nacgédo pode ser uma obra politica,
mas uma Patria é uma arquitetura moral e espiritual.

E uma tarefa ciclépica de doutrinagdo apostolar, de
pregacdo fervorosa, de desapego, de interesse e de
sacrificios, guiadapela estrelapolar do Amor da Patria!
Ninguém ama o que nao conhece.

Aprendamos a conhecer e amar sempre mais 0 Brasil,
recordando as suas tradicdes gloriosas, cultuando a memoéria
de nossos antepassados intrépidos, reverenciando 0S Nnossos
herdis da Paz e da Guerra, ndo sO0 votivamente,
contemplativamente! N&o!

Mas principalmente, como homens de acdo decididos
firmemente a imita-los sempre que as circunstancias assim o
exigirem ”.

Uma opinido so6 é digna quando se transforma em acdo. 432

Acdo e contemplacdo sdo elementos constitutivos do tipo de relacdo desejada

para orientar a Patria para um bom caminho. Elementos como patriotismo, vontade,

decisd@o, honra, determinacdo e unido aliam-se em um discurso gue visa circunscrever o0s

dominios da Patria:

41 Idem.
42 Ipdem.

‘Nestas horas de calmaria insidiosa, afirmamo-nos numa
atitude varonil, numa comunh&@o ardente de sentimentos
patriéticos e numa conjugacdo decidida de vontades, em
defesa do Brasil — da sua integridade territorial e na sua
honra no campo internacional’ e tambem do Estado
Nacional, - expressdo maxima de nossa autodeterminacao, -
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eis 0 que nos cumpre - esquecidos agravos e divergéncias -
atendendo assim ao apelo do Snr. Presidente da Republica: -
‘toncitamos os brasileiros a formar uma unido sagrada,
agindo unicamente com opensamento no bem da Patria. »453

Os simbolos nacionais cresciam em importancia: era necessario conhecé-los,
reconhecé-los e reverencia-los. Era dentro desse espirito que a Folha do Oeste, em
1941, rejubilava-se pelas festividades do dia da bandeira. Criangas em idade escolar
concentraram-se em tomo da praca matriz para desfilarem pelas principais ruas da
cidade. A Folha do Oeste narrava esse acontecimento, orgulhosa, usando das seguintes
palavras: ‘Aqueles brasileirinhos, assistidos pelos seus professores, serdo, pelo melhor
conhecimento de nossa geografia, de nossa histéria, e pela melhor compreensao e fé
nos destinos da nacionalidade, os nossos grandes homens de amanhd, os mesmos em
quem o Brasil deposita toda a sua esperanca "454.

Marcados pelo signo do futuro e depositarias das esperancas nacionais, as
criancas tinham o dever de aprender sobre o pais - sua histdria, geografia,
especificidades, etc. - e de cultivar os simbolos de brasilidade. Afinal, “o culto a
bandeira é o amor da Patria, na sua expressao mais eloquente e emocional, a evocacao
das paginas mais exaltadas de sua historia, a de demonstracdo dosfeitos de heroismo,
a consciéncia plena das virtudes dos seus filhos™4%. O jornal acrescentava ainda mais
um ensinamento: ‘As cores que espontam o Pavilhdo Nacional, e o distico: ‘Ordem e
Progresso ’, traduzem o conceito da mais eloqlente trilogia: Esperanca no seu destino,
Riqueza incomensuravel e Paz, para que possamos trabalhar para o engrandecimento
do Brasil "4%.

Na edicdo de 15 de novembro daquele mesmo ano, ao lado de um artigo que
narrava os festejos em prol da comemoracédo do 40 ano de implantacdo do Estado Novo
- realizado no patio do Grupo escolar Visconde de Guarapuava, contando com alunos,
professores e autoridades locais aFolha do Oeste publicava um texto de Coelho Neto
intitulado ‘Culto 4 Bandeira 45 Nele, a relacdo de amor a flamula nacional é justificada

por essa encerrar o simbolo da terra que é duplamente berco dos brasileiros: recebe-os

433 Ibdem.

454 Ordem e Progresso. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 30 de novembro de 1941. Ano Il. N.° 96.
Pag. 01.

4% ldem.

4% Ibdem.

457 Culto a Bandeira. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 15 de novembro de 1941. Ano Il. N.° 94. Pag.
01.
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em seu nascimento e em sua morte. E igualmente a terra dos antepassados e das
geracdes vindouras, requerendo trabalho e esforcos das geragOes presentes.
Sucintamente, ‘prestar culto a bandeira é venerar o espaco e o tempo nos limites
geograficos de uma nagdo e nela a raga e tudo o que ela representa *458.

A bandeira, segundo Coelho Neto, encerraria todos os deveres dos brasileiros,
ou seja, tanto os ligados a honra e ao amor pela terra natal, quanto os ligados a lei e a
justica. Isto porque ela carregaria consigo uma grande carga simbdlica, sobre a qual

Coelho Neto disserta ao ser perguntado sobre o que é a bandeira:

“E um pano e é uma terra, mares, ceus, povo, tempo —a
nacdo e a raca. E a geografia e a historia, € a tradicéo e a
lenda, € a poesia e a ciéncia, € o culto alado e a palavra
grave; € o exército que marcha, é a esquadra que singra ao
longo da costa, é afrota de comércio e é apiroga ligeira do
pescador; é a arte e a religido, é o comércio e a lavoura, € a
industria; é o lar, é o campo, é afloresta, € o monte, é opaul
e o rio, é afera que ruge e é o rebanho pacifico, é opéassaro
que canta, é o ouro quefulge na areia, é a nuvem, € a estrela,
é 0 céu azul —€ tudo, é apatria. 743

Cultivar os simbolos pétrios era uma forma de aproximacdo e aceitagdo do
regime imposto por Getulio Vargas em 10 de novembro de 1937. No entanto, ao lancar
mao deles em Guarapuava, o jornal Folha do Oeste, mais do que apenas efetuar um ato
de reproducdo, os reinscreve sob uma outra ordem. Ou seja, 0 que estd em jogo €
legitimar e fazer valer uma ordem urbana [e municipal] especifica de Guarapuava e isso
implica em aliar as grandes marcas do regime estadonovista com interesses locais. E por
essa razao que se esta revisitando aspectos do Estado Novo.

Para uma melhor compreensdo da apropriacdo feita em Guarapuava das
diretrizes varguistas, nada como nao perder de vista as palavras do hebdomadario
guarapuavano. Um artigo assinado por Raul Péricles e publicado no jornal curitibano
Gazeta do Povo em 17 de dezembro de 1941, alguns dias depois ganhava a primeira
pagina da Folha do Oeste. Nele, afirmava-se as potencialidades do municipio de
Guarapuava e a certeza que se 0 presidente da republica conhecesse aquelas terras do
oeste paranaense, certamente faria 0s investimentos necessarios para 0 Seu

desenvolvimento: “E tenho [..] a certeza de que no dia em que o PRESIENTE
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GETULIO VARGAS voar sobre tanta proficiéncia é com um tdo imenso territorio [...] -
nem um momento demorard a solucdo do grande problema guarapuavano, que sendo
estadual é, no entanto, profundamente nacional'460.

O problema que afligia Guarapuava e que ganhava a dimensao nacional naqueles
tempos do Estado Novo, seria resolvido com o prosseguimento da construcdo da linha
férrea em direcdo ao extremo oeste paranaense. 1sso possibilitaria ndo sé a utilizagdo
maxima dos recursos da regido, como a sua integracdo com o0 resto do Estado. A
expectativa era de que o “acariciado sonho que constitui uma aspiracao de geracoes -
o0 levamento da estrada de ferro e com ela a verdadeira civilizacdo ao opulento
municipio de Guarapuava46L

Antigos elementos utilizados para construir discursivamente os contornos da
Guarapuava desejavel, legitimavam-se na medida que se aproximavam das diretrizes
discursivas de Vargas. Assim, o trabalho que fora construido como dominio
fundamental para a transformacdo de Guarapuava, ganhava as caracteristicas do
trabalhismo. A ferrovia passara a ter a dimensdo de uma obra patriética, ressoando o
imperativo getulista Tumo ao oeste’. E a tdo sonhada civilizagcdo s6 fazia sentido se
fosse benéfica a nacéo.

Junto ao artigo de Raul Péricles, a Folha do Oeste exibia na primeira pagina
daquela edicdo um artigo intitulado ‘Uma tribuna do Brasil ’, no qual discute os sentidos
da brasilidade. Em dado momento do artigo, enfatiza-se: “Sempre —e mais que nunca,
nestes dias decisivos ’- brasilidade deve significar: pensamento e agdo dos brasileiros
ao servico da Patria 462 Sendo assim, na medida que se enfatizava a importancia de
cultivar a brasilidade, as questfes locais transformam-se em questdes nacionais. A
velha reivindicacdo por trilhos para Guarapuava deveria ser encarada como uma acao

em servigo da patria:

“A condicdo dos trilhos da estrada deferro a Guarapuava
nao € somente um imperativo economico nacional.

E também, uma patridtica obra de penetragdo civilizadora
em busca dos sertdes do Iguagu.

E ¢ igualmente, um servico de melhor aproximacéo
continental [...]. 7463

460 Guarapuava. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 28 de dezembro de 1941. Ano Il. N.° 99. P4ag. 01.
461 Idem.

462 Uma tribuna do Brasil. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 28 de dezembro de 1941. Ano Il. N.° 99.
P&g. 01.

463 Guarapuava. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 28 de dezembro de 1941. Ano Il. N.° 99. Pag. 01.



O intercambio com outros paises mostrava-se como um neg6cio interessante,
assim como a otimizagdo de todo o territério do municipio. Se a ferrovia era uma obra
que traria beneficios nacionais, os velhos argumentos da pujanca da terra ndo perdem
espaco. As potencialidades locais associam-se ao discurso nacional e é dai que advém a
I6gica do discurso da ferrovia naqueles tempos do Estado Novo. Se Guarapuava era,
“na verdade, uma terra prodigiosa, de um povo bom eforte, de lances corajosos e de
alma franca’464, essas também eram qualidades que identificavam os brasileiros nos
discursos estadonovistas. E um jogo de identidade e diversidade: por um lado, o esforgo
por cumprir os padrdes de brasilidade e por outro a marca das especificidades
guarapuavanas. Assim, em meio aos apelos as questBes nacionais ja apresentadas, o

texto de Raul Péricles indicava aquilo que era caracteristico de Guarapuava:

“Ela [Guarapuava], com o0s recursos prodigiosos de que
dispde, terra de maravilhas naturais, pela posse, nas suas
lindes da maior poténcia hidraulica dissiminada do Mundo,
chegando ao ponto de ndo ter um sé trato de terras habitado
que ndo seja dotado de magnificas quedas d ‘agua, com uma
facilidade extraordinaria de aproveitamento; com campos
excelentes para criagcdo extensiva de todos os gados e com
terras de uberdade imensa, de produtividade assombrosa,
propicias a todas as exploracdes agrarias, numa destribuicéo
variadissima, que lhe permite todas as culturas tropicais em
determinados rincbGes e todas as culturas glaciais noutros
tantos. 4%

O trecho que antecede ndo se difere das caracteristicas que sempre marcaram
0 discurso pela estrada de ferro. Afinal, a crenca de que Guarapuava seria “um
verdadeiro El-Dourado na sua configuracdo geogréafica’4e6, é recorrente no conjunto
das fontes pesquisadas. Sempre fora uma estratégia marcar a singularidade do
municipio: as terras, os climas, as aguas guarapuavanas consistiam em verdadeiras
riquezas que alavancariam o desenvolvimento local. E certo que durante o Estado Novo
a referéncia a instancia nacional se fez fortemente presente, pois essa era um ponto
fundamental de sustentacdo do regime. No entanto, o propoésito de alavancar a economia
regional ainda movia as movimentagdes em prol da estrada de ferro. Ou seja, a

Y

recorréncia a patria e a nacdo era um elemento legitimador do desejo local de
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desenvolver Guarapuava. Uma nova roupagem que tomava mais aceita, no contexto do
Estado Novo, a reivindicacao pela ferrovia.

Raul Péricles falava com conhecimento de causa das potencialidades do
municipio: ele anunciou que percorrera todo 0 municipio e impressionara-se com 0 que

vira. A respeito disso, relata:

“Conheco Guarapuava, por assim dizer, em todas as dire¢des
[...] e nunca vi opuléncia arboral maior, nem mesmo no
Amazonas, eu que o subi até os contrafortes da Bolivia, que
em todo o municipio de Guarapuava, maior do que apropria
Bélgica e cuja riquezaflorestal, mineral, agricola e pecuaria
exige uma compreensdo inteligente [..] por meio de uma
estrada de ferro que admita a sua exploragdo racional um
escoamento efetivo de sua produgdo. "4 7

0

Jacques Revel indica, em um de seus estudos , a importancia que teve na
constituicdo territorial da Franca incursdes feitas pelo seu territério. Preocupado com
uma delimitagdo temporal extensa - século X1H ao XIX -, o historiador aponta para
uma variedade de estratégias utilizadas, através dos séculos, para se conhecer e
reconhecer o territério francés. Das longas viagens realizadas pelos soberanos até o
reconhecimento territorial feito por viajantes, gedgrafos, economistas, agrénomos,
engenheiros ou médicos. Dos inventarios medievais as estatisticas modernas. Dos
esforcos por se mapear o territorio até as investidas militares para se garantir e expandir
as fronteiras. Do conhecimento do passado ao planejamento do futuro. Da descrigéo da
diversidade do espaco fisico a narrativa das identidades culturais que se forjavam pelo
territorio. Todas essas estratégias fizeram-se presentes quando se tratou de alicercar o
sentido de integridade nacional. Afinal, ndo constitui tarefa facil ou répida de ser
executada a transformacgédo de um espago sem contornos definidos ou sentido de unidade
em um territério pelo qual se é capaz de matar ou morrer.

Jacques Revel defende a tese que ‘o conhecimento do territério € uma
producgdo de territorio ’469. Sendo assim, pensando em Guarapuava, pode-se inferir que
mais do que uma mera descri¢cdo das caracteristicas ‘Objetivas ’ do territdrio, ao relatar

sua viagem a Guarapuava, Raul Péricles esta fazendo com que o territério exista e tenha

467 Ibdem.

48 REVEL, Jacques. Conhecimento do territério, producdo do territério (Franca, séculos XI11-XIX). In:
Revel, Jacques. A inveng¢ao da sociedade. Rio de Janeiro: Difel, s/d: 103-153.

40 Idem: 104.
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sentido. As comparagdes com a Bélgica e 0 Amazonas denotam que aspectos como as
dimensdes do espaco fisico e as suas riquezas naturais sdo angulares na formacéo do
territério que se pretendia construir. O fato da estrada de ferro constituir o elemento que
garantiria a racionalidade desejada no escoamento da producéo e integracdo territorial
também é revelador de significativos aspectos das fei¢cdes que se queria dar ao territorio.

Engenheiros, politicos e jornalistas foram figuras de grande expressividade em
Guarapuava, quando se tratou de produzir o territério da cidade e do municipio de
Guarapuava, do oeste paranaense e até mesmo do Estado como um todo, atraves do
projeto da via férrea. Os engenheiros percorriam o0s espacos paranaenses definindo o
curso dos trilhos e, com isso, a maneira € 0S recursos que seriam captados para o
desenvolvimento do Parand. Certamente os engenheiros foram eximios produtores de
informacdes geogréficas e quando se tratava do assentamento de trilhos, “a construcdo
dasferrovias reforcou a importancia que os engenheiros assumiram como um tipo de
profissional especifico que, associando ciéncia e técnica, tornou-se um desbravador de
sertdes *"°

Os politicos articulavam-se para trazer a estrada de ferro para Guarapuava com a
legitimidade de serem o0s representantes do povo e responsaveis por proporcionar o0
bem * geral para a populagdo que representavam. Eram eles que deveriam administrar o
desenvolvimento de Guarapuava/Parana e isso dependia do conhecimento tanto das
caracteristicas fisicas do territério que administravam quanto do conhecimento de
fatores sociais. Os jornalistas também se encarregavam de um papel que eles definiam
como imprescindivel, qual seja, o de informar e reivindicar sobre os avancos dos trilhos
em direcdo a Guarapuava e definir a importancia de tal melhoramento.

A respeito dos elementos eleitos como legitimos no processo de producdo do
territorio, Jacques Revel chama atencdo para a variedade de estratégias que podem ser
utilizadas para esse fim. No caso, por exemplo, das viagens realizadas pelo territorio
francés pelos seus soberanos, o itinerario escolhido por cada um deles revela ndo sé
momentos diferenciados da histéria politica francesa, mas também as taticas de
apropriacdo, organizagdo, melhoramento e uniformizagdo das gestfes territoriais.
Trocando em midados, se o percurso escolhido privilegiava regides de fronteira ou de

insurreicdes, os Pirineus, os Alpes ou cidades com fabricas, portos e oficinas, revelam

40 ARRUDA, Gilmar, op.cit: 106.
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diferentes projetos de promocdo da integridade territorial francesa. Isto porque *“a
propria geografia destas deslocages é reveladora 471

Analisando a forte tendéncia a ritualizacbes que marcaram as viagens de Luis
Napoledo pela Franca, no tempo em que a governou, Jacques Revel aponta, entre outras
coisas, para a utilizagdo dos caminhos de ferro nas realizagGes desses deslocamentos.
Para além da facilidade e seguranca de um meio de transporte que tomava 0S percursos
mais rapidos, a locomotiva encarnava um ‘simbolo novo e duplo da modernidade e da
coesdo territorial 472 Da mesma forma, em Guarapuava o trem significava a chance de
ver realizado o desejo de produzir um territorio moderno e integrado. Assim, se a
estrada funcionou como estratégia para esse fim, os aspectos que se mostravam
relevantes ao se descrever Guarapuava também participavam de tal producdo. Da
pujanca de uma terra tida como privilegiada a necessidade de se colonizar o municipio
com mao-de-obra laboriosa-, eram mdultiplas as estratégias de apropriacdo e otimizacgéo
do territorio.

O que estava em jogo, ao se lancar mao dessas taticas, era avaliar o que a regido
mais ocidental do Parana poderia oferecer para o engrandecimento do Estado [e da
patria] e, principalmente, desenvolver solucbes para usufrui-la em toda a sua
potencialidade. E nesse sentido que o projeto da estrada de ferro materializou-se como

uma forma de produc¢do do territorio guarapuavano/paranaense:

“Guarapuava tem esperado  pacientemente  pela
concretizacdo de sua aspiracdo maxima: vér as pontas da
paralélas de aco brilhado ao s6i magnanimo que aquece 0s
coracdes de quase cem mil brasileiros, esparsos pela
vastiddo verdejante de seu territorio de cinquenta e dois mil
quildmetros quadrados!

N&o podia haver ideia maisfeliz, do que essa, que despertou
0S guarapuavanos, integrando-os num sé anseio, num sé
desejo, de conseguir a meritéria' ajuda do abnegado e
brilhante soldado do imortal Exército de Caxias, no sentido
patridtico, de, no menor praso, dentro das possibilidades,
poder nossa terra vér realisado o seu secular sonho de
grandeza; sentir a locomotiva atravessando as suas inimeras
matas virgens, sulcando o dorso de suas coxilhas
esmeraldinas, trazendo para cd, nova seiva e alento, emfim,
os fatores, indispensaveis para o aceleramento do progresso
desta vasta e fertilissima regido, detentora duma reserva
incomensuravel de madeiras de toda especie, extensas areas

REVEL, Jacques. op.cit: 112.
472 Idem: 112.
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de campos magnificos para o desenvolvimento dapecuéria, e,
finalmente, terras privilegiadas, onde medram com
extraordinaria exuberancia, café, trigo, arroz, milho, feijao,
linho, algodé&o e tudo, enfim, que se quizer cultivar. 473

O abnegado e brilhante soldado do imortal Exército de Caxias é uma referéncia
ao Cel. Durival de Brito, entdo superintendente da Rede ferrovidria Sdo Paulo-Rio
Grande, do qual se esperava que pudesse contribuir para o término das obras da estrada.
Além dajé conhecida funcdo de integracdo territorial que os trilhos teriam, a passagem
anterior aponta para a capacidade daqueles forjarem também a integracdo dos proprios
guarapuavanos, que estariam unidos em tomo de um sonho, do ideal de possuir a
ferrovia. Se conhecer as caracteristicas do territorio é fundamental para produzi-lo,
ressalta-se aqui que, juntamente com a extensa produtividade agricola do municipio, o0s
guarapuavanos, estrategicamente chamados de brasileiros no trecho que antecede, bem
como as dimensdes territoriais de Guarapuava, sdo elementos elencados com a
finalidade de forjar o territorio.

Outro elemento amplamente utilizado para produzir sentidos e conferir a
existéncia ao territorio guarapuavano foi a recorréncia ao seu passado, a sua historia.
Téatica comum nas edi¢des do jornal Folha do Oeste, a referéncia as origens e tradigdes
visava ndo sO organizar o presente, mas também conferir um sentido de vir-a-ser ao
municipio. Salienta-se que tal estratégia nédo se limita ao periodo do Estado Novo, sendo
vastamente encontrado na segunda metade da década de 1940 e nos anos de 1950. Isso é
facil de compreender levando-se em conta a fragmentacdo territorial que sofria o
municipio nesse periodo: a histéria era utilizada para conceder o sentido de unidade, de
integracao.

Em um artigo de 1951, assinado por Dulcidio Tavares de Lacerda, tratou-se de
uma declaragdo do engenheiro Raul Zenha de Mesquita, entdo Superintendente da linha,
sobre a expectativa da breve chegada dos trilhos em Guarapuava. O autor do texto era
natural de Guarapuava, mas residia em Curitiba. Era quimico industrial de profissao,
mas tinha um apreco especial pela histéria. Dulcidio Tavares de Lacerda usa de palavras
respeitosas para tratar o engenheiro: “O Dr. Mesquita entusiasta daquela regido €
amigo da nossa gente, ligado por lagos que o tornaram paranaense tera efetivamente

uma atuacdo realizadora na concluséo dessa penetracdo ao nosso oeste com uma

47j Rumo ao Oeste: Pro-Estrada de Ferro. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 02 de novembro de 1941.
Ano Il. N.° 92. P4g. 01.
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estrada deferro 474 No entanto, a tese central do artigo era elencar o nimero de vezes
gque “o pensamento e a agdo social e politica de nossa gente se voltaram para o
ocidente paranaense”4/’ e, sobretudo, caracteriza-las para ser possivel enxergar “a
chave da hegemonia brasileira na América do Sul, devido as questdes defronteira *476.

O primeiro contato com a regido, segundo o quimico industrial, fora através dos
Tratados de Madrid e Idelfonso, que garantiu a posse portuguesa da regido e gerou a
destruicdo das Reducgbes Jesuiticas com as bandeiras de Raposo Tavares e Manoel
Preto. Assim, marca-se 0 século XVII como o inicio da histéria da regido: ou seja, é a
presenca portuguesa, civilizatéria que proporciona a origem desejada a regido. O
segundo marco também é dos tempos coloniais, mais precisamente 1768: trata-se da
descoberta dos campos do Paiqueré’ por bandeirantes curitibanos e da posterior
deciséo do governo da Capitania de Sdo Paulo de fundar ali uma freguesia, a qual teria o
nome de Nossa Senhora de Belém. Assim, "essa conquista que teve o comando do
bravo sertanista Tte. Cel. Diogo Pinto de Azevedo Portugal, em 1808, organizou
Expeidicdo e s6 em 1816 intalou-se em Atalaia’”477.

O Tenente Coronel Diogo Pinto de Azevedo Portugal, juntamente com o padre
Francisco das Chagas Lima sdo figuras tidas como angulares da historia de Guarapuava,
postos como verdadeiros marcos da origem da civilizacdo, fundadores da freguesia que
originaria a cidade de Guarapuava. Outros personagens sdo frequentemente citados
quando se trata da conquista dos campos de Guarapuava, tais como o capitdo Antonio
da Rocha Loures, Afonso Botelho e Sampaio e Souza, Luis Antonio de Souza Botelho
Mourdo, etc. Mas, além desses nomes que se tomaram referéncia de um passado e de
uma historia, ha que se considerar ainda as caracteristicas das entradas e apropriacdes
do territdrio feitas por aqueles homens. Para fundamentar a importancia da conquista
definitiva da regido onde se fundou a Freguesia Nossa Senhora de Belém, o jornal relata

algumas tentativas anteriores que ndo obtiveram sucesso:

“Varias bandeiras curitibanas, por anos seguidos, tentaram
esforcos para a descoberta e a conquista desses campos e
sertdes que limitavam com o territdrio hespanhol.

Ja Domingos Lopes Cascata com 30 bandeirantes
curitibanos, sem remuneracdo e sem auxilio, iniciaram a

474 De uma quinzena a outra: a ligacdo ferrovidria Riosinho-Guarapuava. Jomal Folha do Oeste.
Guarapuava, 03 de junho de 1951. Ano Ill. N.° 106. Pag. 01.

475 Idem.

476 Ibdem.

477 Ibdem.
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conquista do nosso grandioso ocidente de hoje, varando 70
leguas em aguas do Iguassi em 3 meses de viagem ponteada
de inenarraveis perigos.

Afonso Botelho e Sampaio e Souza organiza outras
bandeiras, como a de Estevdo Ribeiro Baydo que chegou até
o0 rio Putinga, e mais tarde a do Capitdo Antonio da Silveira
Peixoto que chegou até o Porto da Vitoria, vencendo
obstaculos sérios, e saltando cachoeiras, construindo
embarcacdes para atingir o Rio Parand e numa marcha
fantastica, rompendo vales e montes viu fracassar a sua
celebre bandeirasem deixar noticias de sua gente. Foi assim
que, Afonso Botelho organizou em 12 de junho de 1770 a
bandeira de Céndido Xavier de Almeida e Souza - a qual
atingiu a sua méia, chegando a 9 de setembro de 1770 nos
campos de Guarapuava e ahi comeca a verdadeira Historia
do Oeste Paranaense com Candido Xavier. “478

A conquista da regido ocidental do que hoje conhece-se por Estado do Parana
teria sido feita por homens audazes e corajosos. Ao salientar o carater empreendedor
desses homens que entravam pelos sertbes sem recursos e sujeitos a toda sorte de
perigos, se constréi uma memoria da regido oeste do Parana e sobretudo investindo
Guarapuava de uma origem heroica. O esforco por vencer as forcas da natureza era,
além de um sinal de valentia, indicio do quao dificil fora tomar posse daquele territério,
sinalizando assim aos guarapuavanos dos anos de 1950 que era necessario ter o0 mesmo
espirito de bravura e destemor em defesa da sua terra.

A terceira vez que se voltou os olhos ao oeste paranaense, dizia Dulcidio
Tavares de Lacerda, foi por ocasidao do projeto de ligacdo férrea Antonina - Assuncao.
O oeste paranaense, passagem obrigatoria dos trilhos, iria ser integrado ao resto da
provincia e enfim desenvolveria-se. Agora quem aparece como elemento civilizador s&o
0s engenheiros: “Antonio Rebougas, Christiano Palm, Beaurepaire Rohan, Willian
Lloyd, Monteiro Tourinho, os irmdos Keller e tantos outros devassadores do nosso
grandioso hunterland na busca de caminho para o ocidente”479. O quarto esforgo por
incorporar o oeste a civilizagdo, se deu com o guarapuavano Affonso Alves de
Camargo, que prometera os trilhos para Guarapuava. Vejamos como, vinte e trés anos
mais tarde da posse de Affonso Camargo, o politico é enaltecido ao se tratar do inicio

das obras da ferrovia de Irati para Guarapuava:

478 Ibdem.
479 Ibdem.
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“Finalmente sendo eleito pela segunda vez presidente do
Estado do Parand, o ilustre paranaense, Dr. Afonso Alves de
Camargo, foi um dos seus primeiro atosfirmar o contrato da
construcdo imediata da estrada em apreco, e em 2 dejulho de
1928, foi batida a primeira estaca, no Km. 1pelo Presidente
Afonso A. de Camargo, com apresencga do Dr. Jodo Pessoa,
Presidente eleito da Paraiba, Dr. Geraldo Rocha, presidente
da Companhia Sao Paulo-Rio Grande; secretarios de estado;
autoridades civis e militares; jornalistas; comerciantes e
grande namero de pessoas gradas & inauguracdo do servico
da estrada do Oeste, como marco indelevel que uma era
promissora, gque asseguraria a nossa terra dias gloriosos de
prosperidade e grandeza. 480

E inegavel que memodria e projeto se fundem nesse artigo: ou seja, traca-se uma
linha continua ligando os desbravadores do século XVII aos futuros habitantes do oeste
paranaense, que viveriam num tempo de progresso instaurado pela linha férrea. H4 um
sentido de evolucéo, de progresso caracterizando a narrativa das tentativas de ocupacao
da regido mais ocidental do Parana. Evidentemente, ndo havia entre os ‘bandeirantes’
gue tentaram estabelecer a posse da regido a nogao de conquista do oeste tal qual movia
0s anseios dos homens que reivindicavam a estrada de ferro em meados do século XX.
Até porque nem havia Provincia do Parana no século XVII.

Falando em Provincia do Parand, os estudos feitos pelos engenheiros, boa parte
deles vindos do Rio de Janeiro, sobre a geografia paranaense, visando instalar uma via
férrea cujo percurso permitiria tomar a provincia uma das mais prosperas do Império,
também tém as suas especificidades. Apesar do Parana ja existir politicamente, a sua
regido mais ocidental ainda era pouco conhecida e habitada, gerando o interesse e a
curiosidade, inclusive de intelectuais, por conhecer a regido. O gue estava em jogo nao
era mais pura e simplesmente explorar as suas riquezas, mas fazé-lo tendo em vista o
desenvolvimento paranaense.

Assim, tentando estabelecer uma nocédo de estabilidade, uma seguranca que a
histéria poderia proporcionar, os responsaveis pela Folha do Oeste recorrem a téatica de
organizar o passado visando estabilizar o presente e fazer crer num futuro prospero. Nao
é a toa que o artigo em questdo é finalizado com a afirmacdo do ‘propdsito de néo
esmorecer na efetivacdo deste sonho de 1 seculo —quejé os Reboucgas colaboraram téo

|n481

patrioticamente no esboco de bem servir o Brasi . Tética semelhante foi utilizada

1 Ibdem: 04.
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pelo Capitdo Deamiro Pleiz Espindola, num artigo especialmente redigido para a Folha
do Oeste, em 1947. Sob o titulo Guarapuava, regido de grande futuro48, o capitéo
remete-se ao herdico passado de conquista da regido para incitar questionamentos sobre
a falta de acdo que caracterizaria 0s seus contemporaneos. Passado, presente e futuro
remetem-se entre si, num texto estruturado para defender a tese de que quem tem um
passado glorioso s6 pode ter um futuro de prosperidade e abundancia.

A referéncia ao destemor dos primeiros homens que estiveram na regido oeste
do hoje Estado do Parana, com o propdésito de conquisté-la e garanti-la para a coroa
portuguesa € narrada com admiragdo no texto em questdo: “[..] Os estadistas entdo
tudo fizeram, com os meios antiqguados da época, para descobrir os campos de
Guarapuava [...] 483 ou ainda, “O Tte. Cel. Diogo Pinto, comandante da expedicgéo, e
o Padre Chagas Lima, capeldo da mesma, forma os maiores batalhadores dessa posse
[...y484. Os elementos que compde o texto ndo nos sdo desconhecidos, entre eles,
destaca-se, a pujanca da terra e o potencial de tomé-la a zona mais préspera do Estado.
O que h& de novo € o recurso de se remeter ao passado como forma de trazer
estabilidade aos projetos do presente. Afinal, fora dominante no conjunto das fontes
pesquisada e apresentada nos capitulos anteriores, a orientagdo para um tempo futuro.
Na verdade, o futuro ainda era a temporalidade norteadora dos propositos dos
responsaveis pela Folha do Oeste, no entanto, a necessidade de uma origem, de um
passado que pudesse legitimar e ndo deixar davidas sobre a prosperidade que o
municipio haveria de experimentar, toma-se cada vez mais latente.

Dessa forma, o Capitdo Deamiro Espindola defende: “‘Constata-se que a nossa
terra natal foi uma regido de dificilima conquista. Sua histéria cheia de lutas assim
prosseguird no futuro. Terra dadivosa e contendo promessas, tem sido e serd sempre
objeto de amor de seusfilhos ”aoc. A dificuldade de conquista da regido deveria justificar
gue todos os esforcos fossem feitos no sentido de garantir a sua posse. Para tanto, 0s
esforcos empreendidos pelos conquistadores de séculos anteriores deveria servir de
exemplo de coragem e perseveranca. Ainda se requeria 0 reconhecimento de que
Guarapuava fosse peca fundamental para o progresso do Parana, conforme a passagem a

seguir:

42 Guarapuava, regido de grandefuturo. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 02 de marco de 1947. Ano
V.N.°41. P4g. O1.

483 ldem

“** Ibdem.

45 Ibdem.
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“Nada de grandioso, completo e duravel podera serfeito no
Parana, se Guarapuava permanecer no mesmo esquecimento
de sempre, como se o Oeste do Estado, a terca parte do seu
territério nada significasse na balanca das suas realizag0es.
N&ao devem vingar, por mais tempo as hostilidades regionais,
sustentando falsa situacdo de prosperidade para pigmeus que
absorvem a seiva de gigantes, isolando-os da vida comum por
sentirem por esses gigantes, como Guarapuava, nao
permanecerdo indefinidamente no sono letargico em que sé@o
mantidos, com promessas que se eternizam sobre vias de
comunicacdo, escolas, imigragao e assisténcia social. *48

A metafora de gigantes e pigmeus na passagem anterior € uma clara referéncia
as relacbes comerciais entre 0s municipios de Guarapuava e Ponta Grossa, no qual o
primeiro reclamava que possuia/produzia as maiores riquezas do Estado, mas nado
progredia economicamente por falta de boas vias de comunicag¢éo. Enquanto isso, Ponta
Grossa crescia e desenvolvia-se como centro distribuidor, sem possuir a natureza
pujante e a variedade de climas, solos e aguas que caracterizariam Guarapuava. Assim,
0 municipio do oeste investe-se da sua grandeza de gigante e clama maior atengédo para

as suas necessidades:

“Guarapuava, sem nenhumfavor, merece melhor tratamento,
tratamento que tem tardado. Regido rica, distante e proxima
da fronteira precisa, por isso mesmo, de rodovias, do seu
ramal de estradas deferro, de assisténcia economica e social,
paraformar, como deseja, um nucleo de brasilidade pacifica
e de labor, mas prevenida diante de sua situacdo estratégica.
Isto quem o diz é um militar e, antes disso brasileiro... *8

A partir dos seus conhecimentos e preocupacfes de militar, o capitdo Deamiro
Espindola ratifica a importancia de proteger as fronteiras nacionais. Lembrando da
proximidade de Guarapuava com a fronteira do Paraguai e Argentina, mas da sua
distancia em relagéo as regides mais desenvolvidas do Estado, o investimento em boas
vias de comunicagdo mostrava-se como fundamental para resolver o problema. Mesmo
sendo militar, o autor do texto busca solucdes pacificas para garantir a posse da regido:
presenca humana e trabalho. Diferentemente de outros documentos ja apresentados
nesta pesquisa, pedia-se aqui um ndcleo de brasilidade pacifica e ndo estrangeiros aptos

ao trabalho. Considerando que o artigo foi publicado em 1947, portanto dois anos ap6s

48 Ibdem.
487 Ibdem.
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o termino do Estado Novo, os signos de brasilidade ainda poderiam estar produzindo
seus frutos...

Além da fronteira, o artigo apresenta preocupacodes relativas a melhoramentos na
infraestrutura urbana que pudessem dispor 0s guarapuavanos de uma vida mais

confortavel e conferir status de cidade moderna a Guarapuava:

“Nossa terra tem uma topografia com esplendidos cenarios,
de rara beleza, desde a Serra da Esperanca até os confins dos
seus limites, indo &s cataratas do lguacu e das Sete Quedas.
Mas precisa [...] de indumentéria, como princesa do Oeste:
arranjar a sala de visitas — a cidade — dando-lhe
comodidades modernas, como ruas calcadas, boa aparéncia
no casario, iluminacédo eletrica em profusdo, dgua encanada,
esgotos, pracas arborizadas, centros de diversdo e de cultura
[...]

Que os capitalistas guarapuavanos ou instalados no
Municipio prodigalizem ésse quxo de civilizacdo’ a cidade,
investindo seus capitais em fabricas, hotéis, centros de
diversdo e cultura, inclusive uma radio e um jornal diario,
instalacbes confortaveis nas fontes de aguas térmicas de
Santa Clara e outros empreendimentos. Os seus lucros néo
serdo imediatos, mas compensadore\sagnais tarde e merecendo
de todos os mais amplos aplausos.

Através de uma narrativa que contempla tanto os dominios da cidade, quanto os
do municipio e do oeste, Deamiro Espindola permite que seja identificado o quanto a
recorréncia a questdes geograficas esta atrelada a fatores de interesses econémicos e
politicos e ao controle de uma dada hierarquia social. Nas palavras de Michel Foucault,
“Territério é sem duvida uma nocdo geografica, mas € antes de tudo uma nocao
juridico-politica: aquilo que é controlado por um certo tipo de poder’489. Assim, a
preméncia de desenvolver Guarapuava ora esta associada as questdes de infraestrutura
urbana e ora a exploracdo dos seus elementos naturais, presentes em todo o municipio.
Por vezes o interesse estd mais fortemente centrado nas questdes de fronteira, outras na
economia e nos indices de produtividade. Se o oeste pode ser o grande campo das
realizacbes em dadas circunstancias, em outras, a cidade e o cotidiano urbano se
investem de tal papel. Apesar de ndo se tratar de relacdes de exclusdo, parece claro que

ha valorizac6es a instancias diferenciadas no conjunto das fontes.

483 Ibdem.
489 FOUCAULT, Michel. Sobre a Geografia. In: Foucault, Michel. Micrifisica do Poder. 13zd. Rio de
Janeiro: Graal, 1998 (153-165): 157.



Se a historia pode ser utilizada na construgdo de um sentido de unidade e
integracdo para uma dada regido, sendo importante para o desenvolvimento do sentido
de pertenca a uma identidade, a geografia também se presta a mesma finalidade. Desta
forma, deve-se considerar que ‘“desde o momento em que se pode analisar o saber em
termos de regido, de dominio, de implantagdo, de deslocamento, de transferéncia, pode-
se apreender o processo pelo qual o saberfunciona como um poder e reproduz os seus
efeitos”490. Considera-se que a relacdo com o espaco fisico, a forma pela qual lhe é
investido o estatuto de territério e de regido s6 pode ocorrer através de atos de poder.
Michel Foucault, refuta o argumento de que o espaco seja algo morto, imovel, ndo
dialético efixo, em contrapartida ao tempo que seria vivo, fecundo, dialético e rico. Por
isso, afirma que “[...] na demarcacdo das implantacdes, das delimita¢des, dos recortes
dos objetos, das clasificaces, das organizacdes de dominios, o que se faziam aflorar
eram processos - historicos certamente —depoder™49L

O recurso de apoiar-se em questbes de histéria e geografia foi vastamente
utilizado pelos ide6logos do Estado Novo, constituindo suportes do regime. Por isso,
vale a pena capturar um artigo desse periodo da Folha do Oeste para caracterizar a

recorréncia feita a histéria entao:

“A memoria dos batalhadores desta terra; a memodria do
nosso fundador Padre Chagas; a memoria do valoroso
Capitao Rocha e a do seu beneméritofilho Brigadeiro Rocha;
0 desejo dos seus filhos destemidos, que ainda, hoje,
trabalham, pelo nosso alevantamento; os sonhos de grandeza
de toda a sua populacédo inteligente e laboriosa - pedem que
seja coroada de éxito a sua Unica aspiracdo de progresso: -
a estrada deferro, - o grande sonho das nossas aspiragdes,
tornadas realidade.

A estrada de ferro vird, desvendar a exuberanciafecunda, a
grandeza méascula da nossa riqueza sem rival, a imensidade
das nossas terras prodigiosas, vira mostrar ao Pais a
pujanca, a excepcional maravilha da terra do Guayra.

A Terra do Guayra sera a terra Promissora do Parana,
quando a locomotiva vier ao seu encontro com o seu silvo de
animacdo e vida, concretizara os maisjustos anelos do povo
guarapuavano: Engrandecimento do Brasil futuro, com o
grande contingente de riqueza, trabalho e valor desta terra
tdo grande, quanto sdo grandes e maravilhosas as quedas
dagua das retumbantes cataratas:
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Ao elencar os nomes dos primeiros batalhadores pelas terras de Guarapuava,
no fragmento anterior, assinado pelo jornalista Antonio Lustosa de Oliveira, observa-se
uma valorizagao daquelas, apontada para o esfor¢co empreendido na sua conquista. Além
disso, ao chamar Guarapuava de terra de Guayra o jornalista estd se reportando ao
tempo das reducdes jesuiticas, ou seja, marcando a ancestralidade da regido em
guestdo. Com isso, 0 que se tem em vista € marcar uma origem remota de Guarapuava:
guanto mais remoto for possivel marcar os primordios da historia de um territério, mais
legitimidade e estabilidades ele terd. Assim, mesmo havendo tantas rupturas entre o
tempo dos jesuitas, a fundacdo da Freguesia Nossa Senhora de Belém e o periodo que
essa pesquisa contempla, a estratégia era buscar o marco temporal mais antigo possivel
e estabelecer um sentido de continuidade das ‘origens ’até o momento presente’.

Outra caracteristica marcante do fragmento anterior é a valorizacdo das riquezas
nacionais. A chegada da locomotiva no oeste paranaense seria, antes de tudo, um ato de
‘engrandecimento do Brasilfuturo ’. Se aregido em questdo pertencia ao Parang, estava
também a servi¢co da nacdo, e, em ultima instancia, era dominio do territério nacional.
Assim, o lema era que ‘“os homens de boa vontade [...] [seguissem] o seu itinerario
RUMO AO OESTE, onde estdo guardados os maiores tesouros a espera de quem 0S
desencantarem 493, E preciso considerar ainda que a valorizacio da natureza pujante do
Brasil também esteve presente no quadro de preocupacdes do Estado Novo. Sobre essa

questdo, Angela de Castro Gomes considera:

“[=s] Restaurar’ a sociedade brasileira era retira-la do
estado da natureza, isto é organiza-la pela via do poder
politico. Tal acdo implicava um fetorno ’aprépria natureza
- as riquezas potenciais e inativas do pais - e um fetorno’a
propria cultura nacional - ao carater do homem brasileiro. A
tradicdo a ser encontrada e revivida seria a juncdo da
natureza e da cultura por intervencdo politica, que acionaria
o elemento integrador e produtivo do trabalho nacional. A
terra era rica e 0 homem era bom, mas nada disso tinha
significado quando abandonado e inexplorado. A
‘restauracao seria um verdadeiro ato de construgdo da terra
e do homem, pela exploragdo da primeira e aformacgédo do
segundo. Ambos 0s processos seriam coordenados por novas

42 Guarapuava: a tua aspiragdo de ontem é a mesma de hoje. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 09 de
dezembro de 1941. Ano Il. N.° 97. P4ag. 01.
43 Idem.
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elites politicas, que defato se comunicariam com as massas e
que interfeririam no curso da historia, mobilizando o esforco
transformador do trabalho humano. "%

E dessa forma que a antiga valorizacdo que se fazia da natureza de Guarapuava
continua fazendo sentido durante o Estado Novo: para restaurar a sociedade brasileira
era preciso partir do que se tinha, ou seja, uma natureza diversificada e reverté-la em
desenvolvimento econdmico e progresso material para a na¢do. Assim, o jornal repetia
vastamente em suas edi¢bes, ‘“qQuem olhar nossa Guarapuava em todas as suas
componentes de grandeza, sentirse-4, defato surpreendido e maravilhado, deante do
Colosso que dormita a espera de seu grandefuturo”4%. A estrada de ferro, ja é sabido,
seria a responsavel por despertar Guarapuava para 0 tempo de abundancia e
prosperidade que tanto se esperava. Por isso, ela é cantada e decantada ao se reconstituir
a historia do municipio. Além de evocar um passado remoto, o jornal rememorava
também acontecimentos recentes. Eram os esforcos por se estruturar uma histéria coesa
e que denotasse estabilidade. Ao se contar a historia de Guarapuava - num processo
eminentemente seletivo - as origens recentes da construcdo dos trilhos ndo poderiam

faltar:

“Indiscutivelmente teremos a ESTRADA DE FERRO e
vinculado a essa obra majestoza ndo se pode deixar de re-
lembrar que a iniciativa do ilustre filho desta terra DR.
AFFONSO ALVES DE CAMARGO, pois que, si ndo fosse a
lembranca desse grande Guarapuavano, jamais teriamos a
satisfacdo de ver realisado tdo ingente obra. "4%

Angela de Castro de Gomes fornece subsidios para a compreensdo do papel que
¢ atribuido a histéria e as tradicdes no governo getulista. As consideracfes da
historiadora iluminam os esforcos feitos pelo jornal de Guarapuava no sentido de

organizar o passado do municipio:

“O regime concebeu a realidade que deveria ser construida a
partir de esquemas interpretativos e diagnosticos que
afirmavam sua legitimidade diante de um passado tanto

494 GOMES, Angela de Castro, op.cit: 211-212.

4% Guarapuava: a tua aspiracdo de ontem é a mesma de hoje. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 09 de
dezembro de 1941. Ano Il. N.° 97. Pag. 01.

4% Estrada de Ferro Riosinho-Guarapuava: uma visita a 6" residéncia. Jornal Folha do Oeste.
Guarapuava, 24 de outubro de 1937. Ano I N. 34 P4g. 4. Caixa alta do original.
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recente, quanto remoto. Projetar um novo Estado significava
buscar sua legitimidade, isto €, incursionarpor sua origem. E
isto, por sua vez, significava reescrever a historia do pais,
debrucar-se sobre o passado naquele sentido mais profundo
em que ele significa tradi¢do. Projetar ofuturo é escrever o
que deve acontecer atraves daquilo que ja aconteceu. O
presente se torna um ponto de intersecdo em que a historia é
constituida pela selecdo da presenca do passado no
futuro. 497

Em se tratando de Guarapuava, a organizacdo do seu passado e a narrativa da
sua historia foram feitas dando grande énfase a questdo do seu ‘insulamento ou seja,
das dificuldades relativas ao transito para aquela regido e da sua incorporagdo ao ritmo
ativo de outras regifes consideradas mais progressistas, além das peculiaridades do
posicionamento geografico e da diversidade da natureza. Olhando por esse prisma,
pode-se compreender porque o projeto da linha férrea teve tamanha énfase ao se contar
a historia do oeste e ao se projetar o futuro. Nesse sentido, o ato de atribuir sentidos ao
passado sé pode ser entendido a partir dos projetos que se tem para o futuro, dos desejos
de instituir um certo lugar a Guarapuava e de identificar quem é o guarapuavano.
Assim, ao se recorrer a imagem de um territorio grande, vasto em suas dimensodes e
possibilidades econdmicas e a homens destemidos e pioneiros, esta se projetando
também como Guarapuava deveria ser e como deveriam se comportar 0S Seus
habitantes.

Dessa forma, era caracteristico e corrente nas edi¢des da Folha do Oeste o
tratamento das questdes relativas ao avango dos trilhos a Guarapuava, com fortes
referéncias aos esforcos feitos no passado para a concretizacdo do ideal de ter a regido
oeste do Estado integrada ao movimento ativo do Parand. Era como se houvesse uma
linha ininterrupta que ligasse diretamente o passado mais distante ao futuro pleno de
prosperidade que se almejava. E assim que Jodo do Planalto, pseudénimo de Antonio
Lustosa de Oliveira, jornalista e politico de Guarapuava, fundador da Folha do Oeste,
revela a expectativa da finalizagdo das obras que levava a ferrovia ao seu municipio
natal. Sob o titulo Faz que vem, mas, ndo vem... - uma clara referéncia a demora da
chegada dos trilhos em Guarapuava -, 0 artigo de Jodo do Planalto articulava uma

ampla gama de elementos, que no conjunto buscava legitimar o momento presente.

497 GOMES, Angela de Castro, op.cit: 206.



197

O sentido da brasilidade, por exemplo, tdo acalentado nos anos de 1940, estara
impregnado na maneira como se narra a historia de Guarapuava: “Aqui, caldeou-se uma
raca, que até os nossos dias conta com uma populagdo composta de cem por cento de
elemento nacional. Esta brasileirissima Guarapuava ha mais de meio século vem
pleiteando a constru¢do duma estrada deferro a-fim-de que o litoralficasse ligado ao
oeste maravilhoso e riquissimo [,..]’498. Nesse trecho, Jodo do Planalto prima por
caracterizar o brasileiro como o legitimo habitante das terras de Guarapuava, 0 que
difere do que é dominante na documentacéo de décadas anteriores, na qual o imigrante é
investido de tal papel. Jodo do Planalto constréi o seu texto com um forte sentido de
evolucdo: do marco de origem do territdrio até 0 momento em que escrevia o texto, ele
transmite uma sensacdo de devir, de progresso, que pode ser percebido no trecho a

seguir:

“Os brasileiros que se localisaram neste altiplano verdejante
da serra da Esperanga, nas priscas eras do século passado,
desbravaram o sertdo agreste, enfretaram o silvicula dono
autentico da terra, lutaram contra asféras bravias, lutaram,
enfim, contra todos os empencilhos que se antepunham &
penetragdo ousada dos bandeirantes sertanistas, arrostando,
estoicamente, mil dificuldades e perigos sem conta, para
povoar éste recanto edémico da jovem Patria, cultivando o
sOlo fértil, estabelecendo fazendas’ de criar, fundando a
aldeia de Atalaia, depois destruida pelos indios Caigangues,
para mais tarde, sob a orientagdo do padre Chagas e do
Capitdo de Milicias Antonio da Rocha Loures, erguerem,
1819, o povoado da Freguezia de Nossa Senhora de Belém,
hoje cidade de Guarapuava. 49

Ao contar a histéria do oeste através de uma escolha de fatos que considera
significativos, Jodo do Planalto ndo estd apenas atribuindo um sentido para as vivéncias
passada e presente, mas estd inventando uma historia para o municipio. Ou seja, 0
jornalista selecionou determinados acontecimentos e sujeitos que marcariam a
ancestralidade legitima de Guarapuava e dos guarapuavanos. No caso dos ancestrais
legitimos, bandeirantes e desbravadores, como o capitdo Antonio da Rocha Loures e 0

padre Chagas, seriam responsaveis pelos primeiros focos de civilizacdo da regido e

/B Faz que vem, mas, ndo vem... Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 07 de julho de 1946. Ano V. N.° 07.
Pag. 01.
49 Idem.
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teriam deixado um legado de coragem e bravura de homens que enfrentaram toda a
sorte de risco para garantir a posse do territério, lutando, inclusive, contra os indigenas.

A relacdo defiliacdo com os desbravadores do territorio se revela na passagem a
seguir, na qual, além de estabelecer o parentesco de metos ’dos conquistadores, delinea-
se 0s contornos das fronteiras de Guarapuava: “0S Nn0Ss0S avoengos intemeratos
conquistaram a terra e tomaram éste grande municipio, que se limitava com a antiga
Comarca de Castro e ia até as barrancas do rio Parana, confrontando com as
RepuUblicas Argentina e do Paraguay’s00. Ter bem estabelecido os limites do territorio
era um importante elemento de soberania. E sempre valido frisar que esse processo
seletivo de escrever a historia da regido em questdo se desenvolve lancando mao,
inclusive, de elementos tdo remotos que ndo teriam mais vinculos reais com 0
municipio. No entanto, um marco de origem temporal distante traz uma sensacdo de
estabilidade e até mesmo de perenidade importantes para se estruturar o sentido de
pertenca aquele territorio, aquela regido.

A referéncia a Patria, que é tdo marcante no texto de Jodo do Planalto,
caracteriza-se por fazer com que passado e presente se cruzem. A pertenca a Patria
cultivada nos anos de 1940 é projetada para os tempos dos valentes desbravadores,
como se fosse um sentimento que lhes acalentassem, tal qual acalentava e nutria as
expectativas de Jodo do Planalto. Cinco anos mais tarde, a Folha do Oeste publica um
discurso do préprio Jodo do Planalto, mas agora usando seu nome de batismo, Antonio
Lustosa de Oliveira, que ia no mesmo direcionamento do texto intitulado Faz que vem,
mas, ndo vem... Trata-se de um discurso proferido na assembléia legislativa, na qual
ele tinha uma cadeira de deputado. A preocupac¢éo que guiava as suas palavras, dirigidas
para 0s seus companheiros deputados, era a defesa dos interesses de grandes
proprietarios rurais de Guarapuava que perderiam suas terras, numa zona denominada
Entre-Rios, que seriam expropriadas pelo governo, para a instalacdo de imigrantes
germanicos. A estratégia utilizada no discurso é recorrer a memoria das dificuldades
enfrentadas pelos antepassados para conquistar as terras onde entdo se localizava o

municipio de Guarapuava:

“Senhor Presidente, provindos de uma regido agro-pastorial,
de um grande e tradicional municipio oeste paranaense,
acostumamo-nos, desde tenra idade, a admirar e venerar a

50 Ibdem.
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vida patriarcal e os costumes tipicos em uso nas Fazendas de
criar, que 0s nossos saudosos antepassados fundaram e
povoaram, apés terem rasgados os sertdes agrestes abrindo
picadas *afacdo, tendo como Unico veiculo de transporte o0s
burros cargueiros, sem outros meios a facilitar-lhes as
arrojadas ‘entradas’ sertdo a dentro, embuidos da vontade
desisiva de desbravéa-lo, de povoa-lo e cultiva-lo, rasgando-o
com suor e sangue para transmitir aos seus descendentes
uma valiosa e sagrada heranca.

E assim, vencendo mil obstaculos e tropecos, vencendo
distancias em chéo aspero, vadiando rios caudalosos,
galgando serras, enfrentando a agressividade dos selvicolas,
das féras bravias, e das enfermidades inUmeras, aqueles
intrépidos desbravadores sertanistas, ha cento e cincoenta
anos passados, rumaram em direcdo do oeste paranaense, e,
no altiplano guarapuavano, foram abrindo clareiras e
plantando vilas, formando fazendas de criar, povoando-as de
gado de variadas espécies, fazendas que desde entdo, vém
sendo transmitidas de pais a filhos, ate os dias presentes,
como uma reliquia sagrada, tanto pelo seu valor intrinseco,
como pela sua significacdofamiliar. 3L

Denominado Esta terra tem dono!’, o artigo festejava a bravura e a valentia de
homens que entrando sertdo adentro com os seus facdes e veiculos puxados a burro,
garantiram a posse do territério que os conterraneos de Antonio Lustosa de Oliveira, em
plena década de 1950, usufruiam. Viver em fazendas se constituiria uma tradicdo a ser
cultivada e a sua manutencdo motivava as palavras de Lustosa de Oliveira. Pode-se
inferir, a partir dos exemplos dados, que é para manter uma certa ordem das coisas que
se recorria & memoria do municipio. Isto se difere do que era dominante nas fontes
analisadas nos demais capitulos deste trabalho, no qual, o futuro mostrava-se como o
tempo em que as insegurancas e do presente seriam dissolvidas. Ou seja, a espera pelo
futuro, tempo das grandes realiza¢des, acalentava as esperancas de que o descompasso
gue se vivia no presente terminariam.

No contexto dos anos de 1940 e 50, o passado é elaborado de forma a prover o
sentido de estabilidade, combatendo o medo da perda de territorio. Importa salientar que
o futuro ainda permanecia sendo o tempo em que se investia todas as esperangas. A
Folha do Oeste, ao se voltar para o passado nos seus artigos, estava buscando
estabelecer uma perspectiva futura. Tanto é assim, que 0 que movia esses artigos eram

as preocupacgdes de um presente em que o0 municipio se desmembrava e ressentia-se

1 Esta terra tem dono! Jornal Folha do oeste. Guarapuava, 10 de junho de 1951. Ano Ill. N.° 107 P&g.
01.
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pela falta de boas vias de comunicagdo. Ora, era a esperanca de ter o municipio
integrado e reconhecido como importante que movia os discursos da Folha do Oeste.
Além disso, comumente os artigos que tratavam da historia e da memaoria do municipio
eram encerrados com imagens de um futuro prospero, estabelecendo que ambos, o
passado e o futuro, funcionariam como construtores de uma Guarapuava prospera e
moderna.

Sendo dificil manter a hegemonia do oeste paranaense sob o dominio de
Guarapuava, pelo menos o status de porta do oeste ndo se queria perder. Guarapuava
fora, por décadas, passagem obrigatoria para os limites ocidentais do Estado. Perdera-se
a posicao estratégica, ou seja, a ocupacdo de uma parte significativa do oeste
paranaense. De qualquer forma, a cidade de Guarapuava também possuia um
posicionamento privilegiado, que permitia chegar aos seus antigos distritos, que entéo ja

eram municipios:

“Sem nenhum exagero podemos dizer que Guarapuava € a
porta do Oeste paranaense. Qual um ponto de convergéncia,
daqui se estendem estradas até os mais longinquos recantos
desta salubérrima regido, ligando os municipios de F6z de
Iguacu, Laranjeiras do Sul, Clevelandia, Mangueirinha e
Palmas, ao nosso, bem como, daqui também, sae a maior
parte das riquezas existentes neste riquissimo pedago da terra
paranaense. "%

Era essa uma forma de manter e afirmar que Guarapuava ainda era importante
no Estado, pois possuia uma posicdo de exceléncia no oeste paranaense. Assim, se ndo
mais ocupava toda aquela vasta regido, poderia conecta-las e constituir-se como a
referéncia de maior e mais desenvolvido centro da regido. Para tanto, remeter-se ao
passado era fundamental, pois o futuro era vislumbrado ao se olhar para o passado,
conforme a passagem: “muito breve a terra de P. Chagas e Cap. Rocha Loures
marchard na vanguarda das demais comunas paranaenses, para o glaudio dos que
tiveram a ventura de nascer nesta terra, cujo primeiro nome teve, evidentemente, uma
inspiracdo divina: - Freguesia de N.S. do Belém’503 . Evidentemente, a referéncia ao
passado esta a servico da estruturacdo de uma ordem no presente. Refugiar-se no

passado foi o caminho encontrado para antever um futuro solido e prdspero, e tal

52 A Politica Municipalista do Sr. Moisés Lupion. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 21 de maio de
1950. Ano Il. N.° 75. Pag. 01.
58 Idem.
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relacdo € estabelecida a partir da ilusdo de continuidade entre aquilo que se acreditava
terem sido dias de gléria de Guarapuava e 0 reencontro dessa prosperidade num tempo
futuro.

Assim, com o intuito de buscar no passado a inspiracdo para sonhar com o0
futuro, a Folha do Oeste anunciava: “Seja comofor, Guarapuava, segue a marcha do
progresso como um barco de velas desfraldadas. Olhando para o passado, admiramos
e homenageamos 0s nossos antepassados, aqueles corajosos bandeirantes que lhes
souberam dar o impulso inicial, muitas vezes em troca de vidas preciosas. "504. Da
mesma forma que o jornal Folha do Oeste afirma a importancia de Guarapuava no oeste
do Estado frisando o seu potencial de integrar e ligar a regido, os distritos que ainda
pertenciam ao municipio sdo ‘thamados’ para manterem-se coesos e voltados para o

desenvolvimento geral de Guarapuava:

“Companheiros de Guarapuavinha, de Goixim, de Pinh&o, de
Pedro Lustosa, companheiros de todos os rincbes desta
minha Guarapuava: nés, que sabemos o quanto queremos, 0
quanto idolatramos esta terra de Guairacé; nds que sabemos
quanto sacrificio e quanta luta custou aos nossos
antepassados e a nos também, para que ela pudesse chegar a
ser isto que aqui vemos: aureos trigais que ondulam ao
perpassar das brisas que véem das campinas; milhares e
milhares de cabecas de gado que pastam pelas colinas
verdejantes; a industria madeireira que exporta seus
produtos para além-mar, e esta feiticeira cidade que € a
'‘Capital do Oeste’, temos por dever sagrado, saber ser gratos
a esses Nossos ancestrais, sentido, neste momento mais que
nunca, a responsabilidade que pesa sobre nés, para manter
firme éste :%Egpulso progressista pelo qual passa 0 nosso

.
municipio.

O resgate da figura do indio Guairaca feita na passagem anterior ¢ um bom
exemplo da dindmica que ganhara o passado na elaboracdo do sentido de ser de
Guarapuava e na perspectiva do futuro. Guairaca, indio que teria vivido no século XVII
e ao qual se atribui a defesa contra os espanhdis da regido onde posteriormente seria o
oeste do Estado do Parana, tomou-se um verdadeiro her6i, com espirito civico e

patriotismo, ao se escrever a histdria do Parana no século XX. Era o signo do Parana
grande. Atribui-se ainda a Guairaca a frase que se tomou célebre ao se contar a historia
54 A Grande Responsabilidade. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 09 de maio de 1954. Ano | da 3a

fase. N.° 34. Pag. 01.
56 Idem.



202

do municipio: Essa Terra tem dono!’, que expressaria um interessante sentido de posse
e unidade territorial. Embora a frase pareca destoante para ser dita por um indigena,
reflete bem os anseios do homem branco, avido pela terra. Para o gedgrafo Demétrio
Magnoli, esse tipo de estratégia constitui uma “operacdo [que] consiste em uma busca
infinita para a reconstituicdo, em algum momento do futuro, do passado que sobrevive
apenas como mito 506,

No caso de Guarapuava e do Guairaca, 0 que estava em jogo quando se
resgatava a imagem do indio, no contexto especifico dessa pesquisa, era incitar valores
como a bravura, o destemor e o sentido de amor, servico e protecido ao municipiosd7. E
preciso considerar ainda que o indigena traz consigo a imagem de um periodo tdo
remoto, de um estado de natureza que s6 poderia ser propicio para a legitimacdo da

estabilidade do territorio. Afinal:

“Em termos de legitimidade, opassado é tanto melhor quanto
mais remoto. A perfeicdo permite em ancorar a nagido na
propria natureza, fazendo-a anterior aos homens e a historia.
Por meio de uma operagdo assim, asjustificativas cruzam o
limite do sagrado e tornam-se invulneraveis as querelas
simplesmente humanas, funcionando como sustentaculo das
exaltagbes nacionais mais desenfreadas. 58

E preciso considerar que existe uma preocupacdo com os sentidos de projeto
para o futuro e integridade territorial ao se buscar estabilidade no passado. Ao se
ancorar na memaria as origens de um povo, visa-se responder questdes que incomodam
no momento presente. A figura lendaria do Guairaci, que nem ao mesmo sabe-se se
realmente existiu, reporta as origens do municipio, para um tempo tdo distante que
antecede a chegada do homem civilizado. E certo que a natureza fora utilizada como
elemento identificador de Guarapuava em todo o periodo pesquisado nesse trabalho: o
prazer de ter uma natureza rica, vasta e prospera atribuia a Guarapuava o estatuto de ser
diferente e especial. Ainda assim, pode-se verificar um reforco dessa tendéncia no

periodo contemplado por este capitulo. Buscava-se estabelecer que tal pujanca datava de

56 MAGNOLI, Demétrio. O Corpo da Patria: Imaginacdo geografica e politica externa no Brasil (1808-
1912). S&o Paulo: Unesp/Modema, 1997: 19.

507 Na década de 1970 foi inaugurada uma estatua do indio Guairacd na entrada oficial da cidade de
Guarapuava. O tipo fisico dado ao indigena, com um porte atlético, coxas, pernas e bragos bem torneadas,
ajudam a exprimir como se idealizou a forca atribuida ao indigena. Além disso, a estatua do indio na
cidade expressa que esse é um heréi cuja memdaria deve ser cultivada.

58 Idem: 17.
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tempos imemoriais, de forma que, mais do que nunca, a natureza tomou-se o refugio e a
identificacdo do carater do municipio. Reforca-se também o ideal de controlar os seus
recursos e a sua forca e poténcia, a fim de que fosse possivel reverté-los em novas
riquezas para 0 municipio.
Nesse sentido, ao narrar a vida dos primeiros tempos da Freguesia e a
dificuldade de obter géneros de outras localidades, a Folha do Oeste relata: “Essa
jornada extenuante, por sendas perigosas, que transpunham rios, escalavam montanhas
e ladeavam precipicios, sé poderia ser realizada pelos que herdaram afibra de aco dos
desbravadores do sertdo misterioso e incado de perigos *509. Se vencer as dificuldades
impostas pela natureza para estabelecer estradas eficientes foi um problema enfrentado
ainda nos tempos de freguesia, o exemplo de persisténcia e coragem deveria guiar, no
presente, os esforcos para a construcdo da via férrea. Isso porque ‘nadafaz um povo
sem estradas, por maior que seja 0 seu esforco e boa vontade, sera um Prometeu
agrilhoado ao rochedo’510. A natureza ainda oferecia perigos e zonas desconhecidas,
que precisavam ser vencidos. A estrada de ferro era concebida como instmmento capaz
de triunfar sob as dificuldades que o meio oferecia.
O préprio sonho de ter a estrada de ferro é construido como algo que tinha uma
‘origem ’ distante na histéria do municipio, confundindo-se com a fundacéo da freguesia
e as primeiras ansiedades por ligar aquela regido a centros economicamente mais ativos.

Assim, no ano da chegada do primeiro trem em Guarapuava, a Folha do Oeste, registra:

“Guarapuava, neste ano em que vemos a concretizacdo do
teu sonho secular, deste sonho que mesmo nossos avoénsgos
ja comentavam em seus bancos escolares - A Estrada de
Ferro de Guarapuava -, devemos considerar este ano sendo
0 de mais uma conquista gloriosa do nosso povo, pelo seu
espirito perseverante, demonstrando que ninguém cansa de
esperar, ndo obstante a lentiddo destes 135 anos decorridos.
Ontem um sonho, hoje uma realidades! *5U

No entanto, se a construcdo de uma memdaria consiste em um processo seletivo
de atribuicdo de sentidos as vivéncias passadas, é possivel encontrar diversos sentidos

para um mesmo acontecimento. E Jodo do Planalto, pseuddénimo de um dos grandes

50 Como Guarapuava homenageou o novo prefeito. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 29 de outubro de
1944. Ano. Il. N.°141. P&g. 05.

510 Idem.

511 Ontem um sonho, hoje uma realidade! Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 26 de dezembro de 1954.
Ano 11 N.°65 P4g. 04.
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lutadores por trazer a estrada de ferro para Guarapuava, quem nos oferece um olhar
diferenciado a respeito de vias de transporte para o municipio. Responsavel por uma
coluna da Folha do Oeste denominada Do meu Canto na qual costumava publicar
seus escritos de cunho pessoal, por vezes até poéticos, Jodo do Planalto, numa edi¢do de
1952, diz ter liberado os pensamentos para imaginar “todas as cénas da evolucédo
progressiva de Guarapuava até os diaspresentes” . No contexto desse trabalho, o que
interessa enfatizar sobre o artigo em questdo é o trecho que concerne as vias de

comunicacao. Portanto, atentemos para o que diz a coluna de Jodo do Planalto:

‘No filme colorida da minha imaginacdo, revi Guarapuava
ao tempo dos carrocdes puchados por cavalos ou muares,
fazendo o transporte de cargas de Ponta Grossa até aqui. A
velha estrada, que nas épocas chuvosas, era um mar de lama
pegajosa. Os Fordinhos saracutiando durante doze horas
para atingirem Ponta Grossa. Isso, com tempo seco, porque
quando chovia, o transporte de passageiros era feito pela
carrocinha-diligencia do correio. O povo reclamava, mas,
Guarapuava era relativamentefeliz... *513

A nostalgia que caracteriza a passagem anterior atribui ao isolamento de
Guarapuava um sentido positivo. Ou seja, a saudade de um tempo em que Se erafeliz e
ndo se sabia’. Com isso, pode-se contemplar mais uma possibilidade de relagdo com o
passado, qual seja, a referéncia as péssimas condicBes das estradas que caracterizavam
as ligacdes de Guarapuava as outras regides do Estado, como algo que trazia uma certa
felicidade e por isso despertava saudade. Nesse sentido é que se infere que o texto de
Jodo do Planalto traz um sentido diferenciado para questdo das vias de transporte e,
sobretudo, ao sentido de isolamento.

Conforme identificado no lo capitulo, o problema da precariedade das vias de
transporte ainda era latente na década de 1950. Considerando que o texto em questao
estava publicado num jornal que defendia a abertura de estradas para por fim ao
isolamento de Guarapuava e que o proprio autor do texto posicionara-se diversas vezes
em favor da preméncia de se construir estradas, infere-se que o artigo Do meu Canto’
nao se distingue tanto assim dos demais. Até porque, buscar estabilidade em um
passado em que as coisas funcionavam vinha sendo uma prética constante nas paginas

da Folha do Oeste. Assim, mais do que apenas anunciar a existéncia de um tempo

512Do meu Canto. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 23 de margo de 1953. Ano IV. N.° 147. Pag. 01.
513 Idem.
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pretérito em que se erafeliz ’, a simples referéncia ao passado é reveladora. Em ultima
instancia, apesar das marcas de nostalgia, o texto termina anunciando a esperanga no
futuro: “haja o que houver, Guarapuava marchara para afrente, porque ainda possue
a imperecivel reserva moral de homens bem intencionados, que se empenham pelo seu
progresso ascendente epelo bem estar de seus habitantes *514.

A ponte estabelecida entre passado e futuro, que consistia em uma estratégia
para estabilizar o presente, foi bastante utilizada nos preparativos para a inauguragéo da
Estacdo Affonso Camargo, ocorrida em 28 de dezembro de 1954. Quanto mais proximo
o fim da construcéo dos trilhos, maior a expectativa expressa nas paginas da Folha do
Oeste. Assim, em um artigo de 1950, Jodo do Planalto antevé com entusiasmo as

transformac6es que a chegada da locomotiva deflagrariam:

“Indubitavelmente, estd nossa terra, acordando do seu longo
sono, para reiniciar a sua gloriosa marcha em busca do
progresso tdo ardentemente sonhado e iniciado pelos nossos
avos, e continuado perseverantemente, pela geracéo
presente, que ama verdadeiramente esta particula abengoada
da Terra de Santa Cruz.

[..]

Dentro de breves méses, a nossa querida Guarapuava estara
acordando e ouvindo os estridentes silvos da locomotiva, nas
placidas margens do rio Jordédo, para em 1951, estar a nossa
cidadefestejando com entusiasmo ejusto orgulho, a chegada
do primeiro trem, puchando uma dezena de vagons, apinhado
de gente estranha ao nosso convivio, e de muitos
guarapuavanos, tambem, para tomarem parte da maiorfesta
de Guarapuava, quando todos os seus filhos nativos e de
adocao, estardo reunidos, para celebrar a concretizacdo de
um sonho secular, sempre acalentados em seus coragoes
perseverantes. "5l15

A expectativa da breve chegada dos trilhos em Guarapuava potencializava uma
série de elementos que sempre constituiram os discursos em prol da ferrovia. Assim
acontece com a metafora do despertar do municipio, que seria provocado pelo ruido da
locomotiva e com a ansiedade de ver transformado o cotidiano urbano, a partir do
burburinho e do agito da presenca de uma grande aglomeracéo de pessoas. Havia sido a

perseveranca no proposito de realizar o ideal de possuir a “estrada de ferro, que vira

514 Ibdem.
515 Reparos... Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 19 de margo de 1950. Ano Il. N.° 66. Pag. 01.
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cortar o dorso do gigantesco maior e mais rico dos municipios do Parand —futuro
celeiro do Brasil’516, que tomou tal sonho possivel.

Apesar de ter optado por ndo explanar muito amplamente sobre os preparativos
de inauguracdo da Estacdo Affonso Camargo e os festejos relativos a chegada do
primeiro trem em Guarapuava, ndo posso me furtar de todo dessa questdo. A
importancia atribuida ao evento justificava que fossem montadas duas comissdes, uma
em Curitiba e outra em Guarapuavabl/. Afinal, a chegada do primeiro trem a
Guarapuava significava “[colocar] a excelsa Rainha do Oeste ’ no pedestal de glérias
que conquistou pelo esfor¢co de seus filhos natos e de coragdo, durante o decorrer de
cento e trinta e cinco anos de lutas incessantes 70. Dessa forma, se a estrada de ferro
seria a realizacdo maxima de 135 anos de historia, era necessario manter os olhos
voltados para o futuro, para as possibilidades que se abririam ao municipio a partir de
entdo. Por isso tudo, esperava-se a presenca de um bom ndmero de pessoas na
cerimdnia de inauguracdo: “a geracdo contemporanea assistird cheia de justificada
ufania, pelo que ela representa de grandioso para o aceleramento e desenvolvimento da
prosperidade e dapujanga do inegualavel rincdo de Guairacé. *519.

Receber as ‘paralelas de aco no coracgdo [...] [da] cidade’52 s6 era possivel,
segundo o jomal Folha do Oeste, pelo trabalho de sucessivas geragdes. Por isso, 0
hebdomadario ndo se cansava de lembrar nomes que teriam contribuido para o
progresso de Guarapuava. No entanto, mais do que isso, trazer a tona tais personagens
era uma forma de cultivar “nhossas mais caras tradi¢es de cultura e civismo™52L Esse
era entdo, 0 momento ideal para se lembrar que ‘Sob a orientacdo dos inolvidaveis
sertanistas Padre Chagas Lima e Capitdo Rocha Loures, que [..] plantaram

[Guarapuava], neste esplendido planalto esmeraldino da terra de Guairaca, para que

516 Ela vem ai... Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 09 de janeiro de 1938. Ano I. N.° 44, Pag. 01.

517 Os festejos realizaram-se entre os dias 28 e 29 de dezembro e comemorariam também os 135 anos de
fundacéo de Guarapuava, ocorrido no dia 09 de dezembro. Nesses dois dias foi inaugurado um busto do
Visconde de Guarapuava na Praga 9 de dezembro e um museu que levava o seu home, bem como placas
de bronze de finadas damas da cidade - Rosa Lustosa Dangui de Siqueira [no hospital Sdo Vicente de
Paulo], Laura Rosa de Franca e Francisca de Franca Camargo. O entdo governador do Parana, Bento
Munhoz da Rocha recebeu a ‘chave da cidade ’e o titulo de cidaddo honorario. A Comissdo de Curitiba
projetava a presenca de D. Pedro Gastdo de Orleans e Braganca, uma demonstragdo de avides do Aero
Clube do Parand e uma apresentacdo de danca do corpo do ballet Cassino, do clube Concordia, de
Curitiba. Ver: Como se realizariam as comemoracdes do dia de Guarapuava. Jomal Folha do Oeste.
Guarapuava, 06 de fevereiro de 1955. Ano Il. N.° 70. Pags. 01 e 04.

518 Reparos. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 01 de junho de 1954. Ano 1da 3afase. N.° 39. Pag. 01.
519 Idem.

50 Reparos. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 26 de dezembro de 1954. Ano Il da 3afase. N.° 65. Pag.
01.

51 Reparos. Jomal Folha do Oeste. Guarapuava, 15 de agosto de 1954. Ano | da 3afase. N.° 47. Pag. 01.
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ela seformasse, crescesse, tendo como sua excelsa Padroeira, a Virgem Imaculada de

Belém

. f, ., . , . » . .
. Das ‘origens ” do municipio até a inauguracdo da ferrovia, havia uma longa

trajetoria historica a ser cultuada, e a Folha do Oeste o faz estabelecendo a conexdo

entre a memaria, o projeto de futuro e os dias presentes. Para tanto, convida,

“todos os seus filhos natos e de coracdo, devem estar
presentes irmanados, pensamentos voltados ao nosso passado
de gloriosas conquistas, para reverenciarmos a memoria
daqueles denotados vultos de nossa histéria, que em vida se
bateram, com entusiasmo e patriotismo, pela construcdo de
uma centenaria civilizacdo, que se espraiou sertdo a dentro,
até encontrar os confins dos nosso limites com as republicas
ocidentais —Argentina e Paraguaia.

Nessa terra, portanto, tem um resplendoro passado histérico,
de trabalho incessante, que precisa ser preservado, e
cultuado com especial reveréncia, afim de o transmitirmos
aos nossos descendentes, para que estes, possam, como nas,
se vangloriar de haverem aqui nascido e batalhado em prol
do seu desenvolvimento economico e cultural.

32 Reparos. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 26 de dezembro de 1954. Ano Il da 3afase. N.° 65. P4g.

01.

B’ Reparos. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 15 de agosto de 1954. Ano | da 3afase. N.° 47. Pag. 01.
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Portanto, se os festejos em questdo, mais do que apenas comemorar a
inauguracdo da linha, enalteciam 135 anos de gloriosas tradicdes, esse deveria ser o
espirito dos homens e mulheres da fotografia anterior, que retrata a chegada do primeiro
trem na cidade de Guarapuava, na manhd de 28 de dezembro de 1954. O angulo
escolhido para a fotografia™24 reforca o sentido deforca e maquinismo t&o proprio desse
artefato tecnoldgico, o trem. Homens e mulheres engalanados, sinalizavam a
importancia conferida ao acontecimento. O trem trazia moradores da capital para os
festejos em Guarapuava, marcando que, a partir daquela data os guarapuavanos teriam,
enfim, o conforto e a praticidade de viajar de trem.

Ao relatar os fatos ocorridos em Guarapuava naqueles dias festivos, a Folha do
Oeste relata: “Sonho acalentado pelos Guarapuavanos a mais de um século era muito
justo que ao ser inaugurada esse marco de civilizacdo, tivesse como teve brilho
excepcional’52, Encarada como um marco civilizatorio, a inauguracdo da estrada era
esperanca de um novo tempo. Nesse sentido, ndo € de estranhar o entusiasmo com que 0
hebdomadario relatava o sucesso e o brilho que teve tal cerimonia.

Jodo do Planalto assinou varios artigos sobre a chegada do trem a Guarapuava,
tanto antes quanto depois das comemoracdes do aniversario de 135 anos de sua
fundacdo. Em um deles, ao recordar a manha do Gltimo 28 de dezembro, ele destaca o
grande numero de visitantes presentes na cidade por ocasido das festividades, e
acrescenta: “devido ao acumulo de gente de fora, que aqui esteve presente, passou
quase despercebida a maior numero de pessoas humildes do interior guarapuavano, e a
razdo direta dessa auséncia, somente agora esta sendo conhecida *526. E o fundador da
Folha do Oéste prossegue seu texto explicando os motivos da auséncia daquelas
pessoas. Para tanto, retoma uma antiga lenda de tradicdo popular que narrava a
existéncia de uma enorme serpente dormindo sob Guarapuava: a gente simples’, nas
palavras de Jodo do Planalto, teria acreditado que o silvar da locomotiva poderia
desperta-la, destruindo a cidade.

Jodo Maria de Jesus, um beato que, teria passado por Guarapuava entre o final
do seculo XIX e inicio do século XX, seria o responsavel pela profecia da existéncia

da serpente sob a cidade: com a cabeca em baixo da Lagoa das Lagrimas e a ponta da

54 Chegada do I otrem em Guarapuava. Fotografada por Onofre dos Santos, 1954.

55 Festividades em Guarapuava. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 09 de janeiro de 1955. Ano Il da 3a
fase. N.° 66. Pag. 01.

5% Reparos. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 16 de janeiro de 1955. Ano Il da 3afase. N.° 67. Pag. 01.
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cauda debaixo da catedral Nossa Senhora de Belém , a serpente se alimentaria do
sangue de criancas que faleciam sem ser batizadas . Pregando palavras sobre ofim do
mundo, Jodo Maria de Jesus advertira que no dia em que a serpente se levantasse,
destruindo a cidade, “somente se salvariam as pessoas que embrenhassem pelo interior
da ‘Casa Verde’, que é a densafloresta de nossos sertdes, onde ndo atingiram, ainda as
mazelas da corrupcdo materialistas *52. A auséncia da gente simples *na cerimonia de
inauguracdo da linha férrea devia-se ao medo que o ruido frenético da locomotiva,
agitando o solo, pudesse acordar o monstro. Afinal, ‘pelo sim e pelo ndo, muita gente
superticiosa preferiu ficar embrenhada no interior da ‘Casa Verde’, na santa
persuassao de salvamento, caso tivesse chegado a hora do comec¢o dofim do mundo. E
interessante notar-se que as crendices absurdas resistem ao perpassar dos tempos "53n.
O interesse de trazer para esse trabalho a questdo da auséncia de pessoas pobres
e de pouca escolaridade nos festejos da chegada do primeiro trem a Guarapuava,
levantada por Jodo do Planalto, ndo esta em questionar se isso realmente aconteceu ou
nao, ou se tais pessoas se refugiaram ou ndo na mata, mas sim perceber como essa lenda
foi captada para reafirmar o discurso da modernidade e da civilizagdo. Colocando as
profecias de Jodo Maria num plano de crendices e por isso algo que néo se deveria dar
crédito, o jornalista autor do artigo confessa sentir-se feliz por acreditar que a chegada
dos trilhos significaria também a inauguracdo de um tempo em que aquelas crendices

nao teriam mais lugar:

“Felizmente, com o extraordindrio progresso, que esta
experimentando a linda cidade de Nossa Senhora de Belém,

527 A lagoa e a catedral estdo localizadas no centro da cidade de Guarapuava, numa area nobre, distantes
duas quadras uma da outra. E interessante que ambas tém a sua localizacfo e a sua historia envoltas em
lendas: a lagoa das Lagrimas teria se originado do choro das indias pela morte dos seus'homens que
morreriam na luta contra o branco, na época da chegada dos primeiros colonizadores. A igreja matria, em
torno da qual surgiu e se desenvolveu a cidade nos seus primeiros tempos, teria a sua localizacao
determinada pelo ataque de indios Camés a dona Laura Rosa de Franca no rio das Mortes, proximo ao
local que se instalou a Freguesia Nossa Senhora de Belém. Essa senhora vinha para Guarapuava casar-se
com um dos seus fundadores e trazia no colo uma imagem de Nossa Senhora de Belém (hoje padroeira da
cidade), com o ataque indigena o cavalo em que estava montada assustou-se e disparou. Dona Laura
rogou entdo protecdo a santa, prometendo construir uma igreja no lugar onde estivesse salva. No local
onde o cavalo parou foi erguida a catedral Nossa Senhora de Belém. Sobre essa questdo, ver:
MARCONDES, Gracita Gruber. op.cit.

528 Existem varias versfes para a lenda da serpente e a passagem de Jodo Maria de Jesus por Guarapuava.
Estou me baseando nas informacgfes encontradas a esse respeito nos seguintes documentos: Reparos.
Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 16 de janeiro de 1955. Ano Il da 3afase. N.° 67. Pag. 01; As
prophecias de Sdo Jodo Maria. Jornal O Pharol. Guarapuava, 19 de setembro de 1920. Ano Il. N.° 42.
Pag. 01; MARCONDES, Gracita Gruguer. op.cit.

529 Reparos. Jornal Folha do Oeste. Guarapuava, 16 de janeiro de 1955. Ano Il da 3afase. N.° 67. Pag. 01.
530 Idem.
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estdo sendo superadas as antigas crendices populares, e
Guarapuava se agiganta e marcha impavidamente, em busca
de sua destinagdo histérica, para se colocar em igualdade de
condigcdes, ao lado das mais cultas e prosperas unidades
municipais do mais rico e futuroso Estado da Federacéo
Brasileira *53L

Pautando-se na historia e numa cultura erudita, Jodo do Planalto desqualifica as
crendices populares. Afinal, essa Ultima ndo era signo da civilizacdo que se queria
imprimir em Guarapuava. Por isso, apagar todas as marcas de uma Guarapuava rustica,
pacata e sem pretensdes de desenvolvimento, era urgente. Mais do que nunca, era
necessario investir em educacdo, no melhoramento e embelezamento da cidade, nas
estradas que ligavam aos distritos, na regulamentac@o das questdes relativas ao trabalho
e ao trabalhador, em novas industrias e na lavoura. Afinal, era a esperanca de ver todas
essas coisas realizadas que movera esforgos para a realizacdo da estrada de ferro. Mas,
para tanto, a serpente deveria continuar adormecida. Mais do que isso, ela deveria ser
esquecida. Pois, acreditava-se, havia chegado, enfim, a hora e a vez do gigante acordar

do seu sono secular, erguer-se e caminhar com passos largos em busca da prosperidade.

531 Ibdem.



consideracoes finais
O ULTIMOAPITO DO TREM

“Qi, 6i o trem, vem surgindo de tras das montanhas azuis, olha o trem
Oi, ja é vem, fumegando, apitando, chamando os que sabem do trem
Oi, é o trem, ndo precisapassagem nem mesmo bagagem no trem
Quem vai chorar, quem vai sorrir?

Quem vaificar, quem vaipartir?

Pois o trem estd chegando, ta chegando na estacao
E o trem das sete horas, é o Gltimo do sertdo”

Trem das Sete - Raul Seixas

H& um ano e meio, aproximadamente, munida de uma méaquina fotogréfica, eu fui a
Estacdo Ferroviria Affonso Camargo, com o intuito de produzir’ algumas fontes extras
para esta pesquisa. Naquele momento, estava confusa, cheia de questdes e angustias,
despertadas pela pesquisa e pelas disciplinas do mestrado. Estava ansiosa para escolher o
caminho a seguir e, a0 mesmo tempo, sentia-me premida pelos prazos e pela
responsabilidade de saber que era preciso sair uma dissertagdo daqueles por qués que tanto
me afligiam. Hoje, em perspectiva, posso avaliar que o trabalho que ora apresento é
resultado direto das escolhas que fiz naquele momento.

A visita a estacdo de Guarapuava que leva 0 nome do guarapuavano responsavel
pelo inicio das obras do ramal Riosinho-Guarapuava, me levou a pensar sobre a
importancia daquele monumento para Guarapuava e seus habitantes de hoje. A construgéo,

que foi tdo acalentada, estd em ruinas. Aquilo que ha quase cinqlenta anos
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foi comemorado como signo maximo do progresso e inicio de uma nova era - regida
pela égide da civilizacdo - para 0 municipio e a cidade de Guarapuava, bem como para
0 oeste paranaense, hoje estd esquecido e abandonado. Diferentemente do periodo que
essa dissertacdo contemplou, o aspecto da estacdo ndo é mais objeto de preocupacdo, até
porque, possuir uma estacdo ferroviaria ndo constitui mais um signo de status para
Guarapuava, nem tao pouco uma arquitetura de estacdo arrojada é sinal de uma cidade
moderna. Deve-se levar em conta que, desde 1984, estdo desativadas as viagens de
trem de passageiros, de forma que a estacdo ndo € mais o primeiro contato que o
visitante tem com a cidade de Guarapuava. Além disso, a Estacdo Affonso Camargo fica
afastada do centro da cidade, no vale do rio Jorddo - zona que apresenta caracteristicas
rurais -, estando assim, muito longe das vistas e do interesse da maioria daqueles que
vivenciam o cotidiano urbano.

As fotografias que tirei da Estacdo Affonso Camargo demonstram o estado de
abandono em que ela se encontra atualmente: com terreno tomado pelo mato alto, o
telhado quase completamente destruido, a auséncia de portas, janelas e assoalho, a
deterioracdo da pintura (que se encontra desbotada e cheia de manchas). Sdo sinais do
descaso dispensado a ferrovia em nossos dias. Mais do que isso, € um indicio de como a
ferrovia enquanto um sonho de modernidade transformou-se em fantasmagoria,
conforme Francisco Foot Hardmam . O simbolo do progresso e da civilizacdo
instalado no interior do Parané reduziu-se a ruinas, tomando-se verdadeiros fantasmas
do sonho de ser moderno.

Fala-se em recuperar a estacdo, ndo mais como um icone de modernidade, mas
imbuidos de um sentimento nostalgico, ou seja, manté-la como um lugar da memdria,
conforme o conceito de Pierre Nora . Dessa forma, manter-se-ia a memoria do trem e
da estacdo, apesar dela ndo fazer sentido, nem motivar as vivéncias ou despertar
lembrancas na maioria dos habitantes de Guarapuava. No entanto, apesar das
especulacdes, nada foi feito ainda para recuperar a estacdo, de forma que ela continua
sendo destruida pela exposicdo ao tempo.

Além dos trens, trilhos e estacdes, outro monumento’ relativo @ memoria da
ferrovia ¢é as casas dos ferroviarios, normalmente construidas proximo as estacdes. Lidia
Vianna Possas argumenta que “as vilas operarias eram construidas nas proximidades

dos trilhos para economizar recursos e ter acesso rapido aos trabalhadores,

52 HARDMAM, Francisco Foot. op.cit.
5B NORA, Pierre, op. cit.



Estacdo Affonso Camargo

Figura 1- Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. No primeiro plano os trilhos. A imagem permite visualizar que o
telhado ruiu, a auséncia de portas ejanelas e as manchas na pintura.

Figura 2 - Fotografia tirada por mim em 22 dejulho de 2001. A proximidade da imagem ajuda uma melhor avaliago do estado
de deterioragdo da estacdo. E possivel ver que o interior da construgdo também se encontra em péssimas condigdes.



Figura 3 - Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. A imagem mostra a estacdo de um outro angulo. Apesar de estar
ruindo, ainda é possivel ver que a estagcdo ndo tem uma arquitetura arrojada, ndo apresentando nenhum arroubo de engenharia.

Figura 4 - Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. Imagem de uma das laterais da estagdo. O mato toma conta do
terreno, tomando dificil a aproximagéo.



Figura 5- Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. Imagem da outra lateral da estacdo. Além de permitir ver a sujeira
impregnada na pintura, marcas da exposicdo ao tempo e do descaso com que se trata a estacdo em nossos dias, verifica-se que as
janelas (enferrujadas pelo tempo, j& sem vidros) sdo de uma esquadrilha comum, reforgando a simplicidade da construgdo.



Figura 6 - Fotografia tirada por mim em 22 dejulho de 2001. Imagem do interior
da estacdo, mostrando a bilheteria e a porta para a entrada e saida dos funcionarios.
Os estilhagos de telha pelo chédo dificultam o transito dentro da construgéo.



Figura 7 - Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. A imagem tem a mesma tematica da figura 6 (ou seja, mostra a
bilheteria e porta de passagem dos funcionarios). Observa-se que s6 restou o recorte na construcdo indicando que ali fora porta
e janela da bilheteria, ndo havendo mais nem a porta, nem janela. Além das manchas na pintura, verifica-se que as paredes

forma pichadas e riscadas.

Figura 8 - Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. A imagem mostra os fundos da estagdo. O terreno tomado pelo
mato dificulta a aproximacdo. A estacdo, distante do centro da cidade aproximadamente 9 Km., apresenta-se abandonada, num
terreno descuidado, localizada numa regiéo tranquila, sem grande movimento de pessoas, onde de quando em quando passa um

carro na estrada ao largo da construcdo.



Casa dosferroviarios préoximas a Estacao Affonso Camargo

Figura 9 - Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. Imagem que mostra as casas dos ferroviarios, lado a lado, e uma
visdo panordmica da regido em que se encontra. Localizada no vale do rio bananas, em 4rea que a natureza se mantém bastante
preservada.

Figura 10 - Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. A imagem enfatiza os trilhos, que seguem até se perderem no
infinito, lembrando os discursos, abordados ao longo do presente trabalho, que conferem ao transporte ferroviério signo de
modernidade: a retiddo dos trilhos propde o caminho linear em direcdo ao progresso. A fotografia mostra os trilhos em sentido
leste, ou seja, rumando & Irati. A esquerda as casas dos ferroviarios, de construgdes uniformes, de modo que ndo é possivel
distinguir uma da outra.
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Figura 12 - Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. Assim como a imagem 10, essa fotografia enfatiza o caminho
dos trilhos. E possivel observar a vegetagdo da regio.



Figura 13 - Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. Observa-se que a fachada das casas sdo de um estilo bastante
simples, da mesma forma como ja se pode observar nas fotografias da estacdo Affonso Camargo. Apesar de estarem inteiras, a
pintura das casas estdo desgastadas e o mato alto.

Figura 14 - Fotografia tirada por mim em 22 dejulho de 2001. Verifica-se a proximidade que os trilhos ficavam das casas dos
ferroviarios e o estado de abandono que se encontra a area. A fotografia mostra os trilhos seguindo no sentido oeste.



Figura 15 - Fotografia tirada por mim em 22 dejulho de 2001. A imagem mostra
os trilhos na altura das casas dos ferroviarios, nas proximidades da Estacdo
AffonsoCamargo. Signo maximo do progresso de Guarapuava na primeira
metade do século XX, hoje os trilhos ainda transportam parte da producdo do
municipio, mas ndo afetam o ritmo do cotidiano urbano. Se no periodo
contemplado pela presente pesquisa, o trem surgindo de dentro da mata era a
imagem do homem vencendo a natureza, icone do progresso do génio humano,
hoje esconder-se dentro das matas, é o lugar que restou para os trilhos. Os trens e
trilhos s&o signos de nostalgia e ndo tém mais destaque em Guarapuava.



Estacio Jodo Passos

Figura 16 - Fotografia tirada por mim em 22 de julho de 2001. Imagem mostra as casas dos ferroviarios que ficam em frente a
estacdo Jodo Passos. Construcdes de arquitetura idénticas as casas localizadas proximas a estagdo Affonso Camargo.

Figura 17 - Fotografia tirada em 22 de julho de 2001. Verifica-se que a estagdo Jodo Passos, localizada aproximadamente a 2
Km. do centro da cidade, estd muito mais inteira que a estagdo Affonso Camargo, por isso esta sendo habitada. No entanto,
também estd em péssimo estado de conservagdo, o telhado sujo, as paredes pichadas.



Figura 18 - Fotografia tirada em 22 de julho de 2001. O escudo da Rede Viaria
Paranéa- Santa Catarina, que marcavam a memoria da técnica vencedora no interior
do Parand, hoje convive com pichagdes e o desbotamento da pintura. A imagem
retrata bem o descompasso entre o que planejou-se que a construgdo da estacdo
representaria e a sua ndo importancia em Guarapuava hoje.



Figura 19 - Fotografia tirada por mim em 22 dejulho de 2001. A imagem mostra uma
das laterais da estagdo Jodo Passos. A direita vé-se as casas dos ferroviarios, podendo-
se verificar com a estagdo, as casas e os trilhos eram préximos. A estacdo Jodo Passos
esta sendo ocupada.
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especialmente aqueles que faziam a conservacdo da linha e as suas familias com os
servigos que as mulheres e as criancas ofereciam "534. A historiadora defende ainda que
a proximidade das moradias dos ferroviarios dos trilhos fez com que os limites entre a
vida publica e a privada daqueles que trabalhavam na linha fossem ténues, de dificil
delimitacao53%.

Em Guarapuava, ndo foi diferente: as casas dos ferroviarios foram instaladas na
beira dos trilhos, proximas as estagdes. Tinham por caracteristica serem todas iguais,
construidas lado a lado, numa tentativa de uniformizar as vivéncias dos trabalhadores.
Apesar delas estarem mal tratadas, com a aparéncia de um pouco deterioradas - a
pintura bastante gasta, a grama por fazer, as cercas quebradas, o terreno sujo -, nao
estdo em ruinas como a Estacdo Affonso Camargo. Ainda hoje elas estdo sendo
utilizadas como moradia. O mesmo acontece com a Estagdo Jodo Passos - estacdo que
também fica na cidade de Guarapuava, a alguns quildmetros de Affonso Camargo. A
Estacdo Jodo Passos, também encontra-se mal cuidada, suja e pichada, mas esta sendo
habitada.

A minha visita causou um certo constrangimento para os moradores dessa
estacdo e para os que habitam as casas dos ferroviarios naquelas proximidades.
Possivelmente a estada delas la seja irregular o que pode ter agravado o seu incobmodo
com a minha presenca. De qualguer forma, eu também fiquei embaracada, constrangida
de fotografar a moradia de pessoas que eu ndo conhecia e sem ter como explicar o meu
interesse. Por isso, me detive e ndo avancei em fotografar aquele cenario.

Assim, se s6 me foi possivel encontrar fragmentos, cacos que parecem estar
destinados a desaparecer por completo, quando pergunto sobre a estrada de ferro hoje
em Guarapuava, isso me remete diretamente & questio da memoria. E certo que a linha
férrea ndo foi desativada de todo, ainda transporta parte da producdo local, mas nao
constitui a principal ligacdo de Guarapuava com a regido mais ocidental do Estado,
conforme prometiam os discursos contemplados nessa pesquisa. Deve-se levar em conta
a hegemonia das rodovias em nossos dias, bem como o desmonte dos trilhos que
marcou as décadas que se seguiram a inauguracdo da Estacdo de Guarapuava. No
entanto, ainda existe o interesse em fazer do Parana um Estado forte, coeso e integrado.
Exemplo disso é o programa Anel de Integracdo, desenvolvido no governo Jaime

Lemer (1994-2002). O programa visa fortalecer a integracdo do Estado, dotando-o de

J POSSAS, Lidia Maria Vianna. op. cit: 92.
5% Idem: 91.
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um conjunto de infra-estruturas que permitam o facil deslocamento de pessoas e a
répida circulacdo das mercadorias.

Para tanto, conta-se com a integracdo dos sistemas rodoviarios, ferroviarios,
portuarios, hidroviérios, de aviagdo, de telecomunicacbes, de energia, etc., que
conectam as varias regides do Parana. Certamente, o anel de integracdo tem em vista o
fortalecimento e o desenvolvimento econdmico do Estado, mas é preciso estar atento
para a sua historicidade, que faz com que as suas motivacdes e peculiaridades déem um
carater Unico para cada projeto de desenvolvimento do Parana. Para fortalecer o projeto
de integracdo em questdo, investiu-se em obras de engenharia que favorecem a conexao
entre lugares, como por exemplo, pontes entre o Parana e o0 Mato Grosso do Sul, a
modernizacdo de aeroportos e o prosseguimento da construcdo da estrada de ferro em

direcdo ao extremo oeste paranaense.

Legenda: Trecho de estrada de ferro ja construido
—————— Projeto de prolongamento dos trilhos.

Os trilhos, que haviam chegado em Guarapuava em 1954, tiveram a sua
construcdo retomada na década de 1990. A Ferroeste bifurca na cidade de Cascavel e
deveréa chegar a Dourados (MS) e a Foz de Iguacu. O mapa anterior ilustra os caminhos

férreos do Parand hoje. E interessante notar que Ponta Grossa estabelece-se como um
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entroncamento ferroviario, o que reforca o seu papel econdmico de distribuidor de
mercadorias, ainda nos nossos dias. No entanto, é importante salientar que existem
diferencas na maneira como se comportam os discursos que se referem aos trechos mais
antigos da linha construidos no Estado (de Paranagué até Guarapuava) e aos mais novos
(de Guarapuava a Cascavel). Se aqueles sdo envoltos, discursivamente, por uma aurea
nostalgica, que se remete a um passado de bravura e pioneirismo de homens que,
através da tecnologia de construgdo dos trilhos ajudaram a tomar posse do Parana e
desenvolvé-lo economicamente, o trecho que vem sendo construido a partir do inicio
dos anos de 1990, carrega um discurso apontado para o futuro.

Assim, em sites do Governo do Estado do Parana encontram-se referéncias que
caracterizam a Ferroeste como moderna, competitiva e que atende uma regido que
produz uma parcela significativa dos grdos do Estado. A titulo de exemplificagao,

temos:

“O término da Ferroeste vai consolidar a agroinddstria do
Oeste e Sudoeste, que responde por 34% da producdo de
graos do Parana e, por extensdo, do Mato Grosso do Sul. O
projeto tem por objetivo ainda interligar a Hidrovia Parana-
Tieté com o Porto de Paranagua, aumentando o leque de
transporte dessa macrorregido, e ligar, de forma mais
competitiva, o Porto de Paranagua com o0s mercados do
Paraguai e Nordeste argentino. Gerara beneficios ao erario
publico, através da reducdo do desgaste das rodovias e do
melhor controle do ICMS, reduzindo o consumo de
combustivel, polui¢cdo e acidentes rodoviarios. Visa também
racionalizar e modernizar o transporte ferroviario, abrindo
espacos a iniciativa privada para a manutencdo, operacdo e
gestdo do sistema, em agbes como a aquisicdo do material
rodante, implantacdo de terminais de cargas e armazéns
alfandegados. *5%6

Apesar do trecho anterior trazer elementos que ja nos sdo bastante familiares,
como, por exemplo, a relacdo da estrada de ferro com o dominio e integracdo do
territério, bem como com o seu planejamento e ordenamento, sua importancia para o
escoamento da producdo e consolidacdo econémica, o fragmento também se organiza

em torno de certos elementos que lhe confere uma singularidade com relacdo aos

56 Site: www.pr.gov.br/linhas/3_9 6 html. (Em 30 de novembro de 2002).
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discursos analisados no correr deste trabalho. A historicidade do discurso ora em
questdo remete o término da Ferroeste a diminuicdo de fluxo nas rodovias (que
diminuiriam os acidentes e contribuiriam para manté-las em bom estado), o controle do
dinheiro publico e a preocupacdo em ndo poluir o meio ambiente.

A nocdo de que os recursos da natureza ndo sdo infindaveis e a necessidade de
preserva-la para as futuras geracgdes, os desperdicios e a falta de fiscalizacdo dos gastos
publicos, bem como a maneira como 0s impostos sdo sonegados no Brasil, além do
volume de acidentes nas estradas brasileiras séo questdes das quais se investem o0s
discursos sobre o prosseguimento da construgdo da estrada de ferro que segue de
Guarapuava para cortar as fronteiras do extremo oeste do Estado. E interessante
observar como, ao nos depararmos com discursos atuais sobre as estradas de ferro, nos
reconhecemos, reconhecemos as questdes pertinentes ao nosso tempo. Assim, ainda
sobre a maneira como se organiza atualmente os discursos relativos as ferrovias,
ressalta-se o papel de associagOes, federacGes e movimentos.

A Associacdo Brasileira de Preservagao Ferroviaria (ABPF) e o Movimento de
Preservacdo Ferroviaria (MPF) s@o exemplos de tentativa de se manter a memoria da
ferrovia. Dessa forma, a ABPF preocupa-se com a preservagdo de locomotivas, em
organizar museus e recuperar estagdes. O MPF também se preocupa em recuperar
objetos, construcfes e historias relativas a estrada de ferro no Brasil, no entanto, é
motivado em boa medida pelo propésito de revitalizacdo de linhas ferroviérias
desativadas e o fortalecimento do transporte no pais. Assim como se observou ha pouco,
no texto obtido num site do governo do Estado do Parana, que o discurso sobre a
Ferroeste traz consigo a preocupa¢do com o meio ambiente, com o dinheiro publico e
com os acidentes nas estradas de rodagem, é possivel perceber no trabalho realizado
pela ABPF e pelo MPF marcas da sua historicidade, questdes que nos remetem
diretamente ao nosso tempo: a preocupacdo com a memdria e com a preservacdo de
monumentos antigos sdo muito pertinentes hoje em dia.

Voltando-nos a Ferroeste, deve-se considerar ainda que se tem em vista que ela
ligue regides da Argentina, do Paraguai e do Mato Grosso com o porto de Paranagué:
essa € uma estratégia do Governo do Estado para fortalecer a participacdo do Parana no
Mercosul. Na verdade, o préprio anel de integracdo tem esse proposito e ndo nos
esquecamos que a Ferroeste constitui um projeto ligado aquele primeiro. Através da
ligacdo entre ferrovias, portos, rodovias, hidrovias, aeroportos pretende-se prover o

Estado de um sistema de comunicacédo eficiente e competitivo com relagdo aos seus
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parceiros do mercado interno e do Mercosul. A logica esta em conferir ao Parand uma
rede de transporte e telecomunicacGes que permitam o pleno desenvolvimento do
Estado como um todo, com o fortalecimento da agricultura, investimentos na industria e
desenvolvimento tecnologico. Dai vem o nome anel de integracio’, uma espécie de
‘poligono imaginario’ que ligaria Ponta Grossa-Guarapuava-Cascavel-Maringa-
Londrina-Ponta Grossa’ e a partir de entdo se expandiria para as demais regides do
Estado (Foz do lguacu, Curitiba e Paranagua, Norte, Sudoeste, etc).

O anel de integragdo visa também aprimorar a no¢cao de cidades-pélo, ou seja,
cidades que tém uma certa supremacia na regido em que estdo localizadas e que
aglutinam esforgos e amparam o desenvolvimento regional, contribuindo para a sua
insercdo numa economia mais ampla. Num mundo cada vez mais organizado em redes,
0s pontos adquirem valor em articulacdo com um cenario mais amplo. Em se tratando
de Guarapuava, observa-se que ela se comporta hoje como um centro, uma referéncia
para muitos municipios que eram seus distritos no tempo que essa pesquisa contemplou.
Assim, habitantes de Pitanga, Laranjeiras do Sul, Inacio Martins, Pinh&o e tantos outros
municipios, vém diariamente a Guarapuava em busca de educacdo, saude, trabalho,
bens de consumo ou lazer. E dessa forma que Guarapuava se estabelece como um
centro importante na sua regido em nossos dias, constituindo-se como uma referéncia
regional.

Guarapuava ainda se pretende moderna, tirar o ‘atraso’ em relagdo a outros
municipios do Estado (alguns deles historicamente muito mais recentes que ela). Para
tanto, ndo raras vezes sdo utilizados discursos que se amparam numa importancia
‘inata’ que o municipio teria no Estado, que se revela ao se lancar mdo das suas
tradicOes ’ e da sua histéria. Ainda hoje, Guarapuava € identificada como oeste, mesmo
sendo o seu territorio atual to diminuto em relacdo as dimensdes que ja teve. Além de
ainda possuir o apelido de pérola do oeste’, diz-se que ela esta situada no centro-oeste
do Estado. O que parece uma ironia, tendo em vista que no periodo pesquisado para
essa dissertacdo conferia-se uma importancia para Guarapuava pela sua peculiaridade
geogréafica que abarcava justamente o centro e 0 oeste do Parana. A nomenclatura
centro-oeste, junta o ideal de estar no centro e no oeste a0 mesmo tempo. Um olhar mais
imparcial para o mapa atual do Parand apontaria como centro-sul a localizacdo que
melhor descreve seu posicionamento no Estado.

Eu me lancei na pesquisa que resultou nessa dissertacdo que estou em vias de

tomar publica, a partir do meu contato e da minha vivéncia em Guarapuava. Parti em



218

busca das fontes tendo como experiéncia e percepcdo o que foi apontado no parégrafo
anterior. Ou seja, conhecendo o desejo atual de fazer Guarapuava moderna e
competitiva, o valor atribuido a sua histdria e tradi¢cbes. No entanto, ao finalizar esse
trabalho, posso avaliar que ndo sé reencontrei ao longo da pesquisa as percepgdes que
tinha ao inicia-la, como as amadureci e as reelaborei. Minha relacdo com Guarapuava
tem se dado amplamente através do contato com a sua historia e da historicidade das
minhas proprias percepcdes sobre ela. Assim, foi depois que me interessei pela estrada
de ferro, por exemplo, que passei a ficar atenta ao apito do trem, que passa por
Guarapuava em determinados horarios do dia (no final da tarde, a noite) e que é possivel
ser escutado em certos lugares da cidade. Confesso que antes de iniciar a pesquisa esse
barulho me passava despercebido, mas hoje, todas as vezes que o escuto me lembro,
invariavelmente, da responsabilidade que tenho com o desenvolvimento da pesquisa.
Espero que, em breve, o apito do trem possa estar associado para mim a reconfortante
sensagdo de missdo cumprida.

Da mesma forma, o desenvolvimento dessa pesquisa me levou a amadurecer a
minha relacdo com fontes e referenciais tedrico-metodolégicos de pesquisa. 1sso porque,
em Ultima insténcia, lidar com as palavras na escrita de uma pesquisa requer
sensibilidade e grande cuidado, devido ao préprio poder das palavras de significar as
vivéncias humanas. As palavras enquanto criadoras de sentidos, capazes de inventar
mundos e investirem significados compdem um dominio que est4 governado pela logica
atual. Ou seja, o passado sO pode ser revelado a partir da mediacdo do presente: o tempo
em que o historiador vive, pesquisa e escreve. Maurice Merleau-Ponty ajuda-nos a

compor opoder das palavras:

“A palavra ndo é a tradugdo de um sentido mudo, mas
criacdo de sentido. A linguagem ndo Vveste ’ idéias —encarna
significacdes, estabelece a mediagdo entre o eu e 0 outro e
sedimenta os significados que constituem uma cultura. A
palavra é a modulacdo de uma certa maneira de existir, que €
originalmente sensivel. ”

Foi através das palavras que eu tive acesso ao passado (através da leitura das
fontes) e que eu organizei e comuniquei as minhas consideragdes sobre ele. Por outro

lado, o resultado final de um trabalho académico nem sempre revela plenamente os

5 MERLEAU-PONTY, Maurice. Apud CHAUI, Marilena. Os Pensadores. Sdo Paulo: Abril Cultural,
1984: XIII.
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caminhos escolhidos pelo pesquisador para efetiva-lo. Ou melhor, ao se apresentar o
caminho vencedor e eleito, os descaminhos e as possibilidades que foram descartadas
ficam omitidos e esquecidos. Certamente aquilo que foi abandonado enquanto
possibilidade de pesquisa revela aspectos que ajudariam a compreendé-la. De qualquer
forma, a experiéncia da pesquisa ajuda-nos a ter a dimensdo do quanto o conhecimento
é construido e a verdade é resultado de processos de negociagdo e historicamente
datada.

Compreender as significacGes construidas nas fontes remete-nos diretamente a
sua historicidade, as marcas do tempo que as construiu, onde estavam localizados 0s
lugares legitimos para se proferir determinados discursos. Assim, quando o texto escrito
materializa uma organizacdo de fontes e referenciais, conduzindo o leitor por um
determinado caminho, defendendo certos pressupostos em detrimento de outros, tal
caminho € a realizacdo de uma possibilidade em muitas outras. E por isso, deve-se
acrescentar que, no processo de escrita o historiador ndo esta simplesmente narrando a
existéncia de uma dada ordem social e histérica, mas esta ajudando a construi-la e
significa-la, o que denota uma grande responsabilidade.

Por outro lado, as limitacGes inerentes ao proprio oficio do historiador levaram
Jacques Le Goff a considerar que: “o método histérico sé pode ser um método inexato
(...) A historia quer ser objetiva e ndo pode ser. Quer fazer reviver e sO pode
reconstruir. Quer tomar as coisas contemporaneas, mas ao mesmo tempo tem de
reconstruir a distancia” . O descompasso entre o que é possivel fazer e 0 que € 0
desejo do historiador realizar, se delinelam muitas vezes diante dele ao longo da
pesquisa e demonstram ndo s6 o quanto ele é falivel, mas também a sua capacidade de
superar os obstaculos e inventar novos caminhos.

Acrescenta-se que um trabalho de pesquisa em histdria ndo sé revela o passado
problematizado pelo historiador, mas é também revelador do proprio tempo presente no
qual a pesquisa foi desenvolvida. A respeito disso, José Carlos Reis ao defender a
necessidade da constante rescrita da historia, ou seja, de colocar o passado diante de
novos presentes, diz como a historia ajuda a dar aos seres humanos um lugar no mundo,
faz com que eles se sintam pertencentes a uma realidade, afinal “o passado é uma
referéncia de realidade, sem a qual o presente é pura irreflexdo E dessa forma que o

oficio da histdria se apresenta para o historiador tanto como a possibilidade de descobrir

BB LE GOFF, Jacques. Histéria e Memoria. 3aed. Campinas: Unicamp, 1989: 21.
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0 seu proprio tempo, como de revela-lo as futuras geracdes. Nesse sentido, escrever
significa produzir artefatos culturais, sinais do nosso tempo, aptos a revelar nossa
propria historicidade.

José Carlos Reis defende ainda que “o historiador é [...] um passaro de
Minerva ”: passa a noite reexaminando o dia. Por outro lado, ndo tem certeza de que
pode conhecer o passado-dia, pois a noite presente em ele estd é o lugar do sonho *530.
As inquietacdes do tempo presente fazem com que esse seja o ugar do sonho’, do
devaneio e da davida. No entanto, justamente por ser escrito a partir do ‘9ugar do
sonho’, € que o passado se apresenta sempre de maneira inédita a cada nova noite’ em
que é examinado. Por isso, toda a obra historica é insuperavel: em Gltima instancia ela
revela os devaneios, as duvidas e os sonhos do historiador que a produziu.

Em se tratando de noites, histérias e sonhos, nesses ultimos tempos, em que
finalizo esse trabalho, tenho lembrado de uma frase que a minha avé sempre dizia, ao
final de cada estoria que contava para embalar meu sono e encantar meus sonhos:
"entrou por uma porta, saiu pela outra, quem quiser que conte outra, ... ”. Ao registra-
la, gostaria de remarcar que a histéria que me dediquei a reconstruir nos dois anos de
mestrado constitui apenas uma possibilidade, um enredo entre tantos outros possiveis,
bem como lembrar o mundo ludico e onirico que também estdo presentes na confeccéo
de um trabalho académico. A histéria do sonho de construcdo da estrada de ferro que
incluiria Guarapuava no ritmo da economia, do progresso e do desenvolvimento

paranaense, eu termino por aqui. Agora, iquem quiser que conte outra... ’

59 REIS, José Carlos. As Identidades do Brasil: de Vamhagen a FHC. Rio de Janeiro: Fundagdo Getulio
Vargas, 1999: 08.
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FONTES

Arquivo Publico Municipal de Guarapuava

Mensagem do prefeito aos camaristas - déc. de 1920
Correspondéncias recebidas pela prefeitura- 1919; déc. de 1920
Fotografias - Histéria Social da Ferrovia

Jornal™ Cidade - 1933, 1934, 1935, 1936.

Biblioteca Publica Municipal de Guarapuava

Jornal O Pharol- 1919, 1920, 1921, 1922, 1923, 1928.
Jornal O Correio do Oeste —1929, 1930.

Jornal Folha do Oeste - 1937, 1938, 1940, 1941, 1942, 1943, 1944, 1945, 1946, 1947,
1948, 1950,1951,1952, 1954, 1955.

Camara Municipal de Guarapuava

Livros-Ata das Assembléias dos camaristas - dec. de 1920 e 1950.
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