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0 interesse por uma pesquisa sobre a construgao na

o % . ’
val em ltajai,foi despertada durante o curso de Pos-Gradua-
cao,quando foi nealizado um trabalho de levantamento de da-

Y

dos.Nesta ocasiao entrei em contato com os arquivos da Capi
-
tania dos Portos de ltajai,onde foi constatado um grande né
mero de registros de embarcagSes de madeira construidas em
Itajai.Ja era de meu anterior conhecimento a fama desta in-
dustria tradicional da regiéo,nor pertencer a uma fam+lia -
residente ha muito tempo na cidade.A pesquisa comegou com -
os livros de Registro de EmbarcagSes da Capitania dos Por-
tos ,onde procedi o fichamento de todos os barcos ali regis
trados,desde 1000 ate 1052.A sequir,nos arquivos da Porto-
bras de Florianopolis e Portobras de ltajai,obtive dados SO
bre o porto itajaiense.Estando tambem nos arquivos da Bi-
blioteca Central da Universidade Federal de Santa Catarina,
no Arquivo Publico de Blumenau e no Arquivo Publico Estadu-
‘al de Santa Catarina,passei a seguir para a fase de entre-
vistas e trabalhos de campo.Visitei varios estaleiros em -
ItaJaT a fim de me famil iarizar com termos técnicos,instru-
mentos e metodos de trabalho.

Foram muitas as pessoas que colaboraram na realiza
gao desta pesquisa.Quero agradecer em especial ao orienta-
dor do trabalho,Professor Dr.Roger Frank Colson por suas va
liosas criticas e sugestoes.Ao professor Dr. George P. -
Browne por seu auxilio e orientacao;a Professor Dr. Walter
F. Piazza, Coordenador do Curso Pés-Graduaggo,por sed apoio
e incentivo; aos colegas mestrandos pelas criticas do semi-
nario;aos pais e irmaos pelo estimulo;aos amigos,em especi-

1
- . . . - -
al a Professora Edna Ribeiro de Aguiar pelas orientagoes de




O DESENVOLVIMENTO DA CONSTRUCAO NAVAL EM ITAJAT, SANTA
CATARINA, UMA RESPOSTA AO MERCADO LOCAL,

.

1000 = 1950

-

nor

JOANA MARTA PEDRO MACHADO

D I SSERTAGAQ
“Submetida a Universidade
Federal de Santa Ca

tarina para obten

cao de Grau de

MESTRE EM HISTORIA

UF SC

abril de 19790



~ o < .

Entre os anos de 1900 e 1950, em ltajai, |itoral nor-
te do Estado de Santa Catarina, desenvolveu-rse uma atividade
tradicional da ia trucao d l oes d dei
tradicional da regiao, a <anstrucao de embarcacoes de madeira.
Este desenvolvimento foi provocado nelo mercado local que no de

< .
correr deste periodo cresceu e se transformou. Geograficamente
a regiao sugeria o uso de embarcacoes por situvar-se no |itoral,
localizar-~se na foz de um rio e nossuir um importante porto. A

’- - ek ’o - . I~
propria situacao geografica aliada ao desenvolvimento da regiao

2
I

formaram o mercado local. Este sofreu transformacoes. De inici
L4

@~ C

a nesca artesanal,a navegaggo fluvial atraves do rio Itajai-Ac¢
e o comercio ﬂtravés dos portos do Estado proporcionaram<o im-
nulso nara o desenvolvimento da construggo naval, por exigirem
estas atividades, embarcagaes de pequeno porte.

Do inicio do seculo ate os anos trinta, a construgso
naval de ltajal foi basicamente artesanal e manual, exigindo
pericia, trabalho « tempo dos canstrutores e carpinteiros da
ribeira. Mesmo assim, anesar do uso de metodos que poderiam
ser considerados rudimentares, canseguiram satisfazer a deman-
da do mercado que ate este periodo fora pouco exigente. Os anos
trinta renresentaram um neriodo de dificuldades para a canstru-
cao naval. Houve restricoes de demanda e nroblemas com a legis-
laggo e encargos sociais que refletiam dificuldades na conjun-
tura economica do pais. A baixa de nrodugéo foi sensivel e exce-
deu a queda da procura. 0 per?odo 1941 a 1950 mostrou,um pa-
norama diferente. As demandas geradas pela guerra trouxeram
ao porto de ltaiai um orande crescimento, que provocou uma pro_
cura maior de embarcagaes. Para atender a esta demanda, insta-
laram-se estaleiros modernos com méquinas eletricas para o be-

neficiamento da madeira que ia ser empregada. Destes estaleiros,



os mais bem anarelhados foram montados com recursos provenien-

- - ~ . -
tes de outras atividades economicas. O crescimento da demanda
z
1

» . . ¢ < .
anresentado, nrincinalmente no inicio deste periodo, pronorcio-

nou luce

(o]
o

. . . < . .
suficientes nara, no final do neriodo, permitir a mo
dernizacao de outros estaleiros.

!
!

A construcac nava

4

proporcionou de forma gera! um ren-
cdimento CStS?CI, aiiccrgéﬁo nos trabalhos de consertos e reparos,
nas constrques destinadas a peauenos oronrietérios e no préprio
contrato da obra que limitava as possibilidades de prejuizo. En-
tretanto este rendimento era limitado, pois a prépria forma de
contrato dava onortunidade ao proprietario de regatear preco. A-
lem disso nor se alicercar en cnnntrugges destinadas a pequenos
mroprietarios, nessoas de noucos recursos, os lucros eram |imi-
tados. As construcoes de embarcacoes destinadas a medios nronrie-
tarios e empresas, fToram,antes de 1041, esnoradicas. Deste ano
em diante e a%é'le“, as encomendas cresceram pronorcionando lu-
cros que Toram canitalizados na modernizacac dos estaleiros.

-

Antes de 1030 worém, Ja se comecava a observar o decl i-
nio desta atividade. 0 mercado aue a havia desenvolvido, estava
se transformando ranidamente. A navegag%o Fluvial e o comercio
entre nortos do Estado anresentavam franca decadencia. 0 porto
continuava crescendo, mas passava ja a exioir nao apenas embar-

-~ ~ - S -
cacoes de porte, como embarcacoces de ferro, que fugia a capaci-
¢ "

dade local de construcao naval.




Retween 000 and 1070, the traditional hoatbuilding

. N v < ~ . .

industry of Itajar, Zanta Catarina crew in resnonse to +the
’ . s N

demand of the local warket for wooden boats,which arew and

; )

z
!

chance throucht the mneriod under studv, The ltajal recicn -
° X ¢

s aspronrtrate feor ¢

e usace of hoats, Tor the town is loca
ted on the coast,~” the mouth of a river,and is the site of
an itrrertant nert. Tios, the location of the town and the

develenmrent of the recion provided a local market for hoats

and small ships. At +

he outset of the neriod,the local £i-

‘.v~!~inr~ ;n.?:-?‘-r\w 4+ f’i"(‘r’ ‘f'l’"\'rr. 4! '4- T A ' 1
sh ¢ Y, X V€ arivi1c on ne ajai=Acu rivet,

;4
and the conperce hetween ltainy and other norts within the
state orcovided +he haais for the heoattuildine industry, for
these activities reqvired small vessels.

From the becinning of the century until the 103075

<
i

the beathuvilding industry in ltaiai was srimarily a craft ,

demandine the skills, alor and time of hoathvilders and na-

‘val car~enters. Al+h |

~ueh these craftemen vsed technicues -

vhieh can be ceonsidered pudimentory,tehy met the demands of

]
+h

e local market. The 1030’s were a meriod of difficulty -
For +he “catbuildine industry. Local demdnd fell off and -
the industry suffered From the iwnosition of new labeor and
social security lecislation,both of wich reflect the nro-

hlems Taced on the national scene. The fFa!loff in prodution
was considerable and execeeded the Fall in demand for vessels.
Retween 240 and 1070, the sitvation was fTar different. The
demands cenerated ' the war hroucht ranid arowth to %he -
nort of ltaji, and +lis in turn led +o increased demand for
boats., Te meet the demand,modern shinvards were built, with
electricallyv nowvers! rachinery to npremare the wood for the

shins. The hest e i~ned of these shinvards wvere built with

canita! depived Tror ~tlier sectors of the local economy.The
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A\ construcac de embarcacoes de madeira, uma atividade

i $-C% a - : . grive
tradicional que e cdesenvolvida ate os dias atuais em ltajai,
remonta os anos, de sva fundacaoc e foi introduzida pelos primei

4 ~
ros novoacores, remonta*os anos de sua fundacao. A cidade de
” ' = ' !
i g 1 i 5 ’
ltaizi, situada no | itoral norte de Estade de Santa Catarina,

’ © oy z . 4
esta estabeleci: nur local que nor svas caracteristicas geogra
Ficas oferece ermortinidade de fermacao de mercado para a cons-
‘:‘, t'Can nNnNa =] ! S

o~ < -
A construcao em madeira, no periodo 1000 a 1050 que se

' 2 '

sretende estudar, desenvolveu-se e se transformou especialmen-

4 ~
te nos anos aquarenta, modernizando-se atraves da instalagao de

-

. '
maauv inas

~ . - ’
de benefliciamento de madeira. Ate que ponto este desen

~ -~ ~
olvimento e~ecsta -f'-p,jnf;ror‘mn(::‘m esteve !IQ"N',G as transFormacoes

’,
!

do mercade, e o que se pretende demonstrar neste trabalho.

’ . - - .
‘era considerado como mercado as atividades |igadas a

vy ~ .
navecacan f },,=,|;w"

o o e, = .
atraves do rio ltajai-Acu, a pesca no rio e

’ z i
no mar, © Hhequeno comercilo r:'ar‘l*rm“ﬂ e O r‘(\\"!n‘ento COf"’er‘ClaI dO

to. Enfim as atividades desenvolvidas em ltaja

1 . 2
I que necessi-

o
taram cde embarcaccoes.

< -t : A "
Por ter sido o nortc de ltajai de grande importancia,

'

tantec mara a cidade como para a regiao, as transformacoes apre

sentadas por ele nos anos quarenta, e as encontradas na constru

~ z ~ ?
cao nava!, neste neriodo, serao relacionadas, nrocurando-se tes

L4 - " . ~ & ~
tar ~te ave nonto Toi a influencia do norto sobre a construgao

na :
Ma demonstracao do crescimento e transformacoes do por

4 Lt 1 - . ' (] | ’ - ’ -

to, serao utilizadoes como decumentos basicos, relatorios do en-

AR |
o porto de ltajai e anresentados ao chefe

' . ' '
genne jro encarregcaco

~
! ]

da Fiscal izagac dos Portos do Estado de Santa Catarina.



Como recurso secundario: jornais,anﬁncios,anuérios e entre -
vistas orais.

Para o levantamento de dados sobre as embarcagoes -
construidas em Itajaf serao utilizados como documentos mais
immortantes,os Livros de Registros de Embarcagaes da Canita
nia dos Portos de.ltajaf,cujos registros iniciaram em 1900,-
Nestes |ivros estao regis%radas as embarcagoes utilizadas em

-

ltajaf e na regiao,cujos sronrietarios habitavam neste local.
Os dados destes |livros foram utilizados também,nara medir a
demanda do mercado,a nartir da data do registro das embarca
g;es.Estes,norém,exigiram cuidados,visto que apresentaram -
nroblemas.Observaram-se erros de funcionarios na codiFicaggo
das atividades das embarcaqSes e,especialmente na decada de
trinta,influéncia de Fisca!izaqses mais rfgidas que forgaram
os proprietérios,que ate entao nao tihham registrado suas em
barcagSes,a faze~lo neste periodo.Sabe-se tambem que foram
construidas embarcagaes para outros locais,fora da regiSo,gg
rem os registros sao incompletos.A Capitania dos Portos de
ltajai,na0 exige o registro das embarcagSes cujos proprieta-
rios tenham suas sedes de atividades em outros locais,fora -
da regiSO.Entretanto,com os dados disponfveis e poss?vel es=
tabelecer,através do local de constrquo e da residgncia do
sronrietario, as condigSes de resnosta da construq;o naval de
ltajai a demanda do Mercado.

Para atender ao mercado em crescimento e transforma-
ggo foi preciso: canacidade técnica,modernizaqso e crescimen
to na producao.Pretende-se observar as tecnicas tradicionais
e testar ate que ponto as mesmas foram eficientes no inicio
do periodo,quando o mercado era menos exigente.Com a modernji
zagao e as transformagoes tecnicas,com o uso de maquinas e[é
tricas,nos anos quarenta,determinar as ligaqSes com a trans-
Formagso do mercado neste neriodo.A metodologia mais aplica-
da para estas demonstragoes sera a entrevista oral.Foram rea

. AT ’
| izadas varias delas,porem nem todas foram gravadas. Alguns



dos entrevistados,condicionaram a concessao de inFOF"agocs a
dismensa do eravador,nor razoes que nao cabe agora anal isar,
~ ”
Para uma comnreensao melhor das tecnicas utilizadas, real iza-
’ - - -
ram-se tambem muitos trabalhos de capnro,nos atuais estalei =
L - q
ros e no »orto dc ltaiai.
Para acdmnanhar o crescimento e afrensformagan do

- ~ L ~
mercado, atraves do aumento da ~rodugao e da modernizagao das

- ’ . . . . -~
foi necessario investimentos na amnliagao dos esta

o .
tecnicas,
. . . ~ ' » - - -
leiros e na aquisigao de maquinas eletricas.Pretende-se obser

var as nossibilidades de lucro asresentadas ~or esta atividg

3

de,que ~ossibilitassem estas amnl iagoes e¢ modernizagoes.Para

L

~

estas demonstragoes serao novarmcnte utilizadas os Livros de
. ~ . - o
Registros de Emharcagoes da Canitania dos Portos de ltajai,-

[ 4 ~ . ’ ~
atraves <a selegao dos nroprietarios das embarcagoes,procuan

~

L4 -~
do determinar, atraves dos seus nossiveis recursos economicos

.-

as oportunidades d

de lucros que noderiam oferecer os estalei-
- ’” .
ros.0 contrato realizado entre o construtor e o nroprietario
~
tornava immortante as nossibi!idades economicas do segundo, -

] ' 1

nor scr ele a fonte do canital de giro do estaleiro.Serao lg

L d ~
vados tambem em consideragao,os nomes dos construtores das
e st PSR e £ ' ' . '
cmbarcagoos registradas,a T i1m ce determinar o »norte dos es*-tg

leiros.Nesta demonstragao scrao uvtilizadas algumas entrevis=-

+as orais c¢ trahallios de camno.

Em todos os documentos uti!izados,desde os escritos,
’ . » . » . . .
ate as entrevistas, jornais,anuncios e |l ivros,foi levado em

~
e a existencia destes,dependeu de se-

consideragao o fato q
’
< .
res humanos,portanto nassiveis de erros ¢ enganos.Procurou-
4
se atraves dp trabalhos de camno,detectar estes enganos para

~ rd
tornar a demonstracgao merececdora de fe.
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A regino de ltajai como mercado para a construcao n

val = 1000:a 1050

+ . oy
o L. . . . 4%
Para a construcao naval de ltajai, foi muito import

te dismor de um mercado™®na regiao onde ela se desenvolveu.

[ . < . il . i e
Por suas pronrias caracteristicas ceograficas, a regiao sugeri

o uso de or“ﬂPC“gﬁﬁ . 0 desenvolvimento da rediao, transformou

o mercaco, que por sua vez gerou desafios exigindo que a cons-
~ - %
trucao nava! tambem se transformasse. : ;

Inicialmente atuvaram como estimulantes ao desenvolvi-

1 i ’ . . ; ‘:“
mentc da construcgao naval, o comercio intra-estadual, desenvol-

3 I ~ -
vido pele porte de ltajail, e & navegagao fluvial atraves dos 75u
! .

oy . . . 4
quilometros pavecaveis do rio ltajai-Acu. O desaoarecrmento grﬁ

! 5 . L] A

dual destes dois mercados, forgou a construcao navel a seVIP,ﬁﬁ

lhor cuvtros mercados dentro da Peglao. A npesca e as at|v1dadé$‘w

' e g . ”‘.
licadas a consertcs e reparos, tambem formaram ulh mercado pap
L - ! 45 ¥l 2 el ‘A
a censtrucgao naval! de ltajai, porem nao anresentaram grandes

~ 4

transformagoes. A pesca, alem de representar um mercado Peqa€
nao oferecen crandes conortunidades de expansao entre os andﬁ
50, enquanto que os consertos e reparos, em
mento do numero ce embarcagoes na regiao, tendet § crescer,

L4 . . .’ . . . 4
recendo ate os di-s de hoje ~tividades paras os estaleiros £p

'l
SIS e B S et
e ltajal.
fnire os anoc de 900 e 1950, que se pretende estdq
! W N ' & ' ' i1 ' .~ ,
no decorrer deste trabalho, observau-se na regido e ltaJan
| S| v o (',_\ v-', R "’3 o g o I‘a.g:,.,r,: a, P
* i > 3 e A r g o yo e ' ' Ie™ '
uma atividade ja tradicional! da regiao sul
geo naval, Esta construgao era em madeira,

~ . .

» .
artesanal ‘e manuval e foi introduzido pelos |

-— € . L

T ' . o
iem--se noticla da existencia da constr~§c¢

o povoamento e colonizacao da regiao, bem

| : ‘
eiro. 0 desenvolvimento desta aL|v1dade teve como ca
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sa importante a trans sormagao do mercado da reglao. Para a conS'

”

trugac naval em ltajai, foi importante possuir tres grandes megw"

cacdos a serem explorados. Estes eram: a atividade pesqueira, o "

%
1

% . o € * PO #or e 3
porto de ltajail, os rios ltajai-Agu e ltajai-Mirim. Estes merca:
—

dos se exnandiram economicamente, transformando-se a ponto de

. i - 2 .
cerar desafios a industria artesanal de construgao naval em lta
. X .
, L # ~ i e
Jai, exigindo transformakoes, 357

A

N - . «
Dentre os *tres ifMbortantes mercados locais para a cons-

g

trugao naval em ltaja o porto Toi talvez o que no decorrer

< . . el el
o neriods, mais desafios cerou. Proporcionou tambem uma grande

. -~ -
oportinidade de rercado que nem sempre node sen atendida. O por

nctmou dupante hnstante temno uma posigao de impor

Lol . i o~ . e

tancia entre os nortos de Santa Catarina. Em relagao a tonela-

total de mercacdorias movimentadas pelo Estado de Santa Ca-
* g

Larina, o moprto de l+aial resresentava em 1021, 207 do movimen-

~ 14 . . - . ’
otal ama'1 920 7%. Fica situado na foz da bacia hidrogra-

Ao vd
B~ - ~ b
:

fica do rio ltajai-Act. Atraves dele se escoa a producao de uma, &

e 2
.

% Nt S 2 P "~
regian que compreende cildades como: 'C&JJI, Blumenau e Brusquer
agoes anresentavam um constante crescimento, o qual

' Al ST 1
node ser ochservado na tabela -1

L

<
1

. - - o
\fonse Lviz da, ltajai de ontem e de hoje. Gr

Hercurio Ltdayy Brusque S9C. pp. 13<14:
B o M s 5 ~
SILVYEIRA Jr. ltajait« Edigoes Comemorativas Ltdas, Sao
3 3t R
o it . . ~ . . . %
BALDIN, Nelma. A intendencia da marinha de Santa Catarlna
' ) o i n. _.e £ (-.. i 8
e _seu ponel na ocunacao da Provincia Cisplatina. 1817-1832.4
MSC, 1979, p.79-06
. S AR o1
BOITEUX,; Lucas A. A construvcgao nava! lem ltajai, in: Blumess
nau. em cacdernos, n? 7, 061, I61<163.

IBGE, 1042 - 2/, pp.76-77,p/ o periodo 1921 a 1939, SlhOESe k
Cstatistica do Estado de Santa Catarina. :

o ‘e
3 pE W r\r\»‘w—
N} Pl

ocupa ‘uma area'

e

i Fica do Vale do. ltaja f,
5.000 km?2 de extenﬁzﬁ e se situa nas regiges do piana'to e l
toral entre os aru!e!ns 2,0 ?" 30" e 27° 527 157 8ul e os m
ridianos 28° “7 20" & 505 215 50” oceste de Greenwlqh. '
PELI'SO, Dp,Vietor Antonio. A bacia do ltaja¥,
rio de Blumenau 1870 - 1950 , +tinografia e livearia Blumenauen-
se S.A. ~.umenau,SC, {050 pallb, ' A% T

Qx




Tabela | -1

Pooul acao de: ItajaT,Blumenau e Brusque entre 1900 e 1950

'Rit . mo Rit mo \"ls.m: Rit . mo
LY, | ue éc e ée

anos Itajay Blumenau Brusque Total

cresc. cresc. cresc. cresc.
1900 12.422 ‘ 18.805 0,124 40,351
1920 | 26.727 3,01 | 30.471 | 2,44 | 13.203 | 1,86 | 70.401 2,82
1939 42.961 * 2,53 |119.353 | 7,45 18,854 * | 1,80 [181.168 5,10
1050 52.057 1,76 |207.014 e 3 32.351 5,03 201,422 4,42
th,mo de crescimeq
to_entre 1900 e 1970 2,91 4,91 2,56 r_ 4,03

! ’ . '

Fontes: PELUSO, Dr. V. A. Centenario de Blumenau 1850 -
1950. onn. 124-125 o/ 1900 e 1920.
IBGE 1942, n2 4 o. 27 n/ 1939
IBGE 1952, on. 12 »n/ 1950

Obs.: Dados de 1900 e 1920 sao falhos nois PELUSO nao
inclui Penha no total de ltajai e nao inclui Indaial na con-
tagem de Bluméhau.

Dados de 1939 IBGE nao incluem |birama na contagem
de Blumenau.

Foram incluidos ate 1950 todos os municinios que
faziam narte de Itajaf,Blumenau e Brusque em 1900, embora du-
rante tal periodo tenham se desligado noliticamente.

* Estimativa.

*

Pode-se observar pela tabela | - | que a ponulagao -
desta regiao apresentava um ritmo de crescimento” total de
4,03 e representava um mercado de consumo-e nrodugao em cons
tante expansao.0 abastecimento e escoamento deste mercado -

: . gh.o8 SN .
era feito atraves do porto de ltajai.A ligagao entre estas
cidades e o porto era feito nrincinalmente nor embarcagoes, -

atraves do rio ltajai-AgG e Itajaf-Mirim.Observa-se aqui um

' d rd & >
Formula nara o calculo do ritmo de crescimento

’,
2 n = numero de anos

e x't) Ee 100 xn = valor do ultimo
periodo (ano)

xt = valor do primeiro
2
neriodo (ano)



outro mercado nara as embarcagSes de ltajai,ou seja,a naveoa
Sau ¥ vl el

A cidade de ltajai,sede da construgéo naval que se
estuda,esta edificada na margem direita do rio |taja€-AgG, -
proximo da embocadura,em frente ao norto.Junto a foz deste -
rio,em fins do seculo XVIJ,jé moravam umas noucas Fam?lias,-
incluindo alguns carointelros de ribeira.A nartir de 1823 a-
pareceram as primeiras tentativas reais de colonizacao,por o
casiao do estabelecimento de Agostinho Alves Ramos nas mar-
gens do rio,onde se encontra a cidade.A 12 de agosto de 1833
foi criada a freguesia do Santissimo Sacramento de ltajaf. -
Ainda nesta decada teve inicio o novoamento e colonizaggo do
vale dos rios ltajaf-Agﬁ e ltajai-Mirim.Em 1836 foram funda-
dos os arraiais de Pocinho e Belchior,em terras do novoado -
de ltajai.No lugar da atual cidade de Ilhota foi fundada em
1845, uma colan?a.oelos belgas Charles van Leede e os irmaos
Lebon.Em 1870,Dr Hermann Blumenau, iniciou o novoamento e co-
Ionizaggo do vale medio do rio ltaja?-AgG,dando inicio a for
macao da atual cidade de Blumenau.No ltajai-Mirim,a 30 km da
foz deste rio,foi estabelecida em 1860 a “Colonia ltajai” a-
tual cidade de érusque,sob a diregso do Barao von Scheneehug
0 povoamento e colonizagao da regiao,anesar dos nrohlemas -
que se aoresentavam foi bem sucedida.Em 1859, quando foi cria
do o municinio de |taja7,desmembrado de Porto Belo,dele fica
ram fazendo parte os atuais municinios de Blumenau e Brusque
Estes porem, ja em 1880 e 1881 respectivamente, desmembraram-
se,passando a categoria de munic?nioss.Por seu lado,o municl
pio de ltajai,por compreender a foz do rio ltajai-Acu e seu
porto,beneficiou-se com o oovoamento,colonizagao e desénvol

° v < . .
vimento dos municinios do Vale,que necessitavam do norto na-

Viide pps 226 wuD A neste canitulo.

SCABRAL Ol do. Nintorie W Sanbe Catarinal Editory
Laudes, 22 edigao,Rio de Janeiro, 1970 nn. 213-224.
SILVA, A. L. da. ltajai de ontem e de hoje,nn. 21-26




ra o abastecimento e escoamento da nroduggo.

0 norto de ltajai foi muito immrortante nara a econo
mia de ltajai,princinalmente no periodo em que,nor inexistén
cia ou ineficiencia de outros meios de transnorte, denendeu -
dele para suas Iigagaes com outros locais.Alem disso,criou -
se na cidade,em razao da existencia do porto,uma serie de a-
tividades diretamente relacionadas com este,por exemnlo: as
atividades de armazenagem,nessoal de carga e descarga,e nrin
cinlamente o agenciamento de navios e a atividade do armador
Estas atividades geraram “canitais” na cidade,que noderiam -
talvez sustentar a industria de construggo naval.

A figura do armadaor era uma tradiggo local. Tem-se
~or exemnlo,noticias da existencia de um armador de certo
norte, Guilherme Asseburg que nor volta de I886 era wronrieté
rio de 8 embargagses,sendo que 5 destas eram de mais de |00
toneladas.Estes Aﬂmeros tornam-se significativos se levarmos
em conta que a frota mercante de Santa Catarina incluia nes-
te ano , 148 embarcagses e que destas,apenas |0 eram de mais
de 100 toneladasé.

Como os demais nortos de Santa Catarina,o norto de
ltajai nossuialimitacoes naturais.Apesar disso,anresentou -
crescimento durante todo o neriodo estudado.Entretanto, - ~en-
quanto estas |imitacoes existiram,este crescimento alem de
anresentar FlutuagSes,ngo foi tao grande quanto o que apare-
ceu anos o inicio da decada de quarenta,quando ficaram nron-
tas obras de arande vulto que minimizaram estas |imitacoes -

Tres prohlemas dificultaram o anroveitamento do porto de Ita

’ SSEYFERTH, Giralda.A colonizacao alema no Vale do,lta-
jai=Mirim,Editora Movimento,Porto Alegre,RS, 1974, on. 37-41.

6APESC Livro da Canitania dos Portos 1885-1886,1886-Re

latorio da Canitania dos Portos da Provincia de Santa Catarl
na de 12-1-1886 de Francisco Gavia Perelra Punto Mana demons

trativo das embarcacoes nertencentes a nrovincia de Santa Ca
tarina. 12-01-1886.




jai.A formagao do nontal de areia tornava,em enocas de seca
a manobra de navios de grande calado muito arriscada.Em ne-
riodos de cheias se tornavam fortes as correntezas.Por ocasi
ao de temnorais e fortes ventos de leste,que nrovocavam arre
bentagao na barra,os navios nao dispunham de abrigo seguro’.
Estes nroblemas agravam-se nelo fato de nao nossuirem enocas
determinadas nara surgir:jmnedindo assim a nossibilidade de
serem constornados,atraVés de um nlane jamento nara as ativi-
dades do norto,em e~ocas que tais nroblemas nao estiverem o-
correndo.Ao |lado destas dificuldades naturais havia falta de
caes acostavel que levava o uso de traniches,nem semnre sufi
cientes.Em enocas de muita Frequgncia de navios, alouns ti-
nham que ficar ao |argo,acuardando a onortunidade de vaga no
portoS.Estas dificuldades entravavam o crescimento mais ace-
lerado do norto,norque imnrediam a frequencia de navios de
grande tonelaéém'e calado. Isto ~or sua vez, immedia que gran-
des empresas de navegagéo instalassem em ltajai suesagancias
Por outro - lado fazia com que mercadorias,nrincinalmente as
que se dirigiam nara nortos mais distantes, como os da Eurong
necess itassem de reembarque em outros portos, encarecendo o
custo deste transporte.

Em 1934,uma comissao sob a chefia do engenheiro -

Thiers de Lemos Fleming,elaborou estudos e nlanos cujos orga

L4

mentos foram anrovados em maio de 1938,nossibilitando o ini-
) : z :
cio das obras .Estas incluiram:dois molhes e diversos guias
”
correntes,dracacem,um armazem de cimento armado de dois mil

”
metros quadrados e o caes acostavel,que em 19049 abrangia um

7L|SBOA, Al fredo. Portos do Brasil, Ins~etoria Federal
de Portos,Rios e Canais, 22 edicao, Immrensa Nacional, ‘Rio de
Janeira, 1926, »n. 402-408.

8

FOES, Abdon . Entrevista em 07-02-19079
SCHIEFLER, Nestor. Entrevista em 07-02-19070

Decreto n? 2665 em 13 de maio de 1928 anrovou o orga -
mento. As obras do norto de ltajai. Jornal do Povo , Jornal,

ltajai, 30-10-1940, ~. 15,
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-~
comnrimento de 232,50 m.Estas obras,deram a barra do porto

=

uma nrofundidade minima de 4,5 metros,nassando a oferecer -
maior scouranca a frequencia de navios de arande calado e to
nelaocem.Alem disso a consfruggo do caes acostavel, passou a
nermitir um movimento constante de um nimero maior de embar-

4
!

cacoes.C norto de ltajai que servia em geral apenas o Vale
z ', ,
do ltajai,a partir das obras passou a trabalhar tambem com
-
mercadorias vindas do nlanalto serrano e ate da zona do Rio
£ 4 . 4 .
Hercil io,que na enoca estavam se desenvolvendo rapidamente e
, ~ 10 .
necessitavam de escoamento para a producao .Como consequen-
- z
cia das obras do porto e devido tambem ao neriodo de cuverra

1
I

quando houve maior nrocura das mercadorias da regiao,o perio

do de 10424 a 1050 anresentou um verticinoso crescimento do -
. . L1

movimento de mercadorias no porto.A diferenca entre o perio-

do anterior e aquele que comeca por volta de 1943,pode ser

2 - . .
ohservado no arafice | - | do movimento tétal de mercadorias.

. . - .
Pode-se concluir a nartir do orafico |-l que a tone
: g c A oy =%
l acem de mercadorias movimentadas no porto de ltajai,princi-
s -
palmente anos as ohras realizadas,anresentou-se em constante
crescirento,nronorcionando rendas para a cidade e estabil i-
dade mara as atividades |icadas ao porto,nois suas neaquenas
flutuacoes nao checavam a comnroneter seriamente as rendas
4 ’,
destas atividades.Porem, anesar do anrofundamento do porto, o
Lol . - -
calado das embarcacoes, a nartir das obras ate o fim do ne-
’ ’ ' ~ L s
riodo que se esta estudando,nao apresentou serias modifica-

~ |1

coes .Por ouvtro lado,a securanga que estas ohras representa

>

~

. -
vam para a navegacao e mais as vantacens do - caes acostavel,
~ . . - .
trouxeram o auvrento na Freauencia de navies e principalmente
a volta das crandes embarcacoes estranceiras.Antes das obras,

’

0 .
' KONDER, Marcos e SILVEIRA Jr. Anvario de ltaia

z ~
Impressora Auvrora Ltda, ltajai, 1942 pn. 15,101-105.

i
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renda para a cidade. As mercadorias que seguiam para portos
distantes como a Europa ou os Estados Unidos, a partir de
entao, podiam ser carregados diretamente se necessitar re-
despacho.

Portanto,o desenvolvimento da construggo naval ,uma
atividade tradicional em Itajaf,teve como fator importante,
a acumulagso de capital proporcionada por atividades econo-
micas | igadas ao porto,ao rio e ao mar.Dentre estes,o mais
importante foi o porto de Itajaf.Era traves dele que se es-
coava a produggo de uma regiao em constante expansao,forma-
da pelas cidades do vale do rio Itajai-Aqﬁ que se |igavam -
ao port o de Itajai atraves do trecho navegével deste rio.
0 porto de ltajai,foi importante para toda a regiao,por pro
porcionar escoamento e abastecimento,e para a cidade espe-
cialmente,por criar atividades que geravam capitais.A exis-
tencia das Iimitagges naturais ja citadas impediram que o
porto de Itajaf apresentasse até os anos quarenta,um desen-
volvimento mais acelerado. A partir deste periodo,favoreci-
do pelo crescimento das exportagoes durante a segunda guer-
ra e pelos efeitos de obras de vulto realizadas no sentido
de minimizar estas limitaQSes,o porto de Itajaf,apresentou
um crescimento muito grande,gerando capitais que poderiam -
ser utilizados na construcao naval de ltajai.

0 porto de ItaJai como mercado para a construgso -
naval ,apresentou no decorrer do periodo,transFormaQSes que
a levaram a se modificar.lnicialmente foi o comercio entre
os portos de Santa Catarina que representou o mais importan
te mercado para a construqao néyal de ltajaf ,dentro das a
tividades do porto.No comercio com outros Estados,as embar-

- ’ >
cacoes a vela tambem fizeram um mercado.Porem,no decorrer -
do periodo,este comercio desapareceu, como tambem as embarca

. 14 . ¢
goes a vela '.lsto levou os estaleiros a tentar atender me-

Ve ja abaixo p.
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lhor o mercado formado pelo comercio com outros Estados. Ja
o comercio com o exterior apesar de seu crescimento nao pa-
de ser atendido pelos estaleiros de ltajai.

OQutros mercados como o formado pela pesca e pela -
navegaggo fluvial,foram melhor atendidos,porem,o primero -
era pequeno e com poucas possibilidades de expansao e o se-
gundo foi desapérecendo:gradativamente no final do periodo.

Do total de mercadorias movimentadas pelo porto de
ltajai,as quais seguiam para portos do exterior,do Brasil -
ou do Estado de Santa Catarina,era principalmente este ulti
mo que representava o maior mercado para a construggo naval
de ltajai.0Os estaleiros de ltajai construiam embarcacoes de
pequeno porte,principalmente antes de 19040 .0 maior merca-
do era feito com os préprios portos catarinenses,uma vez -
que © comercio neles desenvolvido,utilizavam este tipo de -
embarcagSesnﬁa tabela 1-2,observando-se a tonelagem media -

das embarcacoes,pode-se concluir que as destinadas a portos

Tabela “1-2

Movimento de embarcacoes entradas e saidas em 1918 no
porto de ltajai.

ro Yapor a Vola.
n tons.rea. [tons.med i g n"[tons.regltons.med i
Total Entrades | 34! 119.503 350,71 76 4.321 56,86
,Geral Saidas 340 107.565 56,86 73 2.664 36,49
tongo Entradas 30 25.247 647,36 - - -
Curso Saldas 39 25.247 | 647,36 - - -
Para por- | gntradas | 173 78.040 | 451,10 10 3.038 159,89
tos de ou -3
Bros Tatod soldas 171 77.427 | 452,79 18 2.060 114,44
Para portos Entradas | 129 16.306 126, 20 57 1.283 22,51
do E d
© totado | seldas [ 130 ] . 4.801 | 37,62 | s5 604 10, 98 ;

FONTE: Arquivo Publico de Blumenau, Relatorio do Superin

-, tendente do Municipio, Sr Marcos Konder, sobre o

o porto de ltajai - 1918.




do Estado,eram em geral de pequeno porte e portanto formavam
um mercado possivel de ser atendido pela construgso naval de
ltajai.Quanto as embarcagSes destinadas a portos de outros
Estados,a media de tonelagem das embarcacoes a vela,da a de
monstrar que possivelmente estas tambem formavam um mercado.
Ja,as movidas a vapor,destinadas a portos de outros Estados
como tambem paré longo curso,dificilmente poderiam formar -
um mercado,nao so pela tdnelagem media apresentada,como pe-
lo fato das construgges de ltajai dedicarem-se,neste perio-
do,principalmente a construggo de veleiros .

As conclusoes chegadas a partir da tabela 1-2 po -
dem ser observadas tambem no perfodo 1935 a l939|7.Entretaﬁ
to,este mercado,formado pelas pequenas embarcagSes,destina—
das aos portos do Estado,passou a desaparecer gradativamen-
te no perfodo 1941 a 1950.Desaparece tambem nestes anos, do
comercio com_puﬁroé Estados, as embarcagaes a vela;Esta -
transForm“gao do mercado pode ser observada na tabela 1-3 .

0 desaparecimento das embarcagaes a vela,pode ser
expl icado pelas vantagens dos barcos movidos a motor.Havia
tambem as facil idades que,ano apos ano,se apresentavam para
a aquisiggo destes motores,devido a popularizagSO dos pre-

P - ’ | ’
¢os;como consequencia da producao em serie .Ja,o desapare-
¢imento do comercio com os portos do Estado,tem entre suas

- . - - .
causas,a concorrencia do transporte rodoviario.0Os custos -~

S

Antes de 1940 as maiores embarcagoes construidas em
ItaJal,para esta cidade e para a regiao,nao ultrapassavam a
|20 toneladas,conforme pode ser visto no anexo n? 4.

16

A construcao de embarcacgoes a vela e a motor em |ta-
P 1 Ll . . <
jai,sera anal isado no segundo e terceiro capitulos.

17

Anexo n?2 5.
18 % dvc g ol
No Anuario de ItaJau 1949, pagina 208, observa-se o a-
nuncio da “Fabrica de Maquinas e Fundlgao Itajai”,fundada
em 1910 e especial izada em motores a oleo cru,conserto de
qualquer motor diesel e de outres tipos de oleo cru.




Tabela

-3

Tonel agem das embarcacoes que fregllentaram o porto

de ltajai no perfodo 1941 a 1950.

5

T-8 T &g Portos do Estado
a motor a vela a mo tor a vel a ¥
TR ol I B e Pl O 0 B ol B 7 o
1941 | [452 | 153.285 339,13 21 379 4 18,05 4 172 24,57 21 379 18,05
toaz | |as6 | 108.3784 | 237,66 I 2 22,00 bl s A s i .
7943 a2 100.070 234,36 16 599 37,44 21 1.160 52,24 13 423 32,54
1044 | |428 104.228 243, 52 1" 324 29,45 21 1.086 51,7 6 162 27,00 °
1045 | (394 | 97.29 246,93 - 21 3.146 Lkl : -
loas | [azs | 146.503 344,71 - 22 | 3.655 165, 14 > .
1947 | | 477 170.114 356,64 - i 6 618 103,00 - -
1948 | |556 | 228.081 410,22 - 4 | 1.202 300,39 g -
1949 | | 656 | 333.382 508, 20 - - ‘ .
1950 | (807 | 429.081 531,70 - W PRy A, (O et WM e
Portos de Outros Estados Estrangeiroas !
a motor a vela a motor |
Ne | tons. de |tonelagem Ne [tons. de  [toneTagem tons. de tonclagem
reqistro media registro media N# registro nédiz
1941 445 | 153.113 344,07 - - . " - -
1942 335 92.796 277,00 1 22 22 5 1.344 268, 80
1943 397 96.598 243,32 3| 176 58,67 9 2.312 256,89
1944 382 96.934 253,75 5 162 32,40 25 6,208 248,32
1945 342 84.765 247,85 k]| 9.380 302, 58
1946 344 | 108.591 315,67 59 | 34.257 580,63
1947 424 | 119.166 281,05 47 | 50.335 [1.070,96
1948 493 136.075 276,01 59 90.804 1.539,058
1949 577 | 202.618 351,16 79 | 130.764  |1.655,24
1950 | (686 | 177.110 258,18 121 | 251,971 z.osz,'w
/
FONTE: Anexo n2 5

operacionais das embarcagoes tornavam caroa os fretes, e em

vista da pequena distancia, nao conseguiam concorrer com O

- e b ¢ «? .
transporte rodoviario; a medida que a rede viaria se desenvol
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via. Alem disso, em virtude de disposigges governamentais,
os barcos a vela e os pequenos que faziam o transporte com
portos do Estado, passaram a apresentar muitas despesas com
encargos sociais. |sto acrescido de constantes greves da tri
pulaqso e o proprio pouco caso da estiva dos portos, encare
ceram os custos. Por carregarem pouca carga nao puderam con
correr com os grandes éarcos que cada vez mais passaram a
ser utilizados.|9 Isto ;eio trazer o desaparecimento deste
mercado para a construcao naval em ltajai. Os estaleiros nao
construiam apenas veleiros ou somente embarcagses para o co-
mercio com os portos do Estado. A construggo naval de Itajaf
atingiu outros mercados como o comercio com outros Estados

e o de barcos a motor.

O mercado mais importante para a construgso naval,
representado pelo comercio com outros portos do Estado, era
bastante pedueno, tanto em tonelagem de mercadorias, como em
valores movimentados. Este comercio como ja foi visto, tendia
a diminuicao. A porcentagem dos valores e da tonelagem do co-
mercio com outros portos do Estado, comparado com os mesmos
elementos co comercio total do porto de Itajaf, bem -como sua
gradativa dininuicao, pode ser notada na tabela | - 4.

No periodo de 1935 a 1950, a maior porcentagem re-
presentada pelo referido comercio foi a de 1935, com 0% de
tonelagem e 87 dos valores. A partir deste ano, como se nota
na tabela 1-4, este comercio apresenta uma gradativa diminui
qgo. £ possivel que em anos anteriores estas porcentagens fos
sem maiores. Os dados que se dispoe sobre os anos 1915, 1917
e 1918 demonstram que em |015 a porcentagem deste comercio em

20

relacao ao valor total, elevava-se a 33%. Mesmo a§sim, o

19

20Anexos n® 6e 7.

KONDER, Marcos e SILVEIRA Jr. Centenario de ltaja?, 1 0490.




4
# .
comercio com outros portos do Estado representava uma peque
. . o
na parte do movimento de mercadorias do porto de ltajai.
Os mais importantes portos do Estado que mantinham
* ’ R . ’ . Lt
comercio com o porto de ltajai eram: Florianopolis, Sao Fran
. . . . ’
cisco e Laguna. Das mercadorias comercial izadas, o agucar e
a madeira eram as mais exportadas, enquanto que a farinha de
. - 4 - . .
trigo, ferro e cimento eram as mais importadas. Assim era
i . ™~ - -
o comercio com outros portos do Estado. Formava o mais impor
tante mercado para a construcao naval, dentro das atividades
do porto.
Tabela -4

’, : ~
Comercio com outros portos do Estado em relacao ao

movimento total. 1935-1939/1941-1950.

Obs.: Dados estao

incompletos no ano de
Nao se possui dados para 1940,

1942.

TONELAGEM VALOR OF 1CLAL
A ¥ =z " 3= 2
! Comercio " & @9 R 1] Comercio v o o
N com ou=" Most 3 g rou.: ‘com ou- gl £ 30 c
ol ovimento € —— 3 Mov imento et
0 tros portos’ total de 88 g 5| tros portos total de vVoeto
do mercadorias| & o & ° do mercadorias |6 o & °
S Estado oo osm Estado ° c T o/
1935 | 6.721,349 66.716,005 10 % |8.448:508%970 104.107:6985709 | 8 %
1936 | 5.621,040 69.367,210 8 & |8.457:5935300 113.078:178%243 | 7 &
1937 | 5.232,996 81.297,090 6 % 8.9i5:77l$400 137.920:445%322 - 4
1038 | 4.525,865 80.474,967 6 % |6.924:7275300 146.636:614%075 | 5 %
1939 | 2.729,076 94.406, 403 3% |4.989:9473900 144.966:384%340 | 3 %
1940
1941 2.042, 586 100.918,782 2% |2.626:4855000 185.549:7345020 I %
1942 | 2.035,925 85.772,315 2%
1943 | 2.504,093 85.167,789 3% |4.292.997,90 209.761:266,50 | 2 %
1944 | 3.488,876 105.748,893 3% |7.097.925,32 323.773:271,10 2z
1945 | 3.357,968 132.477,939 3 % |8.092.031,20 404.161:734,48 2%
1946 2.942,174 163.148,135 2% 8.233.124,60 544.482.618,27 2%
1947 1.744,955 184.962,066 1 4 |6.793.741,70 594.461:472,31 1 %
1948 1.073,687 169.435, 160 I % 14.075.132,90 521.846.304,83 %
1949 1.217,572 181.172,596 I & 14.974.397,50 572.975.195,57 1 %
1950 63,758 232,100,267 0,03% 517.522,10 640.684.872,68 0, 1%
FONTE: Anexos n2 6 e 7
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Ja se observou que © comercio com outros portos do
Estado, representava uma pequena parte do movimento total do
porto. Restava, portanto, um grande comercio, realizado com
outros Estados e com o exterior. Para a construggo naval de
ltajai, foi sempre dificil atingir estes mercados, entretan-
to, como se vera no capitulo seguinte, a partir de 1940 prin
cipalmente, obsérvou-se:um grande esforco dos estaleiros pa-
ra atingir o mercado fommado pelo comercio com outros portos
brasileiros.

Dentro do comercio total do porto de ltajai, aque-
le real izado com outros Estados, representou sempre a maior
porcentagem, tanto em materia de peso como em valor. A impor
tancia deste comercio podera ser melhor avaliada a partir
das observacoes da tabela |-5, Portanto para a construcao na
naval itajaiense seria muito importante ipoder atender esse

mercado. Dentre os portos do Brasil, era com o Rio de Janei-

ey 3 ; R g A g
ro, que o porto de ltajai mantinha maior comercio. A madei__

ra, a fecula e o arroz eram os produtos mais exportados, en-
quanto o sal, a farinha de trigo e o cimento eram os mais im
portados. A partir de 1947 a gasol ina passou a encabecar as
| istas de impprtagaes. A importancia deste mercado para a
construgao naval em Itajaf, nao estava apenas no fato de que
representava a maior porcentagem dentro do movimento total do
porto, mas tambem porque o seu constante crescimento, propor
cionava investimento seguro para os armadores e, se os esta-
leiros pudessem atende-lo, receberiam encomendas constantes.
Entretanto foi somente a partir de 1940, que se encontrou al
gumas respostas mais efetivas dos estaleiros a este mercado.
A tentativa de responder ao mercado teve entre suas causas o

”
gradual desaparecimento do comercio com portos do Estado e

l'Ar'quivo Piblico de Blumenau. Relatorios do Superinten--

dente do Municipio, Sr.Marcos Konder, p/1915,1917 e 1918.
Partobras - Florianopolis. Relatorios do porto de lta-

jai p/ 1935-1939, 1941-1950.

Portobras Florianopolis, Relatorios do porto de ltajal.



Tabela

I-5

Porcentagens do comercio com outros portos do Estado,

de outros Estados e do exterior, frente ao movimento

total do porto de Itajaf.

VALOR OFI1CIAL PESO = TONELADAS
e e Pl e i e Pl e i
1935 8 87 B 100 10 85 5 100
1936 7 87 6 100 8 88 4 100
1937 6 85 9 100 6 90 4 100
1938 5 83 12 100 6 86 88 100
1939 3 86 ¥ 100 3 78 19 100
1940 ; . , 5 3 . . X
1941 | 05 4 100 2 93 5 100
1942 - - , 2 2 96 2 100
1943 2 05 3 100 3 92 5 100
1944 2 03 5 100 3 87 10 100
1945 gLl 04 a 100 3 88 9 100
1946 2 77 21 100 2 73 25 100
1947 l 78 | 2 100 I 66 33 100
1948 l %L 27 100 1 63 36 100
1949 | 82 17 100 1 73 26 100
1950 # 81 19 100 * 67 13 100

FONTE: Anexos n2 6 e 7

Obs.: Nao se possui dados para 1940, Dados incomple-

tos para

1942.

Menor que |

(valor 0,1 e peso 0,03).

principalmente as exigencias de guerra. Foi no periodo 1041

” (g .
a 1945, epoca de guerra, que o comercio com outros Estados

. ”
apresentou as maiores porcentagens. Apos 1945, houve um de-

< . ” L . . .
clinio da mesma. Porem esta pequena queda nao significa que

diminuiu a quantidade ou o valor das mercadorias movimenta-

das. Na realidade, apenas o ano de 1948 apresentou um real
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declinio.A modificacao nas porcentagens foi uma decorrencia
do forte crescimento de um outro comercio,o real izado com
outros paises .

Para a construgSO naval de ltajai,era dificil aten
der ao mercado formado pelo comercio com os outros Estados.
Era porem muito mais dificil atender ao comercio com outros
paises.Antes das obras que melhoraram o porto de ltajaf,o -
comercio com o exterior era pequeno.Como efeito destas o-
bras observou-se o crescimento deste comércio,chegando a re
presentar em 1948, 367 do peso e 277 do valor das mercadori
as movimentadas.Este crescimento foi significativo para a
construcao naval de ltajai.Demonstrou que o mercado estava
se transformando.De um lado,o comercio atraves dos portos -
do Estado desaparecendo,de outro,um mercado,praticamente im
possivel de ser atendido,se desenvolvendo.lsto gerou um de-
safio ao quaL a construggo naval nao conseguiu responder. -
Alem disso,o0 comercio com outros Estados,diante do seu pré—
prio crescimento,exigiu embarcagges maiores e mais modernas,
fugindo assim do alcance dos estaleiros de Itajai.Aos pou-
cos o porto deixou de ser um mercado importante para a cons
truggo naval Qe Itajai.

No comercio exterior,atraves do perfodo que se es-
ta estudando,varios paises destacaram-se comercializando -
com o porto de ltaJaT.Entre eles:Uruguai,Estados Unidos,Ale
manha e Argentina.Com o inicio da segunda guerra mundial, o
comercio com a Alemanha terminou24.Neste periodo,uma grande
quantidade de mercadorias foi exportada para pafses em guer
ra,algumas partiram diretamente do porto de ltajaf,outras -
foram reexportadas a partir de Santos e Rio de Janeiro.Es-
tas mercadorias seguiam em geral em comboios,visando a pro-

tecao das enlbarcacoes.Este aumento das exportagges signifi-

23

Anexos n® 6 e 7
Portobras Florianopolis - Relatorios do porto de Ita

Jjal.
z
i

2 - 3 ’ . ,
4Portobras,Flor|anopol|s,Re|atorios do porto de ltgja



cavam no periodo,muito mais uma resposta as necessidades do
momento do que o atendimento a um mercado,visto que,apés o
periodo de guerra,as exportacoes brasileiras tenderam a di-
minuir.

Com o fim da segunda guerra muﬁdial,aumentou sensi
velmente o numero de paises com os quais o porto manteve co
mercio.As mercadorias @ambém sofreram algumas modificacoes.
Nas importacoes,a soda eaustica e a celulose encabecaram as
| istas antes e durante a segunda guerra mundial.Apos este -
conflito,o cimento veio juntar-se aos mais importados.Nas -
exportagges destacavam-se:fumo em folha,madeira,tapioca e
fecula,antes e durante a segunda guerra mundial.Apés esta ,
juntou-se como mercadoria mais exportada,o oleo de sassa-
FrazzS.Assim era o comercio exterior,feito pelo porto de
ltajai.Este mercado nao foi atendido pela construggo naval
desta cidad?:

Para atender melhor estes dois mercados mais exi-
gentes:o comercio com outros Estados e principalmente o co-
mercio exterior,foram utilizadas embarcagses adquiridas em
outras pracas e muitos navios agenciados.0 agenciamento -
de embarca95e§ era uma das atividades geradas pela existen-
cia do porto,que envolveu muitas pessoas.l/ma empresa de na-
vegaggo,com matriz em outra praca,nomeava em Itajaf um agen
te que se encarregava de conseguir um depésito onde ficavam
aramazenadas as mercadorias,a espera do navio.Quando este -
chegava ao porto,estas eram entao embarcadas.As mercadorias
que vinham para a regiao eram despachadas para o seu desti-
no pelo agente.Portanto,o agente encarregava-se de arranjar
cargas para os navios e distribuir as que chegavam para a

regiao.Este era um servico que nao envolvia tanta resposabi

25Portobrés,Florian6polis,Relatérios do porto deltajaf

26 . . . o ~
Vide montante da aquisicao de embarcagoes de outras

pragcas no anexo n® 0,

21
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. . % . s wole
ma do mar.0 rio ltajai-Mirim apresenta varios problemas para

a navegagSO,apesar disso,foi utilizado por pequenas embarca
coes para |igacoes da cidade de Brusque para o porto de lta
jai. Com a medhoria,no inicoo do seculo XX,da |iga§50 por -

terra entre ltajai e Brusque,este trafego fluvial foi perden
do sua import%ncia -

Destes dois rids,o |taja1—A§G foi o mais aproveita
do para a navegaggo fluvial e constituiu um importante mer-
cado para a construggo naval de ltajai.Entretanto no final
do perfodo que se esta estudando,o tréFego jé estava em ple
na decadencia,el iminando assim outro mercado ao alcance dos
estaleiros de ItajaT.O rio apresentava problemas a navega-
ggo.Possufa em seu trajeto navegével,trechos com pedras e
passagens perigosas onde se faziam necessérios,o uso de em-
barcagses de pequeno porte e pouco calado,além da perfcia -
do mestre do,barco.Estas dificuldades exigiram dos estalei-
ros a construggo de chatas e lanchas de pouca tonelagem.Pa-
ra a construggo naval de ltajai,este mercado foi facil de
ser atendido.

0 trecho ligado pela navegaggo fluvial era pequeno,
as despesas com carga e descarga diminuiam as possibil idades
de maior lucro para as empresas |igadas a este tréfego.A e
dade de Blumenau sempre preocupou-se em obter uma estrada -
de rodagem transitavel |igando-a ao porto de ltajai. A rede

o ® . s ~
viaria de Blumenau foi sempre uma preocupacao para seus ha-

bitantes.Suas |igacoes com o interior eram por rodovias,nes
te caso a |ligagcao com o porto por terra representaria uma
30

KONDER, Marcos e SILVEIRA Jr. Anuario de ltajai 1049
pp. 112,50,76,186,192,198. Anuncio.

31

KONDER,M.e SILVEIRA Jr.Anuario de ltajai 1949 ,p.8 .

32SEYFERTH, G. A colonizacao alema no Vale do ltajaf-
Mirim, pp. 34,101,102, 104.




continuidade no processo de transportes33. Enquanto a | iga-
950 por terra foi deficiente,este trafego pode sustentar-se
e concorrer com as rodovias.lsto porém nao durou muito tem-
po.Em 1035,a Empresa Auto Viaggo Catarinense Ltda cobrava -
por uma viagem entre ltajai e Blumenau, 12%000 (viagens di
érias).Enquanto isso,o Vapor Blumenau,da Empresa de Navega-
950 F|0via|,cébrava pélo mesmo trajeto 63000 (viagens de -
dois em dois dias). Aihda neste mesmo ano,em anuncios da -
Cia Malburg,consta em letras maiores a inFormaggo de que es
ta possui “Navegacao Fluvial entre ltajai e Blumenau”34. A
partir disto podemos concluir que em 1935,apesar da existég
cia de estrada transitavel emtre Itajai e Blumenau,ainda os
precos do transporte fluvial,por serem mais baratos,manti-

Lol - - -
nham a preferencia.No ano de 1940 em anuncio no Jornal do

Povo,a mesma Companhia Malburg,alega estar sendo prejudica-
da pela Focﬁe'concorréncia do transporte rodoviérioss. Con-
clui-se que as empresas Jé estavam sentindo os efeitos da
concorrencia das empresas de transportes terrestres. Porem

o racionamento de combustivel vindo como um dos efeitos do
periodo da segunda guerra mundial,veio de certa forma impe-
dir um declinio mais rapido deste tréfego,e fez com que vol
tasse este a florescer. Terminada a guerra porem, a navega-
gao fluvial retomou seu declinio. Pela tabela indice |-6,pg
de-se perceber o que este tréFego representou no per?odo da

” . ) . * . .
segunda guerra e o seu rapido declinio,apos o fim do confli

33C/\MPOS, Al fredo. Carta a Jose Ferreira da Silva em

24

7-0-1061 com relatorio do governo do Prefeito Alfredo Campos

de 1944 a 19045.
ShenTre Skl R b d5 Eavuds el Santa’ Catad ink;op. 198

189.

5Companhia Malburg S.A.,80 anos de existencia.ln cyclo
de Atividades pelo desenvolvimento de ltajai. Jornal do Po
vo. Jornal, ltajai, 30-10-1940 , p. I4.
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to.A decadencia deste transporte demonstra que o trafego -

terrestre estava superando-o. 0O fim da navegacao fluvial -

Tabela [-06
Movimento fluvial do porto de Itajai - 1943 a 1950
Indice para o numero de embarcaqges,para o pesos e valor
das mercadorias. 1944 = indice 100
indice do Indice do movimento ]
thero de |total de mercadorias
ANOS Pmbarcagoes Paso Vel 5p
1943 92 84 -
1944 100 100 100
1945 94 104 132
1946 117 108 132
1947 76 69 106
1948 41 24 41
1949 24 8 Il
1950 23 5 10

FONTE: anexo n?2 8,

Obs.: foi utilizado o indice 100 para o ano de 1944,
por nao haver dados completos para 1943.

nao estaria longe. A pouca rentabilidade que este transpor-
te representava em concorrencia com o rodoviério,em vista -
da pequena distancia percorrida, que nao compensava 0S cus-
tos com a carga e a descarga exigida,fazia com que fosse -
inevitavel o desparecimento da navegagao fluvial,mercado -
que a construgSO naval nao encontrou problemas para ?tender.
UIm outro mercado,ao qual a construggo naval itajaji
ense nao teve problemas para atender,em vista do pequeno -
porte das embarcagSes,Foi o formado pelas atividades pesquei

ras.A pesca foi uma atividade tradicional e artesanal,desen



volvida tanto no mar quanto no rio.Devido a falta de meto-
dos modernos de refrigeragso,o produto desta atividade era
em geral consumido fresco,dentro da prépria cidade de Ita-
jai,limitando-se desta forma,as possibilidades de ampliagso
do mercado.llavia porem uma alternativa de mercados mais dis
tantes a partir éa comer¢ia|izag50 do peixe seco.0 exceden-
te da produggo que nao erhd vendido fresco,era salgado, seco

e vendido em regioes mais distantes36.A ampl iacao da comer-
cializacao do peixe fresco ficou dependente do aumento  da
populaggo de ltajai,que no periodo que se esta estudamdo,a-
presentou um ritmo de crescimento medio de 2,9|37.Jé o pei-
xe seco,ofereceu melhores oportunidades.Alem de ser possi -

vel o seu transporte para outras regioes;na sequnda guerra
mundial foi exportado pelo porto de ltajai,atraves da Cia
Malburg.O peixp.mais exportado foi o cagao,em substituiggo

ao bacalhau.Esta exportacao que seguiu para o Rio de Janei-
ro e para Santos,foi pequena e nao chegou a constar da
lista de produtos mais exportados pelo porto de Itajaf.Con—
clui-se a partir da?,que a pesca itajaiense era uma ativida
de cujas possihil icdades de ampliag;o eram |limitadas.Para a
construgEo naval desta cidade,renresentou um mercado peque-
no,com poucas possibilidades de maiores lucros e facilmente
saturavel,devido as limitadas oportunidades de ampliaggo pa
ra o mercado pesqueiro.

Embora a maior narte dos pescadores fossem pessbas -
de poucos recursos,havia entre eles alguns com maiores pos
ses.0 emprego do sistema de parceria maritima demonstra is-
so.Este consistia no uso pelos pescadores de embarcagaes de

- ’ - - -
outros proprietarios,aos quais deviam entregar parte do pro

14
‘JFGES,Abdon. Entrevista em 7-02-1979
SHIEFLER, Nestor. Entrevista em 7-02-1979

37Vide tabela I1-1 neste capitulo.

38 SCHIMIDT, Paulo Afonso.Entrevista em 11-02-1979

26



39 S - "
duto pescado” “.0s proprietarios de embarcacoes que entrega-
vam seus barcos a outros pescadores neste sistema,formavam
o grupo das pessoas de maiores recursos nesta atividade.Es-
te mercado para a construcao naval nao apresentou problemas
¢ ”, . 5 -
para o seu atendimento,era porem pequeno,pois alem de facil
L4 . o . - .
mente saturavel,sofria a concorrencia do proprio pescador.-
z ’, y ~
Muitas vezes o pescador construia sua propria embarcacao,em
. 5. % . . . .
geral pequena.Para cs estaleiros de ltajai isto significava
40

encomendas a menos .

Todo este mercado,formado pelas atividades do por-
to pela navegacao fluvial e pela pesca,que utilizavam embar

~ z
cacoes de Itajai,de outras pracas ou,como no caso do porto,
navios agenciados, formavam em conjunto um outro mercado,o -
de consertos e reparos.Todas as embarcacoes,especialmente -
as de casco de madeira,necessitavam de reparos e consertos.
rd % ~
A cada 6 meses era necessario fazer reparos nas embarcacoes
de madeira.Estes consistem em raspagem,pintura e conserto -
- . ’ .
de alguma parte que estiver avariada, Ja os navios de casco
de ferro,por possuirem no seu interior partes de madeira, -
’, .
tambem eram eventualmente consertados nos estaleiros de lta
. <
Jat. .
’ .
Portanto,o comercio com os portos do Estado e a

<
I

3 . . 5 i L . .
navegacao fluvial do rio ltajai-Acu,representaram no inicio
L . 3 .
do periodo um importante estimulo para o desenvolvimento da
~ L . . <
construcao naval.0 declinio de ambos,no final do periodo,
forcou os estaleiros desta cidade a se transformarem visan-
do alcancar outros mercados.
0 mercado nara embarcacoes,formado pela pesca, embo

~ A z
ra nao tenha sofrido no decorrer do periodo grandes transfa

magoes, nao ofereceu oportunidade de muita expansao.Porem a

0 A
3'SOUZA,?edro Antonio.Entrevista com Joana Maria Pedro
Machado, Itajai, 29-12-1978,PHO-UFSC, em processamento.
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Voltaremos a este assunto no quarto capitulo.
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existencia de embarcagaes na regiao,construida ou nao em
[tajai, formou um mercado de consertos e reparos que ate ho-
Jje ocupa os estaleiros tradicionais itajaienses.

Em resumo,pode-se afirmar que a construggo naval,a
tividade tradicional e artesanal de |taja?,desenvolveu—se
devido a transFormwgSo do mercado da regigo.Este,constituf-
do pelas atividades do porto,da navegaggo fluvial e da pes-
ca,se modificou no decorrer do periodo que se esta estudan-
do,desaparecendo em parte ou criando desafios,nem sempre a-
tendidos pela consfruggo naval local.

0 porto,aﬁravés de seu comercio dentro de Santa Ca
tarina e eventualmente com outros Estados, ofereceu mercado
importante.Porém o comercio com portos catarinenses iniciou
no fim do periodo aradativa decadencia.Os estaleiros procu-
raram entao atender melhor o comercio com outros Fstados.Em
vista das obras realizadas,a partir da decada de quarenta,o
porto se transformou,cresceu muito rapidamente, aumentando -
seu comercio exterior.A transFormaggo e crescimento do mer-
cado foi de tal forma que se tornou cada vez mais diFicil,—
principalmente apéﬁ o per?odo estudado, ser atendido pela
constrdggo naval de ltajal.

A navega950 fluvial,no periodo em que as Iigagges
terrestres entre |+aja7 e o Vale eram deficientes,formou pa
ra a construggo naval um otimo mercado.Entretanto com os me
lhoramentos rodoviarios,este trafego decaiu, desaparecendo
assim este mercado.

Dentre os demais,o mercado formado pela atividade
pesqueira foi o que poucas alteragaes apresentou.fFoi entre-
tanto,um mercado pequeno, facilmente saturavel e nao’conse—
guiu,apesar de existir ate os dias de ho je,compensar a per-
da que a transFormogSo do porto e o desaparecimento do tra-

- ~ L4
fego fluvial representou para a construcao naval. Ja os con

sertos e reparos,continuaram representando por muito tempo
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uma alternativa de trabalho para os estaleiros que viram di
minuidos outros mercados.

A construgao naval que se beneficiou no inicio do
periodo (1900 a 1950),com a transFormaggo do mercado,nao -
conseguiu no final acompanhar estas transformagaes que no -
caso do porto foram muito grandes.Por outro lado,o desapare
cimento do mercado formado pelo tréFego fluvial veio res-
tringir ainda mais.Sobrou uma pequena parte deste mercado -
formada pela atividade pesqueira e pelo servigo constante
de reparos e consertos,oferecido pelo préprio crescimento

da regiao.



CAPITULDO 11

S 5 g
A resposta ceral da construcao naval de ltajai ao
ki

mercado local.

(1900 a 1950)

O mercado local para a construgao naval de ltajai a-
presentou flutuacoes na procura de embarcacoes.Estas flutua
gSes foram seguidas de perto pela resposta dos estaleiros.-
Estes embora nao tenham atingido totalmente,conseguiram sa
tisfazer 78% da demanda do mercado.Mudancas na conjuntura -
nacional,provocadas por fatores externos a vida do pais e
as transFormagges do préprio mercado, foram as causas mais -
importantes das flutuagoes apresentadas pela demanda. Para
atender a este mercado que devido aos fatores acima citados

§
1

tornou-se mais exigente,a construggo naval de ltaja tam-
bem se transformou.Aumentou a tonelagem das embarcacoes e
passou a construir um maior numero de embarcagges a motor,-
Rorem estas transFormagSes nao foram suficientes para permi
tir a satisfagao total da demanda do mercado ou expandir-se
para outros,a fim de nao ser atingido pelas restrigges que
o mercado local apresentou no final do periodo.Além disso, -
apesar das inovagges tecnicas que introduziu,continuou se-
guindo a tradicao,construindo enbarcacoes de madeira.

<
i1

A construcao naval em lta}: era uma atividade tradi
2 Y —

. i < : L4 k
cional na regiao.Antes do periodo que se esta estudando, as
. o . . ' . . -1 R .
profissoes do carpinteiro da ribeira e a calalate, ja exis-
g . % .
tiam em ltajai.Em 1846 por exemplo,no municipio de Porto -
Belo ,do qual fazia parte,havia cinquenta carpinteiros da
oty g 41 g ! -
ribeira e trinta calafates .Entre estes carninteiros, Jose

742

, r . ® O
Tomas da Silva era seguramente de ltaja . Em 1872, quando
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io separado, havia neste local

lcip

formava um nmun

ja

<
I

ltaja

|ra43. Entre

22 trabalhavam com made

6.747 pessoas,destas,

que

elas constava alguns carpinteiros da ribeira. A medida

iros,cala-

inte

de carp

L4

da regiao,o numero

~

ocorria a expansao

ao

em resposta

aumentado,

fates e construtores navais foi

to do mercado.

crescimen

Durante o perﬁodo ue se estuda,o mercado local pa
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de demanda, estas
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Anexo n® .
Obs.: A barra pintada representa a procura e a barra

10.

FONTE

em claro renresenta a resposta ao mercado local.
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la construgao naval de ltajai.Apenas nos perfodos de 19026 a
1930 e 1931 a 1935 as diferencas entre a demanda e a respos
ta apresentaram-se maiores.Pela tabela |Il-1 pode-se obser-
var as percentagens do atendimento da construgSO naval ao

<
mercado local,em cada periodo.

, Tabela 11-1
Percentagens da resﬁosta da construcao naval a demanda
efetiva local - tonerégem das embarcacoes.
Demanda Percentagem Percentagem
. efetiva da demanda dg demanda
PERTODOS local atendida nao atendida
tonelagem| tonelagem tonel agem
1909 - 1920 100 % 94 % 6 %
1021 —_1925 100 % 97 % 3%
1026 - 1930 100 % 55 % 45 %
1931 - 1935 100 & 41 % 59 %
1036 - 1940 100 ¢ 81 % 19 %
1040 - 1945 | 100 % 85 % 15 %
1946 - 1950 100 ¢ 93 % 7 9
TOTAL 78 % 22 %

FONTE: Anexo n2 9

Obs.: A divisao por qGinqﬁénios comecou somente a partir
de 1920 devido a problemas com a fonte para o pe-
riodo anterior.

4'!846.Capitania dos Portos.!1846/1848 - Provihcia de

Santa Catarina.Mapa demonstrativo dos pareceres que deram
os cidadaos abaixo nomeados no numero total necessario de
carpinteiros de navios e calafates para os portos da provin
cia,bem como o numero marcado dous misteres para cada hum
dos quatro portos principais que tem mais construcoes na-
vais.
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UEFSC
A tabela 1l -1 sugere que no periodo 1926 a 1930 a
demanda nao respondida foi de 457 e no per?odo 1931 a 1935

esta foi de 597.Estas percentagens sao bastantes significa-
tivas comparando-se com as apresentadas pelos outros perio-
dos.Entretanto os princinais responséveis por estas diferen
cas, foram fatores alheios as possibilidades de atendimento
da construgSO naval de ltajai ao mercado local.Estas difer
rencas existem por causa de problemas com registros na Capi

z
I

tania dos Portos de ltajai e da instalacao nesta cidade da
empresa "Companhia de Mineracao e Metalurgia Brasil - "Co
brasil”.Esta empresa havia sido contratada pelo Governo Fe-
. ) < .

deral para realizar obras no porto de ltajai e na sua insta
lacao nesta cidade,registrou na Capitania dos Portos de Ita
v % ’ . -~ .

jai,varias embarcacoes de sua propriedade,para o uso nas

o o8 . . <

obras.Estas embarcacoes nao haviam sido construidas em I|ta-
PR, .. - ~

jai,eram na maioria delas,embarcacoes de casco de ferro e

n’ - .
provavelmente usadas ja em outros locais onde esta empresa
real izara obras.No registro de embarcacoes da Capitania dos
o 06 s 1

o s de ajai,estas acoes constaram m e

Portos de ltaja tas embarca ta como sendo de
construcao ignorada.0 registro destas embarcacoes veio pe-

. . z
sar na diferenca,nestes dois periodos,entre a demanda e a
resposta ao mercado.Ainda outro fato que 'veio pesar nesta -
diferenca,foi o registro,no neriodo de 1929 a 1934, de uma
. oy . » .
grande quantidade de pequenas embarcacoes,cujo codigo de

atividades: T=1V e V~IV,embora indicasse que eram utiliza -

o < .
das no pequeno comercio maritimo e nas regatas a remo, fo-

. 2
ram provavelmente usadas na pesca ou simplesmente como vei-

2 » 5

4 1847. Oficio n® 12 ,Francisco Jose de Melo p/ presi-
dente da Provincia A. J. Ferreira de Brito 29-11-1847. Re-
lacao pominal dos carpinteiros, Porto Belo (ltajal).

"~ Recenseamento da Populacao do Imperio do Brasil a
que se procedeu no dia primeciro de agosto de 1872 .vol I8

(Rio de Janeiro, 1873-76), p. 66
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o ot d
culos no rio ou no mar.Varias destas embarcacoes foram re-
gistrads como sendo de construcao ignorada.0 exame dos |i-

. ~ z
vros de Registro de Embarcagoes sugere que neste periodo a

Capitania dos Portos levou a efeito uma fiscalizacao for-
. ’ - . ~
cando todos os proprietarios a registrarem suas embarcacoes
. e . . e
Muitas vezes por nao ser o dono original da embarcacao, e
~ . < . .
por nac possuir os titulos. de propriedade, icnorando o nome
do construtor e o local da construcao de sua embarcacao, te-
% - e .
ve que registra-la como sendo de uma construcao ignorada. =~
< i o .
Neste periodo observou-se o registro de uma grande quantida
de de pequenas embarcacoes de construcao ignorada.0 gran-

- . . v .
de numero delas,classificadas sob o codigo T=IV e V-1V no

periodo 1929 a 1924, pode se cbservado na tabela 11-2.

Tabela 11-2

Recistros de embarcacoes classificadas como T-IV e

.. —_—

V-1V no periodo 1929 a 1934.

Registradas Construidas Construidas De construgEo
e e em ltajal na regiao ignorada
em ltajai
ANOS N2 [Tonelagem N® | Tonelagem N2 | Tonelagem | N2 |Tonelagem
1929 124 39.180 11 3«520 113 35.660
1930 13 16.000 4 1.200 | 300 8 14.500
Sub .
.720 : | . 160
tobal 137 55.180 15 4.72 | 300 21 50.16
1931 88 29.571 83 26.541 5 3.030.
1932 297 96.260 223 70.620 2 1.500 e 24.140
1933 60 18.020 13 2.730 47 15.290
1934 26 9.900 | 2.850 15 7.050
4R 471 | 153.751  [330 | 102.741 2 | 1.500 139 | 49.510
total
otal | ¢o8 | 208.931 |345 | 107.461 3 | 1.800 260 | 99.670
|_geral

FONTE: Anexo n

12



Retirando-se do total de embarcacoes registradas pa-
. o i -
ra uso em ltajai,as de construcao ignorada da tabela 11-2 e

as que foram trazidas para esta cidade pela empresa "Cobra-

sil”,observa-se que a percentagem da demanda de tonelagem

nao atingida no periodo 1936 a 1930 e 1931 a 1935 diminui

bagtante.Na tabela 11-3. observa-se a diminuicao desta
percentagem. ~

Jabela. . 11=3

35

~ > P, | <
Embarcacoes reaistradas nara uso em ltajai,excluidas as

da "Cobrasil” e T-lV e V-1V,

Embarcagoes 53337528?335‘.“ constru- Embarcagoes ~ © |

registradas - ; para yso em| EmbarcagoesEt EDD |
L4 Trazidas pal Classificad{ltajai, re-|construidas|os « R
o para uso em 3 e = tirad < nC T QT C
k: Itajai £ Ttajai | cas como I}, Cobrasi| (o7 Itajais lo8.- o, 8oe
v Pela.Cobra-| T-1V e V-1Ye T-TVeV- 1V . 68 € 55 ®
& si 0T - 0
P - - £ W £ mo

Tonelagem Tonelagem | Tonelagem Tonelagem Tonelagem |&5 ° e Vg
|9g6
1930 1.420,183 | 554,880 50, 160 815,143 787,420 a77 3%
1931 i
8 838,155 { 354,500 49,510 434,145 346,695 | 807 207
1935 B

4
FONTES: Anexos numeros O,I1] e 12
Pelas tabelas I|l-1 e 11-3 observa-se que no periodo

1926 a 1930 a percentagem da tonelagem da demanda nao aten-
dida,diminuiu de 45% para 3% e no periodo de 1931 a 1935,de
50% para 20%.Portanto os principais responsaveis pela dife-
renca entre a demanda e a resposta ao mercado nos periodos

acima,foram fatores alheios as possibilidades de resposta -
da construcao naval de Itajai ao mercado.Entretanto o perio
do 1931 a 1935,permanece como a época na qual a maior per-

centagem da demanda nao foi atendida,ou seja 20%.Nos demais

. 44
per iodos, as percentagens foram menores ', demonstrando as-
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sim que de forma geral a construcao naval de ltajai acompa-
nhou de perto a procura do mercado local.

Para atingir a procura nao atendida pela constru-
ggo naval de ltajai,foram adquiridas embarcagaes da regiao,
de locais fora da regiao cujos nomes constam nos registros,e
outros com local de construggo ignorado.Pela tabela 11-4 -
observa-se a pe}centagem que estas apresentaram bentro da -
demanda nao atingida,Assim,das embarcagSes adquiridas para

Tabela "11-4

Tonelagem das embarcacoes que foram adquiridas para

atender a demanda nao atingida pela construcao naval de

ltajai entre 1900 e 1950.

Tonelagem total das embarcacoes

adquiridas na regiao 69,793 4%
Tonelagem total das embarcagoes
adquiridas .fora da regiao 529,550 297,

Tonelagem total das embarcecoes
adquiridas com local de constru-

¢ao ignorado 1.108,419 67%
Tonelagem total das embarcagoes

que nao Foram construidas em 1.797,762 1007
ltajai.

FONTE: Anexo n2 9
. e pL . [ of * e 43
suprir a demanda nao atingida,4?” vieram da regiao ~.Durante
4 # . o~ .
o periodo que se esta estudando,houve intercambio entre es-
; . ’ . & g »
taleiros e proprietarios,de ltajai e da regiao,ou seja, as-
sim como esta cidade comprou embarcacoes de outras cidades
.~ i ) .
da regiao,vendeu tambem paro estas.No entanto,houve mais em

~ : ! - o~
barcagoes vendidas pelos estaleiros de ltajai para a regiao

‘Anexo n?2 O, ’

43 A regiao referida compreendia cidades que obrigato-
riamente deveriam Peglstrar suas embarcagoes na Capitania
dos Portos de ltajai.Estas cidades eram: Camboriu,Blumenau,

Brusque, Gaspar,Rio do Sul,Porto Belo e outras da regiSO.
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de que proprietarios desta cidade comprando de estaleiros -
da regiso.Assim,enquanto |taja€ comprou, no per?odo que esta
mos estudando, 20 embarcagaes com 69,793 de tonelagem bruta
da regiao,construiu para esta 52 embarcagSes com |.621,549
de tonelagem.Construiu portanto para a regiao,muito mais do
46 - ~ :

que comprou .Ja as embarcacoes que vieram de locais fora
da regiao,além'de serem em maior numero,comparando-se com
as que vieram da regiae,eram de maior tonelagem47. Devido
aos poucos recursos tecnicos dos estaleiros de Itajai,os ar
madores desta cidade,tiveram que,em épocas de maior demanda,
como o periodo 1041 a 1945, adquiri embarcagSes de cidades
fora da regiSO.Pela tabela 11-5 pode-se observar que o pe-
riodo 1941 a 1945, época em que a demanda,esteve em seu pon
to mais alto,foi Jjustamente o perfodo em que houve mais -

aquisicao de embarcacoes de cidades fora da regiao.

Eh 1 Tabela i1-5

Embarcacoes adquiridas fora da regiao no
per?odo 1909-1950,

Periodos Ne Tone l agem
1909 -, 1920 : 5 5,200
[ 1921 - 1925 - -
1926 - 1930 - -
1931 - 1935 4 35,000
1936 - 1940 7 9,140
1941 - 1945 10 409,923
1946 - 1950 7 70,287

FONTE: Anexo n® 9

46 .
““Anexos numeros 4-90,



. <
Pela tabela |1-5 nota-se que o periodo 1941 a 1945
foi o que mais registrou compras de embarcacoes de cidades
fora da regiao.Estas ambarcacoes,embora fossem de maior to-

- . -~ ’ -
nelagem que as adquiridas na regiao e tambem,muitas fossem

38

movidas a motor,estavam dentro das possibil idades de atendi

. ; '48 z
mento dos estaleiros de ltajai  .No mesmo periodo estes es-

49

taleiros estavam constrsindo embarcacoes ate maiores e

tambem haviam aumentado a quantidade de construgao de embar

cagSes a motorSo.Portanto um dos fatores que levou os arma-
dores a adquirir estas embarcagaes foi o fato de que,neste
periodo de maior demanda,os estaleiros nao estavam conse-
guindo atender a procura por falta de maiores recursos tec-
nicosSl.

Do total da tonelagem das embarcacoes adquiridas pe-
los armadorg§ de Itajaf,para suprir a demanda nao atingida
pela construgss naval desta cidade, 677 delas eram registra-
das na Capitania dos Portos de ltajai como tendo o local da

construggo ignoradosz.Entretanto,nas tabelas 11-2 e ' 11-3" <

foi justificado 1.249,288 de tonelagem assim registrada, -

- b - % . - ’ .
quando se referiu a Cobrasil e as classificadas sob os codi

gos T-1V e V-IV. Sendo o total de embarcagges registra-
das com local de construgao ignorado 1.797,762 toneladas, -

ficaram sem uma justificativa mais concreta 548,474 tonela-

das assim registradas.Estas embarcacoes eram em geral de pe

queno porte e possuiam uma media de 2,748 de tonelagem bru-
~ —% & >
ta por embarcacao.Eram provavelmente,como ja se referiu,em-

barcacoes antigas cujos titulos de propriedade,ha muito ex-
G

47Nao se tem condlgoes de determinar o numero exato de
embarcagoes que foram constru|das em ltajai e vend idas para
outras cidades fora da regiao.

4889 das embarcagoes adquiridas de cidades fora da re
giao,em materia de tonelagem, eram movidas a motor,Anexos nu
meros 13,9 e 4.

49Anexo n? 4.



traviados ou inexistentes,forcavam o proprietario a esse ti
po de registro.é possfvel inclusive,que muitas destas,tives
sem sido construidas em ltajai ou na regiao,ha bastante tem
po,visto que a construgso naval jé era uma atividade tradi-
cional,muito antes do periodo que se esta estudando.

0 mercado local para a construgso naval de ltajai,
apresentou, no pe}fodo que se esta estudando,?lutuagSes em =
sua demanda,que muitas vezes refletiam fatos historicos de
alcance nacional. Os perfodos 1021 a 1925 e 1926 a 1930, a-

&
presentaram crescimento dentro do periodo 1900 a |950J3.|s—
to demonstra o desenvolvimento da regiao. O aumento da popu
lagao visto na tabela |I|-1, gerou um mercado de consumo e
produgEo que necessitou de embarcagSes para seu abastecimen
to e escoamento. Embora se saiba que a primeira guerra pos-
sa ter influenciado de forma retardada neste crescimento; -
torna-se dificil estabelecer até que ponto isto ocorrer. Ja
os periodos 1931 a 1935 e 1936 a 1940 apresentam um decl |-
nio na demandaSA. Este declinio deve refletir os efeitos -
da crise economica mundial de 1929, cujos efeitos seriam sen
tidos na regiao na decada dos anos 30. Devido a longa vida
util de uma embarcagao,o mercado mostrar-se-ia pouco elasti
co durante a crise,passando os armadores a usar embarca-
gaes existentes e recorrer ao agenciamento para comportar
o crescente movimento de mercadorias no portoss em preferen

. . . ~ ” q
cia a investir em novas embarcacoes.Porem o periodo 1941 a

1945,demonstrou os efeitos da segunda guerra mundial sobre

0

Anexo n? 14,

w

51

S RN ’

Melhor estudo sobre recursos tecnicos podera ser -
. <

observado no terceiro capitulo.

2%
7“Vide tabela 11-4.

i )
9 a 2
I96pafico |i-1

7, [
““Grafico 11-1

55

Grafico I1-1
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~ ”, »
‘ a regiao.f notavel o crescimento,tanto no total de mercado-
. . . 7256
rias movimentadas no porto de ltajai~ ,como na demanda do
mercado local ™" .Em vista da guerra,o grande aumento das mer
: . -~ .- ™~ . &
‘ cadorias da regiao, levou a dificuldade de encontrar numero
" JERE | . il - .
suficiente de navios para o seu transporte.Alem disso,muitas
, das embarcagoes que antes eram utilizadas na ligagao com -
outros Estados,passaramiinclusive a serem utilizadas no co-
’ g L - . . >
l mercio externo,atraves do sistema de comboios.|lsto levou os
v B . . ’
| : armadores de ltajai a necessitarem de um maior numero de
embarcacoes,provocando o crescimento da demanda.Entretanto,
z - ~
no periodo 1946 a 1950,a procura de embarcacoes pelo mercado
o 58 .0 wh .
local apresentou declinio” .Apos o termino da guerra,o movi
. B 3 ’
mento do porto de ltajai continuou crescendo porem este -
. . . ” -
crescimento esteve muito relacionado como o comercio exte-
£Q

. ) A & . . o
rior que estava em ascensao ~. Ja foi visto que este comer-

z

“

cio nao foi atingido pela construcao naval de Itajai e era
atendido,de maneira geral por navios agepciados,nso influin
do portanto,no mercado local da construgSO naval.A grande -
quantidade de embarcagaes adquiridas no periodo da guerra, -
saturou o mercado fazendo com que a procura de barcos dos
estaleiros locais apresentasse declinio no periodo 1046 a
1950.

A demanda do mercado para a construgao naval em

>

“

Itajai apresentou Flutuagges.OS estaleiros de ltajaf conse-
guiram responder de perto a esta procura.Para conseguir es-
te atendimento, a construgao naval modificou-se no decorrer

do periodo.Aumenton prqdativamonte a construgao de barcos a
motor e a tonelagem das embarcacoes construidas.Pela tabela
| 1-6,pode-se constatar o aumento em tonelagem das embarca-

gaes a motor em comparagSO com a dominuiggo dos barcos movi

dos a eela,e ainda o aumento da tonelagem das embarcacoes -

56
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z ¢ ~
construidas. Observa-se assim o esforgco da construgao naval
L4 . .
de ltajai para atender o mercado que se tornava mais exigen
* g z . . .
te. Tomando-se o numero de embarcacoes construidas e dividin

Tabela |1-6

~ . L4
Percentagem das embarcacoes registradas e constridas

em ltajai, movidas a vela e a motor, em relacao ao to-

tal de embarcacoes.e embarcacao de maior tonelagem cons-

- z =
truida no periodo.

Y Maigr embar-’
Periodos a vela a motor Total cg?ggo?o pe-
1900 -1920| 807 207 1 00 V 96, 000
1921 -1925| 78% 227 1007 70,000
19026 -1930| 637 377 1007 102,000
‘ 1931 1935 637 377 1007 120,000 i
1036-1940 817 19 1007 45,000
1941-1945 | 307 1 707 ooz | 608,000
L1946_1950 257, _ 75 1007 291,000

FONTE: Anexos numeros 4 e |4.

do-se pela tonelagem apresentada em cada periodo, observa-se
tambem que a tonelagem media por embarcaégo apresentou flu-
tuagaes atraves do periodo 1900 a 1950, que se esta estudan-
do. lIsto podera ser verificado na tabela 11-7. As flutuagoes
constantes desta tabela apresentam o perfodo 1941 a 1945 co-
mo o de maior tonelagem media por embarcagSO, demonstrando
assim o esforgo da construcao naval para atender a demanda
de um per?odo que exigia embarcagSes de maior porte.,

As atividades desenvolvidas em ltajai as quais forma
ram o mercado para a construggo naval, nao apresentaram uni
formidade na demanda. l'mas influiram mais que outras na pro
cura. Algumas exigiram um maior numero de embarcagSes, outras

- ’, - . . .
uma maior tonelagem media. Ainda, algumas atividades foram me

lhor atendidas pelos estaleiros que outras. Para uma melhor



Tabela 11-7
Tone l agem media por embarcacao nos periodos; -1000 - 1950
Emk 5 i 2 43 %
, cOnq caRetruTdsasEn Ias| Media de to-
Periodos ' tajai, nelagem L I
no tone | agem embarcacao.

1000- 1020 340 * | 981,330 2,886 i
10211025 157 | 868,020 5,529
1026-1930 71 1.067,350 15,0323
1031-1035 375 519,805 1,386
1936-1940 B b d i 302, 285 2,584
1941-1945 108 3.344,974 30,972
1946-1950 216 AR 227 6,033

FONTE: * Anexo n® 4

. . < -~ . . .
Obs.: 0 primeiro periocdo nao se dividiu por
quiqlfenio por problemas com a fonte.

11-8.

- - - A .
I1-8,verifica-se a importancia do porto

demonstragao,observe-se a tabela

Pela tabela
de ltajai e da navegacao - fluvial,mercado para as embarca-
gges destinadas ao transporte de cargas e passageiros,na for
magso do mercado para a construggo naval de ltajaf.A procu-
ra destas embarcacoes foi a que interferiu na demanda gerd
representando 757 em materia de tonelagem,em relaggo a pro-
cura total.Foi tambem esta atividade a que mais exigiu em
matemia de tonelagem media das embarcacoes.Com relacao ao
atendimento por parte dos estaleiros de ltajaf os 92% demors
“ tpam a capacidade destes para atender a esta procura.

A procura de embarcagSes destinadas a pesca,em mate-
ria de tonelagem pouco representaraﬁ,porém em numero de em-
barcagges foi a segunda maior percentagem.Este mercado ape-

~ . - - ’ > 4
sar de nao haver sido muito exigente em materia de tonela-

~ L d
gem,foi atendido em 857 em tonelacem e 897 com relacao a nu
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Tabela 11-8

Demanda e resposta ao mercado nor atividade da
embarcacao.

ne de embar‘caq.l tonelagern, tonelagem tone|agemﬁ
& o | ool ‘50 Si1cw |[ledia de to| Media de
: Moe 11%208 1282 | S5 Pnlnecanss BT irons. por
e e p-i T8 ¢ | E¢ Q;E ngi:trgga embarcacao
0 OE—=|O =00 VOE— Q4 O=— uso sonsépuida
> OLOm|oNTOLTIULOM | VDL O~ v
ivi , + em ltajai PO
Atividade da embarcagao £ gov|scce a)-g, s AT St J em ltajai.
0 0OP [C-CRC—C 0mR |[OVEOD
Cargas e passageiros 207 847 75% 927 16,614 18,127
Pesca 347 89% % 85% 0,706 0,672
Servigo Piblico Portuario 47 22% 14% 2% 16,451
Recreio 3% 57% 1% 407 1,520
Diversos T-1V e V-1V 38% 55% 3% 54% 0,413
Diversos O0-1V 1% 867 2% 98« 8,581
Demanda total 100% 100%

FONTE: ~Arexo n® 15
Obs.: As classiFicagSes TV, V-lV e IV apresenta-
ram problemas;ver maiores esclarecimentos na
observaggo do anexo n? |5.
mero de embarcaqaes.

As embarcagaes destinadas ao Servico Publico Portua-
rio representaram 147 da demanda total em materia de tonela
gem e 47 em materia de numero de emharcagSes.Esta atividade
exigiu barcos de maior porte.fFoi a que recebeu a menor res-
posta, tanto em tonelagem como em numero de embarcagges. I'ma
das razoes deste Fato,esté em terem sido incluidas nesta a-
tividade as embarcagSQS da Cobrasil a que nos referimos an-
teriormente.Por outro lado sendo embarcagoes,em geral per-
tencentes a 6rggos prIicos,por razoes tecnicas e polfticas
nao eram normalmente adquiridas nos estaleiros de ltaja?.

As embarcagaes destinadas a recreio,embora represen-
tem o menor percentual em relacao a demanda geral de tonela
gem,foi atendida pelos estaleiros de [tajai em 40% em rela-
cao a tonelagem e 577 em numero de embarcacoes.Este mercado

embora pequeno,demonstra que havia na regiao excedente eco-
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nomico que pode ser destinado a compra de embarcacgoes para
esta atividade.

De acordo com o Requlamento das Capitanias dos Por-

tos de 19015, as embarcagSes classificadas sob o codigo T-1V
destinavam-se ao pequeno comercio maritimo. Ja as que possu-
fam o codigo V-1V, eram embarcacoes de regatas a remo. En-
tretanto tudo leva a crer,que estas embarcacoes foram utili
zadas na pesca e como veiculo de transporte atraves do rio
ou beirando o |itor‘a|.6l Na real idade, o periodo em que elas
aparecem, entre 1910 e 1936, era comum a maior parte das pes
soas que moravam proximas ao rio ou ao mar, possuirem peque-
nas embarcagses, utilizando-as tanto para pesca como para o
transporte de mercadorias e pessoas. Ja as embarcagSes clas-
sificadas com o codigo 0-1V, de acordo com o regulamento re
ferido acima, tratavam-se de "embarcagaes a vela ou a remo
ao servico das"nepartiQSes pﬁblicas federais, estaduais e mu
nicipais”.62 Entéetanto acredita-se que tenha havido enga-
nos por parte de funcionarios encarregados do registro, vis
to que sob esta cIassiFica§50 encontram-se nao somente em-
barcagaes movidas a motor como tambem de proprietérios par-
ticulares ou empresas.

Viu-se portanto que as atividades desenvolvidas em
ltajai e que formaram o mercado para a sua construgso naval
nao apresentaram uniformidade na Formaggo da demanda total.
A procura de embarcagses destinadas ao transporte de cargas
e passageiros representou a maior percentagem da demanda ge
ral, demonstrando assim a importancia do porto de ltajai e

~ P ¥ & e ” ~
da navegacao fluvial no rio ltajai-Acu, para a formagao do

60Decr‘eto n® 11.505 de 4 de margco de 1915. Regulamento
das Capitanias dos Portos, pp.48-50

6ISAGAZ, Manoe!l Jose. Entrevista em 28.12.78

62

Decreto n? 11.505 de 4 de marco de 1915. Regulamento

das Capitanias dos Portos, pp.48-50.
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mercado da construcao naval local.

Conclui-se que durante no periodo o qual se esta es-
tudando,o mercado para a construcao naval de ltajafi,apresen
tou Flutuagges na demanda,muitas das quais refletiam aconte
cimentos e conjunturas que influiran em todo pais.Entre es-
tes destacou-se a segundd guerra mundial que provocou um
grande crescimento na procura.As Flutuagaes da demanda do
mercado foram acompanhadas de perto pela resposta da cons-
trucao naval de ltajai, que conseguiu atingir 78% da demanda
Para atender os 227 nao atingidos pelos estaleiros desta i
dade, foram adquiridas embarcagses de cidades da regiso, de
locais fora da regiao e outras como no caso das embarcagzes
da “Cobrasil” cujo local de construcao era ignorada.Retiran
do-se do total da demanda estas embarcagses da "Cobrasil” e
as de codigo..TAV e V4V,por tratarem-se de embarcacoes re-
oistradas com local de construgso ionorado cujas possibili-
dades de atendimento por parte dos estaleiros itajaienses
foge as condicoes de resposta,observa-se que a construcgao
naval de Itajaf conseguiu atingir ¢0%,0 periodo em que se
adquiriu mais embarcagSes de locais fora da regiso foi o pe
riodo 1941 a 1945, quando, por influencia da querra aumentou
muito a procura e os estaleiros de Itajai nao conseguiram a
tender totalmente.0 montante de embarcacoes adquiridas cujo
local de cpnstrugéo era ignorado,apresentou um nivel bastan
alto,especialmente entre 1926 a 1930 e 1931 a 1935.Entretan
to grande parte deste total foi provocado por razoes alheias
ao problema de atendimento ou nao da demanda do mercado por
parte dos estaleiros itajaienses.

Para atender a procura de embarcacoes num mercado -
que ano para ano tornava-se mais e igente,os estaleiros de
Itajai transformaram-se, aumentaram a tonelagem das embarca-
gses e passaram a construir um maior numero de barcos movi-
dos a motor.

Dentre as atividades desenvolvidas em ltajai,a que



mais influi na procura de embarcagaes foi o transporte de -
cargas e passageiros. |sto demonstra a importancia do por-
to e da navegagéo fluvial na Formagao do mercado para a -
construggo naval.Esta atividade foi atendida em 927 de sua
procura,pelos estaleiros itajaienses.Foi tambem a que exi-

giu embarcagges ée maior ‘porte,gerando assim desafios técni
cos a construgao naval lotal .Esta por sua vez,apesar das -
transFormagaes que sofreu para atender a demanda,continuou

construindo embarcacoes de madeira e segindo a tradicao.

-~
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CAPITULO Il

‘ # > 5By
A resposta tecnica de ltajai no mercado de
construcao naval. -

(1900 a 1950)

A construgao naval em ltajai,cujo trabalho era ba -
seado no artesanato e no emprego da forca humana, conseguiu
durante um longo periodo atender ao mercado, apesar de fazer
uso de tecnicas que poderiam ser qualificadas como rudimen-
tares.Com o crescimento da demanda durante a segunda guerra
mundial ,ocorreram inovagSes técnicas,através do uso de ma -
quinas elétric;s'que vieram facilitar o trabalho dos esta -
leiros.Desta forma foi possivel atender o crescimento da de
manda neste per?odo.

No inicio do seculo XX,ate 1917 ,0s estaleiros de lta
jaf construiram embarcagSes para um mercado pouco exigente
quanto ao tamanﬁo destas.A maior narte dos proprietérios de
embarcagges de ltajai,compravam barcos de pequeno porte.Em-
bora os estaleiros construissem embarcagges de mais de 20
toneladas de registro,as que foram vendidas nesta cidade, -
nao atingiam esta toneIagem63.Portanto,apesar de o trabalho
ser basicamente artesanal,conseguiam atender a demanda do
mercado que na época nao exigia embarcagSes de grande porte
As embarcagSes construidas nesta epoca destinavam-se prin-
cipalmente a pequena cabotagem,é pesca e a navegaggo Fluvi-
ailix ’

lim estaleiro de certo porte em Itajai,no inicio do
século,possuia caracteristicas mais ou menos comuns a todos

Contava antes de mais nada,com a capacidade do construtor

naval e do carpinteiro da ribeira.Alem disso,a maioria de -

63Anexo ne 4
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les estabelecia-se num terreno préximo as margens do rio =
Itaja?—AgG.Nele estava geralmente instalado,um galpao de ma
deira,uma ou mais carreiras e o bolinete,a estufa e ferra-

P
mentaso4.0 construtor naval era o artista que desenhava,ris
cava e dirigia a.construgao;o carpinteiro da ribeira era o
que cortava a madeira,Fa]quejava,cepilhava;arqueaya;aj&staya,
travava,torneava e muitas vezes ate calafetava .

Proximo ao rio,chegando inclusive a entrar na égua,
ficava a carreira feita de madeira.Era sobre ela que a em -
barcacao subia para consertos ou reparose descia apos estes
ou no langamento,quando terminave a construcao.Junto da car
reira,ficava o bolinete ao qual era amarrado uma especie de
carro sobre o qual fTicava o barco.Neste céerro o barco fica-
va durante o conserto e na hora do lancamento.Para fazer um
barco subir para a carreira a fim de. ser consertado ou repa
rado, levavam muito tempo,chegando a ocupar por vezes um dia
inteiro ou mais,dependendo naturalmente do tamanho da embapr
cagao.0 barco era levado ate bem proximo da carreira,uma es
pécie de carro era colocado embaixo dele.Depois de amarrado
em varias diregées para nao incl inar,era calcado e puxado.
Naturalmente a forca humana era a empregada nesta operaggo,
tornando-a demorada e portanto dispendiosa.66

Dentro do galpao ficavam geralmente algumas madeiras
serradas ou em pranchas e ainda o deposito de ferramentas.A
madeira era comprada em ltajai ou na regiao em forma de -
pranchas ou toras,embora alouns estaleiros possufssem seus

67

=~ S . .
proprios tiradores de madeira. .

64SOUZA,Rober'to Abilio.Entrevista em |1-12-78
Trabalho de Campo em 11-12-78 no Estaleiro Abilio
Souza.

Y

6JJUVENAL,IdeIFonso.Os valores culturais de ltajai de
ontem e de hojg,Centro Cultural de ltajai, Impressora Auro-
ra Ltda, ltajai , SC , 1945

66,

OUZA, Roberto Abilio.Entrevista em |1-12-78.



As ferramentas usadas eram simples,consistiam geral-
. ’ < ~ -
mente de Galopa,plaina,encho,nivel,esquadro, formao, sargento
serra manual, serra tracadeira,macete de calafate,ferrinhos
- .
de calafate,rebote,grosa,cavalete,marreta,pocxis,arco de -
pua,trado. ,e dem@is instrumentos com os quais o carpintei-
4
ro construia a obra.Muitas destas ferramentas podiam e eram
R
L4 > . . . . . . .
construidas pelos proprios carpinteiros da ribeira.A maioria
- . *
delas eram usadas para acertar a madeira e ajusta-la da ma-
. . . . . ’ 4
neira desejada.Este sistema exigia a forca humana,alem de -
muita habilidade e tempo do carpinteiro .
. X z z ’
Os estaleiros deste periodo possuiam tambem,em geral
z s .
uma estufa(alguns possuiam mais de uma),que se situava um
pouco afastada do galpao e do local da construcao dos bar-
cos.Esta constava de um caixao de madeira bem vedado, | igado
~ a !
por um cano a Um-latao,onde era fervida a agua.0 vapor pas-
’,
sava atraves deste cano para a estufa.Nela era colocada a
madeira que se prétendia vergar ou secar quando estava ver-
de.A grossura e a final idade da madeira determinavam o tem-
po que esta deveria permanecer na estufa.Geralmente eram as
madeiras que formariom a popa,a proa e o costado que se sub
metiam a esse processo.Apesar de rudimentar e de tornar o
. - ’ . - e
trabalho moroso,era eficiente,e alem disso as instalacoes -
. < .f . . o
podiam ser construidas pelos proprios carpinteiros do esta
leiro .
4
Ao receber a encomenda de um barco, loco apos o acer-
to do contrato e dadas as dimensoes,o construtor desenhava
a embarcacao em tamanho reduzido,era o projeto.Se ele tives
se mais de 20 toneladas,a Capitania dos Portos exigia a a-
~ . X : % -
presentacao deste projeto para fins de registro’ .Apos a -
confecgao do projeto,o construtor desenhava a embarcacao em
tamanho natural no chao da sala de risco.Em seguida era ti-

rado uma especie de molde em compensado de madeira.Com isso

67

MAXIMILIANO,Carlos. Entrevista em 5-11-78.
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entao passava-se a preparaggo da madeira,seguindo este mol
de7 .Era aqui que comecgava propriamente o trabalho do car-
pinteiro da ribeira que,com suas ferramentas,e sob a dire -
930 do construtor naval,preparam e ajustam a madeira Forman
do a embarcagzo.

A construgao era entao um processo demorado, dependen
do do tamanho da embarcagso,podia levar ate anos.Para a sua
coastruqSO era preparada a madeira que geralmente era pero-
ba, ipe e canela.A peroba era usada de preferencia no costa-
do, o ipé nas estruturas e a canela em acabamentos.Para ser-
rar a madeira eram usados o cavalete e a serra manual.A vi-
ga era apoiada no cavalete e dois homens serravam a madeira
formando as pegas desejadas.Dava-se entao inicio a constru-
950 com o assentamento da quilha,da roda de popa e de proa,
vinham a seguir as cavernas,as escoas e demais partes.Todas
as pecas da construgao eram ajustadas manualmente.Ficavam
dependendo da capacidade dos carpinteiros que as | igavam e
ajustavam com suas ferramentas e sua prépria forca® .

Terminada a construcao,era necessario calafetar o -
barco.As frestas das tabuas do costado e de conves,eram en-
tao pr- nchidas com cordinhas de estopa alcatroada,composta

~ L .
de li.0 e alcatrao.De posse de ferros de calafate,especie

68ROSLINDO,José de Araujo.Entrevista oral com Joana Ma
ria Pedro Machado, Itaja7,29-|2—78, PHO-UFSC, em procesaamen
to.

Anexo n? |6

6950uzA, Roberto Ab{lio.Entrievista em I1-12-78
Trabalho de campo no estaleiro”Abilio Souza”

7OSAGAZ,ManoeI Jose. Entrevista em 28-12-78

SILVA,Nair da. Entrevista oral com Joana Maria Pedro
Machado, Itaja1,26—7-78, PHO-UFSC, em processamento.
~ ZIESEMER,Geni Silva.Entrevista oral com Joana Maria
Pedro Machado,ltajaf, 22-t1-78 , PHO-UFSC, em processamen-
to. : I ‘
ROSLINDO, Jose de Araujo. Entrevista em 29-12-78,
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de formao Fino e pequeno,e do macete de calafate,especie de
martelo de madeira,o calafate ia preenchendo as frestas do
trabalho do costado e do conves.Apos esta etapa era passado
o zarcao,um tipo de tinta vermelha nos locais que foram ca-
lafetados.Por Gltimo,nas frestas das tabuas do costado pas-
sava-se uma massa.composﬁa de gesso,éleo e secante.As tabu-
as do conves,em vez de maésahés vezes recebiam vma mistura-
de alcatrao com breu.0s matericis acima citados como a esto
na alcatroada,o zarcao,a massa e a mistura de alcatrao com
breu,eram muitas vezes preparadas no préprio estaleiro,tor-
nando ainda mais demorada a construcao de uma embarcacao.-
Apés a aplicaggo destes materiais,vinha a pintura que mui-
tas vezes tambem era preparada no local.Chegava entao a épg
ca do lancamento.A embarcacao ser levada para a carreira,fi
cando sobre uma gspécie de carro.No dia do lancamento,que -
nodia eer acompanhado de festividades,a carreira recebia -
graxa,ceralmente sebo de animal,e iniciava-se a Opera§507 ;
Podemos concluir que no inicio do seculo XX ate mea-
dos da decada de trinta,os estaleiros de ltajoi utilizaram
apenas a forga humana,ferramentas simples e muitas vezes -
confeccionadas pelos proprios carninteiros e ainda materi-
ais preparados geralmente no proprio estaleiro.A operaggo
exigia tempo e muita capacidade de trabalho;tanto do carpin
teiro como do construtor naval.Apesar disso,forem construi-
w 73

- ’ y
das embarcacces de ate 100 toneladas,para uso na regiao .

~ < e ; z
A construcao naval em ltajai,como ja se viu no capi-

7|S|LVA, Paulo Roberto da. Entrevista em 5-12-78.

SILVA,Nair da. Entrevista em 26-7-78. "
ROSLINDO, Jose de Araﬁjo.Entrevista em 29-12-78.

FAR PN Pauta Noberto: ENteavista sm bo12o08"
SILVA,Nair da. Entrevista em 26-7-78
ROSLINDO, Jose de Araujo.Entrevista em 29-12-78,

~
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tulo anterior,apesar do uso de tecnicas rudimentares,conse-
guiu atender muito de perto a demanda do mercado,especial-
mente ate I930.ModiFicagaes nestes metodos foram feitas -
principalmente a partir de 1940,quando ocorreu um orande -
crescimento na demanda.Estas modiFicagges,visavam principal
mente o atendimento desta procura e consistiram no emprego
de méquinas que facilitaram o trabalho nos estaleiros,acele
rando a construcao de embarcacao.

Observou-se no cap?tulo anterior que a resposta ge-
ral dos estaleiros de ltajai ao mercado alcancou 787 e que
os per?odos 1926 a 1930 e 1931 a 1935 foram os que apresen-
taram a maior diferenca entre a demande e a resnosta.Viu-se

A
tambem que esta grande diferenca foi em parte justificada .
e que mesmo assim o perfodo 1931 a 1935 ap%esentou a maior
percentacem da demanda nao atingida.Aceitando-se a Justifi-
cativa apresentada para os anos 1926 a 1930 e 1931 a 1935,
pode-se verificar na tabela lll-1,as percentagens da deman-
da atingida pela construgao naval de ltajai no periodo 1909
a 1950. =

Pela tabela Il1-1 observa-se que mesmo apresantando
crescimento na demanda75,o mercado foi bem atendido pela -
construcao naval de Itajai no periado 1900 a 1930.Neste pe-
riodo embora os metodos utilizados pelos estaleiros fossem
rudimentares conseguiam atender a demanda do mercado. Alem
de suprir o mercado local,os estaleiros de ltajai construi
ram neste periodo embarcagses para cidades da regiao e de
outraos locais.Do total de embarcacoes construidas ate 1930
em ltajai,e registradas na Capiténia dos Portos desta cida-
de, 687 destinavam-ee a ltajaf,os restantes 327 Fora@ cons-
truidas para cidades da regiao ou de outros locais U.Port:g
to,as tecnicas artesanais e manuais utilizadas pelos esta-
leiros de |tajai eram eficazes,pois pelo menos ate 930, -

- z
alem de atender o mercado local,construiram barcos para ou-

tros locais.

co
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Percentagem da resposta da construcao n-val a demanda

Tabela [11-1

do mercado - 19090-1950 (tonelagem das embarcacoes).

; k Percentagem [Percentagem|Percentagem

Periodos da demanda | da demanda da demanda
total atingida |nao atingida

; ~ | tonslagem | tonelagem | tonelagem

1909 - 1920 fdéf 94 67

1921 - 1925 1007 97% 3%

1926 - 1930 1007 97¢ 2 3

1931 - 1935 1007 807 20

1036 - 1940 1007 81 [oe’

1941 - 1945 1007 85 | e

1946 - 1950 1007 ~ 93 et

FONTE: Anexo n%. 0.

Obs.: As percentagens dos periodos. 1920 a 1030 e
1931 a 1935 estao modificadas pela exclusao
das embarcasoes trazidas pela Cobrasnl e as

de construcao ignorada sob o codigo T-1V e
V-1V nos perlodos 1929 a 1934.

Entre 1931 a 1935 a percentagem da demanda nao atin-

. z
gida,conforme tabela 1l1-1 207 e no periodo 1936

a |94OI

centagem de demanda nao atingida.Estes foram periodos difi-

,atingiu
o < »
19%.Estes dois periodos apresentam a mais alta per-

ceis para os estaleiros de se

Pelo

ltajai.Foi nestes anos que
observou o maior declinio na produgao de embarcacoes.
grsfico I11-1 ,pode-se verificar o declinio destes perio -
dos.Nestes anos,observa-se tambem um agrande declinio na

~ L :
manda do mercado’ ' .A producao porem caiu tanto que mesmo -

< - &~ .
com o declinio da procura,a construcao noval de ltajai,apre

sentou a mais alta percentagem de demanda nao aténdida du-

rante todo o per?odo 1900 a 1950, que se esta estudando.

de

n

(o)
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As razoes do declinio da demanda, residiram provavel-
mente nos problemas economicos mundiais que atingiram nes -
tes anos a regiao.Neste caso a producao deve ter-se desisti
mulado pela queda da procura.lm outro problema,parece ter
sido o aparecimento nos anos trinta das leis sociais intro-
duzidas no governo de Getnlio Vargas.A maioria dos constru-
tores navais, eram pessoas ;emlconhecimentos contabeis e de
Iegislaggo.Com as exigencias dos cargos sociais e as novas
leis que passaram a vigorar,alguns se sentiram prejudicados
e onerados por novos imnostos e em alguns casos ate multas,
que surgiram pelo desconhecimento e pelo nao pagamento des-
tes encargos78.8endo a construcao naval,basicamente artesa-
nal e manual,ocupava um bom numero de trabalhadores, tornan-
do os encargos sociais um fator de encarecimento da produ -
ggo.lsto desistimulou bastante a produggo dos estaleiros de
ltajai nos periodos 1931 a 1935 ¢ 1936 a 1940.

Entre 1941 a 1945,0observou-se o auge da construggo -
naval de Itaja?,ao longo de todo periodo que se esta estu-
dando79.Nestes anos,ocorreu também um grande crescimento na
demanda do mercado local,que foi atendida em 85% pelos esta
leiros de ltajai.A segunda guerra mundial,como foi visto, -
provocou o crescimento da procura e esta foi melhor aten-
dida ela construgSO naval de ltajai do que no periodo ante

Ty .
rior quando anresentou declinio.Para atender a este cresci-

74Vide tabelas' 11-2 e 11-3.
75\ ide grafico 11-1
76Anexo n? 4
77Gréfico 111
78 e ] .
ZIESEMER,Geni Silva.Entrevista em 22-11-78
79GréFico [11-1
80

Vide capitulo I

55



mento, instalaram-se em Itajai estaleiros que passaram a
usar maquinas nara beneficiar a madeira que seria empregada
na construcao nawl.Entre estas maquinas tem-se noticias de
serra fita,serra circular,galopa e furadeira,movidos a ener
aia elétrica.Estps maquinas tornaram o trabalho mais rapido
e diminuiram em muito a %50 de obra.Assim,o arco de pua e o
. b )
trado que no inicio do seculo exigiam muita forca e tempo
de trabalho,foram substituides pela furadeira elétrica,en—
quanto que a serra fita,a serra circular e a galopa movidos
a energia elétrica,beneficiavam a madeira a tal ponto que
necessitavam apenas de ajustes e re- es por parte do car-
Q

ninfeir'o-Ul.For'am estas maquinas que possibilitaram a cons-
trugso naval de Itajaf,responder ao crescimento da demanda
do mercado no periodo 1941 a 1945.

(s mais bem instalados estaleiros deste periodo e

.
que mais contribuiram para o atendimento da demanda, foram
instalados nesta época e com esta finalidade.Eram eles:o do
comerciante Antonio Famos,o diricido pelo construtor naval
Hildebrando Jose da Silva,o de Antonio Francisco Capela e o
da Navegacao ltajai Ltda,sob a direcao do construtor naval
Antonio Saldanha Nunes82.Neste periodo foram construidas as
maiores emhazcagSes de madeira de ltajai,atingindo 608 tone
al

ladas brutas °.

O fim da segunda guerra mundial trouxe declinio na

. . ’
procura do mercado.0s mais bem aparelhados estaleiros da e-

8ISOUZA,Pedro Antonio.Entrevista oral com Joana Maria
Pedro Machado,ltajaf,ZQ—l2-78 PHO-UFSC em processamento.
LEUTZ,EmTIio.Entrevista oral com Joana Maria Pedro
Machado,ltaja?, 2-1-79 PHO-UFSC em processamento.
CAPELA,Antonio Francisco. Entrevista oral com Joana
Maria Pedro Machado, ltajai,8-7-77 PHO-UFSC em processamento

ROSLINDO, Jose de Araijo. Entrevista em 20-12-78.

oo

2

Ildem, Idem.

Co
2

3
Anexo n? 4
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84
poca,pararam de construir ou fecharam antes de 1950 Neste

- .

periodo o atendimento dos estaleiros a procura alcangov = -
8 B z ~

037 7.0 declinio da demanda,provocado pela saturagao do mer

cado,pela queda do mercado com portos do Estado e da navega

cao Fluvial,retirou o estimulo da construgao que no periodo
anterior havia levado novos estaleiros a instalarem-se.Fn -
tretanto,como resultado da demanda do perfodo anterior, 1041
a 1945,0utros estaleiros como o de l'ildebrando da Silva Jr

ey " -
e Dario Geraldo da b lva,passaram a possuir tambem algumas

(.»')

’ . 9" .
maquinas eletricas Dcsta forma o fato de os estaleiros de

~ ® ~ & % ~
Antonio Ramos,Antonio Francisco Capela e de Navegagao lta -

e > ~
Jair Ltda, haverem fechado ou encerrade as construgoes no pe

< P Lind . . -
riodo 19456 a 1230 nao impediu que os estaleiros que permang

ceram em atividade conseguissen atender 937 da demanda do -
mercado. a~71s

A produgao de embarcacoes nos estaleiros de ltajai,no
periodo 1045 a 1050 tambem apresentou declinios 7.Esta que-
da esteve ligada ao declinio da procura.’ara os estaleiros
tradicionais que permaneceram no ramo,alem das construgses
que continuaram-existindo,havia um grande mercado formado
pelos consertos e reparos que a regigo oferecia em vista do

~ 2

crescimento do porto,que nao havia sido abalado,neste perio
» ~ L

do,pelas restrigoes do apos guerra.

r o . €
‘ortanto,a construgao naval de ltajai,apesar do uso

84 .

SUllSA, Pedro Antonio. Cntrevista em 20-12-78
LEUTZ, Emilio. Entrevista 2-1-79

CAPELA, nntonlo rrancsqco Entrevista e, 8-7-77
P DSLINDC, Jose de Araujo.Entrevista em 29-12-78
EREIRA, Acacio. Entrevista em 4-1-790

MAXIMILIANG, Carlos .Entrevista em 5-11-78.
JGrSFico -1 e Tabela I11-1
5
86 vILJA Paulo Roberto .Entrevista em |-12-78.
SILYA,Dario Felipe . Entrevista em |1-12-78.

87

’ .
Grafico I111-1
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'l - - L4
de tecnicas rudimentares,conseguiu ate 1930 atender a deman
da do mercado local.Nos anos trinta,a restricao do mercado
e problemas com as novas leis sociais,provocaram uma grande
~ ( -
queda na produgao a qual apresentava neste periodo as mais
. . » <
baixas percentagens de atendimento da demanda.Porem o perio
do de 1041 a 1945,com o crescimento desta,provocado pela se
. s . v &
gunda guerra mundial,fez com que se instalassem em ltajai,e
- . ’. ’i
taleiros bem aparelhados,possuindo maquinas eletricas que -
facilitaram o trabalho,proporcionando um atendimento de 857
-
da demanda.( periodo 1046 a 1950, trouxe uma grande queda na
~ ‘.
procura de embarcigoes e como conseqllencia o encerramento
Y . . . <
das atividades dos mais bem instalados estaleiros do perio-
do anterior,Permaneceram no ramo,construtores navais que be
W e ¢ e -
neficiados pelo periodo 1041 a 1045,passaram tambem a possu
gy 290 L,
ir algumas maquinas eletricas e desta forma puderam atender
ao mercado.
i € L, 7 AR
'ma das caracteristicas dos estaleiros de ltajei e
a tradigac.f por ascim dizer uma empresa familiar,onde o fi
- . .~ . -
lho e aprendiz.lima tradigao que passa de pai para filho. Um
- ’ i : s s .
exemplo disso e.a Tamilia Silva,que desde o inicio do secu-
€ .
lo destacaram-se pela pericia e¢ trabalho,permanecendo no ra
z ’ .
mo durante todo o periodo estudado e ate a atual idade.
Wt A € e .
C primeiro membro da familia do qual a cidade de
.e - > > ! AR * ’
Itajai teve conhecimento,foi Jose Ignacio da Silva,tambem -
. L . -
conhecido como "Mestre Ze”.Nascido em 1851 em Desterro -
) . 2.0
veio estabelecer-se na Penha e mais tarde em ltajai.Seu es-
o . L . g ’ -
taleiro situava-se proximo ao rioc ltaJal—Agu e a sua resi -
A‘ » ~
dencia ficava em frente.Era no chao da sala de sua casa, que
’ " . o
Jose Ignacio da Silva desenhava a embarcagao,em tamanho na-
. L4 4
tural,que ia ser construida.Transformando-a portanto em sa-
-
la de riscolMestre Ze” era ao mesmo tempo construtor naval
e carpinteiro pois ele mesmo desenhava a embarcagao,dirigia
a construcgao e preparava a madeira,construindo o barco.Em

L4

sua enoca,morreu por volta de 1228,fci o mais importante e



: .~ 8
conhecido construtor naval da regiao ~.

- ’ ’t -
Dentre os I8 filhos de Jose Inacio da Silva, o que
. ~ L . .
mais se destacou na construgao naval em ltajai,foi Hilde-
0
’ ~ . - - -
brando Jose da Silva” .Em 1917 aparece na Capitania dos Por

o % . . . 2 <

tos de ltajai o primeiro registro de embarcagao construida
ol : .

por ele” .lildebrando Jose da Silva montou um estaleiro em

- . . -~ .
um terreno arrendado do domerciante e industrial Antonio Ra

mos.Como o pai,!lildebrando tambem era ao mesmo tempo cons-

trutor e carpinteiro.fFazi osenho e construia a embarca-
¢ao, trabalhando na obra c  verdadeiro carpinteiro da ni
beira.fFoi no estaleiro one e trabalhou que apareceu a pni
meira serra eletrica para o ennconstruggo naval em Itajaf.

Tambem como o pai,foi na sua epoca o mais importante cons -
trutor naval da regigo.No final da decada de trinta,o comer
ciante e industrial Antonio Ramos,comprou-lhe o estaleiro,
formando assim o “Estaleiro Antonio Ramos”.Este foi equipa-
do com varias maquinas para beneficiar a madeira,tornando -
se 0 mais bem equipado estaleiro de ltajai.lildebrando Jose
da Silva ficou trabalahndo para o estaleiro Antonio Ramos.
Foi entao que se construiram os maiores barcos de madeira
de Santa Catarina.foram eles:Brandino, langcado em 1941 com
40 metros de comprimento e 255 toneladas brutas e Ramos ||

92

com 50 metros de comprimento e 508 toneladas brutas””.

0
S’SILVA, Nair. Entrevista em 26-7-78
0
’OZIESEMER, Geni Silva. Entrevista em 22-11-78
SILVA, Nair. Entrevista em 206-7-78

nl e . -
“"Livro de Registro de Embarcagoes n® |, Capitania dos
I
Portos de ltajai.

922|ESEMER ,Geni Silva. Entrevista em 22-11-78,

0 Sr. Antonio Ramos e as construcoes navais _em nossa
cidade. Jornal do Povo, Jornal, Itaja:,n%381,30-10-43 p.2

Brandino e o nome do barco motor que deveria chamar-
se ltajai.Jornal do Povo, Jornal,ltajai,n® 300,8-03-42,p.!c3

0 _afundamento _do navio motor Brandino,Jornal do Povo
Jornalyittalai, n? 340, 3<l«43,pv 1, c.l




'l L4 > - »
Portanto,enquanto Jose lnacio da Silva construiu -
embarcagees onde o trabalho manua! era o unico a ser empre-
~ ’
gado,e as construgoes alem de serem de pequeno porte,consu-
- - 7 11 - -
miam muito tempo na sua confecgao,!lildebrando Jose da Silva
teve oportunidade de construir embarcagoes maiores e em me-
. s b ’ .
nos tempo que seu pai,gragas as novas maquinas que foram em
-~
pregadas.
, 03
1y . o~ P
lildebrando Jose da Silva morreu em 1945°".De seus
13 filhos,dois deles seguiram no mesmo ramo de atividades
- ’ - B -
do pai.Cram eles: Dario Geralde da Silva e Hildebrando da
- " - . ~ -
Silva Junior.Ambos dedicaram-se a construgao naval de madei
- ’ . - -
ra,utilizaram maquinas de beneficiamento da mesma e outras
que vieram facilitar o trabalho dos construtores e carpin -
- - - n " = [
teiros da ribeira.Perem,quando isso aconteceu,a epoca dos
. " .
barcos de madeira ja estova acabando.Ambos tiveram que se
~ -~ -~ ~
dedicar,como o ave a construgac de embarcagoes de pequeno -
Fon e
norte,pois o mercado ja nao se interessava tantc pelos bar-
cos de madeira,comegava a interessar-se muito mais por em-
barcagoes de aco.
A construgao naval,atividade tradicional da regiao
. € i .
trouxe para os estaleiros familias como a ”"Silva”,onde o
trabalho foi prosseguindo de geragao em geragao,permanecen
z ’ *
do no ramo durante todo o pericdo estudado ate a atual idade
~ ’ g > AL
As modificagoes tecnicas ocorridas nesta atividade
- -F' cA| ' -!. b {
tiveram como Tinalidade o atendimento ao mercado,num perio-
do em que este apresentou um grande crescimento.
- ; . PR s
Ate os anos trinta,os estaleiros de ltajai utiliza
’ - . -
ram tecnicas rudimentares,o trabalho era basicamente artesa
o ' e K
nal e manual.A Torgca humana era a unica empregada as ferra-
. - . A ’
mentas eram simples e muitas vezes confeccionadas pelos pro
prios carpinteiros.A construgao era um processo bastante de
. - - -
morado.Mesmo assim ate 1930,0s estaleiros conseguiram aten-

: - .50
der ao mercado.Nos anos trinta,porem,o declinio na procura

provoceu, junto com outros fatores,uma grande baixa na prody

60



gao,Tazendo com que a percentagem da demanda nao atingida -
. < »
fosse a maior de *odo o periodo 1900 a 1050,
. <
U crescimento na procura,do periodo 194! a 1945, le
‘ 2
- ~ . - . - - -
vou a instalagao de estaleiros que utilizaram tecnicas mais
- . . , J
modernas, atraves do emprego de maquinas eletricas.Desta for
. 4
ma consecguiram atender ae mercado.
< -~ -

No periode 1946 a 1950,0correu vma grande queda na
procura.Cs estaleiros mais modernos encerraram suas ativida
des de construgad.llesmo assim os que permaneceram no ramo -

. 4 .
conseguiram atender a demanda.Neste pericdo os estaleiros -
s e ' ’ : .
de ltajai,apesar do uso de maquinas modernas,em vista da -
I _ ~
restrigao do mercado,voltaram a construir embarcagoes de
pequenc porte.is inovagoes port ntc nao foram suficientes -
para acompanhar as transformagoes do mercado,que principal-

<
I

* ’ - - 9
mente apos o perjiodo que se esta estudando,passou a exigir

embarcagoes de ago.

(9ke]
I -, . o .
ZIESEMER,Geni Silva.Entrevista em 22-11-78
& -
lildebrando Jose da Silva.Jornal do Povo, Jornal, Ita-
it - T
Jat, nRURG62: [ 24.00-45 ipe 1, &3
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cCAPiTULO N,

0 Problema da Capitalizacao

. Gt » L4 ~ s
De maneira geral a construcao naval em ltajai foi
. . ’, . . .
uma atividade que ate os anos quarenta apresentou possibili
dades | imitadas de lucro. Apenas nestes anos observou-se um
- - . > - ~ . - .
investimento maior em maquinas de beneficiamento de madei-
ra, visando uma maior rapidez na construgao, em vista do sur
to provocado pela segunda guerra. Antes dos anos quarenta,os
alicerces da rentabilidade dos estaleiros estavam nos repa-
~ ~ -~
ros e consertos e na construcao de embarcagoes destinadas a
pequenos compradores. A construgao de embarcagoes para empre
-, 5 4 "
sas e medios compradores, que haviam sido a base dos lucros
f. ~
nos anos quarenta, antes deste periodo foram construcoes es-

A K 94
poradicas.
. o . 3 L .
Para a instalagao de um estaleiros no inicio do se
* - - - - .
culo XX,era necessario possuir capital que permitisse pelo
menos,a aquisicao de ferramentas e conseguir um terreno.fs-
. = - . . < < .
te terreno deveria ser proximo ao rio ltajai-Acu,e poderia
o v ~e
4 .’ . -
ser comprado ou arrendado” ".Como ja foi visto,as ferramen-
A J. - 2 .
tas utilizadas pelos estaleiros neste periodo eram simples.
Algumas delas inclusive podiam ser confeccionadas pelo car-
. . . . ’, .
pinteiro,desde que ele adquirisse as pecas necessarias’ .Ekn

tratanto,com um capital inicial que permitisse apenas isto,

o construtor naval teria que se |imitar a construcao de em-

A denomlnagao pequeno comprador e medio comprador es
ta sendo emprega respectivamente para o comprador de embar-
cagoes pequenas e ao comprador“de embarcagao de maior porte

»

e em maior numero. ¥
- ’, - - -
95Hlldebr'ando Jose da Silva instalou seu estaleiro em
um terreno arrendado ao comerciante Antonio Ramos.Geni Sil-
va Ziesemer. Entrevista 22-11-78.

Anexo n?2 16



barcagSes de pequeno porte.0s barcos de maior porte exigiam
instalagaes como:estufa,ga|p50,carreira e mais ferramentas.
Para isto seria evidentemente necessario um capital inicial
maior ou poderia ser aos poucos instalado,é medida que os -
lucros do estaleiro permitissem.

A fonte do capital de giro de um estaleiro era o -
comprador da embércaggo.ﬁste,tanto poderia fornecer a madei
ra e os materiais e nagar em dinheiro o servico,como fazer
um contrato onde o pagamento ia sendo feito a medida que a
obra prosseguia.Esta segunda maneira era mais usada.Ao con-
tratar a obra,o proprietério dava parte do pagamento como
sinal .0 construtor,de posse deste dinheiro comprava materi-
ais e iniciava a obra.Na colocaggo das cavernas o comprador
entregava outra parte do pagamento.Assim sucessivamente,até
o fim da obra,o pagamento ia sendo feito e a obra prossegui
a.A embarcag%g so era lancada na égua e entregue,quando es-
tava totalmente paga97.0 capital de giro inicialmente forne
cido pelo comprador da embarcaggo,era empregado na compra -
das madeiras,tintas,massas,estopas,pregos e outros materi-
ais de consumo do estaleiro,como para pagar a mao-de-obra.A
utilizagéo des#es materiais dentro do estaleiro,ficava evi-
dentemente a critério do construtor que poderia emprega-los
na obra que estava comecando,como tambem no conserto de al-
guma embarcaggo que surgisse ou em outro barco.

Esta forma de contrato diminuia os riscos de pre-
juizo do estaleiro.A obra so prosseguia quando estava sendo
paga.Neste caso os prejufzos sO ocorriam quando, por eventu-
ais acontecimentos a obra demorasse muito e se tornasse mais
cara.Em caso de chuvas intermitentes ou um atraso na chega-

da dos materiais,acidentes nas obras ou uma alta de precos

97S|LVA, Nair. Entrevista em 26-7-78.

ZIESEMER, Geni Silva. Entrevista em 22-11-78.
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dos materiais no transcorrer da pbra,representariam prejui-
zos,visto que o prego total da construcao era determinado -
no acerto do contrato.

Por outro lado,esse tipo de contrato possibilitava
a |imitag§o dos lucros do estaleiro.Dependendo do numero de
estaleiros que houvesse na época,o comprador da embarcagéo
poderia regatear o precgo, impondo o mais baixo possivel atra
ves da concorrencia.Desta forma limitaria as possibil idades
de lucros.Estes por sua vez dependiam muito do contrato,que
deveria ser o mais vantajoso possivel. Ja se viu que nem
sempre isso acontecia,pois ficava dependendo do numero de
estaleiros que estivessem no ramo.Por outro lado,as sobras
de materiais de uma obra tambem representava lucros e pode-
riam ser empregadas em outra.A rapidez do trabalho diminui-

ria os gastos com a mao-de-obra e isso representaria lucros.

{

Estes poderiam ser empregados na amp |l tacao do estaleiro,cons

trugSO de carreiras maiores,estufa e galpoes que possibili-
tariam receber encomendas de embarcagaes de maior porte.

As rendas de um estaleiro nao se Easeavam apenas -
na construggo naval,havia uma alternativa,ainda que diminu-
ta de lucros mais imediatos. Eram os consertos e reparos.As
embarcaqSes de madeira necessitavam freqlientemente destes -
servicos.Pelo menos a cada 6 meses a embarcaggo precisava -
ser tirada da égua para reparos.bstes consistiam em | impeza,
pintura e o conserto de alguma pega que estivesse avariada.
0O mesmo sistema de pagamento era empregado na construgso -
era utilizado neste servico.0 proprietario da embarcaggo fa
zia os pagamentos durante o trébscorrer do trabalho e a em-

~ - v
barcagao so era entregue quando a obra estivesse totalmen-

te paga  .Em vista da quantidade de embarcagoes que havia -
08 3 :
SOUZA, Roberto Abilio. Entrevista em |1-12-78
SILVA, Dario Felipe. Entrevista em |1-12-78.

ZIESEMER, Geni Silva. Entrevista em 22-11-78.

Trabalhos de campo no Estaleiro “Abilio Souza” e no
Estaleiro “Felipe” em |I1-12-78.

64




na regigo e da freqllente necessidade de conserto,esta ativi
dade poderia ser considerada como um dos al icerces da enta-
bil idade do e§taleiro.

Junto aos consertos e reparos,a construgao de em-
barcagges destinadas a pequenos compradores,era a atividade
mais freqgliente nos estaleiros.As ConstrUQSes destinadas a
empresas e medios compradores, representavam embarca§5es de
maior porte,porém eram atividades esporédicas,principalmcn—
te ate 1940. Na tabela V-1 pode-se verificar,no periodo -
compreendido entre 1900 e 1940 as percentagens representa-
das pelo numero de construgaes destinadas a pequenos propri

% -
etarios.

Tabela 1V-1

o < S < . . .
Embarcacoes construidas em ltajai,divididas conforme

o comprador entre 900 e 1940,

Ne % tonel agem 7
Adquiridas por empresas e
 of -
medios compradores de
. € < 8 ' QA+ | 2 g e
Itajal e da regiaoc.ecees.. 81 0; 1.930,050 D&
Adquiridas por pequenos
: <
compradores de ltajai ’
8. 08 PR Iab s crnnv s 305 34; 679,456 187
z .
Construidas pelos proprie
" le L. 2 LN e ok - o’
tarios em ltajaiseacscnns 008 57, 739,284 257
Adquridas por empresas e
compradores de outros lo-

. L~ 7 of P d
cais fora da regiao..s... 0 7 190,000 57
Embarcacgoes construidas em

T : g
Itajai e registradas na Ca 3
pitania dos Portos de lta- )
jaleesssT O T AL wuueaaes |1060 [100 3.738,790 | 100¢
FONTE: Anexo n? 19.
Pela tabela V-1 observa-sc que as (‘llllnn‘('qgj()(-h ‘“““li_

’ . o <
ridas por empresas e medios compradores de ltajai ¢ da re-

J
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gigo,em materia de tonelagem apresentam a mais alta percen-
tagem,ou seja 52%.lsso indicaria que a maior parte dos com-
pradores de embarcagSes eram as empresas e os medios compra
dores.Entretanto, verificando-se o numero de barcos compra-
dos por estes, nota-se que representavam apenas 8%. Este -
baixo indice indica que, apesar de grandes,foram poucos 0s
barcos encomendados.Portanto as embarcagaes adquiridas por
empresas e medios compradores representaram ate 1940, rendi-
mentos esporadicos para o estaleiro.

A base dos rendimentos dos estaleiros estavam nos
consertos e reparos,e nas embarcagses construidas para pe-
quenos compradores.Em materia de tonelagem estas representa

> p

vam apenas |87 ,mas o numero de embarcagoes apresentavam uma
percentagem de 34%. Comparando-se com os 8% das encomendas
das empresas e!lmedios compradores, pode-se concluir que as
encomendas de embarcagSes por parte dos pequenos comprado-
res era um dos alicerces de rentabil idade de um estaleiro.
Este fator constribuia tambem para | imitar as possibilida-
des de lucro. 0 fato de possuir umas poucas embarcagSes pe-
quenas,de dedicarem-se a pesca artesanal,fluvial ou mariti-
ma,ao pequeno comercio marftimo,ao transporte de pequenas -
cargas atraves do rio |tajai-AgG, sugere que estes pequenos
compradores fossem pessoas de poucos recursos.Desta forma -
nao poderiam proporc¢ionar ao estaleiro maiores lucros atra-
ves de contratos mais vantajosos para o construtor.Concluin
do-se portanto,que um dos alicerces dos rendimentos do esta
leiro,constituido pelas construgses destinadas a pequenos -
compradores,oferecia oportunidgdes limitadas de lucro.

Dentro do periodo |900'a 1050 que se esta estudan-
do,o periodo 1041 a 1950,em especial os anos 1943 a 1945, a-
presentavam um resultado diferente dos observados anterior-
mente.Tanto em tonelagem como em humero, as embarcagaes adqui_
ridas por empresas e medios compradores foram superiores acs

comprados por pequenos compradores. Para uma melhor observa



cao veja-se na Tabela IV-2 das embarcagoes construidas nos
. " - =
anos quarenta,as destinadas as empresas e medios comprado-

resa.

Tabela V-2

¢ o, < ] . .
Lubarcacoes construidas em ltajai e registradas na Capi

tania dos Portos desta cidade, divididas conforme o compra-,

dor - 1941 a 1950.
Embarcaqges Adquiridas por |Adquiridas | Construldas Adquiridas por [
registradas mporesas e m§' Ipor empre- | pnelos proprig pequenos compra i
a CBpitania i dCOTEr? S j=as Z_com- ‘tarios em tdores de ltaJaT
4.8 ?os, ertos de res e ajai pradores 5P d .~
o tajaa, .como e idniraslac de cidades Itajai e da regiao.
@ 3 |construidas 9 Hantonalds
E § nesta cidade regiao
c
L o kone | as .
& n? |[tonelagem n?|tpmelagem {n?® 32: » n?: ng:la n? kone lagem
1941 |29 S12, 1731 &4 256, 100 1 14,800 | 14 41,273
1942 | 14 161,743 2 145,193 2 0,450 10 16,100
25%ai]43 | 473.916] 6 | 401,203 i3] 15,250 24 | 57,373
¥ 1007 100% | 14% 85% 309 3% 567 1 2%,
1943 26, 660,446| 14 621,896 3 4,150 9 34,400
1944 | 24 1.160,772| 16 1.058,892 I 72,000 7 29,880
1945 15 |1.049,840| 8 1.025,890 7 23,950
24bai| 65 p.871,058|38 |2.706,678 a| 76,150 | 23 | 88,230
g |1007 1007 | 597 | 047 6 33 3% | %
1946 | 33 6571597 2 303,537 2} 284,740 | 29 69,320
1947 139 83,510] 2 37,000 23 v al Kol I 38,800
1948 | 61 60,120 2 7,000 | | 1,400 39 13,400 | 10 38,320
1949 |47 416,543} 7 366.636 25 24,220 | 1'S 25,687
1950 | 36 85,457| 2 26,900 10 15,100 | 24 43,457
%g’al 216 |.303,227 15 741,073 I3 1,400 0¢ |. 345,170 {101 215,584
g |00 1007 | 77 | sz $.a87 o, 1ilas, 43 26,4078, 767 16, 547
ﬁﬁgﬁm$qz__.w—v..m.. e cm—
geral| 324 [1.648,201|59 | 3.849,044| 1| 1,400 |116 | 436,570 | 148 | 361,187
b 1007} 1007 18,21” 82,817 10,3(+70,03 {35,807 9,39% K5,684 7.77¢
[ e —_—— ——————vrrog

>
»

FONTE: Anexo n® 1|9,

- . . < .
Ja foi visto no capitulo anterior que entre 194

v

(¢]

. . . <
1950, apareceram os estaleiros mais bem equipados.Possuiam -
" - * . - - - s -
maquinas eletricas que facilitavam e tornavam mais napida a
~ ~ ”~
construgao de embarcacoes.Sabe-se tambem que entre os esta-

”, - -
leiros mais bem equipados encontravase o do industrial e

7
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comerciante Antonio Ramos, o da Navegaggo ltajaf Ltda e o de
Antonio Francisco Capela.

0 periodo da segunda guerra mundial,como tamben ja
foi visto,exigiu uma quantidade cada vez maior de embarca-
coes em vista da grande exportacao de produtos da regiao.Ls
ta procura de embarcagaes proporcionou a possibil idade de
conseguir contratos mais vantajosos para o construtor.0 lu-
cro auferido por estes contratos,foi capitalizado no final
da decada de quarenta e inicio da de cinquenta,por uns pou-
cos estaleiros,como os de Hildebrando da Silva Jr. e Dario
Geraldo da Silva, que adquiriram nesta época umas poucas ma-
quinas eletricas para facilitar o trabalho da construcao na
va|99.

Porém,os mais bem equipados estaleiros da decada b
quarenta e que foram anteriormente citados,principalmente os
de Antonio Ramos e o da Cia de Navegacgao Itajai Ltda,nao fo
ram montados com recursos provenientes de rendimentos da -
propria construgao naval .A instalaggo destes dois estalei-
ros foi realizada,no fim da década de trinta,e inicio da de
quarenta,com capitais provenientes de outras atividades eco
nomicas.A Indistria e Comercio Antonio Ramos era uma empre-
sa dedicada a varias atividadesloo,enquanto que a Cia de Na
vegagSO ltajai Ltda,possuia como diretor-gerente o senhor -
Dr. Rodolfo Renaux Bauer,que na eépoca também era um dos com
ponentes da diretoria do Banco Industria e Comercio (INCO),

Ol

st B -~ ~ . - .
fundado em ltajai em 1935 .Quanto a Antonio Francisco Ca-

MDUFIE Faline da Shive. EbBbavists sm |1-12:78.
Paulo Roberto da Silva. Entrevista em 5-12-78.
PO e e o e )
Industrias de Antonio Ramos, Jornal do Povo, Jornal,
ltajai,30-10-1940, p. [8.
0 Sr. Antonio Ramos e as Construcoes Navais em nossa
cidade. Jornal do Povo, Jornal, lItajai, n2 381, n. 2.

10 : : y . o
lNawo Motor "Navita”, Jornal do Povo, Jornal; ltajai
ng 344' 3|—|_4‘3l pl I' Ca 4 L]

. A £ ~ £ s
Inco a instituicao bancaria modelar nadrao - indice
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pela,este foi ate fins da decada de trinta,carpinteiro de-
ribeira de varios estaleiros em ltajai e principalmente da
Cia de Navegacao Fluvial.No fim da decada de trinta ele con
seguiu, junto ao Binco Industria e Comercio (INCO) um empré§
timo para a instalacao de um estaleiro e comegcou o trabalho
)

por conta préprial “.Portanto os melhores estaleiros insta-
lados em Itaja? no in?pi dos anos quarenta,e principais re
ponsaveis pela resposta a procura de embarcagSes do periodo
de guerra,receberam recursos que vieram,principalmente de -
outras atividades economicas.Por outro lado,o fato de Anto-
nio Francisco Capela ter recebido empréstimo,demonstra a
confianca do banco na rentabil idade da construggo naval nes
te perfodo.Estes tres estaleiros,antes do fim do per?odo -
que se esta estudando.encerraram as atividades de constru-
géo de embarcagSes.

No”pqriodo 1943 a 1945,quando se registrou um gran
de crescimento na produgao,os estaleiros de Antonio Ramos e
da Navegagao ltajaf Ltda, representaram um papel muito impor
tante.Do total da tonelagem das embarcagSes construidas pa-
ra empresas e medios or0prietérios, 727 foram feitas nestes
dois estaleiros e para uso dos mesmos,conforme pode ser vis
to na Tabela IV-3. Entretanto,considerando-se o numero de em
barcagges,observa—se que houve muito trabalho,neste per?odo,
para os demais estaleiros, principalmente se comparado com

o periodo 1931 a 1940,onde em |0 anos, as construcoes real i
s . . ’ .
zadas para empresas e medios proprietarios,somou apenas 16
5 103
embarcacoes com [87,450 de tonelagem bruta . Enquanto que

somente no periodo 1943 a 1945 retirando-se do total -

cdo progresso economico-financeiro de Santa Catarina, Jornal
do Povo, Jornal, ltajai, 30-10-1940, p. 13 .

|02CAPELA, Antonio Francisco. Entrevista em 8-9-77:
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Anexo n? 8.



construido para empresas e medios compradores, as embarca- -
gges da Industria e Comercio Antonio Ramos e da Cia de Nave
gagao Itajai Ltda, verificava-se que coube aos demais esta-
leiros a construcao de 29 embarcacoes com 749,968 de tonela

”
gem bruta,portanto um numero bastante elevado.

. Tabela V=3

4
T

Embarcacoes constrg?das em ltaja? e registradas na Ca-
pitania dos Portos desta cidade, pela Industria e Comercio

Antonio Ramos e pela Cia de Navegacao ltajai Ltda entre
1031 e 1945.
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N O o tonelagem |
¥ bruta &

Construido para a Industria e|C
Comercio Antonio Ramos pelo
seu estaleirossssnenssnvsios 6 1.184,554
Constrg?do para a Cia de Na-
~vegacao ltajai Ltda pelo
seu esta'einp'..-...-".'.'.I. 3 772"56
Total construido por estas
duas emnresas Pam seu USO... 0 | 249 1.956,710]| 72%
Construido para outras empre
sas e medios compradores
pelos outros estaleiros.... 20 | 76% 749,968 | 28%
Total construido entre 19043
e 1945 nara emnresas e medics
compradorfes SV Rw A it 38 | 100% 2.706,678|100%

. |
FONTE: Anexos n% 17, 18 e tabela IV=-2 .

Esta intensa procura de embarcacoes,por empresas e
s ~
medios compradores,em tao curto espago de tempo,provavelmen
. . ” .
te proporcionou aos estaleiros da epoca,oportunidade de fa-

zerem contratos mais lucrativos.

Portanto a decada de quarenta,especialmente os anos

. . el 1 4 .
1943 a 1945,proporcionaram aos estaleros de ltajai oportuni
dade de conseguir rendimento.A partir destes lucros maiores

. ’ . - -
puderam investir em maquinas,aumentando assim seu capital e
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e . il -
tornando a construcao mais rapida.
IlIm fator que colaborou para uma menor rentabil idade
~ . . . ’ .
da construcao naval,foi o fato de que muitos proprietarios
i . . <
de embarcagoes,principalmente pescadores,construiram seus
” .
nroprios pequenos barcos. Este aspecto pode ter duas causas:
. . - ’ . ~
construir barcos nequenos exigia apenas tecnica comum a tra
. o~ 104. . . k
dicao local , ¢ demomstrou tambem que muitos destes pro-

. ’ . - . 5d
nrietarios-construtoress tinham poucos recursos,pois,nao po-
dendo encomendar sua embarcacao a um construtor naval espe-

. . z , .
cializado,construia ele proprio o seuv barco.
z .
Neste canitulo em tabelas anteriores,como: V-1,
-’ ~
IV-2, ja se demonstrou o total de embarcacoes e a tonelagem
z : o =
construida pelos construtores-proprietarios.Tem-se porem a
. <
lembrar que naquele total,estavam incluidas empresas que -
instalam estaleiros para construir ou consertar e reparar -
’ - e - -
suas proprias embarcacoes,e que,na Capitania dos Portos de
-~
S I : . » .
Itajai,no local do nome do construtor e do proprietario,re-
’ . .
gistravam o de sua propria empresa.Retirando-se o total -
z o .
construido por estas empresas, ter-se-a exclusivamente o to-
' - s . - o’
tal dos construtores-proprietarios-particulares,que ja se
- v .
referiu no paragrafo anterior,conforme pode ser observado -
na Tabela [V-4.

Entre os anos 1900 e 1050,pelo que foi demonstrado
na tabela 1V-4,do total de embarcacoes pertencentes aos pro
o < . of < .
prietarios-construtores, 977 foram construidas pelos proprie

’ . " ’ ’

tarios-construtores-particulares.Este numero e bastante ex-
. ’ .

pressivo.Entretanto em materia de tonelagem estas represen-

a | s 1

tavam apenas 407%.0bservando-se a media de tonelagem por em-
~ - ’ -

barcagao,nota-se que os proprietarios-construtores-empresas

< i . e .
construiam embarcagoes maiores,com uma media de 34,534 ‘tone

- ’ - -
|ladas brutas por barco.Cs propr|etarlos-construtorqs-partl—

IO4SOUZA, Pedro Antonio. Entrevista em 29-12-78.



z ~ z #0
culares, construiam embarcacgoes que possuiam em media somen-

- * -
te 0,781 toneladas brutas.lsto sugere que os proprietarios-

Tabela 1V-4

~ z
Embarcacoes construidas em ltaJal,c reglstradas na Ca

nitania dos Portos de IfaJal,pelos pronrietarios-construto-
res entre 1900 e 10750.

‘ media
T Ne z tonelagem % de tons
bruta P
barcacao
Construido por pro-
prietarios—constru—
tores-empPresasS. .« 24 3% 828,820 60%| 34,534

Construndo pelos pro-
orletarvos construto-

res-particulares.....| 700 Q7% 547,034 | 40%| 0,78

Total construido por
proprietarios-constru
tores................ 724 100% |1.375,854 |[100%

o~

)

FONTE: Anexos n2 19 e 20,

construtores-particulares,possuiam embarcagaes de pequeno -
porte e portanto de construggo mais simples exigindo menos

tecnica.Alem disso,o fato de construirem embarcagses peque-
nas vem também sugerir que de maneira geral eram pessoas de
poucos recursos ou de poucas necessidades,ou seja,talvez ne
cessitassem da pequena embarcacao apenas para pescas ocasio
nais no rio ou no mar,ou para pequenos transportes atraves

do rio.A existencia destes pr0prietérios—construtores—parti
culares,representava para os estaleiros, trabalhos a menos

para executar,portanto menor procura elmenores rendas.Quan-
to aos proprietarios-construtores—empresas,apesar de a sua

existencia significar tambem trabalhos a menos para os esta
leiros,por outro lado significava que construtores navais e
carpinteiros de ribeira estavam trabalhando com assalaria-

dos. .
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- & - -
Entre os nronrietarios-construtores-particulares, -
encontravam-se alouns construtores navais profissionais e

IvV-5.

de certo norte,conforme pode ser observado na tabela

Tabela [|VY-5

Construtores navais de norte aue nossuiam embarcacoes

.

.

-

i Data da EmbarcagSes

Nome do DPorprietario construgao o A e

Antonio Francisco Ca-ela 1041 | 1,500
Dario Geraldo da Silva e

Teodoro Lol lewri 1950 I 6,000

Hildebrando Jose da Silva 1029 | 0, 300

" ” i 1931 | 0,300

¥ 4 = 1032 1 0,350

Joso Claudine Pereirs 1032 | 0,300

o o i 1030 [ 0,300

» o o 1020 I 6,600

# " = 1026 | 5,000

Jose Delfino 1032 2 0,400

Joko Mafra Tabalipa 1000 | 0, 500

” o " 1928 | 43,000

e " ” %1028 | 43,000

Jose lonacio da Silva 1018 | 2,400

" & “ 1026 | 0, 300

16 110,250

FONTE: Canitania dos Portos de ltajai,lLivros de Regis-

ot “~
tro de embarcagoes, 20 vojumes,e anexo n2 18,

-4
7

Obs.: Data de registro desta embarcaggo: 1036.

Estas embarcacoes representavam para o estal!eiro uma ’ ou-

. . ».
tra maneira de conseguir rendimentos:atraves da venda da em
barcacao depois de pronta,ou do aluguel desta para a pesca

- . - "
ou o seu uso em outra atividade.Esta seria tambem uma forma



de desviar para a construcao de embarcacoes os lucros que
~oderiam ser emprecados na ampliacao do estaleiro.

Portanto pode-se concluir que,a atividade de cons-
trugao naval em ltajaf,nSO exiciu muito capital do constru-
tor naval,uma vez possuindo o capital inicial,o capital de

, "
giro seria fornecido pelo proprietario da embarcacao,em vis
ta da forma de contrato que se estabelecia entre este e o
cosstrutor.Mas tambem esta atividade ofereceu oportunidades
l imitadas de lucros.Entre as razoes que |imitavam os lucros
do estaleipo estavam a prépria forma de contrato entre o
construtor e o proarietério,pois dava ao segundo a oportuni
dade de regatear preco;a existencia de proprietarios parti-
culares e empresas que construiam suas prénrias embarcagses
e o fato de um dos alicerces da rentabilidade do estaleiro
estar na constrpgao nara pequenos proprietérios,os quais,
~sor se tratarem em ceral de pessoas de poucos recursos, nao
noderiam oferecer contratos mais vantajosos para o estalei-
ro.

Apesar das limitadas possibilidades de lucros,a re
tabilidade do estaleiro era bastante estavel.Baseava-se em
consertos e reparos,que eram numerosos em vista do numero -
de embnrcnggcs existentes na reciao e da necessidade dos ba
cos de madeira serem constantemente reparados.Alicercava-se
Lambem como ja foi visto,na construgao destinada a pequenos
sroprietarios os quais eram numerosos.Alem disso os riscos
de preijuizos eram bastante l imitados,pois a obra s0 prosse-
guia quando estava sendo naca.

Antes dos anos quarenta,os lucros dos estaleiros -
foram nrovavelmente emnregados na ampliagso destes atraves
da construgao de novas carreiras,estufas,calpoes.Nao,foram
~orem empregados na mndernizagSO.A existencia de embarca-

coes de propriedade de construtores navais de porte demons-

tra uma outra forma de emprego de lucros do estaleiro.

Com o surto da guerra,os lucros provenientes deste

74



< o~ - . .
periocdo foram capitalizados nor alguns estaleiros (nos anos
= . . . v
quarenta)em maquinas que beneficiavam a madeira,tornando -

X e ~ ~ z
mais rapida a construcao de embarcagoes.Neste per+odo obser

L4 . . .
vou-se tombem que empnresas dedicadas a outras atividades -
z
1

- . < .
instalaram no inicio deste periodo estaleiros bastante mo-

it - s ad . -
dernos,porem o canital ‘emprecado nao foi proveniente desta
-
ativic

..



O litoral sul brasileiro possui uma tradicao marf:
tima que remonta do perfodo colonial .Esta tradiggo inclui a
construgao naval para as diversas atividades maritimas.? de
senvolvimento e as transFormagSes apresentadas pela constru
gao naval de Itajaf,estiveram | igadas ao crescimento e as -
transformagoes do mercado local.Este era formado pelas ati-
vidades | igadas a navegagso fluvial atraves do rio Itajai~
Agﬂ,é pesca no rio e no mar,ao pequeno comercio maritimo e
ao movimento comercial do porto.U mercado anresentou flutua
gaes em sua demanda,as quais refletiam a conjuntura economi
ca de todo pais.A construggo naval respondeu de perto a de-
manda gerada pelo mercado,refletindo as flutuacoes que pro-
vocaram as restricoes e outros problemas como o gerado nela
legislagso,encargos sociais,falta de recursos tecnicos e de
capitais.

As tecnicas utilizadas na construcao naval foram -
ate os anos quarenta bastante rudimentares,baseavam-se no
artesanato e na forga humana.foram porém suficientes para a
tender,pelo menos no infcio,a um mercado que era pouco exi-
gente.Nos anos trinta,a restrigao do mercado trouxe diminui
cao da resposta e da producgao dos estaleiros.Porém no perio
do 1941 a 1950,em vista do grinde crescimento da demanda, a
construgao naval passou por trgnsformagaes tecnicas, que ti-
veram como final idade atender a este surto.Surgiram cntao
novas tecnicas,com o emprego de maquinas eletricas para o =
beneficiamento da madeira que ia ser empregada.Estas maqui-
nas tornaram o trabalho mais facil e rapido,possibilitando

< o~ .
o atendidmento da demanda,neste periodo que Toi o ’'de ano-

geu da construgao naval de ltajai.

‘.



As transformacoes técnicas apresentadas nos anos
quarenta,bem como o aumento da produggo neste periodo e em
outros anos,necessitou de capitais nara investimento na a-
plicagao e na aquisicao de maquinas elétricas.Entretanto as
possibilidades de lucros desta atividade foram |limitadas. -
Mesmo assim ofereceram,rendimento estével,alicergado na -
construgao para pequenos proprietarios e nos numerosos con-
sertos e reparos oferecidos em vista da quantidade de embar
cacoes existentes na regiao.

No periodo 1941 a 1945,0 grande crescimento da de-
manda trouxe a instalacao de estaleiros modernos,no inicio
do periodo,com capitais provenientes de outras atividades,e
no fim do periodo com capitais vindos dos lucros destes -
anos.

Terminado este surto,provocado nela seqgunda guerra
mundial,a queda da demanda do mercadec afctou a construgSU -
naval que diminuiu a produgac.No periodo posterior ao que
se estudou,o0 mercado foi se tornando cada vez mais rsetrito
para a construgSO naval em madeira,passando a exigir embar-
cagaes de ago.0 mercado regional estava, ja desde o periodo
entre guerras penetrando no mercado maritimo internacional.
Este trazia outras tecinicas as quais a cdnstrugao tradicio-
nal de barcos de madeira nao poderia concorrer.Apos a Il -
guerra o crescimento do porto e sua insergao cada vez mais
completa no mercado atlantico marcou o declinio e o Fim do
mercado para a construcao tradicional qﬁe Ficou restrito a
uma irrisoria faixa de construggo e reparos para embarca-

-
gaes de recreio e de pesca Ioc§|.Empresas dedicadas a cons-
trucao naval em ago como a Ebrasa e a Corena que atuam em
Itajai nos dias de hoje surgiram muitos anos denois do pe-
riodo estudado e trouxeram para a regiao uma tecnologia di-
ferente para enfrentar um mercado diverso daquele dos anos

/

anal isados.



B I BLIOGRAFIA

FONTES CONTEMPORANEAS.

ADAN I ial~
MAINEL |4 »)

. ’ .
Arquivo Publico de Blumenau

BEDI'SCKI, Germano. Discurso de posse como prefeito em 3-4-1936.

CANPOS, Alfredo. Carta a Jose Ferreira da Silva em 7-9-1961
com relatorio de seu governo entre 1044 e 1945.

o~
.

KONDER, Marcos. Nlelatorio do'Superintendente do Municipio, so-
bre o porto de ltajai,anos de 1915,1917 e 1018,

Arquivo Publico do Estado de Santa Catarina.

Livro da Capitania dos Portos 1846/1848.Provincia de Santa ca-
tarina.Mapa Demonstrativo dos pareceres que deram os cida-
daos abaixo nomeados do numero total necessario de carpin-
teiros de navios e calafates para os portos da provfncia,
bem como o numero marcado dous misteres para cada um dos
quatro portos principais que tem mais construcoes navais;

N : : . 5 o
Nelacao nominal dos carpinteiros. Porto Belo(ltajai), Santa
b d
Catarina, em ME!®,Francisco Jose de, para o Presidente

la Prov i A F ira de Brito, 29. | 8 fici 212
da Provincia, «+J« Ferreira de Brito,29.11.1847, oficio n

Livro da Capitania dos Portos-1885-1886. Mapa Demponstrativo
das embarcagSes nertencentes a Provincia de Santa Catarina,
em PINTO,Francisco Gaviao Pereira. Relatorio dos Portos da
Provincia de Santa Catarina de 12.01.1885.

Capitania dos Portos de ltajai

Livros de Registro de Embarcagoes, 1909-1052, 26 volumes.



79

Diretoria de Portos e Costas

Decreto n? |1.505 de 4 de margo de 1915.

Regulamento das Capitanias dos Portos a que se refere o decre-

to . n2 11.505 desta data. lnsoetoria de Portos e Costas, Rio
de Janeiro, pn. 48-50, ambos em coona xerox cedida pela Dji
retoria de Portos e Costas,junto ao ofico de 3 de marco de
1078 :

-

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

Sinopse Estatistica do Estado de Santa Catarina, n? 4, Servico
grafico do IBGE, Rio de Janeiro, 1942, pp.27,76 e 77.

Censo Demoarafico - Estado de Santa Catarina. Servico Grafico
do IBGESO52- . ppy s 12222,

..

Portobras - Florianépolis
OLIVEIRA, Oscar M.,Relatorio da Inspetoria Federal de Portos
RFios e Canaes, 1211-1020. Ministerio da Viacao e Obras

’ .
Publicas.

Ministerio da Vio§50 e Obras Publicas. Relatorio da Inspetoria
Federal de Portos Rios e Canaes, Rio de Janeiro,1921-1026

Ministerio da Viagao e Obras Publicas. Relatério da Inspetoria
Federal de Portos Rios e Canaes,Editora ”“0 norte”, 1022,

p. 280.

GOES, !lildebrande de Ara&jo. Trabalhos executados no ano de
1923, Inspetoria Federal de Portos Rios e Canaes, Rio de
Janeiro, 1925, pn. 43-49.

GARCIA Jr, J. C. de Amorim. Relatorio do ano de 1029, Inspetoria
Federal de Portos Rios e Canaes, Flscallzagao dos Portos
de Sao Francisco e ltaJal,apresentado ao Dr. Hildebrando
de Araujo Goes, Inspetor Federal de Portos,Rios’e Canaes.

REI1S, Jose dos.Porto de ltajai, relatorio do ano de 1032, apre-
sentado ao Sr. Francisco Vieira Boul itresy da Fiscal izacao
dos Portos do Estado de Santa Catarina.

REIS, José dos. Porto de ltajai,relatorio do ano de 1933, apre-
sgntado ao Sr. Francisco Vieira Boul itreau da Fiscal iza-
cao dos Portos do Estado de Santa Catarina.



R0

PEIS, Jose dos. Porto de ltajai, relatorio do ano de 1934, a-
nresentado ao 3r. Francisco VYVieira Boul itreau, da Fiscali-
zacao dos Portos do Estado de Santa Catarina.

s % - ®
FLEMING, Thier de Lemos. Porto de ltajai, relatorio do ano de
1035, anresentado ao Sr. Francisco Vieira Boul itreaus da
Flscoli:acﬂc dos Portos do Estado de Santa Catarina.

~ . . a . L4 ’ .
OLIVEIRA, Leonidas Alves,de. Porto de ltajai, relatorio do ano
de 1935, apresentado do Sr. Francisco Vieira Boul itreau, da
Fiscalizacao dos Portos do Estado de Santa Catarina.

. . | - .
FLEMING, Thiers de Lemos. Porto de ltajai, relatorio do ano de
1937, apresentado ao~Sr. Francisco Vielira Bolitreau, da Fis
calizacao dos Portos do Estado de Santa Catarina.

. N . < ’ .
CLEMING, Thiers de Lemos. Porto de ltajai, relatorio do ano de
183d, apresentado ao Sr. Francisco Vieira Boul itreau, da Fis
ca.i:aqﬂo dos Portes do Estado de Santa Catarina.

~ ._ P . . . L4 [d .
GOULART, Orlando de Oliveira. Porto de ltajai, relatorio do ano
de 10290, anresentado ao Sr. Francisco Vieira Boul itreau, da

Eiscn?izagac.coo Portos do Estado de Santa Catarina.

FARIAS, Benjamim Lobo de. Porto de ltaja? ,relatorio do ano de
1041, ‘anresentado ac Dr. Thiers de Lemos Fleming, Encenhei-
ro Chefe da Fiscalizacao dos Porios do Estado de Santa Cata-
rina.

IAS, Benjamim Lobo de Porto de ltajai, relatorio do ano de

19472, apresentado ao Dr. Thier de Lemos Fleming, Engenheiro

Chefe da Fisca!i:gqgc dos Portos do Estado de Santa Catarina.

FrARTAS, Benjamim Lobo de. Porto de ltaia?, relatorio do ano de«
1945, apresentado ao Dr.Thiers:sde Lemos Fleming, Engenheiro
Chefe da r|¢c‘!|:1rao dos Portos do Estado de Santa Catarina.

e 3 g e b’
FARIAS, Benjamim Lobo de. Porto de ltajai, relatorio do ano de
194/ . apresentado ao Dr. Thiersde Lemos Fleming, Engenheiro

Chefe do 172 Distrito de Fiscalizacao - 3anta Catarina.
g . . YA & .
’ FARIAS, Benjamim Lobo de. Porto de ltajai, relatorio do ano de
1945, apresentado ao Dr.Thiers de Lemos Fleming, Encenheiro
Chefe do 172 Distrito de Fiscalizacao - Santa Catarina.

z s !
FARIAS, Benjamih Lobe de. Porto de ltajai, relatorio do ano de

1045, anresentado ao Dr. Thiers de Lemos Fleming, 'Engenhei-

ro Chefe do 172 Distrito de Fiscaliz ﬂgao - Santa Catarina.



8]

FARIAS, Bznjamim Lobo de. Por+to de |taja7, relatorio do ano
de 1947, apresentado ao Dr.Thiers de Lemos Fleming, Enge-
nheiro Chefé do 172 Distrito de Fiscalizacao de Santa Ca-
tarina.

FARIAS, Benjamim lLobo de. Porto de ltajai, relatorio do ano
de 1948, anresentalo ao Dr. Thiers de lLemos Fleming, Enge-
nheiro Chefe,do 172 Distrito de Fiscalizacao de Santa Ca-
tarrna. $

i
. . Mok 3 i
FARIAS, Penjamim Lobo de. Porto de ltajai, relatorio do ano
de 1040, apresentado ao Dr. Thiers de Lemos Flemino, En-
' ~ -~ r
cenheiro Chefe co 172 Distrito de Fiscalizacao de Santa
« EBatartna.

~ . . s < ’ .

FRRIAS, Benjamim Lobo de. Porto de ltaiai, relatorio do ano
le 1050, anresentado aa Dr. Thiers de Lemos Fleminag, En-
cenheiro Chefe do 172 Distrito de Fiscal izagao de Santa

Catarina.

-~

’ z
Portobras, ltajai.

-~

- oL ’ .

REIS, Jose dos. Porto de ltajai, relatario do ano de 1931,
apresentado ac Dr. Euvalde MNina:, Engenheiro Chefe da
Fiscalizacao dos Portos do Estado de Santa Catarina.

JORNAIS E OBRAS

Recenseamento da Ponulacao do Imperio do Brasil e que se pro-
cedeu no dia primeiro de agosto de 1872. 2! volumes. (Rio
de Janeiro, 1873 - 1876), volume 18, p.66.

BARROS, Eugénio Estanislau. e FREITAS, A. Ferreira de. Constru-

cao Naval. Biblioteca de Instrucao e Educacao Profissional,
volume |, Lisboa, Portugal, 1908, 106 paginas.

LISBOA, Alfredo. Portos do Brasil. Inspetoria Federal de Popr-

tos Nios e Canaes<, 2%dicao, Imprensa Nacional, 1926, Rio
de Janeiro, pn.402-514.

'

ENTRES, Alberto. Guia do Estado de SantasCatar.ina. Livraria
Central de Alberto Entres, Florianopolis, 1935, 2%dicao,
488 naginas.

’ ™~ ’ - . e
KONDER, Marcos e SILVEIPA Jr. Anuario de ltajai, 1949, Impres-
sora Aurora Ltda.,ltajai, 1049. 218,padinas.




s

82

. . @y - . - < .
Ince - a institvricao bancaria modelar, p~drac-indice do pro-
A - - - -
greseo eccnomico financeiro de Santa Catartna. Jornal do
"~ S PN
Povo, ltajai, 30,10, 1040,

. % . r « % -~
Industrias de Antonio Ramos. Jornal do Povo, ltajai, 20.10.19040,

n. 8.
. s s %
As obras do rmorto de ltajai, Jornal do Povo. ltajai, 20.10.1040.
15 v
Dells "

. ’ . >
Crandinc e o nome do barcdb moter que deveria chamar-se ltaja

Jernal do Povo. ltajai.~n? 300, 8.03.1942,p.1,c.23.

<
I

z
I

C afundamento do navio motor Brandino. Jornal do Povo. ltaja
ng 2[01 ._')-Ol-'g'»/;,_'j- ".l Cnl-

" . . e |
Navio Motor Mavita. Jornal do Pove. ltajai, n? 344, 31.01.1943,
ced,nels

Antdnio Ramos e as construcoes navais em nossa cidade. Jornal

do Povo. ltajai, n? 381, 30.10.1943, p.2.

“~

lais um navno.parg a nossa frecta mercante. Jornal do Povo. lta-
Jal, he 386, 205212, 43 p: 1V, c. 2.

2k i
Pormenores sobre o sinistro de MNavita. Jornal do Povo. ltajai,

nS. 414, 02797+1944; pel, ¢i2-3,

~ . - By . .
lildebrando Joee da Silva. Jornal do Povo. ltajai, n2 462,

~ W€ ' 'nd ~
..:L/.:-UJ-,(:\['" ?'.\.E, Cede

ENTREVISTAS CONDUZIDAS PCR JOANA MARIA PEDRO MACHADO.

Gravadas

CAPELA, Antonio Francisco. |1a'u|, 3.09.1977,PHO-UFSC, em pro
cessanento.

<

LEUTZ, Emilio. ltajai, 2.00.1979, PHO-UFSC, em processamento:

’
- & \ o™ o %
ROSLINDG, Jose de Arauvjo. ltajai, 29.12.1078, PHO-UFSC, em pro-
cessamento.

2

SILVA, Hulda Barbosa da. ltaiai, 01.12.78, PHO-UFSC, em proces-

r

samen

cr
(®
-



83

-~ = . < ~ o ~
SILVA, Nair da. ltajei. O1.12.1978, PHO-UFSC, em processa-

mento.
L) , K i \
SCUZA, DPedro Antonio, ltajai. 29.12.78, PHO-UFSC em processa-
mento.
ot e = By ; ! e
ZIESEMER, Geni Silva. ltajai, 22.11.78. PHO-UFSC, em processa-
mento. :
.
=
Entrevistas nao aravadas.
s < - £
BAUER, Paulo. ltajai. 5.12.1978.

EOE

FCES, Abdon. ltcjai. 7.02.79.
MAXIMILIANO, Carlos. ltajai. 5.11.78.
PEREIRA, Acacio. ltajai,, 4.01.79.
SAGAZ, Jose Manoel!. ltaja?, 2
SCHHIMIDT, Paulo Afonso. ltaja
SIIEFLER, Nestor. Itaja
SILYA, Paulo Roberto. ltaja

SILVA, Dario Felipe da. ltaja

My

—

’ . .
SOUZA, Rober+tc Abilio de, Itaja

FONTES SECUNDARIAS

JORNAIS [ ARTIGOS

. A .
Companhia Malburg S.A. - 80 anos de existencia. Um cyclo de
. . . Ry |
atividades pelo desenvolvimento de ltajai. Jornal do Povo
<
s Itajai, 30.10.1940. p.l4,

Barcos pequenos na Franca. Esso Qilwavs. Rio de Janeiro!, 19049,
o
n_

- Q
5, pp. 16=18..

’

KONDER, Marcos. Santa Catarina e construggo naval. Jornal do Po-
PRIE 1 o P
vo. 1tajat, 22.02.1959, n® 1129; p«5s




84

BOITEUX, Almirante Lucas. A construggo naval em ltajai. Blu-
menau em Cadernos. Blumenau, setembro 1061,n® 9,p. 16I-

163.

Revista da Academia Catarinense de lLetras,n® 4,ano 4, 1971,
Florianopolis, S.C. pp. 34-35.

Construgao Naval. Revista Nacional da Pesca. Sao Paulo,n® 157
Julho a agosto de 1976

A}

S
L1VROS

BALDIN, NelTa. A intendencia da marinha de SC e seu papel! na
ocupacao da Provincia Cisplatina. 1817-1832, MSC - UFSC,
1979, pp. 79-96.

BARAT, Josef. A evolucao dos transportes no Brasil. Fundaggo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, Institu-
to de Plane jamento Economico e Social,Rio de Janeiro,
1078.

CABRAL, OswaTdo. Historia de Santa Catarina. Editora Laudes,
22 edicao, 1970 , pp 213-224.

FROMM, Gari. Transporte e desenvolvimento economico. Victor
Publicagoes Ltda. Rio de Janeiro, 1968.

JUVENAL, ldelfonso. Os valores culturais do ltajai de ontem e
de hoje..Centro Cultural de ltajai. Impressora Aurora
Leda, itajei, S.Cu 1945,

PELUSO, Dr. Victor Antonio. A bacia do |tajaf in Centenario de
Blumenau 1850 - 1950; Tipografia e Livraria Blumenauense,
S.A., Blumenau,SC, pp. 116-126.

SEYFERT!? Giralda. A colonizacao alema no Vale do ltajai-Mirim
Editora Movimento, Porto Alegre, R.S. 1074. pp. 37-41.

SILVA, Afonso Luiz da. Itaja? de ontem e de hoje. Grafica Mer-
curio Ltda. Brusque S.C. pp. 13-14/21-26.

SILVEIRA Jr. Itaia?. EdigSes Comemorativas Ltda. Sao Paulo,
1972, p.'23 -



CURRICUHLUM VICTAE

Neme: Joana Maria Pedro Machado
Local e data do nascimento: ltajai, Santa Catarina, 24.06.1950,
Endereco: rua Uruguai n? 1059, ltaja?,Santa Catarina

4.
.

-

Titulos::
Licenciatura em Historia - Faculdade de Filosofia Ciencias e
Letras do Yale do ltajaf.
Curso de Pés—Graduaggo em Historia - Universidade Federal de

Santa Catarina.

Atividades profissionais:

1970 a 1975 - professora de Historia, Escola Basica Gaspar da
Costa Morais. .

1972 a 1973 - professora de Historia na Escola Basica Professor
Henriaque da Silva Fontes.

1974 a 1975 - professora de Historia na Escola Basica Professor
Henrique Midom

1976 - professora de Historia na Escola Basica Marcos Konder.
1977 - professora de Historia na Escola Basica Paulo Bauer.
1977 - professora auxiliar de ensino de Historia Antiga e Me-
dieval da Faculdade de Filosofia Ciencias ¢ Letras do Vale do
ltajal.

1977 a 1979 - professora de Historia, Educaggo Moral e Civica

. gk . " . . . L . — ”
e Organizacao Social e Politica Brasileira no Colegio Sao Jose.

[2 e 290

no e graus.
- . ’ . . - .
1978 a 1979 - professora de Historia e Organizacao Social e Po-
L . . *Flow . . .
litica Brasileira, na Escola Basica Professor Pedro Paulo Philippi,

ingressante, PF-17. :



ANEXO N2 |

Movimento de mercadorias do  Porto de ltajal
(1920-1926 / 1928 - 1950)

Exnortagao Importagao Movimento
total total total
AN O tone l agem tonalagen tone | agem
1920 23.920, 000 9.219,000 33.139,000
v 1921 : 17.103,000 « 9.340,000 26.443,000 :
P-TQSZ—‘-- 18.783,000 8.758,000 27.541,000
1923 | 22.627,000 2.300,000 24.927,000
1624 42.740,000 14.344,000 57.084, 000
1925 . 31,267,000 18.725,000 49,902,000
1926 19,252,000 18,723,000 37.975,000
1027
1028 31.816,163 18.117,560 40.031,732
1029 35.669, 370 22,046,850 58,616,220
1030 27.703,624 23.648, 248 51.351,872
1031  25.071,061 16.080, 075 42,061,016 |
o3z |. 31,987,575 15.804, 6O 47.792,176
1013 i 44,169,040 10,020,004 4,099,043
1934 40,955,684 21.381,044 62.336,728
1935 45.839,145 20.876,860 66.716,005
--1936 47.653,007 21,714,113 69,267,210
1937 57.360,060 23.937,030 81.207,000
1933 g 54.056,028 26.418,030 | 80.474, 967
o0 || 67.435,593 26.970,810 91.406, 403
1940 57.168,336 25.411,365 82,579,701
1941 70,991,029 29.927,753 100.9018,782
. 1942 63.693,268 22,079,047 85.772,315
1043 66.489,000 18.678,780 85,167,780
1044 82.156,118 23.592,775 105.748, 803
L 1945 .« 98,723,270 33.754,669 132,477,030
; 1046 121.217,402 41.930,734 163.148, 136
1047 145.728,062 | 39.234,004 " 184.962, 066 i
g 1048 120,556,078 39.879,082 169.435, 160
1049 138.857,978 42.314,623 181.172, 596
1050 202.351,02 29.748,343 232.100, 267
'

FONTES: 1920 a 1023 - Lisboa, Alfredo.Portos do  RBrasil, Inspetoria
Federal dos Portos,Rios ¢ Canaes, 27 edigao,
Imprensa Nacional,Rio de Janéiro, 1926,pp.511-513. /

1024 a 1926 - Ministerio da Viano e Obpras Piblicas.Relatorio
i da Inspetoria Federal de Portes,Rios e 90nnes,
Rio de Janeiro, 1926 - Portobras Florianopol is.

1028 a 1029 - Portobras Florionénolis,Relatario do porto de
Itnja:.
1030 a 1931 - Portobras ltnjaf,Relatério do porto de ltajaf.

i 1032 a 19050 - Porfobr5s Floriandpol is, Relatorios do porto de
ltajai.

Obs.: Nao se possui dados n

o 20 S IR G TP T 4 7 e

ara 1027,
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ANEXO N 2

Calado das embarcacdes que frequentoram o o o de ltajal
(19311939 / 1041-1950)
A |Calado |Catado |Calado | Calado | oo\ . Frequen-
N ate acima de | acima de| acima de| cia
0 dn. 5 am.§ 6m ate 8m maximo total de
8m do navios
pd T 7 7 | ano
1931 5300007 ' 539
1932 53410077 534
1933 550[1007] 550
1934 496{1 0077 496
1935 477p675 16 | 323 4,880 493
1936 4650149 43 | 49 1 o, 24 6,405 512
1937 5170059 47 | 834 1 |0, 19 6,405 565
1938 48984 58 (1464 4,88 574
1939 4040254 39 | 721 1 |0, 15 5838
1940 ThV S (RET = 3 5
1941 4379239 36 | 76 473
1942 4574100 4,50 457
1043 4189439 25 | 564 25 |564 4,95 443
1944 4119363 28 | 439 4,85 439
1945 3639213 31 | 7581 5,20 394
1946 3748894 47 11,04 5,40 425
|9;} . 4275953 50 |1049 { 6 477
1948 | 5439764 13 | 234 556
1949 | 654100 4,50 656
1950 i 7640403 41 | 509 5,18 807
9.4249514 474 | 479 3 003 9.899

FONTES: 1931: Portobras ltajai,Relatorio do porto de Itajal
1932-1939/1941-1950 : Portobras Florianopol is,
Relatorios do porto de ltajai.

Cbs.: Nao se possui dados para 1040, ’
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R e N? 3

Fregu;ncia das embarcng;es e tonelagem de reqistro
(1911-1923 / 1928-1929 / 1931-1950)

TOTAL | :iﬁi'm':' Nevios  nauioneis :f::",,::_ Movios estrangeiros | Estrangeira
Ne ons, do reg. [embarcagao | N2  tons. de reg.| embercagac | N®  [tons. de reg.| tons por.
1911 351 145.980 415,90 347 138.782 499,95 4 7.198 1.799,50
1912 564 168.497 298,75 560 164.239 293,28 4 4.258 1.064, 50
1913 470 168.055 357,56 459 153.934 335,37 " 14.121 1.283,73
1914 435 137.172 315,37 427 129,846 304,09 8 7.326 915,75
1915 398 132.249 332,28 395 131.461 332,81 3 787 262,33
1916 390 “119.808 307,42 390 119.894 307,42
1917 399 132.041 330,93 399 132.041 330,93
1918 419 164.401 392,37 419 164.401 392,37
1919 391 149.273 381,77 391 149.272 381,77
1920 442 146.612 331,70 442 146.612 331,70
1921 434 139.849 322,23 434 139.849 322,23
[vo2z | 203 |  60.182 | 205,40 | 203 60. 182 205, 40
1923 510 116,120 227,69 510 116.120 227,69
1924
1925
1926
1927
1928 544 146.841 269,93 544 146.841 269,93
. 1929 691 213.048 208,32 691 213.048 308,32
1930 ' ;
1931 539 193.849 359,65 539 193.849 359,65
1932 534 183.874 344,33 534 183.874 344,33
1933 550 179.204 325,83 550 179.204 325,83
1934 496 157.027 316,59 496 157.027 316,59
1935 493 145.690 295,52 493 145.690 295,52
1936 512 161.600 315,63 512 161.600 , 315,63
1937 565" 162.033 286,78 565 162.033 286,78
h-w;s 547 164,111 300,02 547 164111 300, 02
1939 536 171.109 319,23 536 171.109 319,23
1940 461 161.096 349,45
1041 473 153.0664 324,87 473 153.664 324,87
1942 457 105.396 237,19 452 107.052 236,84 5 1.344 268, 80
1643 443 100, 659 227,24 434 98.357 226,63 9 2.312 256,89
1944 439 104, 552 238,12 414 98.344 237,55 25 6.208 248,32
1045 394 97,291 246.93 363 87.011 242,18 3 9.380 302, 57
1046 425 146.503 344,71 366 112.246 306,68 59 34.257 580, 63
1947 477 170,119 356,64 £30 119,784 278,57 47 50.335 1.070, 96
1048 556 * 228.081 410,22 497 137.277 276,21 59 90.804 1.539,05
1949 656 333.382 508, 20 577 202.618 351,16 79 130,764 1.655,24
1950 807 429.081 531,70 686 177.110 258,18 | 121 251.971 2.082,40

FONTES: 1911 a 1915 -

Obs.:

1916 & 1923 -

1928 & 1929: Portobras Florianopol is, Relatorio do porto de Itajal.

Ministerio da Viuq;o e Obras Piblicas,Relatorio da Inspetoria Federal

de Portos ,Rios e Conais .Rio de Janeiro, 1920, Oscar M.,de Oliveira.
Portobras , Florianopol is.

Lisboa, Alfredo.Portos do Brasil, Inspetoria Federal de Portos,Rios e

Canaés, 2% edigao ,Imprensa Nacional,Rio de Janeiro,1926,pp.5H1-513.

1931: Portobras Itajaf,Relatorio do porto de 'chi.

1932 a 1950 i Portobras Florianspolh,kolntc'grio do. porto de Itajal.

Nao se possui dados para: 1924/1925/1926/1927/1930, Dados de 1940 astsoc incospletos.
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ANEXO N 4

A conatrucao__MNaval _em H.\jnf (1000/1005/1007-1050)
€ - ~ ~ ~ |
mbarcacoes Embarcacoes Embarcacgoes Embarcacoes TeRalauen™ |
construidas em Embarcacoes construidas em | construidas em|construidas em e na.ior ‘
Data Itajai e regis-| construidas Ita.ia: e ven- | ltajai e ven- ISajal e AU ‘
da tradas na Capi-| e usatlas didas para a | didas para ci-|nao foram usa- cnnstr\n:h
constryltania dos Por-| em 1tdjal. regiao. dades fora da |[das nesta cida- :
€ - no ano.
- “|tos de ltajai. i~ regiao. de - total
gao.
N‘V tonelagem| N? tonelagem| N2 ftonelagem| N2 [tonelagem N2 |tonelagem
1900 I 15,000 I 15,000 , 000 15,000
1905 | 30,000 ; | 30,000 | 30,000 30,000
1907 2 118,000 2 118,000 2 118,000 96,000
1908 I 35,200 10 10, 200 | 25,000 | 25,000 25,000
1909 40 49,260 39 27,260 | 22,000 I 22,000 22,000
1910 3 10,450 3 10,450 10,000
1911 | 50,000 : | 50,000 . I 50,000 50,000
L1912 3 1,100 3 1,100 ' 0, 500
1913 A 0,900 2 0, 900 2 0, 500
1914 | 5,000 | 5,000 5,000
1915 16 39,350 15 30,350 | 9,000 | 9,000 9,000
1916 | 25,000 | 25,000 | 25,000 25,000
1917 29 116,050 27 46,050 2 70,000 2 70,000 40,000
1918 89 211,380 83 194,780 6 16,600 6 16,600 96,000
1919 105| 162,440| 102| 150,340| 3| 12,100 3| 12,100 26,000
1920 35 112,200 32 29, 600 | 0, 600 2 82,000 3 82,600 42,000
340| 981,330( 318| 521,030| 20 | 378,300 2| 82,000 22| 460,300
Media anual
tone lagem 49,066 1,638 18,915 41,000 20,922
por pcr?g_do.
1921 83| 142,640 71 87,000 10 35,550 2| 20,000 12 55,550 32,000
1922 35 100, 180 32 77,080 A 23,100 3 23,100 20,000
1923 5 34,800 5 34,800 30,000
1924 12 210,100 6 34,600 5 115,500 | 60,000 6 175, 500 60,000
1925 22| 380,300| 16| 274,000/ 6 | 106,300 6| 106,300 70,000
157 | 868,020| 130| 507,570 24 | 280,450 3| 80,000 17 | 360,450
.__MTE H :{~d—nua |
tonclagen 173, 604 3,904 11,685 26,666 13,350
| _por_pericdo | s el
1926 21 189,900 18 83,400 3 10§, 500 3 106, 500 96,000
1927 12| 248,800 12| 248,500 e 97,000
1928 I 481,500 I 481,500 v v 102,000
1929 13 11,300 10 9,800 3 I, 500 3 1,500 6,600
1930 14| 135,850 13] 127,450 l 8, 400 ] 8,400 60, 000
71 11,067,350 64| 950,930 7 | 116,400 2| 116,400
Media anual & S s T i eiialt 1 ol e y
tonelagem 213,470 14,858 16,6283 16,628
Epotpeniodo | - 4. . | U, TNNICUC SR SRS N e
1931 90 36,091 89 35,941 | 0,150 | 0,150 8,000
8 i o s 0 4 Ll S S (e . S8
1932 225 105,360 | 223 103, 560 2 1,800 2 1,800 15,000
1933 | 25| 157,280 23 89,280 .1 | 40,000 | | 28 000 2 68,000 65,000
1934 20| 67,350| 20| 67,350 16,000
1935 15 153,724 15 153,724 120,000
375 | 519,805 | 370 449,855 4 41,950 | 28,000 3 69,950
Media anual
tonelagem 103,961 1,215 10, 487 28,000 23,316
por periodo
1936 9 39,450 9 39,450 16,000
e v
1937 12| 58,700 12 58,700 45,000
1938 36 106, 200 35 66, 200 | 40,000 | 40,000 40,000
1939 28| 53,550 | 27| s3,250| I 0, 300 I 0,300 18,000
1940 32 44,385 30 19,985 2 25,000 2 25,000 19,000
117 | 302,285 | 113 | 235,985 4 65,300 4 65,300
Media ahual
tonelagem 60,457 2,097 16,325 16,325
por periodo
1941 29| 312,17 20:1°3312,173 ’ 255,000
141 161,643 | 13 16,743 1 | 145,000 1| 145,000 145,000
26 | 660,446 | 25| 615,410 1 | 45,036 1| 45,036 | 380,000
24 §.160,772 | 15| 865,99 | 9o | 294,776 9| 294,776 | 608,000
15 1.049,840 13 [1.001,040 2 | 48,800 2 48,800 | . 386,876 .
fo8 B.344,974 | 95 R.8¥1,362( 13 | 533,612 13| 533,612
Media anual
tonelagem » o
nghies iy B d 29,593 41,047 41,047
e 33 | 657,597 | 28| 358.260| 5 | 299,337 5| 209,337 | 291,537
1947 39 83,510 34 80,410 5 3,100 o e 5 3,100 19,000
1948 6! 60,120 | 58 56,720 2 2,000 1| .1,400 3 3,400 14,000
'3}9 47 | 416,543 47 | 416,543 ) 186, 452
1950 36 85,457 33 69,557 3 15,600 3 15, 600. 19,000
o RSSCEEs
?-IG .303,227 | 200 | 981,790 15 | 320,037 | 1,400 16| 321,437
Media anual ‘
tonelagem 260,6 o I &
por I‘Afl',‘l‘m_luw_ 43 i 4,908 21,335 I, 400 20,059 |
TOTAL 1334 B.386,901 | 1200 |6, 459,542 | S7 |1736,040 7 |191,400 94 |1.927,449 ﬂ

FONTE : Copitania dos Portos da Itajai - Livros do Reqistros de Embarcagoos,
20 volumes :

Obsat  Os dados de 1000/1005/1007-1020 nao estdo dividides per quinquonios
. ' -~
como vn demais dovido a problemas com a lontes

»
>




AN E X O NE® 5
Jonelagem das _embarcagocs que frequentavam o porto de Itajai nos periodcs 1915, |-0|a e 1935-1950
divididas por local de destino e tipo de propulsac
T OT AL PEQUENA CABOTAGEMN GRANDE' CABOTAGEM ESTRANGE IRDS

a ‘ e motor a vel a a motor a vala a motor a vel a | 4 mpE
[ ] [ T T wiaie [ o [mree, | oo W | pontitmg | midia | we | tmede Ty o [t | aia [ we [ i T i 0 e
3 - - -
§ Trtrada ; : ' y
* [ 1918 341 119.593 350,71 76 4.321 56,86 129 16.306 126,40 57 1.28% 22, 51 173 78.040 451,10 | 19 3.038 159,89 39 25.247 647,36 -
L “lo8 340 | 107.565 56,86 | 73 2.664 | 36,49 130 4.891 37,62 | 55 €04 10, 08 17 | 77.427 452,79 | 18 2.060 114, 44 39 25.247 | 647,36
a i 2| 8.101 73,13 | 61| 1.142 18,72 231 | 85.781 371,35 | 15 3.068 204, 53 3 740 | 246,67
,“ N i i :
Efj 1935 427 144. 501 338,62 | 66 1.099 16,65 120  TW8I7 91,60 66 1.000 16,65 298 | 132.774 445, 55 ;
‘ 1936 430 156.164 363,17 . 82 5.436 66,29 69 3.710 53,77 76 2.662 35,03 361 152.454 : 2,31 6 2.774 462,33
3 1937 475 | 151.846 319,68 | 90 10.187 | 113,19 72| 3.252 45,17 | 80| 5.339 66,74 403 | 14s.s04 | 368,72 | 10 4008 o

1938 482 156.583 324,86 | 65 7.528 115,82 65 3.265 50,23 62 7.462 120,35 417 153.318 367,67 3 66 22,00

1939 450 160504 334,38 | 56 10.605 189, 38 75 4.744 63,25 54 9.7¢0 181,11 405 155.760 384,59 2 825 412,50
‘ 1 1000 433 159.548 368,47 | 28 1.548 55,29 . i :
roar <1 | 452 153.285 139,13{ 21 370| 18,05 7 172 21,57 | 21 170 12,05 as> | 153,113 344,07 1.344 | 268,80
b 1042 456 108.374 237,0—0‘ ! 22 22,00 o 14.234 122,71 [ 327 | 92.795 | 277,00 ! 22 22 1 1.344 262,80
g 1643 427 100.070 234,36} 16 590 37,44 21 1.160 €<, 24 K] 423 7, 54 397 |  96.598 243,32 3 176 58,67 9 ! 2.312 256,80
¥ 1944 42% 104.228 243,52 11 324 29,45 21 1.086 51,71 6 162 27,00 382 96.934 253,75 5 162 32, 40 25 | 6.208 245,32
: | 1945 394 97.291 246,93 i 21 3.146 149,81 342 84.765 247,85 x 3 9.1380 302, 53
E; 1615 425 146,503 344,71 : 22 3.655 166,14 344 | 108.591 315,67 | 59 34.257 580,63
1047 477 170.119 156, 64 6 618 103,00 424 | 119,166 '281,05 47 50.335 |1.070,96

1048 556 228.0%81 410,22 4 1.202 300, 50 : ‘| 493 136.075 i'z‘76,0l 59 90.804 |1.539,05

1949 | | 656 333.382 508,200 - ' 577 | 202.618 | 351,16 79 | 130.764 |1.655,24

1950 807 429.081 531,70 i 686 | 177.110 [ '>:§58,|8 124 251.971 z,ogz,mj

FONTES: 1915,1918 : Arquivo Riblico de Blumenau,Relatorio do Sucerintendente do municipio de ;tajaf,sr Marcos Kondeé};'
i 1935 a 1950 : Portobras Florianopolis, Relatorio do porto de ltajai. : i
Obs.: As embarcagocs que frequentavam o porto de ltajai em 1915 e 101§, constantes das colunas "actor”

eram neates anos novidas a vapor.

i



AN 2 X0 K 6

|
lovicento cozcrcial do porto de Itnq':u' = 1915, 1735 - 1550 ‘Er tone].»,ou[ —— o

;\\ ”~ -~
Coméreio com outros portos do Estad? ;%g% Coudreio com portos de cuiros sstalos %g Cumércio 'com o Ixterior g‘g\é\i Lovimento Cozercial Total
lhportu;ao 2 Z-}z;.ort;g;o 3 Tatal AE'E:"’: ] Iuportagio 6 Ex.oriagso ? 2ot i’;:: :“; 9 upoitagio 10 iortaglo |11 Total §';::§‘ Linportagio [M*oxportagio  Aotal Gl %

SATAS tunclages toneiagca tonelugca ;.:_ =0 tonelusen toselagen toneiasen o toaclagea tonelogex tonelagen § }3 tonclugen tonelagem . tonelagem < | . 1

1515 3,380,779 C 345095535 ' 31,39 © , L 7.001,724

1935 4.151,537 2,520,712 6.721,349 10 13,543,630 43.11%,763 566575393 85 3.141,593 195,670 3.337,263 -| 5 20.576,860 45.639,145 - 66.716,005 100

1536 3.201,321 | 2.429,719 546214040 8 16.208,015 444959,452 61.178,271 8s’ 2.303,573 263,525 2,567,555 4 21,714,113 47.633,057 59.367,210 100

1937 2,515,954 2,717,802 54232,596 6 16.557,375 54.263,633 72.861,008 % 2,823,661 373,425 . +3.203,355 4 23.937,030 57+360,060 81.297,c30 [ 1c0

1938 2.525,560 2,000,305 4.525,865 6 -20,11C,574 45,074,737 69.185,311 36 3.7761,565 2,511,338 ©  .6.693,791 8 26,415,039 544056,923 80.474,957 10

1539 2.103,771 620,365 24729,076 3 21.905,981 51,563,728 73.569,705 |- 78 2.876,058 15.231.560 18,107,618 19 26.970,3810 ; 6744355593 94.405,403 120
{1540 : ) 1._159.é45 - 1.051,71% 2,210,563 A~ 3 25.411,355 57.163,335 82.579,761 | 100

1541 1.102,165 940,420 2.042,506 2 23.129,:04 63.855,402 | 93.583,206 B 1 695,733 44195,207 4.590,59C 5 29.927,753 7045514029 100.518,732 100

1942 1.474y304 5'61,431 2,035,925 2 20.477,151 61.550,114 | 82.327,265 58 127,452 1.281,673 1.409,125 2 22.075,047 63.693,253 85.7724315 100

1543 1,597,139 406,554 2,504,093 3 1.6.831,641 61,233,070 76.084. 711 52 250,000 4.345,585 4.593,585 5 13.47¢,730 65.439,002 85.167,709 | - 100-

154 2,201,022 |  1.207,854 3.435,376 3| 20.93a,226 | Taossyro9 | se.025,837 87 151,625 9.712,555 | 10.230,13 | 10 | 23.592,755 | 82.156,118 105.748,893 | 100

1545 2.435,971 913,557 3.357,560 3 31,315,628 05.439,545 | 115.753,177 & | n3o acuve 12.364,724 12,354,724 9 33,754,659 56.723,270 132.477,939 1co
11946 1.368,355 1.073,609 2.542,174 ° 2 36.717@ 8340425510 | 119,766,196 73 3.344,833 : 37.054,533 40,433,788 25 41.93C,734 121,217,402 163.148,136 100
: 1547 £63,532 §41,123 1.7444955 1 33,015,362 39,205,515 | 122.224,377 & 5+414,312 5345705424 60.552,734 33 394234,004 145,723,062 184,562,066 130

1948 7584506 315,151 1,073,637 1 36.453,150 53.716,G21 | 106,215,011 €3 2-322.335 35+524,076 62,146,462 36 ' 39.879,C82 129,536,078 169.433,160 100

1949 1.160,917 |° 564655 1.217,572 1 37,034,361 9543549243 | 132.305,104 73 4.112,85 | 43.447,075 47.565,520 26 42,314,623 138.857,573 181.172,556 100
! 1550 60,878 2.880 63,750 C® ) 25.155,054 130.213,543 | 155.108,557 67 44492,411 72,135,501 76.627,912 3 25.748,343 202,351,924 232,100,257 100
; b FCUTSS1 1915 ¢+ Arquivo Piblico de Bluamsu, 2elatdrio do Superintendento do luniofpio de TItajaf, -

8r larcos xXonder.
- 1535-1550 & Fortobras Florianpolis, Relatirios do porto de Itajaf.
e, Db S 205 & 1A ineocolatin i '. A .
4 - * Nenos que 1 (90,93) :




At " SPAlS o Bilrels @ S¥wsvizes
* Comércio com outros portos do Estado gug‘a“ So.ércio cow portos de outros  Bstados s °§ Codrcio co- o  exgerior 52'03 kovimanto Comercial . Total

5 o . 38w = r —_ e~

; Inportagao " Exgortagao 3 Total Eég Iaporiagao Exportagao 1!&:&1 g-?g ? Inpociagao g Exportagao - Total gag 13Impozta~,io 'Ej'-}-‘ortag{s'o. lftofal Oeral g

4 Valor oficial | Valor oficial Valor oficial| S g 9| Valor oricial Jalor oficial | Valor oficial g": Valor olicisl | valor ovicisl | Valbr oficial g g; o Valer eiste 1 POREREN :
1915 2.363:3396420| 76025318422 3.15031698842 | 33 2.13813758100 3.59513345276 6;193.7995376 1 86 27159185Cy 5034615200 : 11524535000 1 4.61517058320 4.02616265C53 9.442:3320218 | 100
N 86310845430 4.55415018730 ‘912138500 | 5. 72615398640
1918 1.69218618490 i Lt 'L 1575365080 10.127:44150C0 | 7.764:5423263 i
1935 5.557:1106400 2.691Q596&57o 8.448:5088470 8 31.02130315420 5863518058590 l 90,46038376010 87 | 4.95916723729 14825305000 5#10633523729 5 42.337:814$549 ' 61.67915348160 10;.517:6965709 100
1936 5450235148500 2.95436754500 8445715935300 7 35.50534262114 62.5361006$356 934 34714323505 87 | 5.931:5273138 34113283300 627311558435 6 46.54431G678752 | 66.134:0108451 113.078:1762243 | 1CO
1937 | 4.503:7205200| 4.01230515200 £.915:771$400 6 40,8513710$910 76.014:3325350 | 116487635433250 85 [11.537:456.345 602 25745400 1£.Lw3471;z45 9 5730219274936 | 80.629:657$5C0 137.93217855936 100
1938 4452230076400] 2.502:7158500 6.5251727$30C 5 45.00332125720 T76.410:5150100 | 1214420:123$320 8B |16.412:2175455 1.8791540%500 13.291.7573555 12 6393734376375 | 83.693:17635C0 146.63636143075 | 108
1939 3.652:6595500| 1433722835000 450515473900 3 4482430259545 79:846.5723621 1244 66426023556 86 | 6.35238065554 8.759:0275200 15e311 38335554 n 554025:4563509 | 63.936:3578821 144.96613849330. | 100
i . ' 2a§5119124200 2.149:0355600 Mbossiioce | B | 0.613:6506T00 | 29.051:9978100 | 133.055:6575300 | 109
19;1 1.57511565500 i.oslszs:sco 2.6263143553000 p i 64.52034564500 .111.1273459;627 176404759263527 . 95 3341116400 6404112065100 8,675:3228500 4 6743292740800C |113,219:5348020 ] 185.54913734502C 160
1542 | { 1358527,05 3.4063327,75 34545.854,8; 2 704188.113,19  |132.719.514,34 202.908;032,53 100
1943 24192.255,00 | 2.100,712,50 4.252.597,50 2 56.417.555,43 142,512.673,76 1931930.229.19 95 112.892,350 6.425.146,89 6453C.039,39 3 58.722.732,93  |151.033.533,57 203.761:266,50 100
1544 5.071.071,40 | 2.028.853,92 _ . T+0974925,32 2 £0.413.535,23 219.210.361,11 2934623.900,39 93 508,236,540 16.453.209,04 17e05T. 245, 44 5 | (f8-072:347,03  |237.700.424,07 323.7734271,10 1co
1945 4.513.612,20 | 3.170.219,00 1 5.092,031,20 2 109:211.576,59 26947906 730,459 3794010.407,18 54 nao houve -| 17.857.256,10 1720574 256,10 4 .:14‘.125.4;6,79 290.036.245469 404.1514734,43 100
1546 5,296.561,30 | 2.936. 563,30 8.233.124,60 2 574536.531,17 285.1504271,69 34-3.966.802,66 77 8.306.407,30 344856.283,01 934162.650,61 2 T1.539.500,27 | 372.943.118,00 444.482.618,27 100
1947 3.632.905,60 3.‘150.535,10 €.793.741,70 1 | 155.019.410,24 3064 711.430,52 4614730.£90,76 78 | 22.937.505,40 102.539. 334,45 1254936.539,85 21 | 181.589.821,24 |412.071.651,07 554446147231 100
1948 2.035.272,20 | 2.039.860,70 015.132,50 | 1 | 150.618167,72 | 228.275.24,90 | 314a893.472,62 | T2 | 44.693.354,29 | 97.954.345,20 | 130817.659,31 | 2T | 197.546.014,21 |324.299.450,62 | 501.846.304,83 | 100
1943 4.744.551,70 m.us,éo < 499744357,50 1 | 178,155.707,93 292.791.100,60 4704547.305,53 &2 {21.626.291.79 15.427.197,75 97:653.4:9,54 17 | 204.526.551,42 | B863.448.644,15 572.5754195,57 100
1950 497.521,70 20.000,40 5174522,10 o 145.953.5847,10 37046954640, 05 516. 659.407,95 81  14.007.333,&3 109.50C.528,00 143;'507,;52,63 19 | 160.463.702,63 | 400.216.170,05 640, 634.‘6‘72,68 160 J

FORDES: 1515 5 1517 e 1518 ¢ Aryuivo Pullico ie BDiuuenau, Relaidrio do Superintecalente do iunicfpio de Itajafy, Sr. harcos Konders

1935 - 1550 t Portouras Floriundyciie, Relaidrios do porto de Itajaf.

-

Obs.t Dedos para 1517, 1515,1940 e 1942 , incowpletos.

* Menos que 1 (0,1)




ANEXO N 8
L Navegacao Fluvial, carga e descarga no porto de ltajai (1943-1950)

Ne de Bk ot Cargs Movimento s e i b
ANO 2’;‘22:; - peso - - peso - % ,t::,'_ - valor - - valor - 4 ::T::‘ =
1943 759 92 58.741,101 8.406.808 67.147.909| 84 - e 7
1944 826 100 70.782.775 8.765.032 79.547.807| 100 | 45.700.587,60 | 28.924.328,70| 74.624.916,30| 100
1945 753 94 67.207.477 15.257.428 82.464.905| 104 | 59.603.595,30 | 38.873.333,30| 98.476.928,60 132
1946 968 17 72.531.741 12.984.624 85.516.365| 108 | 49.741.866,30 | 48.800.346,50| 98.542.212,90| 132
1947 629 76 44.437.312 10.630.342 35.067.654| 69 | 35.865.474,90 | 43.243.384,80| 79.108.859,70 106
1948 336 41 14.349,059  4.424.954 18.774.013| 24 | 13.980.788,40 | 16.830.643,40| 30.811.431,80 41
1949 200 24 5.519,600 407.672 6.427.272 8 6.041.362,00 2.500.373,60| 8.541.735,60 1
1950 187 23 " 3.868,020 278.700 4.146.720 5 7.248.348,00 385.250,00 7.633.398,00 10

FONTE: Portobras Florianopolis, Rekatorios do porto de ltajai.

Obs.:

Data indice 100:

.

1944




S ;,‘Lj;.j.n a::inridn s .2'; e e o 5 Total ina enbarcagSes “3 g
Satis das pars uso ea mm'roawuu cons= } Bularcayoes I-h.aruag':oos Enbarcagoes _ que nao foram = g%
- Itajaf trufias ea Itajaf t; g 3 eonﬁmm.u na eonutx.\u.dan 3 4o ocone trugao ikl ies e & 173
P g f 5 rogiao fora da regiao iguorada St ,g j 5
I% | tonelages E¢ | tonelagea * * us tonelugua ie | tonelages ue | -tonelagea ue | tonelagem - -
1559 50 49,460 | 49 37,460 98| 76| 1 12,000 1 12,000 2 | %
1910
1911 .
1 1512
“___1';1} i :
1514
1915 n 26,050 11 26,050 100 | 100 'I J
1916 5 1,350 5 1,30 | 100 | 100 e
i | 1917 5 5,50 5 5,500 100 | 100 '
| 1913 100 239,280 58 237,650 98 9| 1 0,100 1 1,500 2 1,600 2 £
1919 | 1u 120,940 | 103 111,540 95 | 92| 1 0,500 , 5 8,90 v 9e 400 5 | 8
| 1920 32 554250 27 50,050 84| 9o 5- 5,200 5 55200 16 s |
317 497,0% | 303 469,630 96 | 94| 3 12,600 5 55200 6 10,400 " 28,200 4 E
1521 65 w@,5% | 64 88,390 98 |99,8 [ 1% 0,200 1 0,200 2 | o2
1922 54 101,130 49 90,830 - 91 | 90 3 44500 2 5650 2 10,350 9 10
11923 9 37,00 5 34,800 56 | 94 4 2,200 4 2,200 44 8
1924 10 39,400 7 36,100 7 | 92 % 2,000 ' 2 1,300 ' 3 " 3,300 30 8
1925 2 235,535 17 204,000 17| 9 5 1,535 5 1,535 23§ 1 {
160 551,705 | 142 534,120 |9 | s 64700 13 10,585 16 17,535 | o3|
1526 18 83,400 1% 83,400 100 | 100 ‘
" 1521 17 143,823 9 132,50 53 | 92 1 0,073 7 11,250 8 11,323 47 s |
1528 2 579,200 5 433,300 32 | 4 | 2 2,000 17 550,100 19 560,900 6| 56 ‘l
1529 132 56,620 14 10,920 u | 19 . 110 45,740 118 45,740 » | a
1930 20 137,100 11 222,3Q0 55 8 - 0,300 a 14,390 E 14,500 il et ‘
215 1.420,133 61 [ 7675420 B | 55 \ 3 \ 3113 \ \ 150\ 629,550 4‘\ 154\ 6324703 \ 12 \~,4\
1931 o) apn | & \ 33,041 9% | 9 K 5 i 31030 \ 5‘\ 30 \ ¢ \ 1
1952 4 T R,e A0 [ 206900 L w6 6 120 oo 39300 e 4 vt 2 350000 | Toob s 300 o\ Db fe 63040, | 24 (.39
1933 & 112,420 21 094990 34 | G0 2 44500 51 17,540 53 224440 66 20
1934 42 69350 24 00,250 51 | 81 1 1,500 17 790 13 99100 4 |1
1935 k) | 439,174 9| 54,04 | 25 | 12 4" 31,000 = _}6_ 7‘356.65'04_ e 7_._-3:&7,99.0'% b __Ef_
| sul weas ws | waes | e fa |9 | suwe | 4l  woe juss| answ |m | enee | s rsm
1936 | | 335,1% 11 259,150 25 | & 1] 1,500 1 50 | 31 32,450 33 38,550 5|12
1337 28 s-é,;;_o' | 51,500 32 | 54 14 44,600 19 44460 5B} #
1538 43 65,750 38 57,650 79 | 8 10 8,100 10 S200 .1 R, |8
1939 38 67,410 28 574250 74 | 8 1 0,600 9 95560 10 10,160 26 15
19:0 64 43,59 | 35 32,835 55 | 14 | 3 0,020 5 3,540 2 7,354 29 1,74 4. e, |
r 222 612,339 121 490,735 55 | 81 : 4 2,320 7 9,140 90 102,064 101 113.5z4‘ 45 19
1941 29 52,520 25 46,920 8 | 89 1 0,600 3 55000 : 4 5,600 L R
1942 a 424,316 15 262,516 90 | 61 —z. m.soo 2 141,500 w | ¥
1943 32 611,560 23 597,440 72 | 53 1 1,600 3 12,520 9 14,120 28 2
1944 16 193,110 15 13526 | 54 | 99 T 1 9,184 1 Sp14 61 1
1545 20 995,705 16 741,566 2 | 74 1 1,500 3 252,639 4 254,139 L 5.
110 2,017,201 58 2,452,653 8 | o5 2 2,100 10 405,923 8 12,520 20 424,543 17 135
| 1946 26 424,814 24 420,614 92 | 99 , 2 4,200 2 4928 -
1547 32 379,150 3 358,10 9% | 94 2 21,000 2 21,000 .
| 1948 n 103,000 | 61 86,100 9 |8 | 2 4,400 1 04500 1 12,000 . 16,54 »
1549 35 160,000 | RN 112,433 % | 7 2 44,597 2 3,000 ‘4 41,561 2 K
1950 16 72,8 | 16 272,03 | 100 [100 w0 po
10 1,339,067 158 1,250,100 93 | 93 2 4,400 1 70,287 3 15,000 12 89,637 7 7
| comaL
UL | 1,786 8,137,260  1.203 6,339,438 72 |18 1 29 69,793 33 529,530 1.35%4 498



; ANEXO NS 10
Media de tonelagem por ano da procura e da resposta - 1909-1950
o das enbarea. | | Média por|  Tota o
| coes registradas ane da | construido em g
p/uso em ltajai HEL T Itajai g
(daZ§gig:Sregisa‘ Ne tonelagem tonalages | N2 | tonclagem tonel agem
1909 - 1920 317 | 487,830 41,486 | 303| 469,630 39,136
1921 - 1925 160 551,705 110,341 | 142| 534,120 106, 824
1926 - 1930 215 | 1.420,183 284,037| 61| 787,420  ©157,484
1931 - 1935 574 | 838, 155 167,631 | 395| 346,695 7 09 339:
1936 - 1940 222 | 612,309 122,462 | 121| 498,785 97,757
1941 - 1945 118 | 2.877, 211 575,442 | 98| 2.452,668 490,534
1946 - 1950 180 ?|.339,867 267,973 | 168| 1.250,180 250,036

FONTE : anexo n% 0O,

S o AT,
A
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Registro das

.

AN E X0Q

-

embarcacoes classificadas sob o cédigo T-1V

'e V- 1y

-1910-.1922/1925-1936

D;t. Total Construido Construido C::::FU;:O o.t -

rcg?:tro Ne V:ijiem N | em Itajal | N® |na regiao N® | regiao Ne °°?;"::§;:
1919 1 9,000 ! 9,000

1920 ] 6,000 | 6,000

1921 2 6,150 2 6,150

1922 6 18,800 5 13,800 1 5,000
1923 - - - - |
1924 i, R - B - :
1925 9 1,535 - - 5 1,535
1926 13 5,100 13 5,100 7
1927 5 5,250 | 0, 500 4 4,750
1928 7 5,900 | 0,300| 2 2,800 4 2,800
1929 124 39,180 | 11 3,520 13 35,660
1930 13 16,000 4 1,200 | 0,300 8 14, 500
1931 88 29,571 | 83 26, 541 5 3,030
1932 297 96,260 | 223 70,620 2 1,500 72 24, 140
1933 60 18,020 I3 2,730 47 15,290
1934 26 9,000 | It 2,850 15 7,0¢0
1935 6 1,830 2 0, 580 4 1,250
1936 18 9,050 I 0,450 17 8,600
TOTAL | 672 277,546 | 372 149, 341 5 4,600 295 123, 605 |

FONTE : Capitania dos Portos de ltajal, Livros de Registros de Embarcagoes,26 volumes,

Obs.: N?s pe
codigo

¢
riodos

s T-1V

1909 a 1918 e 1937 a 1950 nao se registrou enbarcaqse. sob os

V-1V,



ANEXDO

Ne 12

Embarcacoes da Cobrasil registradas na Capitania dos Portos de Itajai.

J L Embarcacoes
0 Dat? ied construidas em’
registr . ¢ ]
i da _ koea! “iggerade Atividade da Embarcacao.
L embarca-
cao Ne tonelagem 3 AT
Cobrasil ltajai 1928 'l 544,800 Servigo Piblico e Portyario
” ” I 929 5 l O, 080 ” ” ”
” ” I 935 l I 354’ 500 ” ” n
” ” |939 l 0,360 ” ” ”
28 909,740

FONTE : Capitania dos Portos de ltajai, Livros de Registro das Embarcacoes.



ANEXDO L L K

- ; . . ¢ %
Embarcacoes registradas para uso_em ltajal construidas em cidades

fora da reqiao 1020 / 1032 / 1936 / 1030 - 1050

Data a vela a motor £ lolig el ::::; -.é = 2 § Lo
de wwecel w0 0 "0 o
registro| N2 [tonelagem| N2 [tonelagem| N2 |tonelagem| tonelagem| % S®f & % ® iR
1920 4 1,200 1 4,000 5 5,200 4,000 2
1932 3 10,000 I 25,000 4! 35,000| 25,000 3 1
1936 I 5,000 . 1 5,000 5,000 1
1939 i ! 0, 600 I 0, 600 0, 600 [
1940 5 3,540 3 3,540 1,500 4 I
1941 3 5,000 3 5,000 2,000 3
1942 2 | 141,500 2 { 141,500 { 140,000 |
r1943 ! 1,600 | 1,600 1,600 1
1944 | I 9,|84 ] 9,184 9,184 |
1945 | 4,176 2 | 248,463 3| 252,639 | 189,263 ! !
(1oa6 | 2 | 4,200 2| 4,200 2
1947 2 | 21,000 2 21,000 2| 21,000 15,000 2
1948 | 0, 500 1 0, 500 0,500°| I
1949 ! 25,000 1 19,587 2 44,587 25,000 2
1950
22 | 60,216 12 | 470,934 | 33 | 529,550 6 1814
e e 59 7 100 7

FONTE : Capitania dos Portos de ltaja:, Livros de Registro de Enbarcocaes,
26 volumes.

Obs.: Nos anos_ 1909-1919/1921-1931/1933-1935/1937-1938 nao se registraram

embarcagoes para uso em ltajal,constru:das em cidades fora da regiao.

S~
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A XY RX 0 xe

Babarcagies conatrufias es Itajal movilas a vela ¢ a motor = 1900 a 1950,

Data Rbarcagoes Ralarcagoes ? Total 3.
Ja wovilas & vela : movidas a motor : s Larcagoes
S ue tonelagem | un:lu- : | U t#nchu;-
1900 1 15,000 | ,_i K 15,000
1505 1 00 4 I ? 1 30,000
1907 1 96,000 . 1 i 22,000 1 2 118,000
193 1n 35,200 | n 35,000
1909 39 49,060 1 0,200 | 40 49,260
1510 2 0,430 1 10,00 | 3 10,450
1911 1 5,00 | 1 50,000
1912 3 1,100 3 1,100
1913 2 0,900 2 0,900
1914 1 5,000 1 5,000
1915 16 ! 39,350 16 39,350
1516 g S 1 25,000 1 25,000
1917 27 68,050 2 4,00 | 29 116,050
1518 88 205,350 1 6,000 ! 89 211,330
1919 104 136,440 1 6,000 89 211,380
1920 33 107, 700 2 4.500 35 112,200
329 769,630 11 191,700 340 981,330
gl w5 np
1921 | G2 | 114,60 1 23,000 03 142,640
1922 35 102,150 ! 35 100,100
1923 5 345800 ! *5 34,800
1924 1 170,000 _L 40,000 12 210,100
1925 19 261,30 | 3 119,000 22 380,30C
152 621,020 5 187,00 | 157 858,020
s tamete ] | 0% ng |
1926 19 24,900 2 165,000 a 129,900
1926 1 ¥ | 9w | & | 165000 2 189,900
o PR Sl L N o A Mo cson N Sl B i
1926 1 461,500 1 481,500
1929 13 11,300 13 11,300
1930 9 51,450 5 &4,400 1 135,00
60 671,60 11 3954700 > 1,067,340
e
1531 B0 36,091 90 36,091
1932 J220 3,560 5 21,000 225 105,366
1933 23 123,200 2 34,000 25 157,200
1934 19 51,350 g 16,000 20 615350
1935 14 33,724 1 120,000 15 153,724
7 365 | 320,005 B | e |3 | s
i 3 6 n 3 »
1936 9 39.450 9 39,450
1937 1 13,700 1 45,000 12 58,720
1938 33 93,500 3 12,300 36 166,200
B 1939 28 53.55:__ oty i 28 53,550
1940 32 44,1385 32 44,385
113 2444505 4 57,300 117 302,285
Iopines 8l % 9%
1941 27 56,973 2 255,200 | 2 312,173
1942 "2 16,556 2 145,193 | 14 161,743
1543 23 276,556 3 333,550 26 560,446
1944 2 540,832 3 615,940 | 24 | 1,160,772
1945 1 114,750 4 935,090 | 15 | 1.043,C49
9% | 1,005,700 14 |2.339,273 (108 | 3.334,974
o 7 © %
1946 3 62,820 2 574, Ti7 33 657,597
1547 33 76,660 3 4,50 39 83,510
1948 56 51,970 5 8,150 6 60,130
1943 a . T49907 6 341,636 47 | 416,543
1950 26 34,057 . 10 50,600 ' 36 35,451
192 32334 24 979,613 ‘226 |1.303,27
g , |
‘ :;’:%‘:" 25 - 5% J
GG 4.044,375 |75 [40342,506 3334 | 8,306,951
$5 62 % 100

26 volumes.

POiTEs Capitania dow Portos de Itajal, Livios de desistro de ssLarcegdes,

OLe.t O priceiro perfodo alraigeu de 1900 a 1320 jur problesa oom
& fouies



AEEXO0O ¥ 15

Desanla e resposta ao cercado por ativiiades da embarcacao - 15C0 a 1950 (englovados)

9 : -
nuzero de . .
) i Dare ow Lédia Zmbarcagoes iodia eabarcacoes fhb-.rcagse- . Embarcagdes é é g '%
| " ’ ue -~ 5 o c
.{]i ::::nt:rl ::n’lw ; conatruidas ; souiiapen 1 & 3 s é Eabarcagoes adquiridas adquiriias i % .;3 g 5 X 3 & l% 3
: « Itajal b wlg en Itajai. : ® por g5 find S | adquiridas Tore s de c.ma‘;zuqao s %:M § % f 2 313 ’,5
umcwse‘gi 3 s 3 : | 258 | o vestio. : regido. ignorado. RS gy 23513 E il 7 3
registradad § 8 3 et s.g K 5 g 4. - iz, g5 81 8 8l 5 1
ATIVIDADE g £ 15 35 |ea *5 (3333 2238 & ol 3 2 13
§ s e 1 [ Ttagats § -8 § . LR EIE 5%
W? | tonelagea L tonelagem * Mo Hd | A3 OH|I¢ | tonelagen 1% |tonelagem | 1i® tonelasen gy
i Carsas e TFassageiros 365| 640645323 16,614 15 308|  5.5383,156 52 18,127 20 84 10| 51,500 51 360,363 | 42 68,604 571 451,167 8 8,441 16
Pesca 613 432,923 0,706 5 547 367,943 85 04672 4 1) 10 10,500 14{ 29,660 | 42 24,820 6 644560 15 0,584 11
| Servigo Biblico Portuirio 67] 14162,220 | 16,451 4 15 25,193 | 2 1,679 4 2 1 1,500 6| 109,787 | 45 | 965,740 52| 1.077,027 58 | 20,712 | - T3
Diveraos TIV e VIV (4) 612| 2 217,546 0,413 3 312 145,341 54 04401 38 /55 5 | 4,600 295" | 123,605 0| 128,205 46 0,427 45
RecTeio 47 71,448 1,520 | 27 28,765 | 40 1,065 | 3 37 3|} 1,693 7] 25,440 | 20 | 14,550 20| 42,633 60 2,134 43
Diversos O-I7 (++) 22 165,20 8,531 2 19 135,100 48 9,742 - 86 L l 1 2,800 { 2 0,500 3 3,700 2 1,233 14
hn 8,137,260 4,556 100 [1285]| 6.339,498 78 4,921 | 100 29 ! 69,793 33 | 529,550 {436 [1.193,419 498 | 1.797,762 22 3,609

S R (L SR o & SR S Sy

.

FONTES: Capitania dos Portos de Itajaf, Livros de Reglatro de Eh‘oarba.qs_e-,zfp volumes,
Decrato nf 11,505 de 4-3-1315 oopia xorox cedido pela Diretoria de Fortos e Costas
junto a0 orfcio de 3-3-1578.

Begulazenio cas Capitanias dos Tortos a que sa relere o decreto n® 11.505 .iesta data,Inspetoria dos Fortos e Costas,Ric de Janeiro pp. 43~50

Obs.t (+) As eabvarcagoes classificalas e Diversos TIV e VIV provavelmente destinavam-ee a peaca embora de acorodo com Resulamento das Capiteniay dos Portod,
(Decreto n® 11.505. 4~3-1915 , Pe43-50) esta claamsificagao indicasse: TIV ~ Bubarcagoes de pegueno cowercio maritimo @ VIV- Budarcagoes Jle resatds &
reno.Provaveluente ua erro do funcionario encarregaio na época levou—o a ests classificagiao ou poryue estas embarcagoes fossem usados nio apenas na Pes

os,coz0 tanvem no transporte de pessoas ou  cargas atraves do rio ou beirando o litoral.

(++) As emvarcagdes olassificados ea Diversos OIV nio foi possivel detercinar com precisdo sua atividade visto que esta classificayao significa,de acor—

do com o Resulazento da Capitania dos Portos , (Decreto n® 11.505 « 4~3-1915,pps 43-50). Bubarcagdes a vela ou & Teao 80 servigo das repartigoos pi-
blicas feiarais,estaiuais e municipais, entretanto, aléa de encontrar-ee embarcagoes sob esta classificacao & motor (1927) na maior parte delas. ceus
Froprietarios sio pesscas f{sicas ou eapresas particulares. Aoreiita~ee que deva iratar-se de enyano do funcionirio.

i
I
f
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Principais instrumentos manuais utilizados pelos carpinteiros
da ribeira na construgao das embarcacaes.
ARCO DE PUA - Para fljrar a madeira - fazer furos pequenos
X| CAVALETE Para colocar pegas em cima
x| Enxb Instrumento manual usado pare desengrossar partes maiores
ESQUADRO Riscar a madeira
| FERRO DE CALAFATE Para emfiar a estopa alcatroada nas frestas
FORMAO Para abrir furos na madeira
X| GALOPA Instrumento manual utilizado para preparar os cantos da madeira
GROSA Fazer reajustamentos nas curvas das pegas de madeira
X| MACETE DE CALAFATE Especie de martelo de madeira
MARRETA Para pregar a madeira - martelo grande
x| NTVEL Acertar a pega colocando-a “"a prumo”
X| PLAINA- Instrumento manual usado para desengrossar a madeira
‘.POC)<IS Para aplainar pequenas curvas
X| REBOTE Para preparar cantos da madeira - fazer " juntas”
SARGENTO

Prender as pegas para trabalhar ou arcar a madeira da forma desejada

SERRA MANUAL

Serrar a madeira

SERRA MANUAL DE VOLTA

Serraq curvas em fromas de compensado

SERRA  TRAGCADE IRA

Tupiar a madeira

SERROTE Serrar pegas pequenas
SUTA Especie de esquadto giratorio
TRADO Para furos maiores , desde 1/2 ate 2 polegadas
FONTE : ROSLINDO, Jose de Ara&jo. Entrevista oral com Joana Maria Pedro Machado, Itajaf,
29-12-78, PHO - UFSC, em processamento.
SOUZA, Pedro Antonio. Entrevista oral com Joana Maria Pedro Machado, Itojo: -
29-12-78 , PHO - UFSC em processamento.
Obs.: Os |nstrumeﬁtoo marcados com "X' eram feitos de madeira pelo proproo

carplnteuro que edqulrla no comercio local as pegas de ferro necessa-
rias para a construqco do instrumento.
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= Medios proprictarios,cmnronas e _orgaos publicos,proprietarios de embarcacocs,construidas nos estaleiros de ltaial - 1003/1007-1050
—— - -
t
' e i e G B
‘I.,,Nl : ] = POR DATA DE CONSTRUGAO
NOME DO PROPRIETARIO [ scde “do | . ’ - ] » Trer ll t ‘ - A = 3 B ¥
propgieta- U3 1903 1908 | 102 tor0 | | 1011 BRSNS o ofi oy 1014 o1z | 1015 | 1017 1018 1919 : 1020_ 1021 1022 1093 1024 1025 1026 ¢ | 1927 1928° 1929 1930 1931
- yi— ' & — ! \ L;“_—. : = ! é “/ ~
- . I | { M
* 0l Antonio Batista Corboni Itajai ’ ! i | 1 ‘ i
. v
02 L, W. Gropp. e Nﬂvcgdq;O ltajai Ltda Itajai j | . l e
Y Y :‘ | : \ i | -
23 SA lUsina Adelaide 'thﬂ; v { i i | 6.000 T |\ !
i Er—
. ~ 3 a - 11 ! v {
)4 | pdut e Cia Ltda Ita Blu | g | 25,000 2 32,400 + = ! VRS ea, L
- I A I 1 T
3 | Mavegagao e Comercio Ltda Blumenau f ] - i ‘
| P ’ . : 1
bIs} i Wavcgagﬁo Itajai Ltda ltajas ! : H R B ; X
. L. L 1 i
o~ e 4 | | H $ A
L:T Malburg e Cia ltajas i ! ! . ! % | Ay o 3 107,000
. - | [ ! ' ey ] | i
L J3 l Madeireira Rio do Sul 3$A Rio do Sul ' i l | § i , | B _-3L£53L«r. {
- $ i | H = et e gy
| . | . . ~ 1)
)9 l Konder e Cia Itajai % | 10, 000 ] : y ! I 15,003 4 40,C00 =
| | T
| s Lree . . . { | . ,
\ F‘C ‘ lquari Cavazatti:Cia de Jose B. Schimit Rio do Sul ’ ’ | ! ’ = ‘_ I 84,000 L
- —_— — —_— - - e —————————— - . - T P — e s g s §
i : ] p a8 . 900
[ Iri-eu Bornausen e Lecopolds Zimmerman ltaja: { ! | 3)000) 25 2 \ 3 | 105,800
. e — - - { ——~———ﬁ =
| T ~
{ ; 12 Ind. de madeiras Vale do ltajal * ‘_+___‘ I ! T ; i ' : i
b i . —_— — ! ! . —t e, L.} .
i | | | : | i
‘ 1 £3 ! Eusebio Nunes e Cia ltajal ! . ! } | i ‘ Eor TR ot ! : Rl 63,000 -
| | i I o |
1 135 tiscalizagao dos Portos ltajal ____~>m__$ S ’ h 4 » AJ . 1. ” -
l"_'-" o RSaholl AetuSint it Mt - - - + ! J f 59 T 8 i 3 H
15 Estrada de Ferro Sunta Catarina Mlumenau 2 118,000 l ' ] | : i ! 10,090 » *I 205000 ) L A
i ; R y ‘ | ! ‘ ‘ — g
i [ 16 A. Palumbo & Cia ltajal i - | |l | ! ! ‘ : 1 1t 45,000
— — —
W } ‘ 1 i 1 ; v =30
- N | ’ 3, 5C
’ 17 Naveg. Antonio Ramos (Ind. Com.) ” | j J= 1Y { | 1| 6,000 Pl o008 1] 97,000 ! e
et v { -
f o | l ‘
i 18 Lniac Comercial e Ind. Ltda Blumenau l i -3 I
LS P LR e p—— — i S
B0 Asnchurg e Comp. Itaia}l - = ! | | 10,000
E Asnecburg S === tajai _\J\; | | <N e ! Y
= 2 3
i ‘20 Alfandegas de ltajai (Merc. de rendas) " : . f ! 2,000 z B! i
it ™ i |
(21 | coral Ltda Rio do Sul | | ! f - i R
22 ! Comissao de Est., ¢ Obras em rede Fluv.Cat lcaju: 8 ’ i ¥
s e T ———
| 23 | Cia de X a0 Fluvial | " N At 000 22 000 | =} i 1 | 40,000 !
{23 ia de Navegpagao uvia ta - Blumenau . | 30,000 | 25, OO | piy ! | | = ——t—
—oo IS, SRS 1Srony gili - -
) | . -
‘!24 | Cia Pinheiral Ltda e J. |.Cavazotte Ltda b | B
——— S~ ¥
s § - . Y : oo ahepry 1 | 10,000
i]25 Carpo de deronstragao do Min. da Aaric. - | { 3 - v v - g
| — et e PO | — e s S SRS S . [T ;
bk 1 : | i | ! 1) | 10000 | 1] 52,000
25 | Bauer & Cia - | | ! i - A-.—«———»‘*w ot
A 4 | . S ! i 1 -
< ' i e
l27 [_ Rorini ‘e Renaux Rio do Sul J ! { ! — ] -
: " ' p N 177 o i o \ f | 1/ | 19,000 —— P P Qe v o o S, WY AL
. Fernarde & Cia ttajar 1= H ! | — —t—— ——t gty " i .
- e ¢ »
|20 | Departamento Est. e Rod. Gov. Est. S.C. e e i e b ! —
i : . . St — o —
! i s Y \ |
l': Exportadora Catarinense Ltda i = . ; == At
' i — | | >
I i = — OT-' : ' x | | 17,309
1 Lroresa Je Pesca Taboleiro Ltda & - ! i S W
L ! ;——f4'~" o | i ! | 10,000 |
'T; Eroresa Industrial de Gaspar Ltda " - . | ! . ANy | - j —
= e | ! {
. " | S | | 3 | 1,000 { ;
YV Emnresa de Pesca ltapocoroy Ltda ' e { ' - ! A ————— .
s R ! - | | i 5 3
T4 turico da Silva Fontes Gaspar + 8 '. e | I i | 4 L .1' ‘
e - ] | ! | , | o
- et - 1,000 | 32,000 !
193 | Fabrica de Papel ltajd: ltajai 1 - i 4____,a——~L~______¥ ! : ! J ! ! ! : - 5 ! B |
1 | ! {
i1 i [ . i | : ( | | L i ! i 2 | 76,000 1] 70,000 £ 1 i
‘ila Rartelomeu ! RS o . : | { ! f t | ,
- ~ - S ” ' . - i i l | | bl ~ Y ; :
137 i Silvestre Schimidt I . | H o I - l ‘
! |
| 3. 0 | ! | e |
‘3% ! Richard Paul Rlumenau L f | 9,200 i ' . ‘ +—1—1 i
| P—— . | ‘
| | | | | l
|32 (to Reginaldo Renaux Brusque | JE— # | | | -+ — ] j ‘ 1 i
! . < : }
$ “YWilo Bittencourt j Itajai JUm—— ! 1 i \ l
Y ! | J ! = | | i
, A " i ' 26,000 i | 1
;I Jose Euvaenio ¥ller ! H 4_ﬁ| : 3 ’ — : ? :
- N | - | | Lo 2 1557 e W,
LI LR Sk e . | e ) !
p | Joao de Souza ' T—. : T i ! " T : =t \ \ { T
i | | { | \
‘ _ " . | i ‘ | -
| 43 tenrtque E. Labes e Joao G. Tomaz I1t8 - Gas | | p— s | et =
! : | i b 1 w [ ! - | ] lL
[ 12 ' Arno  Saver ltaJn: . l | | f L — \ T 5 ; | 1
= B ! ok |
e | £ 4 | f o WY on™ :
i 45 \rtu Sava 4 . | | : ! ! A |
e = (+— ¥ | | i & |
| i 2 / { { | | 37,000 ! ‘
12 | Aristides Palumbo e F-________ {5 H —~ I l |
S T AR — V { : | i , |
TG S ; i N | He S e \ ; | i 1| o000 s, f 1| 22,000 e —
| =+ Aldo Diegols S — = ‘} [ P N mama - . * e o AR I T H o
T T ! 1 | fu 28 90
bys | Go M |- } o ~ | ‘ | P | | 1 | 20,000 e r0cd .
215 | Curillo Adac M or | \ - 5 i { ! Sy
i G — VI — e
1 40 | Carlos Malbure ) ! | ] ~ ——
H —
' $ “‘-—-——~___r,—‘ l { \ 4 | | {
i o - ) 0,000 \ | | 10,000 : s
150 | Freitas Guimaraes M0dller % et ~ | . : |
— T T o e S ey B | | ‘ 230 l | u
| 31 : Francisco Gongalves Junior = ‘ | ) i | { i 1 =
1 o ——— ’*”___..——-f—‘— “————r el T '
| * A ; : T T —— 1 P | 1l 9,000 | = | § i 1 0, 000 ey * s
{32 | Gregorio Diegoli ki 5 g | | 1 ! | | | ' | | ,
ek — , - = : et 1 ! ™ 1 .
133 | Ernesto Schneider Junior Itajal T ] | § v ; S, 0000 I, 5,0W | l 4,000 :
| S | o8
o P . T e | | | s ; o
34 valter Xonder Fleoischman | Wiy S —— l { ! \ | : - fes g
o e | O e o=t ‘ t, | ' ‘ [ | - ~ Lt SN e "o, so0 | 5 b 312,000 . 5| 119,100
4 ,, o i " 0, 000 l {3 fo,000 | IJ 25,000 |5 08,000 | 3 30,000 o | 70,000 | 3,000 2] sa,000 | 5| 66,000 (2| 32,400 4 0,000 | 7 105,000, I Rk,
! Y0, 000 - 118,000, 1 9% %, 1 Ve e— - "
* N ’ | ~3,000 | 10 o000 '
[ =S : | oy \j\%}/——a . |
FONTE: Capitania dos Portos de ltajai, Livro de Registro de Embarcagoes, 26 volumes,
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Reqistro das embarcacoes

slefglgielzlelzlzleizlzsl=lzialalalalzlslsIsla(glelalB2]2|8l2|5]|2|2(23]3!2 sisis|si2
g o R NN R N S N E S R e R R R A R S R A B R L RN A AL E LA AL A LR L R N8
 de N.vngaqzo Fluvial 2 1 . .
‘-’r‘o Mafra Tabalipa | 2 1 1 I 2 2 I )
55-10 G. Fagundes | ' | 1
e Inacio da Silva L A ) 13 3|6 51912 frof v | 0| 0|1
[6nis de Souza Cunha Jr. | 2| 1|25 15
‘v:dibrnndo Jose da Silva ! W gl.shth Ay 3y vl izl 2) 2hz YRERE
‘}obure ! E.L 5.7 ‘
lino Jose Percire ' (N B A B
; doro Rocha | | | | I !
e Delfine 13 6 ! 1 2 '
\I Paul v 1 I U 2 I I
o Claudino Pereira ! | . ¥ | e 2:.1 k| I ] ] 2
'.'lole Pavan % | ] 1
L'_lo Geraldo Tomaz | ! | H
n'it;nio Francisco Capella | | 9] 3
%dobrmdo Jose da Silva Jr. X 3 4 |
‘\l;nie Saldanhe Nunes : l 2
trio Geraldo da Silve ‘ i
: FONTE: Capitanis dos Portos de Itajai,Livros de Registro de Embarcagoes, 26 volumes
! Obe.: Foram classificados como contrutores de porte os estaleiros reapon:;v.h por um minimo de 6 cnl\lrclg;o' ou que

tinh.n.ncrnln!cido no ramo pelo menos por 4 anos,ou ainda,que tenham construido c-blrcoq;n- de grande porte co

no Antonio Saldanha Nunes.

Eete por ordem de dats de primeirs eea.truq;. registrada na Copitenia dos Portos de HQJC'.
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1 o ¢ {so 8 !
Embarcacoes  construidas em ltajal nor catecorias de compradores,

| " i v v
" lewbarcachon’ - o {hshistdas por | Adauiridas ner | Construfdas Adquira’das——‘—r
construidas em |[empesas o wme- | emoresas e com= relos POr neauenos
Itajal e reais-|diol comprddo-; pradores de | nrénrios o e
trada na Cap.day res de Itajoi |outros locais | proprietirios |de ltajai e
Rortos de Itajoile dp reaiao. Fora da regiao | de Itaial da regiao
..N‘-‘ tonelacem Nel tonelagem | N9 tonelagem [ N®| tonelagem | N2 | tonelaaen
1900 1 15,000 I 15,000
1605 ! 30,000 | 1 30,000
1007 2| 18,000 [ 2| 118,000
1908 | 11 35,200 | 1 25,000 I 1,500 | © 8,700
[ 1000 | 0] 49,260 | 1 22,000 21 12,160 | 18 15,100
1910 3 10,450 | 1 10,000 2 0,450
1911 I 50,000 | 1 50,000
1012 3 [, 100 3 1,100 |
1013 2 0,90 | | 1 0,400 | 1 0, 500
1914 i 5,000 | | 5,000 :
1o1s 1156 39,350 | 2 20,000 8 3,000 | 5 16,350
1916 [ 25,000 | | 25,000 8 3,000 | 5
1917 29 116,050 5 08, 000 21 11,650 3 6,400
1018 89 211,380 | 'LL‘ 3o,ooow 72 154,580 | 14 26,800
to19_pos| sz |o | o000 | | u| w0072 sea]
1920 35 112,200 | 3,000 | 2 82,000 15 4,700 17 22,500 }f
e L S SR | S0 Faly s o ] es o |
il 83| 142,640 | 2 54,000 | 2 20,000 | 45 10,390 | 34 58, 250
r:gzﬂ 35| 100,180 |5 66,000 12 4,120 | 18 30,060
1
1923 5 34,800 | 2 32,400 I 0,300 [ 2 2,100
1924 12 210,100 | 4 90,000 | 60,000 4 25,000 3 35,100
1925 2? -:}8—0,\."4_&3() j/_» 195,000 12 _|~21,300 2 64,000 i
157 | 868,020 |20 437,400 | 3 80,000 |71 161,110 [ 60| 189,510
1926 |21 | 189,000 |2 | tes.000 | | |1a]| 1100 | 5| 13800
1927 12 248,300 | 4 207,300 - 5 7 37 ‘r,oA(v)‘ H 3 -7-000
1928 I 481,500 | 5 312,000 5 89,-500 lﬁ 80,000
w20 13| a0 || ¥ 171 w0 | 6| zemw
1930 14 135,850 | 5 119,900 i1 Y Mt ._——l—,;:o“ "._Sﬂ —”;—7;
71 | 1,067,350 fi6 | soa2080 | . o, Q35| ian90 130 it.180
3 2 Behaid Broantis S0 e
|
iio_zl_-_ 9<-> ﬂ’_(om ™ e 66 4 ng"oo 24 .Tm |
1932 bas| 105,360 | 1| o000 | | pos| 78,500 | 16| 26,47
1933 |25 157,280 | & 41,350 28,000 | 12 77,900 | 6 10,030
1934 |20 67,350 | 1 16’(;0.0_. ol ko _;.{:800 7 27,550
1035 [15| 153,724 R Sk RLD o i e T
75 | s10.805 | 8| 57,650 28,000 po3 | 351,914 | 63| 82,24l
1036 | o| 39,450 | 3| L2450 |6'| ~37,300] 3 i ol e
1937 |12| 58,700 | 3| 51,300 4 3,008 |8 3,800
|9j;8 36 IOG.:—?.AO-O- 2 ; ‘——‘5—9—,—;)00 i’» 19,200 25 28,000
e 5 BT RIACY P AT kg §| 17,450 |20| 36,100
tos0 |32| 44,385 | 2| 19,500 9 2,850 |21 | 22,035
17 302,285 8 129,800 32 45,250 | 77 127,235
1941 29 312,173 4 256, 100 11 14,800 14 41,273
’79‘4; il 6,243 10207 145103 2 0,450 | 10 16,100
to43 |26| 660,446 | 14| 621,896 8 Nl B L. .
1944 |24 | 1.160,772 P16 | 1.058,892 o DL e N
1045 |15 [1.049,800 | 8] 1.025,890 7 aRe
08 | 3,344,974 | 44| 3.107,971 17| 91,400 [ 47 | 145,503
1946 33 657,597 2 303,537 2 284,740 | 29 69,320
foar itz . 83.510 1 2] 37,000 - 23 7,710 |14 | 38,800
1948 | 61 60,120 | 2 7,000 | 1 1,400 |39 13,400 [19| 38,320 |
1040 47| 416,543 | 7| 366,636 e AL A
'mso 36 85,457 | 2 26,900 e S i o e
b16 | 1,303,227 | 15 741,073 \ ".400 00 345,170 |10l 215,584
rotAL b1 | 8,356,001 |1a0| 5.779,004 | 7| 191,400 24 1.375,854 |513 | 1.040,643

FONTES: Coluna | = anexo n® 4
Coluna Il = anexo n® 17
Coluna 111 = anexo n% 4

Coluna IV o V = Capiton
Registro «

Coluna VI = Tabela VI = 5§ o anoxo n® I8,

T '
ia dos Portos do Iltajai,Livros de
le Embarcagoes, 20 volumes.

Oba,t Nao so tem run-listwa do lovantar tadas enbarcagoes que fnr‘.‘!‘ Rl [Has
.

para outras reaioes,pois a
que oatas nojam repistrdas nesta cidades

xR :
Capitania Jdos Portos de ltajal nao exipe



’ ~ ’, » e ’ o .
Empresas e orgaos publjcos de Itajai e da regiao,que possuiam

estaleiro e que em determinadas embarcacoes registravam-se

na Capitania dos Portos de ltajai como proprietérios

e construtores.

local sede bata de re! Embarcagoes
PROPRIETARI1O0S do proprie gistro da

tario Embarcagao Ne tonelagem

Asseburg e Cia Ltda ltaJ;ai 1918 I 6,580
ot . s 1920 I 26,000

S I'ij;:r'\au 1924 | 10,000
* * o 1925 I 30,000
” - » 1926 I 0,500~
. - - 1933 | 63,000
» - » 1935 ! 120,000
Cia de Navegacao Fluv;;l i 1918 2 126,000
Estrada de Ferro 5.Cs o= 1946 | 72,000
Fiscalizagao dos P®tos de SC MVOP Itajai 1938 3 1,300
Prefeitura de Gaspar Gaspar 1950 | 10,000
SA Usina Adelaide ltajal | 1925 8 80,000
- - - " 1934 l 0,200
- W. Gropp e Navegaéso ltajal Ltda " 1947 | 283,240
24 828,820

FONTE : . Capitania dos Portos de Itajai, Livros de Registros
de Embarcagoes, 26 volumes.




