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A idéia de uma revista sobre esportes de aventura era antiga.
Surgiu hé cerca de dez anos, como parte dos trabalhos de um curso de
diagramacso. A época, ja praticivamos o off road e também o mergu-
lho auténomo. Néo havia, entfio, a estrutura de marketing que hoje
cerca os chamados “esportes outdoor”. A hipotética revista recebeu o
nome de Adventure, o trabalho encerrou-se, mas a idéia ficou engave-
tada, até que surgisse uma oportunidade de produzir a revista. E a
oportunidade apareceu no momento da elaboracio do projeto de con-
clusdo do Curso de Jornalismo da UFSC. A proposta era a edigdo, por
um grupo de quatro pessoas, de uma revista que abordasse a pratica
de esportes vinculados a natureza, e o projeto recebeu o nome de Re-

vista Ecosports.

O projeto Ecosports, em principio, evoluiu de forma positiva.
Elaborou-se projeto gréfico e editorial, bem como a estrutura da pa-
gina que seria veiculada na Internet. Os problemas comecaram a apa-
recer no momento da passagem da teoria a pratica. Ficou evidente,
dada a amplitude da pauta proposta, a necessidade de uma rede con-
sistente de contatos, em cada uma das modalidades esportivas envol-
vidas. A maior dificuldade, porém, residia na falta de uma estrutura
comercial, com uma sede, telefone, equipamentos permanentemente
disponiveis e, sobretudo, de pessoas encarregadas exclusivamente de

conquistar anunciantes.
A questdo financeira foi determinante para a primeira mudanca
no projeto. Buscando reducéo de custos, o grupo decidiu abandonar, o

formato de revista e passou a trabathar com a possibilidade de publicar




Apesar disso, e da redugdo de quase 90% no orcamento, a busca de
anunciantes continuou sendo o grande complicador. H4 dois meses e
meio do prazo estabelecido para a entrega do trabalho final, percebe-
mos que a falta de financiamento j4 havia prejudicado, de maneira ir-
reversivel, o projeto Ecosports. Decidimos, assim, procurar uma alter-
nativa que possibilitasse a concluséo da disciplina de maneira satisfa-
téria.

A producdo de um jornal envolvendo o esporte fora-de-estrada
foi uma opcéo natural. Tinhamos experiéncia anterior na 4rea, além de
uma quantidade razodvel de textos e material fotogrifico produzidos e
uma pauta ji preparada. Era o suficiente para a primeira edicfio. Havia
também uma boa rede de contatos em formacio e — muito importante
- um nicho de mercado a ser explorado. Ficou evidente, nas conversas
com os praticantes do off road, que Santa Catarina, o segundo pélo do
esporte no pais, sentia a necessidade de um veiculo especializado, que

desse cobertura aos eventos regionais.

Também com o objetivo de aproveitar o trabalho ja realizado,
decidimos aproveitar alguns elementos do projeto Ecosports. Especifi-
camente, foi utilizado o resultado do estudo de fontes, em que se es-
colheu a fonte Charter para o texto e a fonte Swiss para legendas e
boxes. Buscando um diferencial estético, adotamos o formato 22x33
cm, inspirados no periédico quinzenal “Em dia”, publicado na Capital
Federal. A colunagem e a proposta de uso das fotos sangradas daria a
publicacdo a cara de uma revista; o papel e a auséncia de grampos re-
meteria ao formato de um jornal. Adventure Off Road, nome escolhido
as pressas, baseado naquele antigo projeto, seria, como definimos no

editorial do ntimero zero, “uma revista com cara de jornal”.

Elaborado o novo projeto, imediatamente iniciamos a producio
do jornal. Tendo levantado o custo de impresséo e verificado que, em

ultimo caso, poderia ser coberto com recursos proprios, partimos para




a coleta de informacGes, destinada a completar a primeira edi¢do. Re-
alizamos a cobertura da prova de Jeep Cross de Tubardo, reunimos da-
dos sobre o raid de Sao Bento do Sul e colhemos as informagdes para a
publicacdo de uma agenda de eventos. O restante das matérias ja es-

tava pronto.

A partir dai, iniciamos a fase de edicdo e editoracdo. Sem percal-
cos, editamos textos e fotos, produzimos as infoartes e demos as ima-
gens o tratamento necessario. A montagem, embora demorada, fluiu
normalmente, sem atropelos ou maiores dificuldades. Foram usados os
softwares Corel Draw, para as infoartes; Microsoft Word 7.0 para edi-
¢lo e revisdo de textos; Aldus Pagemaker, para editoracdo; e Adobe
Photoshop 3.05, para tratamento de imagens. As fotos foram digitali-
zadas a 300 dpi, no scanner da Oficina de Multimidia do Departa-
mento de Jornalismo da UFSC. Todo o trabalho de montagem foi feito

em um PC Pentium 166, com 32 Mb de memédria RAM.

O equipamento foi, por sinal, o grande vildo em todos o pro-
cesso. Durante a producdo do primeiro niimero, depois de toda a edi-
toracdo pronta, um problema indecifrdvel no zip drive consumiu uma
madrugada inteira de trabalho. O que deveria ter sido uma hora de
tranqiiila transferéncia de dados transformou-se em sete horas de luta
contra um inimigo oculto, que, ainda hoje, insiste em destruir os dois

primeiros bits das tabelas de enderecamento.

Tendo sanado provisoriamente o problema, partimos, com os
discos carregados, para a empresa que faria os fotolitos, onde particu-
laridades do equipamento voltaram a incomodar. Desta vez foi a foto-
compositora, que ndo conseguia ler os arquivos. Fomos forcados a
adiar o processo até que fosse solucionado mais esse impasse. Nesse
meio tempo, haviamos conhecido o trabalho da grafica Agnus. Ao sa-
ber do problema com a abertura dos arquivos, resolvemos encaminhar-

lhes o servico, mesmo estando o trabalho j4 orcado em outra grafica.




Foi uma decis@o intempestiva, mas que mostrou-se acertada. Na
Agnus, recebemos tratamento personalizado, obtivemos melhor preco
e o resultado do trabalho imi)resso ficou bem acima da expectativa.
Uma vantagem adicional surgiu na tltima hora. Dadas as condi¢des de
preco oferecidas, pudemos produzir a capa do jornal em duas cores, o
que ndo estava previsto. O custo total de fotolitos em poliéster e im-

pressdo foi bastante acessivel: R$ 236,00 por mil exemplares.

A distribuicdo do nimero zero foi feita, em parte, pelo correio
comum, em correspondéncias enviadas a alguns Jeep Clubes de Santa
Catarina, Parand e Rio Grande do Sul. Foram deixados alguns exem-
plares e locais freqiientados pelo ptblico-alvo, mas a maior parte foi
entregue na mao dos leitores, durante as confraternizagbes que ante-
cederam e se seguiram ao raid de Joinville. De Joinville, alguns jipeiros
também levaram exemplares para distribuicdo em suas cidades. A re-
ceptividade, por parte do ptiblico especifico, foi, a nosso ver, boa. No
entanto, ndo recebemos uma correspondéncia sequer, e isso pode indi-

car a necessidade de modificar algum ponto do projeto editorial.

Como aspectos positivos do nimero zero, temos a destacar, do
ponto de vista estético, a acertada opgdo por fotos sangradas e a utili-
zacdo do papel Pélen. Este, escolhido em func¢do do preco, mostrou-se
bastante adequado ao tipo de publicacido em questdo, pois exibe uma
cor amarelada, muito relacionada & lama e 4 terra. E um papel de apa-
réncia rustica, bem apropriada ao ambiente em que se pratica o es-
porte fora-de-estrada, mas ndo denota aquela baixa qualidade, caracte-

ristica essencial do papel-jornal.

Alguns defeitos também foram encontrados. Além dos ja tradi-
cionais “erros graficos”, que felizmente foram poucos, detectamos o
mal aproveitamento das imagens nas paginas iniciais, mais precisa-

mente na pagina dois. Verificou-se, ainda, o uso excessivo da fonte




Staccato, nas letras capitulares. O formato e o nome da secfo “agenda”

também mostraram-se insatisfatérios.

A segunda edicdo — o nimero um — nos ensinou muitas coisas. A
comegar pela seguinte constata¢do: mesmo a produgdo de um jornal
pequeno exige uma estrutura considerdvel. Era a hora do raid de
Joinville e embarcamos no jipe de uma das melhores duplas do estado.
Foi um erro estratégico, pois ndo poderiamos tirar fotos de dentro do
carro em movimento. Este fato, aliado a chuva que caia ocasional-
mente, ameac¢ando a integridade do equipamento fotografico, demons-
traram o quanto seria importante ter um carro proprio, com capota fe-
chada, para cobrir as provas. Por azar dos jipeiros e sorte nossa, um
problema mecénico fez com que ficassem parados por muito tempo,
possibilitando-nos sacar algumas fotos aproveitdveis. Mesmo assim, o

resultado da tomada fotogréfica ficou aquém do esperado.

Mais um defeito no zip drive provocou um atraso considerdvel na
producdo do niimero um. Todo um fim-de-semana de trabalho foi
abandonado por falta de elementos fotogréficos. O fechamento do jor-
nal foi feito sob a pressdo do tempo, gerando erros como a falta de um
“l” na palavra Joinville, justamente no titulo da matéria principal. Esse
erro deixou evidente, também, a necessidade de se contar com a ajuda
de outros olhos e cérebros, no momento em que se vai editar uma pu-

blicacéo.

A distribuicdo foi feita, basicamente, da mesma forma que a do
numero anterior. Um fato, porém, nos fez passar a questionar tal sis-
tema, principalmente no que diz respeito a distribuicio gratuita. Du-
rante o evento em Blumenau, onde o jornal fora distribuido, presen-
ciamos alguns presentes utilizando-se das paginas da publicacio para
fazer avides de papel. E realmente desgastante observar que o resul-
tado de tanto trabalho deixa de ser valorizado, talvez, por ter chegado

sem 6nus as maos do prblico.




A grande novidade da segunda edicdo foram os antncios, que
cobriram os custos de impressdo e das tomadas fotograficas. Parte dos
comerciais foi negociada em troca de materiais e equipamentos das
empresas anunciantes, pois somente assim foi possivel completar o es-
paco reservado a veiculacdo de publicidade. A pagina dois sofreu mo-
dificacbes, com a ampliacdo do espaco ocupado pela imagem de
fundo, e o aumento da intensidade dos tons de cinza, mas a disposigéo
dos elementos na pagina deixou a desejar. Foi suprimido, em toda a
publicacdo, o excesso de capitulares estilizados, substituidos por carac-
teres da fonte corrente. Introduziu-se, ainda, uma padronizacdo para a
apresentacao dos resultados das provas. A secdo “agenda” mudou: pas-

sou a chamar-se “Em pauta” e recebeu um novo formato.

A terceira edicdo (nuimero 2) girou em torno do raid de
Blumenau. Procuramos, durante a cobertura da prova, utilizar a expe-
riéncia vivida em Joinville, evitando, principalmente, permanecer o
tempo todo em um mesmo veiculo. Cumprimos, a pé, uma parte con-
sideravel do percurso e o resultado foi a melhor de todas as tomadas

fotogréficas realizadas até aquela data.

Mas a prova de Blumenau trouxe a tona uma questdo delicada.
Foi um raid dificil, com varios acidentes, e muitas partes canceladas.
Como era de se esperar, houve reclamacées. Que fazer para abordar os
problemas sem ferir susceptibilidades? A solucdo que encontramos é
diplomdtica: enfocar os aspectos positivos dos incidentes, sem deixar
de fazer o relato jornalistico. Procuramos, tanto neste caso como no de
Joinville, onde aconteceram falhas na apuracdo dos resuitados, relatar
o ocorrido e informar as providéncias tomadas pela organizacdo da

prova, deixando a interpretacéo a cargo do leitor.

E preciso deixar claro que, dada a linha editorial adotada, que
privilegia o fomento ao esporte off road, a abordagem de qualquer

questdo deverd, ainda que critica, ser de qualidade positiva. Vejamos,




por exemplo, o caso do acidente ocorrido em Blumenau. Presencia-
mos, antes do inicio da prova, o diretor de prova afirmar que iria man-
ter aquele trecho, mesmo sabendo que seria dificil a passagem. A su-
pressdo do trecho teria evitado uma fratura exposta no braco de um
lageano. Mas a preocupagdo maior dos organizadores ndo estava na
perigosa descida onde aconteceu o acidente, e sim em uma subida es-
corregadia, por onde os competidores passariam antes. Nesse ponto,
nada de mais grave aconteceu e todos passaram sem incidentes. Des-
necessdrio dizer que poderiamos, sem qualquer problema de ordem
ética, adotar a abordagem negativa, insinuando ou acusando a dire¢io
do evento de negligéncia, incompeténcia, falta de organizacdo, etc.,

etc., etc.

Sob o ponto de vista gréfico, essa edicdo representou uma con-
solidacdo das mudancas feitas na edicdo anterior. Foram mantidos os
formatos das apresentacbes de resultados e da secdo “Em pauta”. A
pagina dois sofreu novas modificaces, provocando melhores resulta-
dos que as duas primeiras tentativas. A novidade da edicéo foi a intro-
ducdo de efeitos do Photoshop nas fotos, facilmente visiveis na monta-

gem apresentada a pagina trés.

Completado o ntimero de trés edicdes, definido no regulamento
dos Trabalhos de Conclusdo de Curso, podemos considerar encerrado
o primeiro ciclo da publicacdo. Porém, como previamos desde o inicio,
¢ bastante palpével a possibilidade de continuar publicando Adventure
Off Road em circuito comercial. Para tanto, pretendemos, j4 para a edi-
¢do de nimero 3, promover algumas alteragbes, de forma a adequar os
custos da publicacdo a realidade de um mercado publicitario retraido.
A principal dessas modificacdes diz respeito ao formato, que devera ser
diminuido em dois centimetros na altura e um na largura, de modo a
aproveitar racionalmente as folhas de papel. Desta forma, serd redu-

zido a2 metade o numero de entradas em maquina e poderemos, ainda,




utilizar cor na capa e na pagina central, sem aumento de custos. Estd
previsto, para breve, o incremento do niimero de péaginas, abrindo um
espaco maior para o fora-de-estrada em duas rodas, modalidade em

que a Regido Sul também se destaca a nivel nacional.

N&o resta divida de que uma avaliacdo sobre o processo de ela-
boragéo e execucdo do projeto levaria a conclusdes positivas, tanto sob
o aspecto do aprendizado académico quanto sob o da experiéncia pro-
fissional. Mais ainda do que sob estes dois enfoques, a vivéncia do pro-
cesso produtivo de uma publica¢do, nas condicdes “de laboratério” em
que se realizou o trabalho, mostrou-se fundamental para que possamos
assegurar, de maneira articulada, a sobrevivéncia do jornal no meio
comercial. Assim, alguns aspectos observados deverdo ser considera-
dos, de agora em diante, com especial atencfio. O trato com o equipa-
mento é uma destas questdes importantes. Estes, especialmente os ele-
trénicos, deverdo estar sempre entre o que de melhor se puder conse-
guir. A velha maxima de que “o barato sai caro” comprovou-se mais de
uma vez durante a producéo dos trés primeiros niimeros de Adventure

Off Road.

E preciso evitar, a0 maximo possivel, ficar 2 mercé de terceiros,
ndo envolvidos no processo produtivo da publicacdo. Isto ficou de-
monstrado quando necessitamos, por varias vezes, de “caronas” nos
jipes dos competidores. Por mais boa vontade que todos tivessem, os
objetivos eram totalmente diversos, em prejuizo, logicamente, da co-
bertura jornalistica. Por outro lado, é inconcebivel permanecer produ-
zindo um jornal dessa natureza, ainda que pequeno, sem a ajuda de
pelo menos duas pessoas. Ressaltando ainda que uma delas devera ser,
obrigatoriamente, um diretor comercial, empenhado na obtencdo de

antncios e encarregado do sistema de distribuico.

Por fim, a manutencdo de uma publicagdo como essa passa,

obrigatoriamente, por uma avaliacio permanente da linha editorial.




Consideramos que, de tdo especificos o piblico e o assunto, o jornal
em questdo é praticamente um veiculo institucional. E preciso, entdo,
que nos mantenhamos atentos quanto a linguagem, ao estilo, & abor-
dagem e a pauta, adotando uma posi¢do “critica construtiva”, sem ofi-
cialismos e procurando evitar que Adventure Off Road resvale para o

formato de uma simples coluna social do fora-de-estrada.




Anexo 1
Primeira edicao

Numero Zero
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AO “ONZE ANOS DE MUITA
adrenalina, lama, aventura e
poeira”. Para comemorar, nada
melhor que mais uma edic@o do raid
promovido pelo Jeep Clube Sao Bento.
Largando no inicio da tarde de sdbado,
20 de setembro, 134 carros per-
correram os cerca de 100 km da Trilha
do Sol Poente, através das estradas de
Sdo Bento do Sul e do municipio
vizinho de Campo Alegre.

Foi uma prova atipica, desde o inicio
programada para avangar noite
adentro. Para aumentar a emocao,
choveu forte na sexta e no sdbado,
deixando a trilha pesada e escor-
regadia. Os pilotos gostaram, mas
tiveram que mostrar servigo e usar toda
a técnica para vencer alguns trechos.
Complicando um pouco mais, no inicio
da noite a regido foi coberta por forte
neblina, que acabou por afastar alguns
concorrentes, mal preparados no
quesito iluminagdo. Apesar disso, o
fendmeno ndo comprometeu o equi-
librio da prova, pois, segundo o Vice-
Presidente do Jeep Clube de Sédo Bento,
Rui Alfredo Milczevsky, todos sofreram
os efeitos da falta de visibilidade cau-
sada pelo nevoeiro.

Para os navegadores, o trabalho ndo
foi mais facil. Com nivel técnico
considerado alto, o percurso continha
muitas armadilhas de navegacdo, os
chamados “pega-bobos”. Foram ins-
talados 25 postos de controle, segundo
a organizagdo da prova, com o objetivo
de dificultar a navegacao, pois os
competidores estdo cada vez mais
qualificados. O sistema de pontuacdo
adotado tirou um ponto por cada
segundo de atraso, e dois pontos por
cada segundo que o competidor se
adiantasse ao cruzar um PC. Cada
equipe teve o direito de descartar seu
pior atraso.

Sob o aspecto técnico, a grande novi-
dade foi o método utilizado para levan-
tar a planilha, apresentada em dis-
tancias multiplas de 10 metros. Pela
primeira vez em Sdo Bento, e também
entre as provas tradicionais de Santa
Catarina, foi utilizado esse sistema, ja
implantado em varios outros estados.
O resultado foi uma planilha muito
3 I I Ji e




A segunda edi¢do da competigdo, promovida pelo
Jeep Clube Tubardes da Lama, marcou a realizagdo da
primeira prova de arrancada para veiculos 4x4 em
Santa Catarina. Participaram pilotos catarinenses de
Cricitima, Floriandpolis, Imbituba, Orleans, Otacilio Costa
Rio Fortuna e Urubici. Destaque também para os gauchos de
Santo Anténio da Patrulha e Tramandad.

1

i ‘ festa dos “Tubardes” comegou no

r, sédbado, 27, com um passeio pela
chamada Trilha do Farol. Mais de 50
jipes cruzaram 80 km, através das
praias da Teresa, Galheta, e Camacho,
parando para um “neutro” no pé do
morro do Farol de Santa Marta. O
passeio terminou apés cinco horas de
aventura, com um jantar, oferecido
pelo Jeep Clube, em um restaurante
do centro da cidade.

O dia seguinte amanheceu com os
motores roncando na pista de cross,
atrds do pavilhdo da Exposul. Com
cerca de 300 metros de extensdo, o
percurso de raia simples comegava com
um trecho seco, para, na metade final,
mergulhar em um lamacal. A medida
em que tentavam vencer o reldgio, os
jipes proporcionaram ao ptiblico saltos
espetaculares e curvas feitas em duas

com um show de pilotagem: entrou na
pista com “fome de lama”, para res-
gatar o titulo que lhe escapou em 1996,
quando teve problemas mecanicos.
Com tanta disposicao, ndo podia dar
outra: o piloto de Imbituba cravou o
melhor tempo e conquistou a primeira
posicdo entre os 22 concorrentes.

No inicio da tarde, foi dada a largada
para a I Arrancada de Jeeps de
Tubardo. Dezesseis pilotos se ins-
creveram e alinharam seus 4x4 nas
duas raias de 150 metros de com
primento. As baterias, disputadas em
sistema eliminatdrio com apenas uma
“repescagem”, foram selecionando os
carros mais rapidos, até que restaram
somente Célio Martins e Alexandre
Ribeiro, ambos de Cricitima. Na pista,
vantagem para a “experiéncia” do
Willys 51 de Célio, que chegou na

L
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-
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provocadas pelo “narrador oficial” da
prova. Entre uma bateria e outra, 0
jipeiro Cléverson Pereira, mais
conhecido como “Navalha”, instigava,
pelos alto-falantes, os membros dos
“Tubardes” a alinharem-se nas pistas.®
E, como todo off roader que se preza
adora uma poca de barro, os anfitrices g
néo deixaram escapar a oportunidades
e mostraram que serdo pareo duro em!
futuras competigoes.

Segundo Nilton Baschirotto, Presis
dente do Tubardes da Lama, tudo cors
reu dentro do esperado, sem incidentess
mais sérios. Comemorando a repers
cuss@o da primeira prova de arrancada
junto aos pilotos, Baschirotto diz
acreditar que a nova modalidade vai
se firmar e poderd até mesmo suplang
tar em popularidade as provas de crosst
O motivo para isso, segundo o Presi




O piloto Valentim Gomes, testando o
percurso na véspera da prova.

39— Hermes Schnen
~ Rio Fortuna, Willys 77 = Alexandre Ribeiro e
45 . Gerson Schmidt seu Suzuki (ao lado)

w impediram a

Fforrqnépoll§,>Wlllys 51 hegemonia total dos

: Willys em Tubarao.




————eothidos-de forma a oferecer

Lama,
sSuor e

churrasco

Jeep Clube de Floriandpolis
promove passeios de Jeep
para divulgar o esporte off road.

e,

Domingo, na Regido Sul, é quase
sinébnimo de carne na brasa. Para
alguns, o programa é degustar todas
as opgoes de um galpdo de espeto
corrido, enquanto outros preferem a
churrasqueira no quintal de casa. Mas
s6 um jipeiro sabe que uma clareira
no meio do mato € o local ideal para
se montar um braseiro. E, mesmo que
toda a improvisacdo impega de
saborear um numero infinito de
saladas e pratos quentes, o acom-
panhamento preferido pelos off-
roaders ganha em originalidade de
qualquer buffet domingueiro: antes e
depois da picanha grelhada,
uma boa dose de compa-
nheirismo, espirito de equipe
e lama, muita lama.

Pensando nesse espirito de
equipe, a diretoria do Jeep
Clube de Florian6polis resol-
veu incrementar a promocao
de passeios fora-de-estrada.
Ao contrdrios das “trilhas”, os
passeios sdo eventos que
retinem grande nimero de
veiculos, geralmente com
percursos de dificuldade
mediana. Sdo trajetos es-

boa dose de emogdo, sem
expor a grandes riscos os
menos experientes. Mesmo
porque os passeios tém um
outro objetivo, além da con-
fraternizacéo e do churrasco:
divulgar e difundir a idéia da
prética do off-road, e com isso
levar para o convivio do Jeep
Clube os novos aficionados da

2, Wl

tor de Promocdo e Eventos do Jeep
Clube de Florianépolis e Presidente do
Jeep Group Off Road Pé no Morro, que
se dedica especialmente as expedigoes
ndo competitivas. Segundo ele, os
passeios servem como escola para os
futuros pilotos, mas os principais
interessados nessa modalidade sdo os
jipeiros que estdo ha pouco na
atividade e ndo desejam entrar em
competicoes. Como participante dos
raids, Arilton afirma que as provas
vém-se tornando cada vez mais com-
petitivas e isso afasta do esporte muitos
novos participantes.

Gaiolas: tracdo 4x2 com o mesmo espirito fora-de estrada ‘
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As razdes de Arilton sdo com-
partilhadas por Milton Pereira,'
Secretdrio do Jeep Clube de
Florianépolis. Ele confirma o acir-
ramento dos dnimos competitivos‘
durante as provas e diz que existe até
a intengéo de profissionalizar a moda-
lidade. Miltinho fala de cadeira: aos 25—
anos, é considerado um dos melhores
navegadores de Santa Catarina, e cer-
tamente estaria nas primeiras posicoes ‘
se existisse um campeonato oficial. Em
dupla com o piloto Gerson Schmidt,
venceu trés provas em 97, conquistou’
outros trés segundos lugares e UM g
terceira colocacdo. ’

Milton acha que, se for feita—
de forma pensada e estru-
turada, a profissionalizagdo
do esporte pode dar certo.
Ainda assim, é contrdrio a
maneira como estd sendo|
proposta a mudanca. O,
navegador considera que
haverd choques entre oS
principios basicos do off-road@

e a disputa pelos primeiro:
lugares, que vai acabar,
prevalecendo. O jipeiro con-
fessa que quando entra num
aid é para fazer o me
possivel; no entanto, nao
hesita em abandonar momen-
taneamente a prova para
ajudar um companheiro e
dificuldades, como ja ocorre
algumas vezes. Na opinido do
navegador, as amizades que
fez nas varias cidades em qué
competiu sdo mais impors
tantes que as vitérias co
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Otacilio Costa
entra em cena

Foi o primeiro grande evento off road
realizado municipio catarinense de
Otacilio Costa. E para uma primeira vez,
o saldo foi mais do que positivo. Sessenta
jipeiros prestigiaram a prova, represen-
tando Blumenau, Cricitima, Florianépolis,
Fraiburgo, Imbituba, Lages, Pomerode e
Urubici. A organizagdo ficou por conta do
Jeepel Trail Clube, que contou com a
colaboragdo de vdrias empresas e da
Prefeitura da cidade.

A programacdo comecou no sabado, 11
de outubro, com um passeio pela regido
interiorana do municipio. Foram 40 km
sob o comando dos jipeiros de Otacilio
Costa, através do grande lamacal em que
se transformaram algumas trilhas e
estradas, depois das fortes chuvas que

cafram na regido nas duas semanas que
antecederam ao evento.

A atra¢do do domingo foi a prova de
Jeep Cross, realizada pela primeira vez
naquela cidade. Quinze pilotos entraram
na pista, construida no Cambard Parque
de Exposi¢oes, mas quem se destacou foi
o Criciumense Renato Rosales, que cravou
sete segundos a menos que seus principais
adversdrios. A performance rendeu a
Rosales, além do troféu, um guincho
elétrico, ofertado pela organizacdo da
prova ao primeiro colocado na pista.

A “festa da lama”, como alguns
competidores definiram o evento, se
estendeu por todo o domingo. Apds o
almogo, a pista foi aberta para as
apresentagoes livres dos participantes,

»

[ (0 RafaslC. Pujol, de Pamerode
Lb Jeepwitys 2o

ocasido em que os off roaders da cidade
também aproveitaram para mostrar suas
habilidades. Do lado de fora, a Diretoria
do Jeepel Trail Clube, empolgada com o
sucesso do promogao, garantia: em 98 tem
mais jeep cross em Otacilio Costa.

Chumbinho
i-campeao

om uma etapa de antecipagao, o piloto catarinense
Milton “Chumbinho” Becker (Equipe Amauri Racing)

sagrou-se bi-campedo brasileiro de supercross. Becker
venceu a prova disputada em Joinville nos dias 18 e 19
de outubro, embora precisasse somente de um décimo
lugar para manter o titulo.

Empolgado com a conquista do “bi”, Chumbinho
estabeleceu uma meta ambiciosa: quer terminar a
temporada como campedo de todas as categorias e
competicdes que estd disputando. E, a julgar por sua
posicdo nas tabelas de classificacdo, é bem possivel que
consiga. O piloto esta brigando pelo titulo das quatro
competicdes que ainda restam: os estaduais de Motocross
e Supercross, o Sul-brasiliro de Supercross e o Brasileiro
de Motocross.

0 segredo dos excelentes resultados, segundo o préprio
Milton Becker, sdo uma prepara¢ao muito forte e o apoio
total da equipe. “Vou para a pista exclusivamente para
correr. E ganhar”, afirma o piloto, elogiando o
profissionalismo de sua equipe.

"Chumbinho" Becker, Bi-Campe&o Brasileiro de Supercross, em foto de Carlos Kiling




\C uarenta graus de inclinagdo.
=, Oitocentos metros para cima, outros
tantos para baixo, e a expectativa de um
sdbado chuvoso. Para os membros do Jeep
Clube de Joinville, estava instalada a polé-
mica: incluir, ou ndo, o trecho apelidado
de “trilha do tenente” na planilha do 62 Jeep
Raid de Joinville. Venceu a turma do “sim”,
e pelo jeito estavam certos. Para os partici-
pantes da prova, aqueles poucos mil e
seiscentos metros foram a sensagéo do dia.

Antes mesmo de encarar a subida, dava
para notar que a barra iria pesar nos quilé-
metros seguintes. Os jipes paravam no PC,
instalado logo antes do inicio da trilha,
recebiam seus boletos e desapareciam entre
a lama e a ro
vermelho, combinado com a chuva, deixou
o chdo extremamente escorregadio. “Néo é
uma trilha, é um sabdo”, afirmou um dos
pilotos ao terminar a prova. Foram grandes
as dificuldades na subida: os carros
patinavam constantemente e muitos

mats lentro, o t

~ de Joinvi

abaixo. Tao lisa quanto a subida, a

descida tinha vérias valetas perpen- ¢

diculares, provavelmente feitas de
proposito para ajudar a deter os que se
aventurassem por ali. A solugao para
passar com segurangca foi usar os freios
e a tracdo reduzida, mas alguns pre-
feriram engatar a ré e descer patinando.
Ainda assim, os carros escorregavam
muito e, em certos momentos, o jeito
era parar o jipe jogando-o nas valetas
laterais ou no barranco,

Sem duvida, a “trilha do tenente” foi
o momento mais diffcil de um percurso
muito elogiado pelos pilotos. Alexandro
Ribeiro, de Cricitima, resumiu a opinido
geral, bem ao estilo de quem gosta de
uma grande encrenca: “a trilha é boa,
dificil e com bastante obstdculos”

Quando o assunto foi a chuva, porém
as opinides se dividiram. Alguns
acharam prejudicial, e outros, como
Renato Rosales considerara ol

Para completar a homenagem, 0S¥
navegadores receberam uma o6timas
planilha, bem levantada e sem problemass
A largada foi no pdtio da Prefeitura
Municipal, a partir das nove da manha¥§
Apés 90 km e sete horas cruzando bairrosy
zona rural do municipio, os carrosg
chegaram ao pavilhdo da Expoville. Os 63

c




Oitenta
sreais a
scarrada

”
‘ s primeiros jipes ndo tinham
completado uma hora de estrada

quando encontraram obstdculo
ntransponivel: uma porteira, irreme-
diavelmente fechada pelo capataz de uma
das fazendas por onde passava o trajeto
¥da prova. Para justificar sua atitude, alegou
hue a brita necessdria para reparar os
pstragos estd custando caro. “Oitenta reais
a carrada” - afirmou, completando com
ma légica intrigante: “o pasto pode ser
festruido, mas a estrada nao”. Detalhe: a
estrada fica antes da porteira, e o pasto,
depois. Os vinte jipes que ji estavam no
ocal tiveram que voltar pelo mesmo
caminho que usaram para chegar ali.

Um neutro extra: os
jipes aguardam o
momento de voltar a
prova, apos a

8 interrupcao do

™ trajeto. Abaixo, as
motos do Trail Clube,
i que auxiliaram na

" organizagao.

O incidente foi uma surpresa total para
o Jeep Clube de Joinville. Segundo seu
Presidente, Douglas Kiister, havia
autoriza¢do do dono da fazenda, obtida
através do préprio capataz e também em
contato direto com membros do
JCJ. Menos mal, porém, que a
Dire¢do de Prova agiu rdpido.
Contatado pelo celular, Kiister
chegou logo ao local e constatou
que a melhor medida seria
desviar o trajeto. Com a ajuda
dos pilotos do Trail Clube de
Joinville, o comboio foi guiado
para um ponto de referéncia
localizado 7 km adiante, onde
os navegadores determinaram
§ um neutro extra de cerca de 15

minutos.

Perdeu-se um PC, mas ndo o
bom humor. Mesmo porque o
acontecimento desagraddvel
seria compensado pela
amabilidade dos proprietarios
de outra fazenda. J4 na segunda
metade da prova, ao cruzarem
a propriedade, pilotos, nave
gadores e “zequinhas” puderam
ler, em uma faixa de crepe

ador. Nao era, Os célculos foram

: P!
: 'refeitos trés vezes, sem éxkto, até. que fo|7 :

pre]ulzo daqueles que acab ramf
i erdendo suas colocagoes em funqao dau

(| Gerson Schmidte Mdtmha,

~ Juliano Borges & Fébio R@duifu ’
Baeunle, de Corupa

. Jorge Jarosinkis e Eberval Fabio
 Stahelin, de Jaragué do Sul

154 pontos

;Mark Henry E Blaedom e Celso Bloec o,

de Pomerode
155 pontos !

5 Luizm:vi Fonts.na e Luiz Bonacln Neto
7deCumib o i :
'185pontos | L 'i : 4

Ftona époﬂs

275 pontos

Renato Rosales e mévewon Faraira, de
Cricilima

802 pomqs

Nilson Macanhan e Marli |. Muller de
Corupa
308 pontos

Claucio Anténio Rank e Nelson Gaulka'
de 5ao0 Bento do Sul
308 pontos




CAMPO LARGO

Prova em

dois tempos

Aidéia era inovar e, a0 mesmo tempo,
promover uma largada em condigbes
justas. Por isso, nada de sorteios ou
categorias. Os organizadores do III Raid
de Campo Largo resolveram dividir a
prova em duas partes. No inicio da tarde,
um mini-raid fez as vezes das tomadas de
tempo que acontecem nas provas de
circuito. A noite, os 44 participantes de
Santa Catarina e Parana largaram para o
raid propriamente dito, seguindo a ordem
da classificacéo obtida duraite a tarde.
A prova classificatéria comegou as 13
horas de sabado. O curto trajeto exigiu
somente 14 minutos de navegacdo e
pilotagem, passando por 20 postos de
controle. Sem grandes obstdculos a
progressao dos veiculos, o percurso
impunha grandes variagoes de médias,
justamente para selecionar os competi-
dores tendo como base o quesito nave-
gagdo. Segundo Ulisses Wichoski,
Presidente do Jeep Clube de Campo Largo,
o objetivo pretendido pelos organizadores
foi atingido: as duplas consideradas mais

ANTONIO PRADO

competitivas conseguiram as melhores '™
pontuagdes e largaram na frente a noite.
A pole foi obtida por Luiz Carlos Zetel,
que competiu pilotando um Lada, acom-
panhado de seu filho e navegador,
Leonardo Zetel.

As dez da noite de sabado, 25, acon-
teceu a largada da prova principal. A
primeira parte da trilha, mais leve,
consistiu basicamente de subidas. Ao
atingir o alto da Serra de Sdo Luiz do
Puruni, os carros fizeram um neutro de
uma hora. As dificuldades principais gl
vieram na segunda parte, quando as __g
trilhas tornaram-se mais pesadas. Os‘
primeiros competidores terminaram a @l
prova por volta de 10 hs da manha. ‘

Como nas edigGes anteriores do evento, ©
a organizagao utilizou o sistema de
apuragdo em paralelo a prova. O sistema
utiliza coletoras eletrénicas, instaladas em _
cada um dos postos de controle. Tal
equipamento realiza os cdlculos em tempoﬂ
real, o que permite a obtengdo do’
resultado final com muito mais agilidade.

Raid do Quatrilho
encerra torneio .

Serrano

m um sdbado chuvoso, que exigiu

muita técnica de pilotos e
navegadores, o Jeep Clube de Ant6nio
Prado promoveu o 2° Raid do Quatrilho,
quarta e tiltima etapa do Circuito Serrano
de Jeep Raid. Foi no dia 25 de outubro, e
os pilotos percorreram 97 km por estradas
e trilhas do municipio, vencidos em sete
horas e meia de prova.

Competindo na categoria master, Roque
Zatt e Vanderlei Dalacosta fizeram sua
parte e chegaram em primeiro na prova,
mas o resultado nao foi o suficiente para
que alcangassem a dupla camped, Paulo
Bertolin e Sandro Tomasi. Terceiros em
Antdénio Prado, Bertolin e Tomasi
ratificaram a lideranga obtida com as
primeiras colocacdes em Farroupilha e
Flores da Cunha.

A classificagdo final do 3° Circuito
Serrano de Jeep Raid ficou assim:
Categoria master
1% - Paulo Bertolini e Sandro Tomasi, de
Bento Gongalves, com 60 pontos;
2% - Roque Zatt, de Bento Gongalves, ¢
56 pontos;

3% — Edson Viezzer e Henrique Michelon
de Caxias do Sul, com 53 pontos;
4* - Gilberto Cavion e Jean Cavion, di
Caxias do Sul, com 51 pontos; |
5% - Azelino Colombo e Robledo Nicolett
de Farroupilha, com 216 pontos;
Categoria sénior

1 - Neurivan Reginatto e ‘Mal
Reginatto, de Bento Gongalves, com 6
pontos;

2% - Claudinei Silveira e Tihane Roch

de quata) oI

6 DOontos:




O crescimento da pritica off road traz
algumas consegiiéncias que
precisam ser consideradas. Muitos niicleos
independentes de off roaders surgiram nos
tltimos anos e com isso instalou-se uma
espécie de “liberou geral”. Questdes
importantes, como o trato com as
propriedades e os proprietdrios, aspectos
de preservagdo ambiental e relagbes com
a sociedade, vem sendo relegados a um
segundo plano.

Pensando nisso, Nelson de Almeida
Filho, um dos grandes incentivadores do
esporte no pafs, estd organizando a edigdo
do Cédigo de Etica do Off Road Brasileiro.
Nelson acredita que chegou o momento
de criar uma norma que oriente a prética
da modalidade, especialmente para a nova
geragdo que estd chegando. Mas ressalta
que ndo estd propondo a implantagdo de

A

Churrascaria
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Comportamento em debate

nenhuma lei, apenas a edigdo de um guia
de conduta. “Respeita quem quiser”,
afirma o fundador do Jeep Clube do Brasil.

Nelson considera importante a
participagdo dos Jeep Clubes de todo o
pais na elaboragdo do documento, uma
vez que as realidades e os problemas
variam de regido para regido. As sugestoes
devem ser enviadas em nome da entidade,
até o final de novembro. As propostas
serao compiladas e reapresentadas aos que
participarem. A intengao ¢ editar o c6digo
até o final do ano, buscar patrocinio e
distribuir gratuitamente para os clubes e
empresas envolvidas no esporte.

As sugestoes podem ser enviadas para
o Jeep Clube do Brasil, pelo fone (011)
277-5082, fax (011) 5084-1716; para a
Revista 4x4&Cia, fone (011) 573-1568;
ou para o BORAC, fone (011) 539-4042.




Rua Luiz Boiteux Piazza, 6562, Ponta das Ca
Fone: (048) 284-1535 Fax: (048) 284-112
hitp://www.seadivers.com.br
sdbrasil@seadivers.com.br
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Vérias semanas de chuvas criaram a
expectativa de um grande lamagal.
Mas néo era barro o que esperava pelos
68 participantes do raid de regularidade
de Santo Antonio da Patrulha. Dois dias
de sol forte bastaram para secar o terreno,
deixando, no lugar da lama, um percurso
dificil e pedregoso, responsavel por
algumas quebras e vérios pneus furados.

Mesmo que em alguns momentos o
grau de dificuldade fosse alto, a trilha
dava passagem sem problemas. O chdo de
pedras possibilitava que os pneus estivesse
sempre tracionando, e com isso ndo acon-
teciam atolamentos que prejudicassem os
que vinham atrds. Desta forma, até quem
largou mal teve a chance de chegar em
uma boa colocagéo.

O terreno valorizou o trabalho dos
navegadores. A planilha, levantada com
precisdo de 10 metros, foi considerada boa
pelos competidores. A organizagdo ins-
talou 22 postos de controle com anotagéo
manual, mas ndo houve entrega de bo-
letos, ja que muitos PCs, estavam ocultos.
A organizagdo selecionou 140 quilémetros
de trilhas variadas. Apesar de longo, o
percurso apresentava poucos trechos de
estradas, o que deixou relativamente altas
as médias. Mas “dava para andar bem”,
afirma o navegador Milton Pereira.

As dificuldades apareciam, porém,
quando era preciso recuperar tempo per-
dido. Foi o que aconteceu com Miltinho,
que fazia dupla com o piloto de Brusque,
Valdemiro Veiga. Eles, que na edigdo
anterior do Raid dos Sonhos ja haviam tido
problemas com o sistema de direcéo, desta
vez viram um pneu furado em seu Land
Rover tirar-lhes a possibilidade de uma
melhor colocagdo. Gatichos e catarinenses
dividiram as dez primeiras posi¢ées, com
destaque para os pilotos de Criciima, que
se colocaram em primeiro, segundo e
quarto lugares na classificagédo.

Quem ndo se deu muito bem foi Jodo
Correia dos Santos, de Terra de Areia, que
fraturou o pé, como resultado da capota-
gem de seu jipe. Jodo ficou sem freios e
jogou o carro de frente contra um bar-
ranco, mas o veiculo acabou virando. Seu
navegador, René Correia dos Santos,
sofreu deslocamento do pulso. Um segun-
do tombo, sem ferimentos, tirou da prova
Lauro Hammermiiller, dos Cagadores de
Lama, de Porto Alegre. Lauro repetiu a
proeza do ano passado, quando deixou a
organizacdo empenhada até altas horas
da noite, na tentativa de resgatar seu jipe
tombado. O piloto promete voltar a Santo
Anténio da Patrulha em 1998, desta vez
para completar o Raid dos Sonhos.

_ Eldo Weber & Rogérlo Klein, de Dols
 Irméos :
Jeep Wnlly 486 pts

oo Delmde Emench e Luls Gustavo
Ritter, de Taquara
 Jeep Wnlys. 963 pts

. Valdemiro Vejga 6 Milt {
- Brusque
Land Rover, 1. 102 s,

Dirnitei Dzlou anov e exandre Arlico
de Porto Alegre
Suzukl, 1.112 pts

Cléyis Madruga e Ricardo Sarmento,
de Gravatal

Jeep Willys, 1,653 pts.




Tr-:l Nifio deu um tempo e a chuva, que

‘= encharcou o sul do pafs durante todo
o més de outubro, parou de cair. Parou, deu
lugar a um calor sufocante e deixou um
astro de problemas para os 125 par-
ticipantes do 3o Raid Cidade de Blumenau.
Por problemas entenda-se subidas ingremes
escorregadias e, na seqiiéncia, descidas
mais inclinadas e ensaboadas. Entre uma e
outra, atoleiros “amazdnicos” divertiram os
bilotos nas trilhas do vale do Itajai.

O primeiro deles poderia ficar para a
istéria. Cinqiienta metros de descida
scorregadia, de barro vermelho, que
erminava dentro de um cérrego. Logo em
seguida, um atoleiro miiltiplo, que deu
uito trabalho ao pilotos e ao pessoal do
guincho, desde os primeiros carros que
assaram pelo local. Ao tentar ajudar um
competidor, o pessoal da equipe de apoio
bercebeu o que viria pela frente: o jipe da
prganizacio atolou, e ambos precisaram do
auxilio de um terceiro carro, que por pouco
do ficou ali também. E essa foi a rotina
aquele ponto. Dali, muitos s6 sairiam com
m cabo de ago engatado e outro carro
puxando para cima.

Quem vencia esse enrosco encontrava
0go outro: uma subida acentuada levava
ao “tobogd” onde aconteceu o primeiro
acidente do dia. Um jipe tombado impediu
R passagem de grande parte do comboio,
gue foi desviado pela diregéio da prova e
conduzido até um ponto avangado, de onde
h competigdo prosseguiu. O incidente forcou
g anulacéo de nove postos de controle.
Outro PC, o de niimero 2, foi anulado por
problemas logfsticos.

A segunda parte do trajeto, apds um
eutro de 50 minutos no alto da montanha,

ndo foi mais fécil. Muitos atoleiros
causaram interrup¢ées e uma erosio
escondida provocou outra capotagem,
sem maiores conseqiiéncias para o
prosseguimento da prova.

Ainda assim os pilotos aprovaram
o percurso escolhido, elogiando prin-
cipalmente as dificuldades encontradas
nas trilhas de barro escorregadio.
Criticas surgiram, porém, com relagdo &
sistemdtica adotada para os postos de
controle: apuragdo eletrénica sem
entrega de boletos. A opinido quase
unédnime entre pilotos e navegadores é
que a auséncia dos boletos prejudica
muito a verificagéio de possiveis erros na
posi¢do do posto de controle. Eles
alegam também que muitos carros
perderam um PC simplesmente porque
o niimero estava encoberto pela lama
ou porque passavam velozes, tentando
recuperar o tempo perdido.

Com relagdo a esta tiltima questdo, a
organizagdo informou que houve poucas
reclamagdes, todas facilmente resol-
vidas. Uma anotagdo paralela foi
aplicada como medida de seguranga, o
que simplificou a solugéo de tais
problemas. Porém, sensivel as criticas,
a diregdo da prova promete para 98 a
volta do sistema antigo, com paradas
para entrega dos boletos.

Os tiltimos competidores chegaram ao
fim da trilha por volta das seis horas de
uma bela tarde de sol. A esperé-los, uma
pista preparada especialmente por uma
empresa de engenharia da cidade, que
usou maquinas pesadas para montar o
percurso. A intengdo dos organizadores
era fazer uma pista rapida mas suave,

com o objetivo de poupar os carros. Mas
os testes mostraram que o percurso ficou
rdpido demais; para reduzir a velocidade
e evitar tombamentos, foi preciso encher
a pista de 4dgua. Com o acréscimo
provocado pelas chuvas da semana
anterior, a pista acabou por se transformar
em um mar de lama.

Apesar do esmero da organizagio,
vdrios concorrentes em potencial resol-
veram poupar o carro, depois da pesada
trilha de sdbado. Outros ainda tentaram
algumas voltas, mas tiveram problemas
com o volume de 4gua. Foi o caso do
paulista Eduardo Domingues, o “Edu
Piano”, que nao conseguiu rodar bem com
seu Suzuki, em fung¢do de problemas na
parte elétrica. Bom para os Rovers de
Arthur Chirian, de Lages, e Rubens
“Binho” Hostins, de Blumenau, que, segui-
dos de perto pelo Samurai de Alexandro
Ribeiro, ndo tomaram conhecimento da
4gua e faturaram as primeiras colocagoes
do 2¢ Jeep Indoor de Blumenau.

O piloto Chirian, de Lages, e seu Land-Rover,
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/)dupla seguia  trangqiiila,
r conversando, confiante em uma
boa colocag¢do. O piloto mantinha o
jipe na velocidade média de 9 km/h,
de acordo com os niimeros ditados pela
planilha. Mas um tinico buraco tirou o
troféu das maos de Sandro Guetter e
André Bauer. Ao passar sobre uma
erosdo escondida pelo capim, o jipe
adernou para a direita. Na hora,
Guetter chegou a dizer que ndo iria
acontecer nada de mais grave, mas
Bauer néo acreditou e gritou que se
segurassem. O navegador estava certo:
o veiculo rolou duas vezes e parou,
escorado por uma drvore. Um estalo
de madeira verde, uma d4rvore
quebrada e mais duas capotagens,
desta vez para terminar vinte metros
abaixo da trilha, novamente salvos
pela Mata Atlantica. “Nunca mais ando
sem cinto”, conclui o blumenauense
Sandro Guetter, comentando, ileso, a
experiéncia de ver o mundo de cabega
para baixo.

Menos sorte esperava Carlos Guidali
no primeiro grande toboga do percurso
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de Blumenau. Ao chegar ao topo da
descida, sentiu que nio tinha freios.
Parou, verificou o fluido e testou o
sistema. Funcionava. Havia um carro
atrés, querendo passar, e ele resolveu
descer. Por precaugdo, pediu que os
“zequinhas” desembarcassem, ficando
somente com o navegador a bordo.
Sdbia decisdo: logo que iniciou a
empreitada, verificou que o freio
falhava novamente. Entdo ndo era
mais possivel segurar o jipe. Quando
viu que ndo conseguiria controlar o
veiculo, Guidali tentou jogar o carro
contra uma drvore, sem sucesso. O jipe
rolou, capotando trés vezes. Por sorte
do piloto lageano e de seu navegador,
Emerson Gobbi, o cambéo se soltou do
suporte e travou o que seria uma
capotagem violentissima. “Nasci de
novo”, afirma Guidali, mesmo tendo
sofrido um ferimento que inspira
cuidados: teve fratura exposta do brago
esquerdo e passou a noite no hospital.
Apesar do susto inicial - suspeitava-se
de fratura de costelas —, Gobbi sofreu
apenas contusoes musculares.
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Piratas saltando
na fronteira

essoas conferiram os dois dias da
primeira prova de cross realizada pelo
Jeep Clube Piratas da Fronteira. Trinta
jipes do Parand e Santa Catarina
participaram da disputa, que aconteceu
nos dias 15 e 16 de novembro. A prova
recebeu o nome de 12 Jeep Indoor Cidade
de Barracio, em homenagem ao 452
aniversdrio do municipio paranaense.
Como parte do mesmo evento, os Piratas
promoveram um encontro de moto-
ciclistas, que reuniu convidados da regido
e recebeu visitantes da vizinha Argentina.
As tomadas de tempo comegaram no
sdbado. Era o momento de conhecer os
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600 metros da pista de raia dupla e
encontrar o acerto dos carros. Mas uma
chuva torrencial acabou prejudicando as
atividades. O temporal assustou o ptiblico
e obrigou a organizagdo a fazer modi-
ficagdes na pista.

No domingo, a chuva continuou, fe-
lizmente mais fraca, e o ptiblico com-
pareceu em massa para presenciar as
tomadas de tempo classificatérias. Dois a
dois, os jipes voltaram a pista, divididos
em duas categorias. Na Original, para jipes
sem modificagdes, o vencedor foi Jair
Siebel, de Sdo Miguel do Oeste. Na
Especial, para veiculos preparados,
Rogério Agostini chegou em primeiro.

Raid barro pesado

A; chuvas castigaram as trilhas e
eixaram terreno pesado para os 78
participantes do 22 Raid de Passo Fundo.
A prova, promogado do Pampa Jipe Clube,
aconteceu nos dias 14 e 15 de novembro
e reuniu competidores do Rio Grande do
Sul e de Santa Catarina. Divididos em
categorias — Visitantes e Cidadinos — os
jipes cruzaram a Trilha da 6 EFRICA,
nome escolhido para saudar a feira que
se realizava na cidade.

O piso instdvel exigiu pericia dos pilotos
e resisténcia dos veiculos, fazendo com
que os carros mais bem equipados se
safssem melhor. No entanto, os orga-
nizadores Jamentaram o excesso de chuva,
que prejudicou bastante a prova, forgando
até o cancelamento de uma parte do per-
curso. O trecho suprimido cruzava um rio,
e o diretor de prova, avaliando o nivel da
dgua, julgou mais prudente evitar a
travessia. Foram 8 km a menos, com dois
dos 14 postos de controle sendo can-
celados pelo mesmo motivo.

Com planilha levantada de 50 em 50
metros, 0 percurso era quase totalmente
composto por trilhas em piso de lama e
barro. Os carros passaram por poucas
estradas, usadas somente para des-
locamento entre uma trilha e outra, Tal
condiciio determinou baixas médias de

velocidade, e a maior prova da dificuldade
é o resultado final. Mesmo entre os mais
bem classificados a pontuagéo foi elevada.
Gilberto e Jean Cavion chegaram na ponta
da categoria Visitantes. Na Cidadinos,
Jodo Cirinei Lemes e Eduardo Zanete
faturaram o primeiro lugar. Os dois
vencedores receberam um guincho
elétrico como prémio.

Os jipes comegaram a largar a partir
das 8 da manhi, para quase sete horas de
raid. Quando os primeiros competidores
completaram os 60 km da trilha, j4 estava
para comegar a segunda parte da festa.
As trés e meia da tarde do mesmo sédbado
foi aberta a pista, construida em raia
dupla, palco da primeira edigdo do Jeep
Indor de Passo Fundo. Com 400 metros
de extensdo, o percurso também exigiu
bastante dos pilotos. Muita dgua e lama
deixaram a pista lenta, mas sem atoleiros.
Apesar disso, aconteceram oito capo-
tagens, felizmente sem maiores con-
seqiiéncias fisicas para os tripulantes. Um
excelente piiblico, calculado pela orga-
nizagdo em cinco mil pessoas, assistiu as
disputas, realizadas em categoria tinica.
Foram premiados os trés primeiros
colocados e Gilberto Cavion, o mais
rdpido, levou para Caxias do Sul, além do
troféu, quatro pneus “frontiera”.



EM PAUTA

Camelos no Cone Sul

Foram quatro rotas através da floresta
amazodnica. A quinta, do Paraguai ao
Chile, cruzou péntanos, a cordilheira dos
Andes e o deserto de Atacama, Em agosto
de 98, pela sexta vez, a “olimpfada 4x4”
terd como palco a América do Sul. Desta
feita, 0 comboio amarelo do Camel Trophy
parte em busca da emogédo de atingir o
pedaco de terra mais meridional do
planeta. Serd uma jornada de 3.000
milhas — cerca de 4 mil e 800 km -
partindo de Santiago, no Chile, em direcéio
ao Cabo Horn. No caminho, os Rovers
enfrentarao regides andinas, cruzando as
geleiras e os vulcoes ativos que fazem a
paisagem glacial da Terra do Fogo.
Depois de testar, em outras edi¢des do
Trophy, os modelos Range Rover e
Discovery, os aventureiros vdo utilizar, em
1998, os novissimos Land Rover

Churrascaria

0 Galpdo Pegorini

Freelander, e os mais que consagrados
Defender 110. Como equipamento
complementar, levardo também mountain
bikes, botes infldveis, aparatos para
deslocamento na neve e, é claro, sistemas
de navegagio por satélite — os GPS.

Cada equipe serd responsdvel por
determinar sua propria rota e estratégia,
a fim de cumprir as provas especiais. A
disputa gira em torno de quatro
modalidades: canoagem, ciclismo off road,
esportes de neve e diregdo 4x4. O Team
Spirit Award, o troféu dedicado & dupla
que demonstrar melhor espirito de equipe,
serd, como sempre, decidido por escolha
direta dos préprios participantes. Ndo ha
prémio em dinheiro. A motivagéo estd em
ter o nome incrito na restrita galeria dos
participantes da maior de todas as
aventuras fora-de-estrada.




