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RESUMO

As frequentes discussdes sobre a segurangca nos campi
universitarios, assim como a divulgacao cada vez maior na midia
sobre 0s crimes que ocorrem nesses locais, parecem nao ter a
devida repercussao no planejamento fisico dessas instituicfes.
Com o propésito de trazer essa discussdo para a pesquisa
académica, investigam-se caracteristicas fisicas do espago que
podem estar associadas a maior e menor ocorréncia de crimes
em campi universitarios, realizando um estudo empirico no
campus da Universidade Federal de Santa Catarina, Reitor Jodo
David Ferreira Lima, em Florian6polis-SC. Trata-se de estudo
com carater predominantemente qualitativo, que por meio de
procedimento descritivo, a partir de modelo tedrico criado pela
autora, analisa e relaciona as seguintes variaveis: quantidade
das ocorréncias criminais de furto e roubo (dependente);
caracteristicas fisicas - amplitude visual (barreiras visuais e
intervisibilidade), conexdes visuais, presenga de “esconderijos”,
conexdes funcionais, permeabilidade, quantidade de pessoas
transitando pelo local, variedade de uso do solo, atratores de
pessoas, iluminacdo, aparéncia do local e recursos de seguranca
(independentes); e caracterizacdo econdmica do entorno e
valores de bens para furto e roubo (de controle). Os locais de
analise (estacionamentos, bicicletarios e caminhos) foram
selecionados aos pares, sendo formados por locais que
apresentassem indices de crimes contrastantes, dessa forma
sendo possivel comparar suas caracteristicas fisicas. Os
resultados desta tese confirmam que as variaveis estudadas
influenciam de diferentes formas nos tipos de crimes
investigados em seus respectivos locais de andlise
(estacionamentos, bicicletarios, caminhos). A melhor visibilidade
do ambiente, assim como uma boa aparéncia estdo associadas
com menos ocorréncias criminais. JaA a maior movimentacao de
pessoas e permeabilidade dos espacos estdo associadas a
menos ocorréncias nos crimes de furto e roubo de/em veiculos e
roubo de transeunte, porém ndo no crime de furto de/em
bicicletas. Assim, um maior conhecimento sobre caracteristicas
fisicas que podem influenciar na ocorréncia de crimes parece ser
necessario para que planejadores e arquitetos tenham
consciéncia de como suas decisbes projetuais, ao
potencializarem ou restringirem a movimentacdo de pessoas, a



visibilidade no local, entre outras caracteristicas, podem
oportunizar ou inibir a ocorréncia de crimes.

Palavras-chave: Caracteristicas fisicas do espaco. Ocorréncias
criminais. Campi universitarios.



ABSTRACT

Frequent discussions about security on university campuses, as
well as the increasing media disclosure of the crimes that occur
within these sites, do not seem to have the right repercussion on
the physical planning of these institutions. With the purpose of
bringing this discussion to academic research, we investigate the
physical characteristics of space that may be associated with the
highest and lowest occurrence of crimes on university campuses,
conducting an empirical study on the campus of the Federal
University of Santa Catarina, Rector Jodo David Ferreira Lima, in
Floriandpolis-SC. This study is predominantly qualitative
character, which through a descriptive procedure, based on a
theoretical model created by the author, analyzes and relates the
following variables: quantity of criminal occurrences of theft and
robbery (dependent); Physical characteristics - visual range
(visual barriers and intervisibility), visual connections, presence of
"hiding places”, functional connections, permeability, number of
people walking through the site, variety of land use, attractors,
lighting, appearance of the site and resources Security
(independent); And economic characterization of the environment
and values of goods for theft and theft (of control). The analysis
sites (parking lots, bicycle paths and paths) were selected in
pairs, being formed by sites with contrasting crime rates, so that it
was possible to compare their physical characteristics. The
results of this thesis confirm that the studied variables influence in
different ways the types of crimes investigated in their respective
places of analysis (parking lots, bicycle paths). Better visibility of
the environment as well as good looks are associated with fewer
criminal occurrences. On the other hand, the greater movement
of people and the permeability of spaces are associated with less
occurrences in the crimes of robbery and robbery of vehicles and
robbery of passersby, but not in the crime of robbery of / on
bicycles. Thus, greater knowledge about physical characteristics
that may influence the occurrence of crimes seems to be
necessary for planners and architects to be aware of how their
design decisions by potentiating or restricting the movement of
people, visibility at the site, among other characteristics, may
provide or inhibit the occurrence of crimes.



Keywords: Physical characteristics of space. Criminal
occurrences. University campuses.
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1 INTRODUCAO

A literatura oriunda da chamada Sociologia Criminal ou
Criminologia (COHEN; FELSON, 1979; TIRELLI, 1996;
BRICENO-LEON, 2002; MOLINA, 2013, entre outros) tem
apontado em dire¢cdo ao crescimento constante das taxas de
criminalidade divulgadas ou ndo na midia e demandado o
aprimoramento das chamadas pesquisas vitimolégicas, uma vez
gue nem todos os delitos sdo registrados. Destaca também, o
aumento do sentimento de inseguran¢a e medo diante do crime,
0 que tem levado a criacdo e expansdo de uma industria de
artefatos e de empresas de seguranca, e exigéncia de punicdes
cada vez mais rigorosas.

O medo da populacdo de ser vitima de um crime tem
afetado cada vez mais a qualidade de vida das pessoas e a
utilizacdo dos espacos urbanos. O sentimento de inseguranca
provocado pelo continuo aumento da criminalidade esta
fisicamente expresso nos condominios fechados, na gradual
preferéncia pelo shopping center e na generalizacdo do uso de
barreiras fisicas e tecnoldgicas para obtengdo de seguranca,
resultando, assim, em projetos arquitetbnicos que, em nome da
seguranga, afirmam uma tendéncia ao isolamento e afetam
diretamente a relacéo das pessoas com 0s espagos publicos das
cidades. Essa tendéncia ao isolamento tem alterado a
configuracao tradicional das cidades ao substituirem-se as casas
voltadas para a rua e as ruas com presenca de uso misto de
moradias, comércio e servicos, por condominios fechados,
horizontais e verticais, isolados da rua por meio de barreiras
fisicas e/ou visuais e criacdo de vizinhangas monofuncionais
(CALDEIRA, 2000).

Jacobs, por exemplo, ja no inicio da década de 1960,
apontava ser a diversidade de usos dos espagos urbanos um
importante principio no planejamento urbano e reurbanizagéo.
Em sua obra, por ela definida como “um ataque aos fundamentos
do planejamento urbano e da reurbanizacdo” (JACOBS, 1961, p.
1) vigentes ap6s a Segunda Guerra Mundial e ainda identificados
contemporaneamente, ao se perguntar que oportunidades as
grandes cidades americanas ofereciam para o crime, concluiu
que, apesar de complexos e desconhecidos os motivos dos altos
indices de criminalidade em cidades americanas nas décadas de
1950 e 60, ja era possivel afirmar que “reduzir o adensamento de
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uma cidade ndo garante a segurancga contra o crime nem previne
o temor ao crime” (JACOBS, 1961, p. 33). Também destacou a
necessidade que as grandes cidades tém de uma diversidade de
usos mais complexa e densa que propicie entre eles uma
sustentacdo mutua e constante tanto econdmica quanto social.

Importantes principios no planejamento urbano passaram a
ser considerados desde o alerta de Jacobs (1961) de que a
seguranca das pessoas nas grandes cidades estava relacionada
a diversidade de usos e vitalidade dos espacos urbanos.
Principalmente ao destacar que a seguranca esti associada ao
comportamento social da populagédo urbana, ao ser desenvolvido
0 papel e o cuidado dos moradores com 0 espago comum para a
seguranga das ruas (por ela designados como os “olhos da rua”).
Aspectos que interferem na configuracdo dos espacgos urbanos,
tais como o uso diversificado (com a presenca de comércio, de
residéncias, de servi¢o e de lazer), a existéncia de atrativos para
as pessoas circularem nas ruas e a vigilancia natural foram
sendo considerados, com maior ou menor intensidade ao longo
dos anos, pelos que pesquisam fatores ambientais que
interferem na seguranca das pessoas em espacos urbanos.

No Brasil, os altos indices de criminalidade e a falta de
discussoes e conhecimento sobre o tema tém levado ao aumento
de instalacdo de cameras de segurancga e reivindicacdo de agbes
da policia, recursos quase sempre pensados como 0s Unicos ha
prevencdo de crimes, sem que as caracteristicas do ambiente
urbano e das edifica¢cBes construidas sejam levadas em conta.
Ricardo, Siqueira e Marques (2013) alertam que cada vez mais a
vida na cidade esta limitada as areas confinadas, demarcadas
com muros e cercas que afastam as pessoas do espaco publico.
No entanto, tais alteracdes no espacgo urbano, ao contrério do
que se imagina, podem criar espagos pouco atrativos, sem
circulacdo de pessoas e com baixa visibilidade, podendo
oportunizar a ocorréncia de crimes.

O mesmo pode ser verificado também em universidades,
onde o cercamento ostensivo de seus campi, o controle cada vez
maior do acesso, 0 aumento do policiamento, e, o investimento
ampliado em aparelhos de seguranca (cameras, alarmes, e
outros), foram e ainda s&o os aspectos considerados por essas
instituicbes ao se abordar a seguranca dos seus espacos, sem
serem consideradas caracteristicas espaciais que possam
proporcionar maior vitalidade e seguranca para esses locais.
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Em termos urbanisticos, o campus universitario
corresponde a uma forma urbana complexa, sendo a area aberta
existente entre os edificios a grande protagonista do espaco,
articulando e estabelecendo as relagbes formais e funcionais
entre os edificios de tipologias arquitetbnicas e programaticas
diversas (CARVALHO et al.,, 2012). O planejamento e as
construcdes de um campus universitario passam por decisfes e
interesses politicos, que muitas vezes envolvem verbas limitadas
a serem aplicadas com rapidez, com impacto nos espacgos e
edificios.

Ribeiro (2008) destaca que o espaco fisico universitario
deve ser tratado como fruto de intensa pesquisa e atenta
observacao intelectual, uma vez que o espac¢o projetado neste
local pode se transformar em um agente promotor do
pensamento que se deseja para a sociedade. O desenvolvimento
arquitetbnico de um campus, se visto como a expresséao de seus
modelos educacionais e sociais, marcado pela troca de
experiéncias e didlogo, com espacos atrativos e agradaveis em
que as pessoas se sintam bem e seguras, pode servir de
referéncia de qualidade para a sociedade. Portanto, estudar
aspectos que possam contribuir para a melhoria desse ambiente
singular, campi universitarios, e de tanta importancia para a
sociedade, se faz essencial. Nesta direcdo, considera-se
necessario estudos que contribuam para a prevencao de crimes
nestes ambientes especificos, podendo-se neles identificar
aspectos que influenciem na maior ou menor ocorréncia de
crimes. Investiga-se, nesta tese, a relacdo entre configuracédo
espacial e ocorréncias de crimes em um campus universitario, a
luz das contribuig6es da Arquitetura e Urbanismo, assim como da
Criminologia Ambiental.

Entende-se que a presente pesquisa deve ser parte de
uma iniciativa mais ampla que considere o crime na sua
complexidade e diferentes dimensdes. Sabe-se que a
abordagem situacional/ambiental esta sujeita a criticas por
minimizar a importancia das motivacdes e das causas mais
profundas do crime e concentrar-se em aspectos mais imediatos,
ou seja, relacionados exclusivamente a ocorréncia concreta do
crime (SABOYA; RIBAS, 2016). Mesmo considerando essas
criticas vélidas e pertinentes, esta pesquisa, por ser desenvolvida
no campo da Arquitetura e Urbanismo, acaba por concentrar-se
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mais em aspectos fisicos e imediatos do ambiente construido em
campi universitarios.

1.1 JUSTIFICATIVA, RELEVANCIA E ABORDAGEM DO TEMA

A seguranca em campus universitario € um tema recente
na literatura internacional e esta na maioria das vezes ligado a
formas de policiamento. No Brasil, as informacfes e discussdes
existentes também sdo voltadas para o policiamento, ou seja,
forma de atuacéo da guarda universitéria e instituicdes de policia.
Cubas et al. (2013), ao compararem formas de policiamento no
campus de quatro universidades estrangeiras e na Universidade
de Sé&o Paulo (USP), em suas conclusfes destacaram que

Com frequéncia a comunidade universitaria é
testemunha, direta ou indiretamente, de
ocorréncias de gravidade variada. Enquanto
parte delas € divulgada oficialmente ou por
meio da imprensa, outra parte circula de
modo oficioso, contribuindo para a sensacgéo
de inseguranca, situacdo gque se repete nos
outros campi e em outras instituicbes de
ensino superior do pais. (CUBAS et al., 2013,
p. 183).

A preocupacdo com a segurangca no interior dos campi
universitarios, a partir de uma diversidade de ocorréncias,
principalmente nos campi situados em grandes aglomerados
urbanos, € frequentemente pauta ndo sO de reunibes
institucionais, como também das diferentes midias. Debates
institucionais subsidiados em levantamentos sobre seguranca
nos campi universitarios brasileiros tém sido cada vez mais
frequentes, sendo recorrentes as discussdes quanto ao
fechamento dos campi, controle de acesso e policiamento.

Tais fatos tém gerado justificativas para a solicitagdo de
orcamento cada vez maior para a prevencao destas ocorréncias.
No caso do campus Reitor Jodo David Ferreira Lima, sede da
Universidade Federal de Santa Catarina, situado em bairro
central de Florianopolis, dados de 2013 da Secretaria de
Seguranca Institucional da UFSC mostram que o campus ja
contava com 1.030 cameras analdgicas, 49 vigilantes efetivos e
221 vigilantes terceirizados, havendo também 272 centrais de
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alarme distribuidas pelo campus e 4.500 salas protegidas com
alarme de intrusédo, com a intencdo de monitorar e dar seguranga
aos seus usuarios.

Apesar desse aparato, todo esse investimento em
equipamento ndo tem sido suficiente para combater os atos
criminosos cada vez mais constantes neste campus. Registros
recentes da mesma secretaria sobre ocorréncias em 2015
apontam que, apenas no més de marco, dois estudantes haviam
sido roubados e sequestrados e um estudante teve seu carro
roubado numa tentativa de sequestro. Nas figuras 1, 2 e 3 séo
mostradas reportagens sobre a falta de seguranca no campus,
relatando crimes e o medo dos alunos e demais usuarios do
campus.

Figura 1 — Extrato de reportagem sobre o medo e a inseguranca no
campus Reitor Jodo David Ferreira Lima da UFSC

Medo e inseguranca € o atual sentimento dos
universitarios da UFSC com onda de assaltos

Renato apreensivo enquanto estava no Campus da UFSC no domingo para a entrevista.
Guto Kuerten/DC

0 sentimento de inseguranca € evidente. Atualmente o medo € constante nos universitarios

Fonte: ClicRBS (2015).
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Figura 2 - Extrato de reportagem sobre a inseguranca no campus Reitor
Jodo David Ferreira Lima da UFSC

Fonte: Zero (2015).

Cubas et al. (2013) advertem que no Brasil, informagdes e
discussbes sobre a seguranca em campi tém repercussao
apenas na imprensa, blogs e féruns na Internet, e que esse tema
tem sido focado apenas em alguns trabalhos de graduacéo e de
especializacdo, ndo sendo encontrados artigos em periodicos ou
estudos sistematicos, 0 que sugere a necessidade de pesquisas
que abordem o tema da seguranga em campi universitarios.
Dentro das instituicbes universitarias, o debate sobre a relacao
entre ocorréncias criminais nos campi e problemas estruturais da
instituicao tem privilegiado somente questées como a dificuldade
de circulacdo pelo campus, falta de iluminacdo adequada,
terceirizacdo da seguranca e precariedade do trabalho da
Guarda Universitaria, sem abordar com maior profundidade a
configuracdo espacial desses locais.
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Figura 3 - Extrato de reportagem sobre a violéncia e roubos no campus
Reitor Jodo David Ferreira Lima da UFSC Campus

Fonte: Thomé (2015).

Os campi universitarios sdo ambientes formados por uma
extensa dimensdo (alguns sdo verdadeiras cidades dentro da
propria cidade), possuindo um elevado numero de usuarios,
peculiaridades que trazem grande responsabilidade para
profissionais da &rea de desenvolvimento e ordenac¢@o do seu
espago fisico. Dessa forma, torna-se necessario o
desenvolvimento de pesquisas que auxiliem planejadores e
projetistas a construir mais conhecimento sobre estes ambientes
e a sua relagdo com a ocorréncia de atos criminais,
possibilitando que entendam melhor as possiveis consequéncias
de suas escolhas projetuais na ocorréncia de crimes dentro dos
espagos fisicos dessas instituicdes e permitindo que explorem
alternativas e cenarios que possam prevenir a ocorréncia de
delitos.

Destaca-se que, para o0 planejamento de campi
universitarios, existem fatores relevantes observados na
configuracdo espacial e estrutura fisica que distinguem sua
configuracdo da encontrada nas cidades, como a ndo existéncia
de loteamento para definir o local de cada construcdo; as
diversas formas de deslocamentos de pedestres, desvinculados



40

do sistema viario interno; o fato de haver acessos demarcados,
assim tendo uma area com distanciamento dos principais fluxos
do entorno; possuir horario de funcionamento; e os seus usos do
solo.

Os campi universitarios possuem diferentes usos de solo,
tais como: salas de aula, salas de professores, usos
administrativos, laboratérios, usos comerciais (lanchonetes,
bancos, livrarias, copiadoras), restaurante universitario,
biblioteca, moradia estudantil, hospital universitario,
equipamentos esportivos, parque, museus, auditérios, entre
outros, considerados nesse estudo como uso do solo. Todos
esses usos fazem com que um grande nimero de pessoas
circule pelas instituicdes diariamente. Segundo dados da prépria
UFSC, mais de 50 mil pessoas usam a universidade diariamente
durante o periodo letivo.

Nesse contexto, considera-se que a luz dos estudos
pioneiros de Jacobs (1961), das contribuicbes de arquitetos
(NEWMAN, 1976, entre outros) e da Criminologia Ambiental (a
partir de JEFFERY, inicio da década de 1970 que cunhou o
termo Crime Prevention Through Environmental Design -
CPTED) é de extrema relevancia o estudo da relacdo entre as
caracteristicas fisicas destes ambientes urbanos especificos e a
maior ou menor ocorréncia de crimes.

O estudo da prevencdo da criminalidade por meio de
alteracdes no ambiente fisico ou construido, devido a sua relativa
falta de lagos com o sistema de justica criminal, € uma pratica
mais facilmente implementada (WILCOX; LAND; HUNT, 2003).
Wortley e Mazerolle (2008) defendem que a natureza dos locais
relacionados com o crime nos diz algo sobre a vitima, o
criminoso, e como cada um interage com o ambiente durante o
curso do crime. Suas trés premissas de suporte sdo: primeira, 0
comportamento criminal é significantemente influenciado pela
natureza do ambiente no qual o crime ocorre (0s eventos
criminais resultam n&o somente de individuos com perfil
criminogénico, mas, sado igualmente influenciados por elementos
criminogénicos identificados na cena do crime); segunda, a
distribuicdo do crime no tempo e no espaco nao é randdémica,
porque o comportamento criminal é dependente de fatores
situacionais (o crime é modelado conforme a localizagdo do
ambiente criminogénico e se concentra conforme as
oportunidades para que ocorra e as caracteristicas ambientais
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que facilitem a atividade criminal); terceira, entender o papel do
ambiente criminogénico e estar atento ao caminho percorrido em
cada crime, podendo-se elaborar padrdes de crime, sdo armas
poderosas na investigagao, controle e prevencao do crime.

Por meio da investigacdo e um melhor conhecimento dos
aspectos relacionados com a seguranca e 0 espaco construido
parece ser possivel propor alternativas em direcdo a prevencao
da ocorréncia de delitos. O ambiente fisico, por meio de suas
caracteristicas (uso da terra, territorialidade, design das
construcdes e preservagdo da imagem, entre outras), influencia
na possibilidade de crime por afetar como as pessoas (usuarios,
moradores) vigiam e se apropriam do espago e, assim, 0O
comportamento de potenciais infratores.

Entende-se que o criminoso pode se beneficiar de
caracteristicas fisicas do local para cometer um crime. Assim, a
compreenséo do local onde o crime ocorre, sua localizacéo e sua
configuracdo espacial, podem ser vistos como um produto de
analise do crime e serem usados para a sua prevencdo. Ao se
ter em vista que a forma como as pessoas reagem a um
ambiente é comumente influenciada por estimulos ambientais
que sdo de diferentes maneiras recebidos e interpretados
(WILCOX; LAND; HUNT, 2003), como, por exemplo, usuarios de
um espacgo podem se sentir mais seguros quando estéo visiveis
para outros usuarios e criminosos podem ser desencorajados de
terem comportamentos indesejaveis por estarem visiveis para
outras pessoas. Cozens (2011) revela, consistentemente, que o
crime ndo é distribuido aleatoriamente no espaco urbano, mas
sim que diferentes tipos de crime ocorrem em determinados
locais e em determinados momentos. Para que um crime ocorra
€ necessario um agressor motivado e a oportunidade fisica de
consumar a motivacdo, sendo importante observar os aspectos
fisicos e ambientais do local (WILCOX; LAND; HUNT, 2003;
CARPANEDA, 2008).

Cozens et al. (2005) alertam para a necessidade de novas
pesquisas que esclarecam como o Crime Prevention Through
Environmental Design (CPTED) e seus componentes funcionam,
onde sua aplicacdo teve melhores resultados e como aprimorar
métodos para sistematicamente avaliar a sua eficacia (ou néo).
A falta de pesquisas sistematicas e longitudinais sobre CPTED,
também, é apontada por Monteiro (2010), que recomenda
estudos empiricos e de investigacdo comparativa para apoiarem
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ou desmistificarem criticas e divergéncias sobre componentes do
CPTED. O mesmo €& corroborado por Cozens (2011) ao
mencionar que ha ainda divergéncias quanto aos componentes
que contribuem para a diminui¢do de taxas de crimes e que sao
necessarios dados mais detalhados e atualizados sobre o crime
e a sua relagdo com a configuracdo espacial.

Considera-se que uma observacdo especifica e
sistematica sobre a relacdo entre ocorréncias de crimes e a
configurac@o espacial de campi universitarios, podera contribuir
para entender como os aspectos de uma configuragdo espacial
criada para fins determinados podem interferir na seguranga dos
seus usuarios, criando espacos mais ou Menos pPropensos a
ocorréncia de atos criminosos. Nos campi universitarios, tanto os
horarios de funcionamento como as atividades de ensino,
pesquisa e extensdo oferecidas em diferentes niveis e
modalidades para publicos especificos, tém caracteristicas
diferenciadas das encontradas nas cidades. O que indica a
necessidade de serem criados projetos arquitetbnicos e
utilizados instrumentos urbanisticos mais sensiveis que incluam
aspectos especificamente relacionados a seguranca destes
locais, de forma que os campi ndo continuem a serem
configurados por construgbes que criam fachadas cegas, pelo
uso indevido de cobertura vegetal, entre outros elementos que
podem favorecer a pratica do crime nesse local. Alerta-se para o
fato de que se ndo houver uma maior atencdo as formas de
aumentar o controle social, ou seja, o poder de vigilancia dos
espacos, 0s criminosos nao serdo identificados e
consequentemente os crimes ndo serdo evitados, podendo-se,
assim, gerar uma oportunidade combinada de ocorréncias
criminais com a auséncia de restricbes formais ou informais
sobre a acéo.

1.2 PROBLEMA DE PESQUISA

Entende-se que o desenho urbano, por meio de
caracteristicas arquitetbnicas, urbanisticas e paisagisticas, deve
incorporar estratégias espaciais visando a seguranca publica.
Projetar locais mais seguros para os individuos e mais arriscados
para os infratores cometerem crimes (WILCOX; LAND; HUNT,
2003; WORTLEY; MAZEROLLE, 2008; MONTEIRO, 2010) e
considerar que a forma urbana deve ser tratada como uma
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variavel ativa capaz de oportunizar comportamento (HOLANDA,
2003; QUINTANA, 2013), sdo alguns dos pilares que foram
sendo colocados na trajetéria de elaboracéo desta tese.

Crowe (2000, p. 46 — traducdo nossa), em obra que
referencia estudos reconhecidos no campo da arquitetura
(JACOBS, 1961; ANGEL, 1968; JEFFERY, 1971; NEWMAN,
1972; CLARKE; MAYHEW, 1980; POYNER, 1983; COLEMAN,
1985), concluiu que “o design apropriado e o uso efetivo de um
ambiente construido podem levar a reducdo no medo e
incidéncia de crime, e a uma melhoria na qualidade de vida”.
Brantingham e Brantingham (1998) destacam que o0s
planejadores tém um conhecimento limitado da relacdo entre
crime e ambiente e, particularmente “onde” e “quando” os tipos
de crimes se concentram. Tais resultados evidenciam que ha
lacunas a serem preenchidas nessa tematica, apesar dos
esforcos, ha algum tempo, empreendidos pelos pioneiros Jacobs
(1961), Jeffery (1971) e Newman (1972), entre outros. Nessa
direcdo, estudos brasileiros, assim como grande parte dos
internacionais, tém tratado prioritariamente da relacdo entre
configuracdo espacial e criminalidade nas cidades, sendo
encontrados poucos, e apenas em outros paises, 0s que
abordam locais que possuem configuracdes especificas como,
por exemplo, campi universitarios (FISHER; NASAR, 1992;
SMITH; FOSSEY, 1995; FERNANDEZ, 2005; LONG; BARAN,
2006; MORTA; HERMOSA, 2009).

Nestes estudos delimitados a campi universitarios, op¢ao
também nesta tese, Fisher e Nasar (1992), Smith e Fossey
(1995) e Fernandez (2005) analisam apenas a sensacdo de
segurancga dos usuarios, ndo explorando a relagdo da ocorréncia
do crime com a configuragdo espacial do local. Apenas nos
estudos de Long e Baran (2006) e no de Morta e Hermosa
(2009), é pesquisada a ocorréncia de crime e a configuracéo
espacial do local, tema desta tese, sendo que o estudo de Morta
e Hermosa (2009) aborda apenas a permeabilidade e o estudo
de Long e Baran (2006) a permeabilidade e a visibilidade, no
entanto, sem chegar a resultados conclusivos em relagdo a
visibilidade.

Em ambos os estudos que abordam a configuracédo
espacial e a ocorréncia de crimes em campi universitarios, essa
relacdo ndo € investigada em seus mdultiplos aspectos. Assim,
pode-se perceber a necessidade de um maior conhecimento
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sobre 0 assunto, que possibilite fornecer uma visdo mais ampla e
aprofundada da relagdo entre ocorréncias criminais e a
configuracdo espacial de campi universitarios, buscando-se
contribuir para o entendimento de quais caracteristicas fisicas
podem favorecer ou inibir a ocorréncia de crimes.

A partir dessas consideracfes e também instigada pela
questédo formulada por Cubas et al. (2013) sobre como implantar
um modelo de seguranca no ambiente universitario que seja
capaz de dar seguranca a comunidade universitaria e que, ao
mesmo tempo, leve em consideracdo a especificidade de um
ambiente académico, formula-se a seguinte questao:

Como a configuracdo do espaco e as caracteristicas
argquitetdnicas das edificacdes a sua volta podem influenciar
na ocorréncia de crimes em um campus universitario?

Assim, nesta tese é proposto um modelo tedrico para o
estudo da relacdo entre o ambiente fisico de campi universitérios
e a ocorréncia de crimes, bem como um método para testar as
variaveis nele descritas, para entao ser estudada a relagéo entre
a configuracdo do espa¢o e das caracteristicas arquitetdnicas
das edificacbes em volta deste e a ocorréncia de crimes no
campus da UFSC, Reitor Jodo David Ferreira Lima, localizado
em Florian6polis. Busca-se entender quais séo as caracteristicas
espaciais dos locais em que ha ocorréncias criminais e locais
com pouca ou nenhuma ocorréncia criminal, trazendo
conhecimento sobre como as condi¢cdes espaciais podem reduzir
ou oportunizar as a¢Bes criminais.

1.3 OBJETIVOS
Objetivo Geral

Investigar a relacéo entre caracteristicas fisicas do espago
e a ocorréncia de crimes em campi universitarios, observando o
Campus Reitor Jodo David Ferreira Lima em Florianépolis.

Objetivos Especificos

o Verificar as relagdes entre os padrdes de visibilidade
propiciados pela configuracdo do espaco e pelas caracteristicas
arquitetbnicas das edificagcbes do seu entorno, e a maior ou
menor ocorréncia de crimes.
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e Verificar a influéncia de varidveis relacionadas a
movimentagcdo de pessoas e a permeabilidade do espagco na
maior ou menor ocorréncia de crimes.

e Analisar como recursos de seguranc¢a e iluminacao, e a
aparéncia do ambiente se relacionam com a ocorréncia de
crimes.

e Identificar as possiveis relacbes entre tipo de crime e
periodo do dia.

1.4 HIPOTESES

Esta tese adotara como hip6teses as afirmacbes que sdo
usualmente feitas para os ambientes urbanos mais tradicionais,
para verificar até que ponto elas se sustentam em um contexto
de campus universitario. Sendo assim, sera testado se
caracteristicas que teoricamente estdo associadas a maior
vitalidade e apropriacdo do ambiente estdo relacionadas a
menos ocorréncias criminais. Dessa forma, as hipoteses sao:

e ocorrem menos crimes em areas que apresentam uma
configurac@o espacial com maior campo de visédo, ou seja, com
menor nimero de barreiras visuais, maior intervisibilidade entre
as pessoas nNno mesmo espaco e menor possibilidade de
esconderijo para o infrator, assim como em locais proximos a
edificacdes com mais conexdes visuais com o exterior;

e as ocorréncias criminais em locais com maior
movimentacdo de pessoas e em espacos mais permeaveis, que
possibilitem mais pessoas circularem e controlarem o espaco,
tendem a ser em menor nimero;

e locais com boa iluminagdo, manutencdo e com presenca
de recursos de seguranca apresentam menor numero de
ocorréncias criminais.

1.5 ESTRUTURA E CONTEUDO DO TRABALHO

Este trabalho se estrutura em seis capitulos. Neste
primeiro capitulo referenciam-se brevemente estudos que
identificam aspectos do modo como a configuracdo dos espacos
pode influenciar na criminalidade; apresentam-se argumentos
que sustentam a proposta da investigacdo; e, tendo sido
delimitado como foco principal o estudo em um campus
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universitario brasileiro, enuncia-se a questdo de pesquisa. Os
objetivos e as hipéteses finalizam este capitulo inicial.

No segundo capitulo, apresenta-se o referencial tedrico
que fundamenta a conceituacdo da relacéo entre crime e espaco,
um breve histérico das caracteristicas fisico-espaciais de campi
universitarios e incluido o campus Reitor Jodo David Ferreira
Lima. Por fim, é apresentado um modelo tedrico para um estudo
da relac@o entre o ambiente fisico de campi universitarios e a
ocorréncia de crimes.

No capitulo trés sao apresentados os critérios de selecdo e
delimitac@o dos locais de analise em que a pesquisa é realizada
e descrita a metodologia, sendo explicados os procedimentos de
coleta, de tratamento e de andlise de dados.

No capitulo quatro, sdo apresentados e analisados o0s
resultados.

Ja o capitulo cinco é dedicado a discusséao dos resultados.

No sexto e Ultimo -capitulo, conclui-se o trabalho,
sintetizando-se os principais resultados, a luz da questao de
pesquisa, objetivos e hip6teses norteadoras, sendo ao final do
texto indicadas sugestfes para futuras investigacoes.



47

2 REFERENCIAL TEORICO

No presente capitulo, apresentam-se abordagens tedricas
desenvolvidas em areas distintas de conhecimento. No &mbito da
Criminologia, inicia-se com uma breve revisdo da constituicdo da
Criminologia, a partir de suas vertentes bioldgicas, psicoldgicas e
sociologicas. Da  Criminologia  Ambiental (WORTLEY;
MAZZEROLLE, 2008) e da dinamica multicontextual das
circunstancias criminais no ambito da teoria da oportunidade
criminal (WILCOX; LAND; HUNT, 2003), séo trazidas de forma
implicita a contribuicdo de arquitetos e urbanistas, em sua
relacdo com antropologos, sociélogos, psicélogos e gedgrafos,
entre outros, ao defenderem que a vulnerabilidade ao crime néao
seria apenas uma questdo social, mas, também, relacionada ao
ambiente fisico, cujas caracteristicas podem oportunizar ou
prevenir delitos (WOOD, 1961; JACOBS, 1961; NEWMAN,
1972,1976, 1996, 2003; BURTON; MITCHEL, 2006).

Em seguida, aborda-se a configuragdo de campi
universitarios e sao exibidas pesquisas que os tomam como local
de estudo. Por fim, apresenta-se um modelo te6rico para um
estudo da relacédo entre o ambiente fisico de campi universitarios
e a ocorréncia de crimes, sendo delimitadas as caracteristicas
fisico-espaciais associadas a especificidade desses locais que
poderiam influenciar na quantidade e na distribuicdo das
ocorréncias criminais.

2.1 BREVE CONTEXTUALIZAGAO DAS TEORIAS SOBRE O
CRIME

O conhecimento sobre o crime é resultante da apropriagédo
que a Criminologia fez historicamente das contribuicbes, tanto
empiricas quanto normativas, oriundas de campos cientificos
diversos (Biologia e ciéncias afins; Psicologia; Psiquiatria;
Psicanalise; Sociologia, entre outras). Sob o enfoque bioldgico,
aparecem agrupadas as seguintes: Antropometria, Antropologia,
Biotipologia, Neurofisiologia, Endocrinologia, Bioquimica e
Sociobiologia e Genética. Sob o enfoque psicoldgico, as oriundas
da Psiquiatria, Psicologia e Psicanalise e sob o enfoque
socioldgico, as relacionadas a Sociologia.

As orientagcbes marcadamente biol6gicas localizaram a
explicacdo para a conduta delitiva no préprio funcionamento do
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corpo do delinquente. Ao partirem da premissa de que o
criminoso € biologicamente distinto do n&o criminoso, elas
procuraram identificar uma patologia, disfuncéo ou anomalia, que
ocasionasse o ato do crime (MOLINA, 2013).

O enfoque biolégico é aqui mencionado devido a sua
importancia na constituicAo da criminologia, tanto por seu
elevado nivel de empirismo, mas, também, pelo substrato
biolégico na conduta humana. Atualmente as muitas revisbes das
pesquisas sobre o impacto de fatores biolégicos (caracteristicas
hereditarias, funcionamento bioquimico do cérebro e do sistema
nervoso, e nutricdo, entre outras), no entendimento da conduta
criminal, reconhecem que os fatores bioldgicos tém algum papel
na determinacdo da conduta criminal. No entanto, ndo ha mais
dividas de que o papel dos fatores bioldgicos é muito pequeno e
de que seus efeitos sdo fortemente mediados, a ponto de sé
ocorrerem acompanhados de um amplo espectro tanto de fatores
sociais quanto ambientais (NEWBURN, 2012).

As abordagens contemporaneas mencionam apenas a
possibilidade de haver relacéo entre fatores biol6gicos e crime,
mas, ha grande critica as limitagbes metodoldgicas da pesquisa
ja realizada, por exemplo, sobre as caracteristicas hereditarias.
Gottfredson e Hirschi (1990) sdo alguns dos autores que
guestionaram fortemente a aplicacdo estritamente biolégica no
estudo do crime. Assim, pode-se afirmar que esta abordagem de
pesquisa tem produzido poucos resultados significativos,
localizando-se em posi¢édo diametralmente oposta a da produgéo
originada do positivismo sociolégico.

Seguindo-se a classificacéo tradicionalmente utilizada para
destacar os enfoques, depara-se com as teorias de orientacédo
marcadamente psicoldgica, que diferentemente das biolégicas,
centradas em caracteristicas corporais humanas, sao teorias que
ao tomarem como objeto de estudo a conduta delitiva, sédo
iluminadas pela Psiquiatria, Psicandlise e Psicologia para
explicar o comportamento criminal através de processos
psiquicos normais ou patologicos. Nela encontram-se
investigacbes relacionadas ao crime e comportamentos anti-
sociais com foco na personalidade, caracteristicas psicoldgicas e
processos de aprendizagem.

O foco inicialmente colocado nas teorias psicanaliticas
classicas, desenvolvidas na primeira metade do século XX,
principalmente com a contribuicdo de Freud, ao enfatizar as
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motivagdes irracionais e inconscientes na explicacdo da conduta
criminal, desloca-se posteriormente a teoria da aprendizagem e a
teoria da personalidade, pelo fato de considerar-se que 0s
fatores psicanaliticos pouco contribuiam para a prevencdo e
compreenséo do crime.

A moderna psicologia colocou o foco na personalidade
criminal e organizou seus resultados compondo quatro
modelos/teorias fundamentais para explicar o crime e que tem
uma clara interface com algumas das teorias que serdo
apresentadas sob o enfoque sociolégico e constituem-se em
fundamentos dos conceitos das teorias que focam as
circunstancias do delito. Sao eles: a) modelos biolégicos-
condutuais - explicam a incapacidade de certas pessoas
(delinquentes) em inibir eficazmente as condutas socialmente
proibidas aos cidaddos em geral, e que a maioria das pessoas
aprendeu a evitar; b) modelos sociocondutuais ou de
aprendizagem social - explicam como se aprende o
comportamento criminal sendo a variante do
comportamentalismo que mais se aproxima das teorias
sociologicas da aprendizagem por transmissao cultural ou
associacao diferencial ao defender que a aprendizagem se da
por meio de um processo evolutivo baseado na observacéo e
imitacdo do comportamento delitivo de outros, a denominada
aprendizagem observacional; c) teorias do desenvolvimento
moral e do processo cognitivo - explicam o comportamento
criminal como resultado de processos cognitivos, por meio da
descricdo, por exemplo, da forma como o delinquente vé o
mundo, seu contexto subjetivo, seu grau de desenvolvimento e
evolugdo moral, suas normas e valores, como também,
destacando outras variaveis cognoscitivas de sua personalidade,
vistas para além de marcas do passado e tracos de
personalidade; d) modelos fatorialistas de tracos ou variaveis da
personalidade - identificam tracos da personalidade dos
individuos relacionados a criminalidade, ou seja, dimensdes da
personalidade do ofensor de validade transituacional,
independentes de outras variaveis e dotadas de poder preditivo,
inclusive demonstrando sua validade por meio de instrumentos
de medicdo (MOLINA, 2013).

Newburn (2012) preocupa-se em esclarecer que muito
pouco da psicologia contemporanea pode ser descrita como
positivista, uma vez que as abordagens psicolégicas atuais
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assumem a tarefa de compreender diferencas individuais na
busca dos fatores ambientais que influenciam o comportamento
ofensivo. Nessa direcdo, ele ressalta as conexdes entre a teoria
da escolha racional e as teorias da aprendizagem, principalmente
ao reconhecer a importancia da teoria que invoca o reforco,
positivo ou negativo, como condicdo para a instalacdo de
comportamentos, particularmente no campo da prevencdo do
crime e menciona que a teoria das atividades de rotina revela
uma diversidade de aspectos psicolégicos e socioldgicos
necessarios ao estudo dos crimes. O enfoque sociolégico, Ultimo
apresentado na classificacdo tradicionalmente realizada, é hoje o
paradigma dominante para o estudo do delito.

Nas teorias criminoldgicas de base sociolégica, grande
destaque é dado a Escola de Chicago, marco inicial da moderna
Sociologia americana, em cujas pesquisas, devido ao empirismo
e finalidade pragmatica, inauguram-se as investiga¢cfes focadas
em problemas sociais vivenciados, sob a tematica denominada a
sociologia da grande cidade. Nelas, analisam-se 0s mecanismos
de aprendizagem e transmissdo de culturas associadas aos
movimentos de industrializacdo, imigragdo, conflitos culturais,
entre outros que impactam as grandes cidades e 0s grupos e
culturas  minoritarios, conflitivos, visando conhecer e
compreender as formas de vida e cosmovisdes dos que passam
a viver nas grandes cidades. Dos resultados destas pesquisas
produzem-se elementos para a andlise do desenvolvimento
urbano, da civilizagéo industrial, e em paralelo, também para a
morfologia da criminalidade nesse novo meio. A primeira, dentre
as teorias elaboradas no interior da escola de Chicago, é a teoria
ecolégica, sendo a grande cidade escolhida como unidade
ecoldgica para sua reflexdo, sob a defesa da existéncia de um
claro paralelismo entre o processo de criagdo dos novos centros
urbanos e a sua criminalidade, a criminalidade urbana (MOLINA,
2013).

A principal premissa da teoria ecolégica é a de que a
cidade produz delinquéncia, e ao buscar-se explicar a relacao
entre grande cidade e crimes nela ocorridos, criam-se o0s
conceitos de desorganizacdo e contagio, intrinsecos aos
modernos nucleos urbanos, base das explicacbes que indicam o
enfraquecimento do controle social nos grandes centros urbanos.
Outras teorias formuladas na ansia de explicar o delito como
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fenbmeno social, de acordo com Molina (2013), sdo as
seguintes:

e Teorias estrutural-funcionalistas ou da anomia:
consideravam que a normalidade colocava o crime como algo
natural, inerente a todas as sociedades e, inclusive, parte
indispensavel para o bom funcionamento das mesmas, nao
tendo o crime, origem em nenhuma patologia social ou pessoal,
mas sim no andamento normal da ordem social. Também, que a
funcionalidade trata a delinquéncia ndo como um fato nocivo ou
maléfico para a sociedade, mas ao contrério, funcional para a
estabilidade e mudanca social,

e Teorias do conflito: partem do pressuposto de que em
uma mesma sociedade existem diferentes grupos e subgrupos
diferentes entre si, que podem, eventualmente, entrar em conflito
por suas linhas de principio. Eles podem ser divididos em
conflitos culturais e conflitos sociais;

e Teorias subculturais: elaboradas nos anos 1950,
surgem no ambito de uma Sociologia liberal, académica e
defendem trés ideias fundamentais: o carater pluralista e
atomizado da ordem social; a cobertura normativa da conduta
desviada e, a semelhanca estrutural, em sua génese, do
comportamento regular e irregular. Essas teorias afastam-se das
teorias estruturais-funcionalistas, embasadas na anomia, como
também, das teorias ecoldgicas. As teorias subculturais nao
consideram a criminalidade como fruto da desorganizacédo
urbana, e sim de uma organizacdo paralela subcultura surge
como uma reagdo negativa frente a sociedade, e a criminalidade
como uma alternativa as vias legais de se fazer valer as metas
culturais ideais, ndo alcancadas legalmente, por conta da propria
negac¢édo da sociedade as classes menos favorecidas;

. Teorias do processo social: sdo orientacdes que ao
buscar respostas para a génese e desenvolvimento do fenémeno
da criminalidade, subdividem-se em trés vertentes: teorias da
aprendizagem social (0 comportamento delituoso € aprendido,
como qualquer outro processo social e legal, na interacdo com
outros grupos e pessoas), teorias do controle social (todo
individuo tem o potencial delitivo, que é apaziguado por vinculos
sociais, que podem ser considerados uma forma de controle
social; quando esse vinculo é de alguma forma quebrado, ou
esse controle falha, o crime é produzido) e a teoria do labelling
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approach (o sujeito torna a ter um comportamento criminoso
porque é tratado como um, as instituicbes sociais de controle o
rotulam como tal, o fazendo assumir um status criminal);

e Teorias da aprendizagem social: partem da hip6tese de
que as bases da conduta do homem devem ser buscadas na
aprendizagem que a experiéncia vital diaria enseja ao individuo,
assim, o crime é um comportamento, um héabito adquirido, uma
resposta a determinadas situagdes reais que o sujeito aprende;

e Teorias do controle: defendem que o motivo para ndo
se tornar um criminoso vai além da explicacéo classica do medo
do castigo. Baseando-se em wuma analise socioldgica,
fundamentam a conduta ndo delitiva em um vinculo entre o
individuo e a ordem social;

e Teorias do etiquetamento: afirmam serem complexos
0s processos sociais que definem o que é criminalidade.
Acreditam que 0s processos punitivos acabam exacerbando o0s
conflitos sociais e consolidam o status de criminoso, acabando
por gerar um circulo vicioso, no qual o status tende a gerar mais
condutas criminosas, e estas a cristalizar o status. A teoria do
etiquetamento trouxe luz no questionamento sobre o proprio
conceito de conduta criminal, bem como de reconhecer que o
status criminal varia ndo necessariamente com o delito, mas com
a posicao social ocupada.

Por fim, considera-se necessério ressaltar os modelos
explicativos contemporaneos, devido a demonstrarem a
possibilidade de superar a rigida classificacdo em enfoques
biolégicos, psicologicos, sociolégicos. Assim, coube aos
modelos plurifatoriais explicitar o simplismo das velhas teorias
monocausais da criminalidade, apontando para 0s modelos
integradores, um marco tedrico superior, do qual emergiu um
novo modelo explicativo para a conduta delitiva. Neste novo
modelo, de acordo com Molina (2013), trés grupos de teorias
integradoras, em sentido estrito, e ecléticas, em sentido lato (que
suportam as teorias situacionais) foram formados: a) teorias
plurifatoriais (como a do padrdo delitivo de Brantinghan e
Brantinghan na qual s&o valorizados elementos pessoais,
econdmicos, sociais, entre outros, apoiando-se nas teorias da
desorganizacdo e da tensdo social, do controle, da
aprendizagem, do conflito e dos tracos da personalidade); b)
teoria dos tracos latentes (como as teorias do autocontrole, de
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Gottfredson e Hirschi, ao combinar elementos das teorias da
predisposicdo, ressaltando diferencas de inteligéncia,
personalidade, entre outros; os da teoria da elei¢do racional ou
da oportunidade); e, c) teorias do curso de vida (caracterizadas
por enfoques dinamicos que consideram a influéncia dos fatores
estruturais, bioldgicos, psicoldgicos, como também, do fator
oportunidade ao longo da vida de uma pessoa, sendo sua
formulacédo mais representativa, a de Farrington).

Portanto, a teoria etiolégica da origem da Criminologia foi
na atualidade substituida pelas teorias integradoras, que ao
permitirem uma analise dindmica do delito, tém sido capazes de
explicar ndo sé o fendbmeno da continuidade dos padrdes de
conduta delitivos, como também, o da mudanca desses padroes,
ao priorizar pesquisas com novos enfoques dinamicos: o das
carreiras criminais e o das teorias do curso de vida ou
Criminologia do Desenvolvimento. Enfoques que com interesse
por investigar, dinamicamente todo o processo de gestacdo e
desenvolvimento dessas carreiras, tém buscado registrar uma
fenomenologia da atividade criminal ao longo de seu percurso.
Tais pesquisas indicam que as trajetorias e itinerarios das
carreiras delitivas sdo muitas e heterogéneas, pois, dependem
das caracteristicas de cada sujeito, do tipo de delito, como
também de outros fatores, entre eles o0s ambientais e
situacionais, que serdo especificamente tratados a seguir.

2.2 ABORDAGENS AMBIENTAIS E SITUACIONAIS

A presente pesquisa, embora ndo tenha como foco o
estudo do crime ou do criminoso, e, portanto, ndo esteja situada
no ambito dos estudos que ao longo da histéria constituiram a
ciéncia da Criminologia, fundamenta-se em teorias - constituidas
no interior da Criminologia. S&o teorias que fundamentam as
abordagens ambientais e situacionais, e que ao colocarem o foco
no ambiente e nas circunstancias em que o crime ocorre
configuraram teorias especificas para a andlise da criminalidade
(WILCOX; LAND; HUNT, 2003; WORTLEY; MAZEROLLE, 2008).
Elas produzem explicacdes fundamentais sobre a relacéo entre
ambientes imediatos e o comportamento criminal revelando o
porqué de alguns ambientes serem  potencialmente
criminogénicos.
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Atualmente, existem quatro principais areas de estudo da
criminologia ambiental que contribuem de alguma forma com
teorias que constituem uma base de conhecimento para uma
geografia do crime. Séo elas: viagem ao local do crime -
considera que normalmente o crime ira acontecer dentro de uma
distancia limitada da casa do criminoso, baseando-se no minimo
esfor¢o para o infrator, no entanto considera que os padrdes de
deslocamento podem variar conforme o tipo de delito e as
caracteristicas do agressor; teoria da escolha racional - enfatiza
0 papel da percepcdo do criminoso sobre o local em que ira
cometer um crime, analisando os custos e beneficios que o local
oferece; teoria da atividade de rotina — destaca a influéncia das
atividades de rotina da vitima na possibilidade de ser vitimizado,
uma vez que elas podem facilitar as combinacdes das interacdes
entre criminoso, vitima e meio ambiente; e a teoria do padréo de
crime — que defende ndo serem os locais de crime escolhidos
aleatoriamente, possivelmente existindo uma interagdo entre o
espaco de consciéncia do criminoso (um mapa mental do
ambiente) e a distribuicdo de alvos adequados dentro do
ambiente, embasando a relacdo entre o infrator, a vitima e o
meio ambiente em que o crime ocorre (WORTLEY;
MAZEROLLE, 2008).

Em relacdo & atividade de rotina, mudangas no
comportamento das pessoas podem influenciar as oportunidades
para que um crime ocorra, como, as mudancas gue ocorreram
nas atividades de rotina desde a Segunda Guerra Mundial,
diminuindo o tempo passado em casa e aumentando o tempo
gasto longe de casa com atividades do trabalho e algumas
atividades de lazer (COHEN; FELSON, 1979). O fato das casas
passarem mais tempo sem ninguém e das pessoas passarem
mais tempo na rua, pode facilitar a tarefa de um infrator,
encontrando mais facilidade para entrar nas casas e mais alvos
adequados andando pelas ruas.

A atividade de rotina também pode ser avaliada em niveis
individuais, por exemplo, pessoas que passam muito tempo fora
de casa e saem muito & noite, podem estar mais expostas a
infratores. A diferenca de nivel de renda também pode ser um
fator relacionado ao nivel de exposicdo, uma vez que uma
pessoa com mais elevado nivel financeiro provavelmente tem
mais recursos que a isola do publico, por exemplo, uma pessoa
que tem carro caminha menos pela rua e utiliza menos ou nao
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utiliza transporte publico, o que pode fazer com que esteja
menos exposta a infratores.

J4 na abordagem da escolha racional, ofensores sao
colocados como ativos tomadores de decisdes que usam dados
ambientais para tomarem decisbes sobre como engajar-se no
crime. Decisbes que podem ser consideradas racionais, na
medida em que o ofensor procure beneficiar-se de alguma forma
do comportamento contemplado. Assim, a teoria da escolha
racional enfatiza o papel da percepc¢éo do criminoso sobre o local
em que ira cometer um crime, analisando os custos e beneficios
que este oferece (WILCOX; LAND; HUNT, 2003; WORTLEY;
MAZEROLLE, 2008).

Ser criminoso € inerentemente um negocio arriscado,
sendo dificil avaliar os possiveis custos e beneficios, devendo
ser avaliado pelo infrator o risco de ser identificado ou pego
antes da acao, durante a acdo ou durante a fuga. O infrator tem
que decidir o local em que ir4 realizar o crime, como vai agir sem
ser identificado e visto, como vai escapar do local do crime sem
ser pego e depois como vai esconder e vender ou usar a
mercadoria roubada.

A denominada teoria do padrdo de crime também esta
relacionada ao ambiente e a escolha racional do infrator, uma
vez que sugere que 0s criminosos tendem a agir dentro dos seus
espacos de consciéncia, ou seja, espacos dos guais 0 criminoso
ja possui um conhecimento anterior. Dessa forma, locais mais
acessiveis para a populagdo em geral sdo mais propensos a se
tornarem parte do espaco de consciéncia do criminoso e serem
escolhidos para cometer crime, pois, por exemplo, ao ter
consciéncia do local, o infrator também pode identificar a
possibilidade de fuga do local e avaliar a melhor possibilidade de
nao ser detido.

Brantingham e Brantingham (1981) alertam ainda, que a
maneira pela qual a organizacdo espacgo-temporal de atividades
sociais é realizada em determinado local pode influenciar o
comportamento e a inclinagcdo de um infrator para cometer um
crime. O ambiente pode influenciar o comportamento dos
criminosos também ao influenciar no comportamento dos
usuarios do local, por exemplo, projetos que passam a fortalecer
0 comportamento de vigilancia dos moradores e tornar o local
mais utilizado pelos moradores pode dissuadir o comportamento
de potenciais infratores, por aumentar a chance de eles serem
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identificados. A implicacdo pratica da perspectiva da escolha
racional, distribuida por meio da prevencéo situacional do crime,
€ que o crime pode ser reduzido ao serem reduzidas as
oportunidades criminais.

A prevencdo do crime é uma questdo de criar contextos
em que cometer um crime possa produzir mais dor do que prazer
ao infrator (WILCOX; LAND; HUNT, 2003), ou seja, as
consequéncias de cometer um crime possam ser mais
desvantajosas do que a recompensa em cometé-lo. Assim,
assume-se que o contexto pode favorecer o crime, pois para que
um crime aconteca a motivacao/prazer/recompensa deve ser
maior do que a possibilidade de dor/possibilidade de ser
identificado. Wilcox, Land e Hunt (2003) observam que as
caracteristicas do ambiente podem se sobrepor ou ndo e dessa
forma dificultarem ou facilitarem o esforco do infrator. Por
exemplo, um alvo pode ter tanto alta acessibilidade e baixo
potencial de vigilancia (como, computadores ao longo de janelas
do piso térreo, do lado de tras de um edificio escolar), facilitando
a oportunidade criminosa; um alvo pode ter alta acessibilidade e
alto potencial de vigilancia (como, computadores ao longo de
janelas do piso térreo, do lado da frente de um prédio escolar); e
baixa acessibilidade e baixo potencial de vigilancia (como,
computadores armazenados no terceiro andar de salas
interiores, ou seja, sem ligagdo com o exterior).

No item a seguir sdo apresentados estudos que abordam
aspectos fisicos do ambiente construido e a sua relagdo com o
crime.

2.2.1 Aspectos fisicos do ambiente construido e crime

O estabelecimento de relacdo entre criminalidade e
ambiente fisico aparece inicialmente na Inglaterra, onde desde o
inicio dos anos 1950 a policia britanica (Koepsell-Girard, 1975)
buscou a prevencdo do crime por meio da manipulacdo do
ambiente fisico. Praticas que aportaram nos Estados Unidos no
inicio dos anos 1960, com os esforcos de John Kotter da
Universidade de Louisville, que criou o Instituto Nacional de
Prevencdo do Crime, e nele um centro para o treinamento da
policia em métodos de prevengédo ao crime. Assim, na década de
1960, j& era possivel realizar estudos analisando a relagédo entre
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prevencdo do crime e arquitetura, o que foi objeto de estudo de
Wood (1961) e de Jacobs (1961).

Jacobs (1961) defendia que as cidades devem ser
compostas por diversidade de usos e usuarios, com edificacfes
de idades diferentes para que apresentem estados de
conservacdo variados. Ja destacava a necessidade da nitida
separacao entre o espaco publico e privado, das calcadas serem
sempre utilizadas e de haver vigilancia natural “os olhos da rua”,
baseando-se na premissa de que nenhum crime ocorre sem que
existam possibilidades fisicas que o oportunize. Para ela, uma
vez que se aumentasse a possibilidade e a sensacdo do
criminoso de ser identificado, provavelmente haveria reducdo no
cometimento de delito. Também a segregacdo de usos faz com
que existam locais que, em certos horarios as ruas se tornem
desertas e monoétonas, a ponto dos habitantes ficarem com medo
de frequenté-las. Logo, ruas com intensa movimentacdo de
pessoas e que sejam utilizadas em diferentes horarios do dia
com distintos propdsitos, tendem a tornar estes locais mais
seguros. Indicava que as quadras devem ser curtas, mantendo
frequentemente a oportunidade de virar esquinas, uma vez que a
permeabilidade faz com que todos os espacos sejam utilizados
de forma regular, evitando que espacos sejam menos
frequentados. Alertava para as vantagens da vigilancia natural,
como um aspecto relevante para a prevenc¢do do crime, ao trazer
consigo a légica do “ver e ser visto”.

Os resultados dos estudos dessa autora mostraram que as
pessoas sentem-se mais seguras e protegidas quando outras as
observam, mesmo que ndo sejam policiais; que a visibilidade
interfere diretamente na atividade criminosa sendo considerada
uma variavel essencial na decis@o do criminoso e que a auséncia
de visibilidade torna um alvo extremamente vulneravel, haja vista
o efeito de ocultacdo da atividade delitiva, fato muito observado
guando da escolha do delinquente. Apesar do pioneirismo de
Jacobs(1961) no estudo da relacdo entre visibilidade nas
configuracdes espaciais e a prevencao de crimes, a relacdo entre
crime e ambiente fisico vai aparecer explicitamente somente na
expressdo Crime Prevention Through Environment Design
(Prevencao do Crime através do Desenho Ambiental) - CPTED
que foi pela primeira vez empregada, apenas em 1971, por C.
Ray Jeffery, um criminologista da Florida State University, em
titulo de livro de sua autoria.
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Embora em duas outras obras, uma sobre geografia do
crime (HARRIES, 1975) e outra contendo andlise espacial do
crime (PYLE et al., 1974), produzidas por geografos, crime e
ambiente fisico ja fossem aspectos considerados, é na pesquisa
dos arquitetos, especialmente no trabalho para o Law
Enforcement Assistance Administration, conduzido por Sagalyn
(1973), Repetto (1974) e Newman (1976), que a relacdo entre o
desenho do espacgo urbano e a prevencdo do crime ganham
destaque.

Em Espaco Defensavel. Prevencdo do Crime através do
Desenho Urbano, Newman (1976) apresenta resultados de um
estudo sobre efeitos do layout fisico dos ambientes residenciais
na vulnerabilidade criminal dos habitantes. Iniciado no Gltimo ano
da década de 1960, o projeto Desenho de Seguranca das Areas
Residenciais Urbanas, que origina o livro, foi financiado pelo
Centro para a Prevencdo do Crime e Reabilitacdo do Instituto
Nacional de Aplicacdo da Lei e Justica Criminal, do
Departamento de Justica do USA, recebendo também
financiamento do érgao responséavel pela Habitagdo da cidade de
New York (New York City Housing Authority), reconhecida como
a mais importante instituicdo do pais em habitacdo. Eram
recursos oriundos da aprovacdo em 1968, do Ato de Seguranca
nas Ruas, proposicdo apresentada ao Congresso pelo entdo
presidente, devido ao aumento alarmante das taxas de crime
urbano, e que resultou na alocacdo de fundos tanto para
suplementar os esforcos na detengdo dos crimes existentes,
como para a pesquisa em novas técnicas de prevencéo do crime.

Newman (1976) parte da hipétese de que a vulnerabilidade
ao crime ndo seria apenas uma questao social, mas também
fisica, estando relacionada com as oportunidades do local em
que ocorre o crime. Para testar a eficacia de suas hipéteses, 0
autor testou a validade de conceitos que propunham a alteracéo
de edificios e terrenos dos projetos de habitagcdo existentes com
o proposito de interpretar estudos “antes e depois”. Ao final dos
anos 1960, a partir de dados oficiais sobre habitacdo, os estudos
de Newman reconheciam que alguns tipos de edificios tinham
efeitos desastrosos em seus moradores. Na investigacao
conduzida por ele, foram examinados modelos de conjuntos
habitacionais nas maiores cidades dos Estados Unidos,
separando as habitacdes conforme o rendimento de seus
moradores com o propésito de comparacao.
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O conceito de espaco defensavel é definido por Newman
(1976) como sendo um modelo para ambientes residenciais que
inibe o crime ao criar uma expressao fisica, um “tecido social”
que defende a si préprio. Quatro elementos principais que
contribuem para a criagdo de espacgos seguros sdo por ele
evidenciados: definicao territorial do espaco pela hierarquia do
espaco defensavel (figura 4); vigilancia natural pelo
posicionamento das janelas (figura 5); adog¢do de formas do
edificio que evitem que outras pessoas percebam a
vulnerabilidade e isolamento de seus moradores; e,
fortalecimento da seguranca pela alocacdo de espagos
residenciais em funcionamento integrado com areas urbanas
adjacentes que ndo permitam ameacas continuas.

Figura 4 - Hierarquia do espago defensavel, setas indicam acessos
entre diferentes niveis de espacgos defensaveis

Pug LIC

Fonte: Newman (1976).

Resultados destes estudos realizados em diferentes
cidades americanas indicaram que 0s projetos que deixavam 0s
terrenos intencionalmente abertos ao uso publico terminavam
sem uso e eram negligenciados, tanto pelos moradores dos
conjuntos habitacionais assim como por membros da
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comunidade do entorno; enquanto, espacos de recreacao
localizados no interior de projetos de habitacdo, claramente
definidos pelo terreno que os contornava, eram entendidos como
para serem usados mais frequentemente pelos dois grupos.
Sendo assim, a natureza dos atos criminais € muitas vezes
diferenciada pela intencdo e motivacdo do crime, e muito mais
crimes séo crimes de oportunidade do que crimes premeditados,
0 que trouxe fortes evidéncias da importancia que a configuracéo
do espago pode adquirir para que um crime aconteca. Sobre o
estudo realizado em Ohio, Newman (1996), concluiu que houve
diminuicdo de 26% na criminalidade, depois de uma série de
intervengbes CPTED. De acordo com o estudo de Schneider e
Kitchen (2002), véarios projetos utilizando CPTED em éreas
residenciais resultaram no aumento nos valores das
propriedades e no declinio nos indices de criminalidade.

Figura 5 - Oportunidades de vigilancia

Fonte: Newman (1976).
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Cozens, Saville e Hillier (2005), no artigo Crime Prevention
Through Environmental Design (Prevencdo do Crime através do
Desenho Ambiental) — CPTED: a review and modern bibliography
(uma revisdo e moderna bibliografia), apresentam uma ampla e
atualizada revisdo sistematica dos estudos realizados na &area da
prevencdo do crime por meio do design ambiental em seus
respectivos paises: Australia, Estados Unidos e Inglaterra. A
partir de um panorama das pesquisas mais significativas nessa
area, 0s autores apresentam os resultados de uma andlise critica
das principais conclusdes dos trabalhos levantados, dentro de
seis componentes do CPTED (territorialidade, vigilancia,
preservacdo, controle do acesso, suporte de atividade e alvos
endurecidos), figura 6, e fortalecem a proposicdo de que a
CPTED pode ser eficiente na reducdo da criminalidade registrada
e no medo do crime.

Figura 6 - Componentes CPTED

Territorialidade O entorno do

ambiente

Suporte de
atividades

Vigilancia

Controle
de acesso

Preservacao

Alvos
endurecidos

Fonte: Autora, adaptado de Cozens; Saville; Hillier (2005)
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A seguir define-se cada componente:

e Territorialidade: conceito que define a quem “pertence”
determinado espaco e 0s espacos que sao privados, semi-
privados, semi-publicos e publicos. Espag¢os que podem ser
delimitados por barreiras simbolicas (sinalizacdo visual) e
barreiras reais (cercas, vegetacdo, muros, etc.).

e Vigilancia: o design pode promover a vigilancia natural
por parte dos seus usuarios como um controle de seguranca. Se
os infratores percebem que eles podem ser observados, tornam-
se menos propensos a praticar crimes, dado ao aumento do
potencial de apreensédo e prisdo desses infratores. A vigilancia
também pode ser promovida de maneira formal e organizada por
meio de segurangas, policiamento e dispositivos de seguranca
televisionados (cameras).

e Controle de acesso: o estudo do controle das formas e de
quem tem acesso pode ser realizado por meio de definicdes
espaciais (territorialidade, alteracdes em ruas), uso de pessoas e
dispositivos de seguranca (catracas, cancelas, fechaduras,
trancas). De acordo com Crowe (2000), as estratégias de
controle de acesso sdo normalmente classificadas, como:
formais (por exemplo, guardas); mecéanicas (fechaduras,
cancelas, etc.); e, naturais, por meio da definicdo espacial.

e Suporte de atividades: a configuracdo espacial pode
encorajar o uso do espago publico por meio da previsao de locais
com altos niveis de atividade. O aumento do niumero de pessoas
utilizando o espago pode fornecer mais “olhos” vigiando o
espaco.

e Preservacdo: a promo¢do de um ambiente construido
bem cuidado, com a devida manutencdo, passa uma imagem
positiva e de bem-estar para o usuario, e é preciso conhecer 0s
efeitos que isso pode ter sobre o crime e o medo do crime. Um
lugar bem mantido pode significar que existe ali uma
preocupacdo com a propriedade. Pesquisas sugerem que a
manutencdo pode ajudar significativamente na prevencdo do
crime (ROSS; JANG, 2000; COZENS et al., 2001).

e Alvos endurecidos: sdo formas de aumentar os esfor¢os
dos infratores para cometer um crime. Diretamente ligados a
territorialidade e ao controle de acesso, mecanismos como
cercas, fechaduras, alarmes eletrénicos, patrulhas de seguranca,
tém sido formas encontradas para dificultar o acesso. E
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importante salientar que o excesso de componentes de alvos
enrijecidos pode levar a elaboracgéo de “fortalezas” que impactam
negativamente no contato e vigilancia com a rua.

Netto e Jelvez (2007), baseados em estudos classicos
sobre configuragcdo espacial e criminalidade (NEWMAN, 1976;
HILLIER; SHU, 2000; HILLIER; SAHBAZ, 2005 e HILLIER, 2007)
sistematizaram resultados e propriedades espaciais que parecem
intensificar a seguranca dos espacgos, sdo eles: a densidade de
edificacdes e de atividades é benéfica; a densidade residencial
reduz vulnerabilidade, pois geram ocupacdo e olhos na rua a
maior parte do tempo; boa conectividade no sistema de ruas;
acessibilidade e densidade geram movimento de pedestres e
veicular, e aumentam seguranca; fachadas junto ao passeio,
continuas (sem recuos laterais nos edificios) expdem menos as
unidades residenciais e animam a rua para 0s pedestres,
gerando mais seguranga; presenca de grande numero de portas
e janelas para a rua a tornam mais segura; térreos comerciais
aumentam segurancga, sobretudo quando ligados a tecidos
residenciais; presenca de comércio anima a rua, gerando
atrativos para o pedestre, olhos para a rua, e movimento —
aumentando a seguranca; predominancia residencial aumenta a
seguranca.

Também as seguintes caracteristicas negativas para a
seguranca foram por eles destacadas: quarteires longos demais
sdo mais vulneraveis ao crime, pela exposicdo maior da possivel
vitima, e provavelmente por ter menor visibilidade com outros
espacos publicos, como esquinas; a predominancia de usos
comercial e de servigcos e auséncia de uso residencial tornam
ruas vazias a noite, e menos seguras; condominios fechados e
seus muros aumentam a seguranga interna no lote, mas podem
diminuir seguranca externa.

A aplicacdo de estratégias de prevencao do crime por meio
do desenho urbano (CPTED) foi utilizada na regeneragédo e
redesenho de estacdes de trem no Reino Unido. E apresentado
na figura 7 e 8 o antes e depois das modificacfes realizadas. Ao
observar as duas figuras é possivel perceber claramente que a
possibilidade de Vvisibilidade, vigilancia e interacdo com a
comunidade local foram reforcadas, juntamente com a
sinalizacdo e informacdes disponiveis. O estudo mostra que
apos as intervencBes houve um aumento no fluxo de usuérios,
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reducdo de crimes e da sensacéo de inseguranca (WORTLEY;
MAZEROLLE, 2008).

Figura 7 - Antes das modificagbes

Fonte: Wortley e Mazerolle (2008).

Figura 8 - Depois das modificacdes

Fonte: Wortley e Mazerolle (2008).
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No Brasil, Souza e Compans (2009) pesquisaram a
reducdo da violéncia utilizando a integracdo da sociedade por
meio do desenho urbano. Analisaram o Programa Nacional de
Seguranca Publica com cidadania (PRONASCI) que buscou por
meio de acdes sociais prevenir as causas que levavam a
violéncia urbana, tendo como principais eixos: a valorizacdo dos
profissionais de seguranca publica, a reestruturacdo do sistema
penitenciario, 0 combate a corrupgao policial e o envolvimento da
comunidade na prevencéo da violéncia.

Segundo Souza e Compans (2009), as teorias sobre o
tema Espaco e Seguranca articulam as seguintes variaveis:
configuracao fisico-urbanistica, incluindo tracados,
usos/atividades, graus de acesso, tipologia de mobilidrio
existente, aspecto geral do espaco publico em geral; existéncia
de perfis de comportamento determinados por configuracdes
espaciais especificas, baseadas em caracteristicas de
“delinquentes”, assim como tipologias de crimes mais cometidos;
e, localizacbes de ocorréncia de crimes na cidade. Elas
identificam quatro componentes fundamentais na relacdo entre
configuracdo espacial e a ocorréncia do crime: a vigilancia
natural (ao transmitir ao delinquente a sensacgéo de estar sendo
vigiado); o aumento da permanéncia e a movimentacdo de
pessoas no local (melhor acessibilidade, diversidade de usos,
entre outros); o reforco territorial (criar espacos de dominio
pessoal, que as pessoas sintam que eles pertencem a elas); e 0
dominio coletivo sobre territérios e acessos (controle das
entradas e permanéncia de pessoas em determinado local,
transparéncia nos limites de segmentos espaciais). Assinalam
ainda, os seguintes objetos de intervencao: iluminacéo publica;
tracado das vias; reducdo do tamanho de quadras; ampliacao da
diversidade de usos; cercamento de areas; diversificacdo de
usos; cuidados com a qualidade da paisagem, como
ajardinamento e pavimentacdo de calgadas; ampliacdo de
janelas e aberturas.

Seus estudos foram desenvolvidos em comunidades
carentes do Rio de Janeiro (SOUZA; COMPANS, 2009), onde
foram realizados projetos de adequacéo do espaco fisico, como,
construcdo ou reforma de pracas, quadras esportivas e/ou
instalacdo de equipamento comunitarios e de lazer. A avaliacao
foi realizada por meio de entrevistas com liderancas e moradores
aferindo o grau de satisfacdo e envolvimento da comunidade
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com a intervencdao realizada. Foi revelada uma nitida aprovacao
dos mesmos com a realizagdo das obras, face as muitas
caréncias acumuladas e, também, foram percebidas alteractes
na forma como a comunidade se relacionava com 0s espacos,
por exemplo, ao pararem de ser utilizados como
estacionamentos irregulares, ou para o abandono de carros
roubados por assaltantes.

Muitas pesquisas tém demonstrado a eficacia de serem
implantados componentes do CPTED na redugéo de crimes, no
entanto, cabe assinalar que ainda existem divergéncias e pontos
a serem melhor esclarecidos. Cozens (2011) aponta divergéncias
entre 0s seguintes componentes do CPTED: permeabilidade,
usos do solo, densidade e vigilancia natural. Em relagdo a
permeabilidade, uso do solo e densidade, ele destaca que, ainda,
ndo ha consenso entre autores, e aponta para o fato da maior
concentracdo desses componentes poderem estar associados ao
maior risco de criminalidade. J4, os estudos que tém como foco a
vigilancia natural sustentam fortemente premissas que estdo
associadas com a permeabilidade, com o uso misto e com a
elevada densidade (JACOBS, 1961; NEWMAN, 1976; COZENS
et al., 2005). No entanto, ha estudos que tém demonstrado que a
guantidade de espectadores nado esta diretamente relacionada
com a probabilidade de intervengcdo (NEWMAN, 2003;
SORENSEN, 2003), sendo apontada a necessidade de mais
estudos que abordem o tema.

No estudo de Vivan (2012) sobre a visibilidade e sua
relacdo com a ocorréncia de crimes em estabelecimentos
comerciais e residenciais, e crimes contra a pessoa no espacgo
publico na cidade de Florianopolis-SC, foram levantadas
caracteristicas tipologicas e das edificagbes e entorno, dentre
elas, foram levantados os recuos, a situacdo do lote (interface do
lote quanto a visibilidade, existéncia de muros, cercas, grades e
vegetacdo) e O uso, por serem caracteristicas que podem
influenciar no movimento de pessoas e consequente vigilancia da
area em questdo. Vivan (2012) concluiu que a composicdo de
usos do solo, inicialmente considerada independente das noc¢des
de visibilidade, desempenhou papel mais importante do que se
supunha, indicou que a distribuicdo de usos do solo ainda néo foi
suficientemente explorada e que seu conhecimento precisa ser
aprofundado e levado em consideracdo nas decisdes relativas as
politicas urbanas sobre o tema. Com relagdo a visibilidade e
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ocorréncia de crimes a autora declarou que ha muito a ser
discutido e aperfeicoado no que diz respeito aos instrumentos
que regulam o uso e ocupacdo do solo, visto que, 0s parametros
utilizados no planejamento das cidades brasileiras atualmente
acabam, em muitos casos, incentivando tipos arquitetdnicos que
estdo diretamente relacionados a uma maior ocorréncia de
crimes.

Da literatura levantada para esta tese, pode-se perceber
que grande parte dos estudos avalia apenas a cidade, sem
serem realizados estudos de regides da cidade que apresentem
uma configuracao distinta ou locais especificos.

Quintana (2013) concluiu que as condi¢des para 0 uso do
espacgo urbano e a seguranga quanto a crimes nestes espacos,
assim como a sua acessibilidade, a presenca e circulacdo de
pessoas, e a vigilancia e controle existente nos mesmos estdo
associadas a uma série de caracteristicas e atributos fisico-
espaciais e das edificagdes que os compdem. O destaque de seu
estudo esta no que foi apontado em relacdo aos condominios
fechados, que ao serem configurados por barreiras visuais e
possuirem interface com espago publico por intermédio de
barreiras fisicas e visuais, sendo elas, muros, cercas e sebes
impermeaveis visualmente, impactam negativamente na
seguranga urbana, sendo verificado um aumento & oportunidade
dos crimes analisados. O autor recomenda que para que possam
ser conseguidos dados mais generalizaveis sejam realizadas
pesquisas que abordem situa¢des urbanas mais diversificadas,
ou delimitadas conforme objetivos especificos a serem
investigados e sugere que novos estudos sejam realizados,
dando continuidade aos temas da relagdo entre forma urbana e
seguranga.

A seguir sdo descritas especificidades dos ambientes de
campi universitarios e resultados de pesquisas realizadas sobre
a criminalidade nesses locais.

2.3 A CONFIGURAGAO DE CAMPI UNIVERSITARIOS:
CARACTERISTICAS E INVESTIGACOES SOBRE A
CRIMINALIDADE EM CAMPI UNIVERSITARIOS

A partir de uma breve sintese histérica das caracteristicas
fisico-espaciais dos locais designados para abrigarem as
universidades e de suas edificacbes, tendo em vista colocar luz
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na especificidade da configuracdo espacial destes locais e
apresentar resultados de estudos especificos sobre campus
universitario e criminalidade.

As universidades medievais com os cursos de formacao
em praticas, tais como, as juridicas, médicas e comerciais, nas
cidades europeias no periodo medieval (século Xll) se iniciam
sem possuir um local especifico, seus cursos podiam ocorrer
onde fosse possivel reunir alunos, ou seja, na casa do mestre ou
em uma sala por ele alugada, em oficinas, em igrejas ou
qualquer outro ambiente. Os ambientes n&o possuiam
privacidade e nem conforto, e o0s aprendizes nédo eram
organizados em salas homogéneas por idade ou niveis de
conhecimento (PINTO; BUFFA, 2009).

Essa modesta origem das universidades medievais é
alterada no século XV, uma vez que as universidades comegcam
a almejar prédios préoprios para aula e reunifes. Assim a maioria
das universidades, nos diferentes paises europeus, passa a ser
sediada em prédios decorrentes de projetos eminentemente
urbanos e, portanto, suas instalagbes ocupam o centro de
diversas cidades europeias, sendo seu territorio definido por seus
edificios (PINTO; BUFFA, 2009).

Na Inglaterra, surgem os colleges, que eram
estabelecimentos permanentes, uma vez que universidades
como a de Oxford ofereciam alojamento e educacdo aos seus
estudantes, assim, em seu ambiente eram abrigadas: salas de
aulas e de estudo, biblioteca, refeitdrio, cozinhas e quartos. Tal
modelo, que sob o regime de internato deveria formar o cidadao
integralmente, garantindo a aprendizagem e a formacdo do
carater deste (PINTO; BUFFA, 2009), foi exportado para as
coldénias norte-americanas e tornou-se relevante para o
estabelecimento das suas universidades.

No entanto, o ensino superior americano, ainda que
influenciado pelo exemplo inglés, oferecendo alojamentos e
assim mantendo estudantes e mestres vivendo e estudando
juntos, adotou caracteristicas préprias, assumindo o principio de
gue as universidades deveriam funcionar no campo, sem o
descontrole da cidade, sendo este o sentido original do termo
campus. A denominagcdo campus ou campo, em latim, remete a
visdo agrarista dominante nos EUA no inicio do século XIX, que
apoiada em uma ideologia antiurbana, cria em local segregado
da cidade, um espaco para abrigar o antigo college do periodo
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colonial, que passou a ser denominado campus universitario,
local que abrigaria um ambiente especifico da ciéncia e do
conhecimento, afastado da turbuléncia da cidade (PINTO;
BUFFA, 2009; MOASSAB, 2011).

Os campi universitarios americanos tornaram-se
“verdadeiras cidades”, com o seu territério definido, sendo
formados ndo apenas por salas de aula e outros espacgos
académicos, mas também, dormitérios, refeitérios e espacos
recreativos. Assim, o trabalho do arquiteto ndo se resumia em
projetar edificios isolados, mas sim ao projeto de uma
comunidade inteira (TURNER, 1995; PINTO; BUFFA, 2006,
2009). Outro aspecto especifico do planejamento das
universidades americanas é a estrutura de edificios separados,
implantados num espaco verde aberto, inovando a estrutura de
claustros utilizada na Europa. Carvalho et al. (2012) destacam
que os campi constituiram um desafio novo para urbanistas,
arquitetos e educadores, por nao existir nenhum exemplo de
cidade totalmente planejada voltada especificamente ao ensino e
a pesquisa.

Um bom exemplo do que foi este desafio € a universidade
da Virginia, fundada por Thomas Jefferson em 1819, que difere
de outras universidades americanas famosas - por exemplo:
Harvard, Yale, Princeton, Columbia, entre outras — por ser uma
universidade puablica, com uma visdo de ensino superior
separada da doutrina religiosa, tendo sua biblioteca como local
de destaque. As funcbes de cada edificio eram bem definidas,
tendo um uso predominante (ensino, alojamento, refeitérios, etc),
ndo havendo concentracdo de cursos e de usos muito
diferenciados num mesmo prédio. No projeto de seu campus ja
eram previstos equipamentos, servigcos e todas as facilidades
que uma cidade podia oferecer. Os conceitos utilizados por
Thomas Jefferson foram aceitos e utilizados em todo o territério
americano, assim a ideia de campus, com seu territério definido e
limitado, estava estabelecida e passava a representar o local do
trabalho académico e universitario (PINTO; BUFFA, 2009). Se o
modelo europeu, dos prédios abrigando faculdades no centro das
cidades, foi determinante na construcao das escolas superiores
brasileiras, posteriormente, ja, na metade do século XX, o
modelo de campus universitario norte-americano passou a ser
prioritario na configuracdo do espaco fisico das universidades
brasileiras.
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No Brasil, 0 ensino superior leigo iniciou-se com a chegada
da familia real portuguesa, no inicio do século XIX e desde sua
criacdo até a primeira metade do século XX, foi estruturado em
estabelecimentos isolados. No entanto, na década de 1960 com
0 golpe militar de 1964 e a reforma universitaria de 1968, a
organizacdo universitaria pela justaposicdo de faculdades ja
existentes, reunidas sob wuma dnica reitoria, tornou-se
predominante. Essas universidades, instaladas em campus
universitarios, sofreram grande influéncia do modelo norte-
americano que predominava na época (PINTO; BUFFA, 2009).
Nessa direcéo, a reforma universitaria de 1968 contribuiu e muito
para mudar o modelo espacial universitario brasileiro e maximizar
areas com o minimo de verbas, tendo em vista acelerar a
expansao (nimeros de vagas), sem que os custos fossem muito
elevados (racionalizacdo dos recursos). As universidades
passaram a organizar-se por departamentos e a integrar
atividades de ensino, pesquisa e extensdo, acentuando-se 0
papel da pesquisa com objetivo de impulsionar o
desenvolvimento cientifico-tecnoldgico. O investimento prioritario
na pesquisa gerou o investimento em areas de laboratorios.

Os campi universitarios com zoneamentos por area de
atividade, com edificios de atividades afins agrupados em funcéo
de suas especialidades seguiram o0 modelo de cidade
funcionalista defendido pela arquitetura modernista, no século
XX. Os campi universitarios com suas instalacfes académicas
concentradas e na maioria das vezes afastadas dos centros
urbanos, passaram a ocupar um espaco especifico e exclusivo
no espaco urbano, com territério e regras proprias. Os projetos
de campus, da mesma forma que as cidades, adotaram a ideia
de zoneamento, procurando agrupar edificios em fungdo de suas
especialidades (CARVALHO et al., 2012).

Como pode-se perceber a Reforma Universitaria de 1968,
consagrou alguns principios organizativos. Rudolph P. Atcon,
grego, naturalizado norte-americano, foi contratado pela Diretoria
de Ensino Superior para propor alteracfes estruturais as
universidades brasileiras e elaborou o manual para o
planejamento integral do campus universitario, aprovado pelo
Conselho de Reitores das Universidades Brasileiras, que o
publicou em 1970 (PINTO; BUFFA, 2009). O manual tinha como
objetivo orientar a implementacdo da reforma universitaria e o
planejamento integral dos campi universitarios.
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Segundo o Manual de Atcon, o campus deveria ser um
conjunto homogéneo com uma estrutura que pudesse favorecer
0s aspectos de racionalidade e baixo custo de construcéo,
administracdo e controle. Atcon propde ao longo de toda a area
do campus, uma barreira verde de aproximadamente dez metros
para definir o limite do campus, delimitando claramente a sua
regido e com isso afastando visitantes indesejaveis. Apos a
barreira verde est4 0 acesso principal com prédio administrativo,
a casa universitaria e sdo propostos seis setores: Biomédico,
Esportivo, Agropecuério, Artistico, Tecnoldgico e Cibernético. No
centro de tudo esta o setor basico, no qual os alunos teriam que
cumprir os créditos iniciais.

No Manual de Atcon sédo propostos campi com menores
dimensbes e edificacbes mais proximas umas das outras. Na
busca pelo baixo custo e possibilidade por construcdo em
etapas, se tornou constante a padronizacdo e modulagdo das
edificacdes, passando as edificagfes a perderem a identidade e
legibilidade. Assim os prédios ndo apresentam uma referéncia
clara para o usudrio e se tornam necessarias placas de
sinalizac¢éo, no entanto, essas séo raras e ineficientes em muitos
campi universitarios. Segundo Pinto e Buffa (2009) um conjunto
uniforme ndo consegue demarcar pontos de referéncia.

Um exemplo do zoneamento por areas do conhecimento,
encontrado nos campi, foi o0 proposto pelas comissdes
encarregadas de definir o programa do projeto para a
Universidade do Brasil no Rio de Janeiro, no qual as faculdades
com seus edificios na malha urbana, deram lugar aos campi com
seus centros e departamentos. Os edificios se tornaram
menores, compactos, e, diversas atividades passaram a ser
divididas entre os varios departamentos. O centro adquiriu um
papel praticamente administrativo e com isso os edificios dos
departamentos ligados a cada centro passaram a concentrar
salas de docentes e administrativas, e laboratérios. As salas de
aula comecaram a ter uso coletivo.

Na maioria das vezes os campi brasileiros nascem de
forma similar, com a aspiragdo de juntar, num mesmo sitio,
varios cursos, o Estado desapropria ou ganha uma determinada
area, geralmente distante da cidade por ser menos onerosa. A
partir dai s&do solicitadas elaboracdes de planos e projetos
envolvendo processos sempre muito longos, de instalacdo de
comissfes, avaliacdo de projetos e redefinicAo de comissoes,
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sempre num ritmo burocratico, dependente de recursos publicos,
e, ditado por determinacbes politicas, para entdo serem
realizadas as obras ao longo de anos, de acordo com o
orcamento anual de cada universidade (PINTO; BUFFA, 2009).

A cidade, por sua vez, passa a crescer mais fortemente no
entorno deste espaco e ao passar dos anos torna-se um
aglomerado urbano que comeca a partir dos limites do campus e
onde se situam o0s servigos e a infraestrutura necessarios para a
vida cotidiana. A construcdo de um campus universitario envolve
altos custos financeiros, € uma vez que um campus e suas
edificacdes sao construidos, eles permanecem sem alteracéo por
longos anos, sendo acrescentadas novas edificacbes, nem
sempre condizentes com as ideias que originaram as
construcdes anteriores e, conforme o tempo passa, tém que se
adaptar a um ambiente geralmente alterado pela permanente
mudanga da cidade em seu entorno. Condi¢bes que mostram a
necessidade de entender-se melhor o ambiente universitario
escolhido para a realizagdo desta pesquisa sobre a relacao entre
configuracdo espacial e criminalidade. A seguir serao
apresentadas informag¢des sobre o campus Reitor Jodo David
Ferreira Lima.

2.3.1 Campus Reitor Joao David Ferreira Lima

Como outras universidades brasileiras, a Universidade
Federal de Santa Catarina sediada em campus universitario
préprio, tem sua origem no agrupamento de faculdades ja
existentes, inicialmente funcionando em edificios no centro da
cidade de Floriandpolis, capital de Santa Catarina.

A intencdo inicial que levou a construgdo do campus fora
da malha urbana, era de que o mesmo fosse em um local
retirado em que as pessoas pudessem se concentrar apenas nos
estudos. Com o papel polarizador e transformador da
universidade, verificado no crescimento vertiginoso de seu
entorno, principalmente a partir da implantacdo de outros 6rgaos
publicos proximos, como a Eletrosul, vinda do Rio de Janeiro em
1975, atualmente, o campus se encontra em area densamente
povoada, ladeado pelos bairros Trindade, Carvoeira, Serrinha,
Pantanal e Cérrego Grande.

A relacdo do campus com O seu entorno pode ser
percebida no mapa de cheios e vazios elaborado entre 2011 e
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2012 (figura 9), no qual é possivel perceber claramente a &rea do
campus, por meio da diferenca nas propor¢cdes dos espacos
abertos em relacdo ao edificado. O adensamento populacional
dos bairros vizinhos ao campus € crescente, sendo cada vez
maior o nimero de edificagcbes habitacionais e comerciais, e a
verticalizagdo dessas construcoes.

O campus Jodo David Ferreira Lima, por ser localizado em
area urbana, € comumente utilizado por habitantes e visitantes
do municipio de Florian6polis. Na ampla diversidade de usos do
solo, ofertam-se desde estudos infantis até a pds-graduacao,
além de circularem usuarios do hospital universitarios, das
clinicas de odontologia, dos cursos de lingua, dos equipamentos
esportivos, de laboratérios de pesquisa, de lanchonetes e de
eventos que ocorrem constantemente dentro do campus. Assim,
um grande numero de usuarios das mais diferentes faixas
etarias, de escolarizacdo, nivel de renda e etnias circulam em
suas dependéncias diariamente.

O campus, atualmente, é constituido por dez centros de
ensino superior, sendo eles: Ciéncias Bioldgicas, Ciéncias da
Educacéo, Ciéncias da Saude, Ciéncias Fisicas e Matematicas,
Ciéncias Juridicas, Comunicacdo e Expressao, Desportos,
Filosofia e Ciéncias Humanas, Socioecondmico e Tecnolégico
(figura 10). Na figura 10 é possivel perceber que as edificacdes
de cada centro sdo concentradas, formando areas de
conhecimentos bem definidas expressas no nome de cada centro
de ensino.

Atende o nivel de educacdo basica no Nucleo de
Desenvolvimento Infantil (NDI) e na creche Flor do Campus, e no
Colégio de Aplicagdo (CA) atende o ensino fundamental e médio.
Compdem também seu espago fisico as seguintes edificacdes:
Hospital Universitario (HU), Biblioteca Universitaria (BU),
Restaurante Universitario (RU), Moradia Estudantil, Centro de
Cultura e Eventos, Centro de Convivéncias, Templo Ecuménico,
entre outros.

Conforme levantamentos realizados em 2012, durante
processo para a elaboragdo de um Plano Diretor Participativo, o
campus possui uma area de 1.147.862,00 m?, sendo composto por:

= 287.350,43 m?de area edificada;

= 49.276,90 m? de area Edificada projetada;

= 12,21 % de Taxa de Ocupacéo (TO);

= 0,25 de indice de aproveitamento.



Figura 9 - Mapa de cheios e vazios do campus Reitor Jodo David

Ferreira Lima — UFSC
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Figura 10 - Mapa geral dos centros do campus Reitor Jodo David

Ferreira Lima - UFSC
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Nas figuras 9 e 10 é possivel observar a area vazia no
centro do campus, correspondente a praga central, denominada
Praca da Cidadania, idealizada no contexto da reforma
universitaria de 1968, pelo paisagista Roberto Burle Marx, como
parte de um projeto de urbanizagdo que foi realizado e
apresentado em 1970 dando énfase as pracgas, passeios,
iluminacdo e vegetacdo. A praca foi projetada para ser o
elemento ordenador ligando todos os setores e para valorizar
plantas nativas, usando petit-pavé nos passeios. Na proposta,
partiam caminhos sinuosos por entre as edificacdes ja existentes,
ligando os setores espalhados pelo campus. No entanto, do
projeto foi executada apenas a Praca Civica (Praca da
Cidadania), apresentada na figura 11.

Ao se observar o campus pode-se perceber muitas das
recomendacdes da Reforma universitaria e do Manual de Atcon:
a praca como um espaco central ordenador, podendo ser vista
como o coracdo do campus, possuindo ao seu redor a reitoria
(antigo prédio administrativo da Engenharia Mecénica), o bloco
atualmente do Centro de Comunicacdo e Expressdo (antigo
prédio do curso de filosofia) e a biblioteca universitaria; a diviséo
em centros e departamentos; o uso coletivo de edificios e salas
de aula entre os departamentos do mesmo centro; e a
padronizagao de edificagfes que muitas vezes se repete.

Figura 11 - Praca da Cidadania

J—

Fonte: ENSUS (2017).
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Na figura 12 sdo identificados os acessos ao campus,
divididos em acesso para motorizado e para ndo motorizado,
totalizando 17 acessos para motorizados e 28 para nao
motorizados. Na figura 12, também séo identificados os locais
em que os Onibus circulam no interior e entorno do campus,
possuindo quatro pontos de 6nibus no seu interior.

O campus possui trés acessos principais, sendo também
utilizados por 6nibus, porém por questdes de seguranca esses
acessos possuem portdes que controlam a entrada de veiculos e
séo fechados nos dias de semana das 23:00 as 6:00 e também
nos finais de semana.

As edificacbes do campus possuem horario de
funcionamento de acordo com o seu uso, tendo locais como a
biblioteca universitaria, o restaurante universitario, o hospital
universitario, o colégio aplicacdo, as creches, os bancos, as
lanchonetes e outros servi¢cos que possuem horarios especificos
de funcionamento. Ja, as demais edificacbes abrem
normalmente as 7:00 e fecham as 22:30, permanecendo
fechadas nos finais de semana.

Na figura 12 é possivel observar que o campus é cortado
por corregos e possui uma grande concentracdo de areas
verdes. Em suas divisas, 0 campus possui cercamento em areas
de vegetacao constituidos basicamente por mourées conectados
por telas (figura 13), e muros nos locais que o campus faz divisa
com edificac8es vizinhas. Nas demais areas ndo existe qualquer
forma de divisa, sendo aberto a comunidade e ndo possuindo
qualquer forma de controle de acesso para pedestres, ciclistas e
motociclistas.



Figura 12 - Mapa acessos do campus Reitor Jodo David Ferreira Lima —
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Figura 13 - Cercas perimetrais na Avenida Desembargador Vitor Lima,
fundo do Colégio Aplicacéo

Fonte: PDP-UFSC (2012).

A seguranga do campus é realizada pela Secretaria de
Seguranca Institucional (SSI), antigo Departamento de
Seguranca Fisica e Patrimonial (DESEG) da UFSC, fundado em
2008, sendo responsavel pelo registro de dados relativos a
ocorréncias de crimes dentro do campus. As atividades da
secretaria sao:

e Planejamento, execucdo, fiscalizagdo, controle ou
avaliacdo de projetos;

e Realizacdo de atividades em assisténcia, assessoria,
fiscalizacao, pericia e suporte técnico-administrativos e projetos e
atividades;

e Elaboracdo dos planos de seguranca e normas
reguladoras da seguranca na Instituicao;

e Realizacdo de operagfes preventivas contra acidentes;

e Execucao de atividades de defesa patrimonial;

e Investigacdes e registro das anormalidades;

e Registro de ocorréncias de sinistros, desvios, furtos,
roubos ou invasées;

e Atuacdo em postos de seguranca instalados nas
entradas, portarias e vias de acesso e outras atividades de
mesma hatureza.

A presenca da policia militar dentro do campus é rara e de
acordo com informacdes da Secretaria de Seguranca
Institucional da UFSC, isso se deve a falta de fortalecimento de
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lacos entre a universidade e a corporacdo, a falta de efetivo da
policia militar de Santa Catarina e ao fato de verem o campus
como um local que possui segurancga prépria. Cabe ressaltar que
a seguranga do campus tem seu servico prestado por empresa
terceirizada (supervisionada pela SSI), cujas pessoas
contratadas nem sempre possuem o0 treinamento necessario e
ndo utilizam armas.

Ainda, de acordo com a SSI, a UFSC possui cerca de
4.500 salas protegidas por sistema de alarme e mais de 1.000
cameras. A central de video de monitoramento instalada na SSI
conta com dois operadores diurnos e dois noturnos, em um
sistema que funciona 24 horas por dia. Entretanto, ndo existe um
monitoramento constante dessas cameras e das imagens por
elas capturadas, sendo comum o uso das imagens apenas como
forma de obtencéo de informacdes apds o registro do crime.

Por fim, de uma forma geral, pode-se perceber que o
campus da UFSC tem muita similaridade em seu ambiente fisico
com os campi de outras universidades brasileiras. Implantado
inicialmente em terreno distante da malha urbana, possui uma
praca central, é dividido em centros e departamentos, tem
recursos financeiros sempre limitados, apresenta repeticdo das
edificagbes e constante adaptagcdo das mesmas e pouco
investimento nas areas externas. Possui uma relagdo em alguns
pontos mais permeavel e em outros menos permeével com a
cidade. Os bairros ao seu redor tornaram-se um aglomerado
urbano que comeca a partir dos limites do campus e onde se
situam diversos servicos e a infraestrutura necessarios para a
vida cotidiana. Cabe ressaltar também, que até hoje a UFSC,
assim como outras universidades, ndo possui um Plano Diretor
reconhecido oficialmente ou outros instrumentos que direcionem
a sua ocupacdo, de tal modo que muitas de suas construcdes e
investimentos no espago fisico s@o realizados sem um
planejamento criterioso e maior conhecimento e entendimento do
espaco.

Entre os aspectos que precisam ser abordados para um
melhor conhecimento desses espacos, destaca-se a seguranga e
a sua relacdo com a configuracdo dos espacos, tema de
fundamental importancia para uma melhor qualidade e vitalidade
desses espacos tdo singulares e ainda pouco estudados que séo
0s campi universitarios. A seguir sdo apresentados 0s poucos
estudos encontrados sobre o tema.
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2.3.2 Estudos em campi universitarios que abordam
configuragdo espacial e crimes

Segundo Smith e Fossey (1995), ha uma imprecisdo
guanto ao nimero de crimes registrados em universidades norte
americanas, por trés razdes: apenas cerca de metade dos crimes
que ocorrem no USA sédo relatados a policia; os crimes séo
relatados apenas dentro do limite formal do campus; a
imprecisdo dos crimes reportados pelas universidades, devido
preocupacdo com sua imagem.

Fisher e Nasar (1992) em seu estudo analisaram a
percepcédo de seguranca de usuarios do campus da Universidade
do Estado do Ohio (Ohio State University). No estudo sao
avaliadas: a perspectiva de visdo dos usuarios (possibilidade de
maior ou menor Vvisdo), existéncia de locais que podem servir
como esconderijos para infratores (vegetacdo, arbustos,
esculturas, entre outros) e locais que oferecam a possibilidade de
escapar de uma ameaca e encontrar outras pessoas para ajuda-
las. Em suas conclusdes destacam que as pessoas se sentem
mais seguras em locais com maior possibilidade de viséo,
principalmente quando sdo minimizados os locais que podem
servir de esconderijo para um infrator. Também observaram que
as pessoas se sentem mais seguras quando percebem que
podem escapar da ameaca e encontrarem outras pessoas para
ajudar.

Fernandez (2005), em estudo realizado na Universidade do
Estado da Louisiana, comparou a percepcdo de seguranca de
usuarios da universidade com um mapa do crime do campus. Na
pesquisa foram abordados os seguintes componentes: vigilancia
natural; usudérios constantes; clareza do espaco (legibilidade);
possibilidade de visédo (perspectiva); possibilidade de esconderijo
para o criminoso e possibilidade de escape a vitima. Nos
resultados é destacado que entre os locais indicados como mais
inseguros estavam dois estacionamentos, nos quais eram
registrados grande numero de crimes, assinalando-se que
estacionamentos sao 4&reas que ndo possuem USUArios
constantes e que os proprios veiculos podem dificultar a
vigilancia natural e a possibilidade de visdo ampla, além de
poderem servir como esconderijo para os infratores.

Morta e Hermosa (2009) em estudo realizado na
Universidade das Filipinas, em Diliman, analisou a relacdo entre
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crime e acessibilidade em um campus universitario, observando
as influéncias da rede de ruas, nos locais em que ocorrem
crimes, por meio da integracéo e da conectividade destes locais.
O fator destacado pela autora que parece ser mais importante
para os infratores € o nimero de alvos em potencial. Long e
Baran (2006), também, realizaram estudo em campus
universitario, investigando os crimes que ocorrem nas areas
abertas do campus, analisando: locais com mais vitimas
potencialmente (como areas proximas a entrada de prédios) e
por meio da sintaxe espacial analisaram a integracéo,
conectividade e controle dos locais em que ocorrem crimes. Por
fim, analisaram a perspectiva de visdo dos usudrios, a
possibilidade de esconderijo para o infrator e a possibilidade de
escape da vitima. Eles observaram que o0s crimes eram
cometidos em areas proximas da entrada de edificacdes e ruas
com alto valor de integracdo e também em &reas com maior
conectividade, assim sendo locais em que havia uma maior
circulagdo de pessoas, ou seja, mais vitima em potencial e
também maior possibilidade de fuga. Os autores ndo chegaram a
resultados conclusivos em relacdo a visibilidade, e destacam a
importancia de estudos que abordem a visibilidade em campi
universitarios.

Dos poucos estudos aqui destacados, pode-se perceber
que alguns abordam apenas a sensacdo de seguranca dos
usuarios, sem abordarem a relacdo da ocorréncia do crime com
a configuracdo espacial do local. Em apenas dois casos, o de
Long e Baran (2006) e o de Morta e Hermosa (2009), a
ocorréncia do crime e a configuracdo espacial do local aparecem.
Mesmo assim, sua relagcao ndo é investigada em seus mdltiplos
aspectos. No primeiro caso, séo levantados apenas aspectos da
permeabilidade e no segundo, aspectos da permeabilidade e
alguns aspectos da visibilidade, ndo sendo relatados resultados
conclusivos em relacéo a visibilidade.

Dessa forma, pode-se perceber a necessidade de um
maior conhecimento sobre o assunto, para se ter uma visdo mais
ampla e aprofundada da relacéo entre ocorréncias criminais e a
configuracdo espacial de campi universitarios, tendo em vista
contribuir para o entendimento de quais caracteristicas fisicas
podem e devem ser investigadas no local dos crimes. A partir
desta necessidade e dos itens do referencial tedrico até aqui
apresentados buscou-se pavimentar um caminho em direcdo a
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elaboracdo de um modelo tedrico para um estudo da relacéo
entre o ambiente fisico de campi universitarios e a ocorréncia de
crimes, exposto a seguir.

2.4 MODELO TEORICO PARA UM ESTUDO DA RELACAO
ENTRE O AMBIENTE FiSICO DE CAMPI
UNIVERSITARIOS E A OCORRENCIA DE CRIMES

A partir do referencial teérico apresentado sobre
criminalidade, configuracdo espacial e campi universitarios, e
pelo fato desta pesquisa se voltar a um local com especificidades
préprias, dedica-se este item a construcéo e apresentacao de um
modelo tedrico para estudo da relacdo entre o ambiente fisico de
campi universitarios e a ocorréncia de crimes. Esse modelo
servira de base para o estudo empirico realizado nesta pesquisa
e podera vir a nortear outros trabalhos sobre configuracéo
espacial e ocorréncias de crimes que venham a ser realizados
em campi universitarios.

No modelo proposto sédo apresentados os fatores e
elementos mais importantes em cada uma das etapas do crime.
Entre os fatores, considera-se que o agressor motivado, o alvo
adequado e a falta de guardido capaz sdo os trés fatores
determinantes para um crime ocorrer. Na figura 14, a seguir, sao
apresentados elementos que podem influenciar em cada fator
para que um crime ocorra. Esses fatores serdo melhor
abordados e detalhados no primeiro item sobre este modelo.

Em seguida, na figura 15 sdo apresentadas trés etapas do
crime: selecdo e acesso ao alvo, execucdo do crime e fuga.
Nelas, séo identificadas variaveis relacionadas as caracteristicas
fisicas desses ambientes que podem facilitar ou inibir a
ocorréncia de crimes em campi universitarios, as quais serao
melhor desenvolvidas no segundo item deste modelo.
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Figura 14 - Mapa conceitual com os fatores necessérios para que um
crime ocorra e elementos que podem influenciar nesses fatores
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Fonte: Elaboragéao propria.
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Figura 15 - Mapa conceitual com as trés etapas do crime e as variaveis
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Para que um crime ocorra é necessaria a sobreposicédo de
trés fatores: agressor motivado, alvos adequados e falta de
guardibes capazes (WILCOX; LAND; HUNT, 2003; CLARKE;
ECK, 2003). Acredita-se que essa base tedrica é valida também
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para 0s campi universitarios. A seguir sdo apresentados e
discutidos estes trés fatores.

Agressor motivado

Existem diferentes vertentes quanto a motivacdo que um
infrator tem para cometer um crime, podendo-se acreditar que
qualquer pessoa é passivel de cometer um crime e que a
motivacao para tal é universal e constante. Também pode-se ter
a visdo de que a motivacdo varia individualmente, ndo sendo
universal e nem constante, estando associada a variacdes de
motivacdo, como: privagcdes socioecondmicas, baixo vinculo
social, entre outras. Em alguns casos € comum a sobreposi¢éo
desses contextos, pois normalmente em locais com uma
populacdo mais carente, com menos acesso a educacdo e
informagdo, é comum a existéncia de familias monoparentais,
com grande numero de adolescentes solteiras gravidas, jovens
desempregados, uso elevado de drogas e bebidas alcodlicas e
grande heterogeneidade étnica, fatores que diminuem os
vinculos sociais entre a prépria familia e com a comunidade,
assim havendo também uma maior desorganizacado social
(WILCOX; LAND; HUNT, 2003; WORTLEY; MAZEROLLE, 2008).
Cabe, no entanto esclarecer que as motivacdes citadas nao
associam diretamente a pobreza ao crime, mas indicam que a
desigualdade social, a falta de estrutura familiar e falta de
vinculos podem criar fatores que contribuam para o envolvimento
com o crime.

Da mesma forma, condi¢cdes atuais da vida de uma
pessoa podem contribuir para que ela seja motivada a cometer
um crime, como, por exemplo, o desemprego ou situagdo
econdmica do pais, ou seja, crises econdbmicas podem acarretar
em uma falta de perspectiva profissional para as pessoas,
tornando-as mais propensas a cometerem crimes. Entre outros
motivos, as pessoas cometem crimes em busca de algum
beneficio, podendo ser ele financeiro ou por sexo, poder,
vinganca, reconhecimento. De uma forma geral, as pessoas
cometem atos criminosos para satisfazerem seus desejos, na
sua maioria motivados pelo desejo de bens materiais e busca por
status social, uma vez que o envolvimento com o crime pode
proporcionar aos infratores posses que dificilmente seriam
conseguidas de outra forma (WILCOX; LAND; HUNT, 2003).
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Conforme apresentado, a falta de perspectivas financeiras
e a desigualdade social podem exercer influéncia nas
motivacdes de uma pessoa para cometer um crime. Bricefio —
Ledn (2002) afirmam que o empobrecimento e a desigualdade
sdo responsaveis pelo incremento da criminalidade e Batella e
Diniz (2010) mencionam que a desigualdade social gera
contrastes que contribuem para o incremento das taxas de
criminalidade.

Muitos campi universitarios brasileiros, devido a propria
configuracdo das cidades e as diferengas sociais latentes em
Nnosso pais, possuem seu entorno composto por bairros com
populacdo de classes de renda distintas, como é o caso do
campus da UFSC - Reitor Jodo David Ferreira Lima. Este fato
ndo deve ser desconsiderado, mas, sim, utilizado como uma
varidvel de controle ao serem realizados estudos sobre
ocorréncias criminais e configuracdo espacial em campi
universitarios. Especialmente ao se considerar que 0S campi
possuem grandes dimensBes e em muitos casos permitem o
acesso livre da populacdo em geral, é dessa forma, possivel
haver alguma relacéo entre os locais em que ocorrem crimes em
seu interior e as caracteristicas econdémicas dos residentes do
seu entorno.

A impunidade também pode ser vista como algo positivo
para o infrator ao cometer um crime. Alguns autores destacam
que uma forma de controlar a motivacao para o crime € o risco
percebido e 0 medo de punigéo (GIBBS, 1975; WILCOX; LAND;
HUNT, 2003). A punicdo deve ser proporcional ao crime
cometido e servir como resposta a algo feito de errado, ou seja,
algo errado foi cometido e isso merece uma resposta para que
ndo ocorra novamente. A certeza da puni¢cdo e a rapidez com
gue ela ocorre certamente tém eficacia, no entanto, prender um
infrator reduz o crime na medida em que nao haja substituicdo
dele por outro e que a sua prisdo seja acompanhada de uma
reabilitacdo. Dessa forma, a punicdo deve ser pensada como
uma entre outras formas de combater o crime.

Também é avaliada pelo infrator a oportunidade que o
ambiente pode proporcionar para se cometer o crime. Cook
(1986), entre outros, afirma que o crime € uma escolha racional
do criminoso e que suas acgdes sdo guiadas pelo principio do
prazer e da dor, na busca de maximizar o prazer e minimizar a
dor. O ambiente pode tornar o local pouco ou muito atraente do
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ponto de vista do infrator. Como exemplo, pode-se citar um local
com forte controle social, no qual a existéncia de muitas pessoas
ou policiamento, podem evidenciar “dor” ao infrator, pois
aumentam a chance de identificacdo, de alguma reacdo e de
receber punicdo. Este fator sera melhor tratado em guardides
capazes e nas etapas do crime.

Alvos adequados

Individuos e objetos possuem caracteristicas que o0s
tornam mais ou menos atraentes para um agressor motivado.
Segundo Finkelhor e Asdigan (1996) a adequacéo do alvo pode
ser dividida em trés dimensdes fundamentais: a) vulnerabilidade
- facilidade e velocidade com que o alvo pode ser acessado e/ou
transportado; b) antagonismo - nivel de reacdo de oposicéo,
hostilidade e/ou antipatia que o alvo possa gerar; €, ¢)
gratificagdo - nivel que o alvo pode possibilitar de prazer. Na
figura 16 séo apresentados elementos que podem influenciar na
avaliacdo que um agressor faz sobre seu alvo, ao definir um alvo
adequado.

Os objetos e as pessoas que constituem bons alvos variam
no tempo, no espaco e de acordo com o0 modelo de crime que se
pretende praticar. Em relacdo a vulnerabilidade, o agressor pode,
por exemplo, avaliar que um laptop deixado em cima de uma
mesa na bhiblioteca enquanto o seu dono sai para ir ao banheiro é
mais facilmente acessado e transportado do que um computador
de mesa existente na mesma biblioteca. O mesmo pode
acontecer em relagdo as pessoas, uma pessoa andando
calmamente digitando no celular, ndo prestando atencao no que
esta acontecendo ao seu redor, € mais facil de ser acessada e
de ser surpreendida pelo agressor, do que uma pessoa que anda
atenta a passos largos. A vulnerabilidade do alvo em potencial
pode ser considerada um fator positivo para o infrator.

Quanto ao antagonismo, Finkelhor e Asdigan (1996)
observam que os individuos ou objetos podem possuir algumas
gualidades ou atributos que aumentam a probabilidade de serem
vitimas de um ato criminoso, porque eles podem sem querer ou
sem ter culpa, aumentar o nivel de raiva, cilmes ou outro
impulso destruidor em determinados infratores. Por exemplo,
diferencas étnicas, raciais ou orientacdo sexual podem despertar
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intolerancia e 6dio e assim se tornar um elemento que pode ser
avaliado pelo agressor ao ser realizado um crime.

Figura 16 - Mapa conceitual com elementos que podem ser avaliados
pelo agressor ao definir um alvo adequado
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Fonte: Elaboracao propria.

Em relacdo a gratificacdo, os alvos podem ser percebidos
como tendo atributos que poderiam fornecer prazer material ou
corporal. O valor monetério associado com pessoas e objetos é a
medida mais o6bvia do nivel de prazer material que ela pode
oferecer. Segundo Monteiro (2010), a escolha do local do crime
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baseia-se principalmente sobre a percepcdo de recompensa e
em se estar a procura de vitimas de "qualidade”, ou seja, vitimas
que parecam ter o maior poder de compra, pelo tipo de carro ou
roupas que usam ou lugares que frequentam e atividades de que
participam. Batella e Diniz (2010) concluiram que ambientes mais
présperos sao sinbnimos de oportunidades para acao criminosa,
uma vez que fornecem mais alvos viaveis e compensadores.
Tulio Kahn (apud LIMA, 2004), ex-coordenador de andlise e
planejamento da Secretaria de Seguranca Publica do Estado de
Sao Paulo, alertou para o resultado de um levantamento por ele
realizado, em que areas com maior acUmulo de bens
apareceram como locais de maior incidéncia de roubos e furtos.
Assim, tem sido evidenciado que os locais que apresentam maior
circulagdo de pessoas com maior poder aquisitivo ou
estacionamentos que apresentem carros mais caros, podem se
tornar alvos mais propensos a a¢des criminosas.

As universidades, por possuirem uma grande quantidade
de usudrios e em sua maioria pessoas com algum poder
aquisitivo (estudantes, professores, técnicos e usuarios dos
demais servigos prestados), proporcionam uma grande oferta de
alvos adequados. Além disso, os campi universitarios sao
compostos por diferentes areas (centros de ensino, hospital,
estacionamentos, entre outros), que sado frequentadas por
diferentes pessoas, havendo locais que podem passar a
impressdo de serem frequentados por usuarios que parecam ter
um maior ou menor poder aquisitivo. Por essa razao, a variavel
valores de bens para furtos e roubos deve ser estudada como
uma variavel de controle em campi universitarios.

Ao se ter uma grande oferta de alvos adequados num
contexto particular, tornam-se ainda mais relevantes as
distingdes individuais em termo de exposicdo, ou seja, 0 quanto
cada individuo tem determinados hébitos e pratica determinadas
atividades que podem expd-lo para uma maior ou menor
possibilidade de vitimizacdo. Dessa forma, as atividades de
rotina e o ritmo podem afetar na adequacédo do alvo. Miethe e
McDowall (1993) indicam que a atividade de rotina individual
pode influenciar no risco de vitimizacdo, pois pode ser fator
importante na criagdo das condicbes necessarias para que um
crime seja bem-sucedido, ao diferenciar pessoas que sao
propensas a serem alvos.
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De acordo com Wilcox, Land e Hunt (2003) as pessoas
que apresentam uma atividade de rotina em que passam mais
tempo fora de casa, frequentam bares, utilizam transportes
publicos regularmente estdo mais expostas aos agressores
motivados, portanto, sendo mais propensas a experimentarem
vitimiza¢cbes. Fica claro, portanto, que os tipos especificos de
atividades e o tempo gasto para fazer as atividades, o estado
civil e o tipo de emprego (se a pessoa permanece dentro do
escritério, ou se tem que constantemente estar na rua) podem
ser fatores relevantes para aumentar ou diminuir a chance de ser
alvo.

Também o ritmo na realizacdo dessas atividades pode
ser um fator relevante, uma vez que o ritmo se refere aos
padrbes de atividade ao longo do tempo. Como forma de ilustrar,
por exemplo, quando dois individuos frequentam o culto da igreja
quatro vezes em um més, um de forma aleat6ria, indo em dias e
horarios distintos, ou seja, sem seguir um ritmo discernivel e
outro indo todo domingo as 11:00 horas da manh&, seguindo um
ritmo regular e constante. Embora os dois individuos se destinem
a igreja numa mesma quantidade de dias em um més, a
atividade ritmica torna o0 movimento do individuo mais previsivel,
0 que poderia torna-lo mais suscetivel a uma vitimizacédo
(COHEN; FELSON, 1979).

Os campi possuem horario de funcionamento e com isso,
boa parte dos seus usuarios realizam atividades de rotina bem
definidas e que apresentam ritmo. Tanto servidores como alunos,
normalmente, seguem um horario padréo de chegada e de saida
dos campi, quase que diariamente, assim sendo facilmente
identificados, por um possivel infrator, os horarios em que havera
mais pessoas chegando, saindo ou circulando pelo campus.
Cabe porém, ainda, assinalar que muitos campi universitarios
possuem festas noturnas nos seus interiores, ou seja, fora do
seu horéario habitual de funcionamento, as quais muitas vezes
ocorrem sem 0 consentimento dos responsaveis pelo campus.
Tais atividades, por ocorrerem fora do horario de funcionamento
do campus, acontecem em periodos em que ha menos pessoas
circulando pelo campus, assim diminuindo as chances do ato
criminoso ser visto ou impedido por alguém, caso em que 0s
alvos, também, possivelmente seriam mais adequados, uma vez
que provavelmente ao participarem de festas, estariam mais
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vulneraveis por terem ingerido bebidas alcodlicas, o que
influenciaria sua vulnerabilidade e antagonismo, citados acima.

Guardido capaz

Um guardido capaz € uma pessoa ou objeto que fornece
controle social, podendo exercer tutela e trazer prote¢do sobre o
alvo (WILCOX; LAND; HUNT, 2003). Os individuos e objetos
possuem qualidades que se relacionam com lagos sociais e
controle interpessoal: lagos sociais, em nivel individual, referem-
se ao grau em que os individuos em uma localidade limitada
possuem ligacdo entre eles e com outras pessoas; ja 0 controle
interpessoal no nivel individual € o grau em que os individuos e
objetos em um local delimitado podem ser observados e vigiados
por agentes de controle formal (policia, seguranca), agentes de
controle informal (amigos, conhecidos, qualquer pessoa), e
dispositivos ndo-humanos de protecdo (cameras). Assim,
individuos e objetos que se encontram mais expostos a uma
concentracdo elevada de guardides capazes tém menor
probabilidade de experimentar eventos criminais, mesmo se
tratando de um local com elevada quantidade de infratores
motivados e de alvos adequados. Na figura 17 sdo apresentados
guardides capazes que podem diminuir a possibilidade para que
um crime ocorra.

Conforme aumente a quantidade de guardides capazes,
aumenta juntamente o custo para o infrator, pois o fornecimento
de tutela agregada serve como um impedimento ao aumentar a
chance do infrator de ser identificado. A medida que o custo para
o infrator aumenta, diminui a importancia dos alvos adequados.
Portanto, o efeito positivo que a existéncia de alvo adequado tem
para que ocorra um crime ira diminuir a medida que a oferta de
tutela agregada aumentar (WILCOX; LAND; HUNT, 2003),
sugerindo que quanto maior o aumento de alvos adequados,
mais relevante sera a existéncia de guardides capazes como
forma de dissuadir atos criminosos.

Diante disso, a existéncia de um elevado numero de
infratores motivados (somado a uma grande quantidade de alvos
adequados e a baixa quantidade de guardibes capazes)
proporcionaria a maior oportunidade para que atos criminosos
ocorressem. No entanto, quanto maior a presenca de alvos
adequados menor vai ser a probabilidade de cada um ser
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vitimado, por exemplo, em um local com elevado niumero de
infratores motivados, baixa quantidade de guardides capazes e
baixa quantidade de alvos adequados, qualquer alvo adequado
que aparecer tem grandes chances de ser vitimado.

Figura 17 - Mapa conceitual com guardides capazes que podem
diminuir a possibilidade para que um crime ocorra
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Fonte: Elaboragéao propria.
Um nivel maior de tutela pode fazer com que os individuos
se sintam menos vulneraveis, diminuindo a percepg¢ao de risco, 0
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medo do crime e a necessidade de precaucado (WILCOX; LAND;
HUNT, 2003). A maneira pela qual a organizagdo espaco-
temporal de atividades sociais ocorrem em determinado local
pode influenciar o comportamento e a inclinacdo de um infrator
cometer um crime. Um local que é caracterizado por uma taxa
relativamente elevada de crime pode sofrer alteracbes que
aumentem o nivel de protecdo, por exemplo, ao se investir em
espagos publicos bem cuidados, que estimulem o uso das
pessoas e assim aumente o numero de guardides capazes. Por
outro lado, a falta de investimentos e 0 aumento cada vez maior
da taxa de crimes pode levar a fuga de usuarios, assim
deteriorando ainda mais o local, diminuindo o controle social
informal e produzindo um aumento das oportunidades criminais.

Os campi universitarios, por se tratarem de uma &area
institucional, terem uma populacdo variante (principalmente de
estudantes que comegam e terminam 0S Seus Cursos),
possuirem em muitos casos falta de recursos para investimento
em areas abertas (por exemplo, pracas e estacionamentos),
possuir dias e horarios de funcionamento de suas atividades
padrédo, acabam por ter areas que podem transmitir ao agressor
aspecto de serem “sem dono”, ou seja, sem controle e com
pouca presenca de guardides capazes, sendo portanto locais em
gue O agressor se sente menos vigiado e consequentemente
mais desinibido para cometer crimes. Dessa forma, o modo como
as pessoas reagem ao ambiente e a falta ou a presenca de
guardides capazes podem estar relacionadas a caracteristicas
fisicas do ambiente, de campi universitarios, que precisam ser
melhor estudadas e serdo tratadas nas etapas do crime a seguir
apresentadas.

2.4.2 Etapas do Crime

A partir dos trés fatores (agressor motivado, alvos
adequados e guardibes capazes) ja referidos, aqui séo
apresentadas as etapas do crime, assim separadas: selecdo e
acesso ao alvo, execucéo do crime e fuga. Em cada uma delas,
€ abordado o ambiente do crime e as caracteristicas que este
ambiente pode fornecer para facilitar ou inibir que um delito
ocorra, com especial énfase para 0s espagos universitarios.
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Selecao do alvo e acesso ao alvo

De acordo com Canter (2003), dois fatores sdo cruciais
para a ligacdo entre as vitimas e 0s criminosos: tempo e espaco.
As pessoas que cometem crime tém padrdes de movimento
como todo mundo e circulam em locais que podem ser de
sobreposicdo entre o criminoso e a vitima. A possibilidade de ver
e acessar 0 alvo é essencial para que um crime ocorra, 0 que,
por sua vez, implica em que o0 agressor deva estar proximo ao
alvo, isto é, a uma distancia curta o suficiente para que ele possa
enxerga-lo e acessa-lo sem obstaculos (SABOYA; RIBAS, 2016).

Wilcox, Land e Hunt (2003) relatam resultados de
pesquisas que indicam ser a escola e locais de trabalho, lugares
que podem possibilitar um elevado trafego de néo residentes
(estudantes ou empregados do local) aumentando, dessa forma,
a oportunidade para atos criminosos. Campi universitarios sao
locais com grande circulacdo de pessoas de diferentes idades e
com diferentes poderes aquisitivos devido ao fato de oferecem
uma variedade de servi¢os para as mais variadas idades, desde
a educacado infantil até os projetos para pessoas da terceira
idade. Além disso, podem ser encontrados em alguns campi
locais que ofertam servicos a comunidade em geral, como:
hospital universitario, clinicas de odontologia, farmacia, bancos,
entre outros.

A UFSC, como outras universidades, ndo possui nenhuma
forma de controle de acesso dos seus usuarios, o que pode de
alguma forma facilitar o acesso do infrator ao seu alvo, pois cria
uma legitimidade dessa presenca no local. A diversidade de
usos do campus, a quantidade e a diversidade de pessoas, seu
acesso livre e a existéncia de pontos de 6nibus no interior do
campus fornecem a justificativa para a presenca de qualquer
pessoa. Se, por um lado, essa diversidade de usuérios possui 0
mérito de promover espagos mais democraticos e
enriquecedores em termos de experiéncias e convivéncias,
também pode criar sensacdo de anonimato e assim facilitar para
que um infrator passe despercebido. Newman (1973) enfatiza
que o anonimato pode afetar o indice de criminalidade,
aumentando-o.

Cabe aqui ressaltar que esta pesquisa ndo tem a
pretensdo de abordar se 0os campi universitarios devem possuir
cercamento do seu territério ou ndo e nem se devem possuir
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forma de controles de acesso que impecam 0 acesso da
comunidade em geral. Bem pelo contrario, defende-se que os
espacos dos campi universitarios devem servir com seguranca a
todos da comunidade, a quem esses espacos e servicos devem
ser acessiveis. Por outro lado, sabe-se dos estudos ambientais e
situacionais que o ambiente ndo € apenas um pano de fundo
passivo para um comportamento criminoso, uma vez que ele
pode afetar o comportamento de seus usuarios (WORTLEY;
MAZEROLLE, 2008). No mapa conceitual apresentado na figura
18 sdo identificadas variaveis relacionadas as caracteristicas do
ambiente que podem influenciar para que infrator selecione e
acesse o alvo.

A Aparéncia do local, ou seja, a deterioracdo fisica e
sinais de negligéncias (pichacgbes, lixo, etc.), pode afetar a
percepcdo do criminoso sobre o controle social. Os possiveis
infratores sédo propensos a perceber areas desordenadas como
vulneraveis. Autores argumentam que problemas como
pichacbes, entre outras formas de deterioracdo fisica do
ambiente e a existéncia de moradores de rua agressivos podem
trazer uma sensacdo de desordem e falta de controles sociais
que podem levar a crimes mais graves. (WILSON; KELLING,
1982; SOUSA; KELLING, 2006; WORTLEY; MAZEROLLE,
2008).

Hope e Hough (1988) e Xu, Fielder e Flaming (2005)
também observaram que areas que apresentam sinais de
deterioracdo fisica e desordem podem ser evitadas por seus
usuarios, uma vez que estdo diretamente relacionadas com a
sensacdo de medo e inseguranca. Nessas condi¢fes, um circulo
vicioso pode ser criado, visto que a deterioragdo € um efeito da
falta de controle social e/ou apropriagdo do lugar (responsaveis
pelo local, usuarios, moradores deixam de cuidar e fazer
manutencdo) e por causa disso afasta usuarios e diminui seu
orgulho e disposi¢éo em cuidar do lugar, tornando-se locais cada
vez menos utilizados e mais perigosos.

No campus da UFSC, como em outros campi de
universidades federais, ndo s&o continuas as politicas de
manutencdo, 0 que possibilita que frequentemente sejam
encontradas  pichacdes, lixeiras quebradas, luminarias
queimadas e vegetacdo sem poda. Tal fato geralmente passa
aos usuarios uma sensacao de abandono, falta de propriedade e
vulnerabilidade desses locais, 0 que, por sua vez, pode enviar
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sinais a aspirantes a criminosos de que essa determinada area
do campus ndo é controlada por aqueles que trabalham ou
estudam no local e nem por vigias e policiais. Tais sinais podem
levar o agressor a interpretar que essas sdo as areas que
oferecem as melhores oportunidades para o crime.

Figura 18 - Mapa conceitual com caracteristicas do ambiente que
podem influenciar na sele¢éo e acesso ao alvo
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A quantidade de pessoas transitando pelo local pode
se tornar uma variavel importante na selegdo e acesso ao alvo.
Morta e Hermosa (2009), ao estudarem crimes na Universidade
das Filipinas, em Diliman, perceberam que a criminalidade
estava diretamente ligada as rotas de transporte publico e
proximidade de cruzamentos, indica¢cdes que mostraram estarem
os infratores preocupados com a quantidade de alvos em
potencial. Long e Baran (2006) também observaram que o0s
crimes em campus universitarios ocorrem, em sua maioria, perto
de edificios e vias com grande circulagdo de pessoas, ou seja,
com maior nimero de vitimas em potencial.

Cabe destacar, entretanto, que Bondaruk (2007), da
andlise de entrevistas com criminosos em Curitiba-PR, concluiu
que o menor fluxo de pessoas é um indicador importante para o
criminoso na escolha de locais para a pratica de um delito,
porque diminui a chance de alguém ver o crime e do agressor ser
impedido de cometer o crime ou ser pego. Assim, fica
evidenciada uma dupla possibilidade em relagéo a quantidade de
pessoas nos locais em que ocorrem crimes: se, por um lado,
mais pessoas proporcionam mais alvos e dao maior legitimidade
a presenca de potenciais transgressores; por outro,
proporcionam mais vigilancia informal, aumentando o risco para
0 agressor.

Em campi universitarios mesmo com a grande circulacéo
de pessoas, existem locais com maior e menor quantidade de
pessoas circulando, sendo dessa forma uma variavel que pode
ser avaliada pelo infrator ao selecionar um alvo ou um local para
cometer o crime. A quantidade de pessoas transitando pelo local
pode estar relacionada a permeabilidade que o local oferece,
como também a variedade de uso do solo e aos atrativos
oferecido no local e no seu entorno.

As barreiras fisicas ao movimento permitem maior ou
menor permeabilidade e acessibilidade a determinada area,
provavelmente influenciando na movimentacdo de pessoas no
espaco em estudo, podendo ter também influéncia sobre a
vigilancia natural do local. A posicao das barreiras fisicas ao
movimento define o posicionamento das passagens e, em
consequéncia disso, interfere no sistema de percursos que
permeia e nutre 0s espacos. Os espacos podem ser mais
integrados ou segregados, sendo que normalmente locais mais
integrados tendem a ter maior circulacdo de pessoas e a abrigar
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atividades mais coletivas, enquanto que locais mais segregados
tendem a possuir menos circulacdo de pessoas e propiciam
locais com maior privacidade.

Jacobs (1961) foi pioneira em destacar a importancia da
vigilancia natural, defendendo a vigilancia natural como um fator
positivo para a diminuicdo na ocorréncia de delitos. Entretanto,
h&d resultados de pesquisas realizadas em cidades norte-
americanas que apontaram para relacdes entre as alteracdes no
ambiente fisico (tais como, dificultar a circulacdo de estranhos e
criar fronteiras) e a diminuicdo das taxas de criminalidade
(YCAZA, 1992; ATLAS; LEBLANC, 1994; NEWMAN, 1996;
LASLEY, 1996). Por outro lado, Zukin (2000) alertou também
para o perigo da criacdo de “nao-lugares”, uma vez que 0
controle excessivo de acesso pode fazer com que os locais ndo
sejam frequentados.

Estudos como os de Hillier e Shu (1999) e Hillier e
Sahbaz (2005) alertam que pequenos furtos, como, por exemplo,
o de batedores de carteira, tendem a ocorrer em ruas com maior
movimento de pessoas, onde sua acdo pode passar facilmente
despercebida, enquanto que crimes violentos seriam mais
frequentes em espacos menos acessiveis, nos quais a presenca
de pessoas tende a ser menor. Resultados de estudos como os
de Shu (2000) e Shu e Huang (2003) concluem que a ocorréncia
de furtos, vandalismo e furto de carros sdo mais provaveis em
espacos mais segregados. Ja Van Nes e Lopez (2010)
observaram que vias com maior movimento de veiculos seriam
mais visadas para roubo e furto de veiculos, ao apresentarem
maior nimero de alvos em potencial. J4 para furto e roubo a
residéncias, ruas com menor movimento de pessoas sdo as
preferidas, sendo que ruas residenciais segregadas localmente
podem ser lugares seguros quando estdo integradas globalmente
dentro do sistema urbano (HILLIER, 2004), e que o comprimento
do segmento pode influenciar as taxas de ocorréncia de roubo a
pedestres, uma vez que em segmentos mais compridos a pessoa
leva mais tempo para transitar por ele, assim passando mais
tempo exposta até chegar em alguma intersecdo (HILLIER;
SAHBAZ, 2005).

Da literatura consultada, pode-se perceber que néo existe
um consenso entre autores sobre a maior permeabilidade ser
positiva ou negativa para que haja ocorréncias criminais. Assim,
embora o modelo que favorece a permeabilidade, gerando
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encontro entre pessoas e aumentando os “olhos” nas ruas, seja
defendido por um grande ndmero de autores (entre eles,
JACOBS, 1961; DOVEY, 1998; HILLIER; SHU, 2000; NETTO;
JELVEZ, 2007; DEMPSEY, 2008), ha outro grande numero de
autores que defendem dever-se limitar a permeabilidade, pois,
para eles, o controle do acesso, pode ser positivo para diminuir a
criminalidade (entre eles, YCAZA, 1992; ATLAS; LEBLANC,
1994; LASLEY, 1996; ZANOTTO, 2002; TAYLOR, 2002; YANG,
2006; VIVAN, 2012; QUINTANA, 2013). Entretanto, considera-se
gue condi¢cdes que permitam maior ou menor permeabilidade
podem ser incentivadoras de um tipo de crime e dificultadora de
outro, conforme comentado acima.

Em relacdo & permeabilidade em campus universitario, um
dentre os poucos estudos é o de Morta e Hermosa (2009), em
cujas conclusfes as areas em que passa 0 transporte publico e
estdo préximas a cruzamentos, Ou Seja, espacos com maior
potencial de movimento, foram evidenciadas como as que
registraram mais ocorréncias criminais. Os campi universitarios
possuem uma forma distinta de deslocamento, quando
comparado com as cidades, neles as pessoas deslocam-se tanto
pelas calcadas das vias, quanto por caminhos que ndo possuem
relacdo com o sistema viario. Assim, a rede de caminhos
disponiveis para um pedestre € maior que a rede disponivel para
veiculos. Apesar dos resultados apontarem para a existéncia de
um conhecimento relevante sobre a relacéo entre permeabilidade
e a ocorréncia de crimes em diferentes espacos, pode-se afirmar
gue faltam estudos sistematicos que abordem locais especificos,
tais como os de campi universitarios.

A variedade de uso do solo é também uma variavel a ser
destacada, uma vez que, embora possa trazer uma maior
movimentagcdo de pessoas e assim mais ‘olhos na rua’, a maior
diversidade de uso, ao propiciar e legitimizar a existéncia de mais
pessoas, pode trazer também maior quantidade de infratores.
Assim, alguns autores defendem que a variedade de uso do solo
€ um fator importante para a reducdo da criminalidade (JACOBS,
1961; BURTON; MITCHELL, 2006; NETTO; JELVEZ, 2007),
enqguanto outros acreditam que alguns usos e a maior quantidade
de movimento de pessoas, gerada pelos diferentes usos do solo,
podem atrair infratores (TAYLOR; HARREL, 1996; HILLIER;
SAHBAZ, 2005; YANG, 2006; SCHNEIDER; KITCHEN, 2007).
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Segundo Hillier e Sahbaz (2005), a existéncia de uso
comercial com predominancia de uso residencial traz efeito
positivo na reducdo de taxas de roubos em residéncias.
Carpaneda (2008) identificou que a superquadra de Brasilia com
maior namero de registros criminais possuia diversidade de
comeércio, e a superguadra com menos ocorréncias criminais era
composta por comércio local pouco diversificado e atrativo.

Monteiro (2010) assinalou que o efeito do uso do solo na
criminalidade envolvia transformacdes de caracteristicas
espaciais, por exemplo, em &reas estritamente comerciais,
durante a noite, as interfaces de portas e janelas fechadas e as
iluminacdes desligadas (entre outros fatores), contribuiram para
uma maior inseguranga. Em estudos como o de Vivan (2012) e
Saboya et al. (2016), verificou-se que a composi¢cdo do uso do
solo desempenha um papel importante na maior ou menor
ocorréncia de crimes, sugerindo a necessidade de mais estudos
que abordem o tema.

A necessidade de mais estudos que abordem o uso do
solo também é evidenciada em campi universitarios, uma vez
que nesses locais 0 uso que se faz do solo é diferente do uso do
solo encontrado nas cidades e, além disso, ndo foram
encontradas pesquisas de como esses usos do solo podem
influenciar na ocorréncia de crimes nesses locais. Os diferentes
usos do solo encontrados em um campus universitario (salas de
aula, salas de professores, usos administrativos, laboratérios,
usos comerciais - lanchonetes, bancos, livrarias, fotocopiadoras -
restaurante universitario, biblioteca, moradia estudantil, hospital
universitario, equipamentos esportivos, parque, mMmuseus,
auditorios, entre outros), por poderem atrair quantidades distintas
de pessoas, possibilitam diminuir ou aumentar o nimero de
“olhos” para os seus espagos.

Além disso, existem usos que propiciam a maior densidade
de pessoas e, ao se analisar um espaco especifico como um
campus universitario, percebe-se que a densidade de pessoas
ndo pode ser obtida como nas cidades, ou seja, por areas mais
densas devido a terem maior concentracdo de habitagbes. Por
esse motivo, optou-se por trabalhar com atratores de pessoas.
Foram considerados atratores de pessoas em um campus, 0S
espagos de convivio, bibliotecas, lanchonetes, restaurante,
copiadoras, bancos e caixas eletrbnicos, entre outros. A maior
densidade de pessoas deveria fornecer mais "olhos" e, portanto,



102

niveis mais baixos de criminalidade (HILLIER; SHU, 2000;
HILLIER; SAHBAZ, 2005; LOPEZ; VAN NES, 2007), no entanto,
as densidades mais altas também significam mais alvos e
oportunidades para o crime, como também maior possibilidade
de potenciais transgressores conhecerem e se familiarizarem
com o local, bem como identificar alvos (COZENS, 2011). Assim,
atratores de pessoas deve ser uma variavel considerada ao se
pesquisar campi universitarios.

Ainda em relagdo a quantidade de pessoas, a quantidade
de conexdes funcionais, ou seja, as portas que permitem a
ligacdo entre o interior e o0 exterior das edificacbes podem
influenciar na maior movimentacdo de pessoas pelo local.
Holanda (2002) observou que quanto maior o numero de
conexfes funcionais maior sera a possibilidade de interacéo
entre 0 espacgo publico e privado, uma vez que isso torna mais
provaveis os encontros informais no espaco urbano, gerados
pelos movimentos de entrada e saida das edificacdes. Hillier e
Hanson (1984) ja haviam observado que quanto mais ligacdes
ocorriam entre 0 espaco publico e privado, mais os moradores
controlavam aquele espaco, e o tornavam mais seguro. Hillier e
Shu (2000) concluiram que um bom numero de entradas tornava
0S espacos mais seguros, sendo assim importantes para o
potencial de movimento do espaco publico. Shu (2000) observou,
também, que as ruas com menos conexdes funcionais sédo alvos
de mais arrombamento e furto de carros, atividades de gangues
e roubo a transeuntes.

Mesmo parecendo haver um consenso entre esses
autores, 0os campi universitarios, pela sua diferente configuracéo
e uso das edificagbes, ndo apresentam a mesma estrutura
encontrada nas cidades (de haver uma rua e todas as
edificacBes terem suas conexdes funcionais voltadas para ela).
Em um campus sdo comuns caminhos e espagos de uso dos
pedestres, em que podem haver muitas conexfes funcionais ou
nenhuma voltadas para ele. Dessa forma, a existéncia de
conexfes funcionais se torna uma variavel importante ao se
pesquisar a ocorréncia de crimes em campi universitarios.

A visibilidade, também, pode desempenhar um papel
importante na selecdo e acesso ao alvo ao possibilitar vigilancia
informal. A maior amplitude visual, proporcionada pela
existéncia de menos barreiras visuais e maior possibilidade de
intervisibilidade entre as pessoas que estdo no mesmo espaco,
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pode aumentar as chances de alguém ver o crime ou identificar o
infrator.

Pesquisas como a de Vivan (2012) e Quintana (2013)
contribuem com estudos sobre a intervisibilidade. Vivan (2012)
estudou a intervisibilidade entre os espacos internos das
edificacBes e os espacos publicos, abordando a possibilidade de
permeabilidade visual entre esses dois espacos e sua relacédo
com a ocorréncia de crimes. Quintana (2013) abordou a
intervisibilidade entre as portas de uma moradia e as portas das
edificacdes localizadas em frente, observando que ocorrem
menos roubos e arrombamentos em residéncias cujos acessos
sdo visiveis a partir dos acessos de outras residéncias
localizadas do outro lado da rua. O mesmo autor destacou que
as edificacbes que possuem barreiras visuais concentram a
maior taxa de crimes de arrombamento com furto e roubo, e que
o furto de e em veiculos também é maior em locais onde ha
barreiras visuais. No entanto, as pesquisas de Vivan (2012) e
Quintana (2013) concentraram-se na analise de barreiras visuais
como paredes cegas e muros ou outras formas de barreiras
visuais entre o espago publico e privado, porém, ndo analisaram
as barreiras visuais que poderiam existir no préprio espaco
publico.

Estudos realizados em campi universitarios concluiram que
os infratores preferiam locais com baixa possibilidade de visédo
para realizarem crimes (FERNANDEZ, 2005; LONG; BARON,
2006), o que ja havia sido observado por Fisher e Nasar (1992),
levando-os a conclusdo de que as pessoas se sentem mais
seguras em locais com maior perspectiva de visdo. Morta e
Hermosa (2009) observaram baixa possibilidade de vigilancia
informal no campus da Universidade das Filipinas, em Diliman,
sendo impedida a visdo de ruas e estacionamento devido a
barreiras visuais, como vegetacao, paisagismo mal projetado e
janelas fechadas. No entanto, a possibilidade de vigilancia foi
examinada na universidade como um todo, ndo sendo realizada
uma analise especifica dos pontos em que ocorriam crimes. O
estudo também revelou que as areas em que passa o transporte
publico e as areas proximas a cruzamentos sao “pontos
quentes”, ou seja, areas com grande circulagdo de pessoas que
apresentaram maior quantidade de ocorréncias criminais, o que
deixou duvidas quanto a relacdo entre a possibilidade de
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vigilancia natural (gerada por pessoas circulando pelo local) e
ocorréncias criminais.

Newman (2003) e Sorensen (2003) levantaram a questao
de que a quantidade de espectadores ndo esta diretamente
relacionada com a probabilidade de intervencgéo, alegando que
se sdo areas com mais passagem de pessoas que nao se
conhecem e ndo possuem um senso de comunidade, as taxas de
crime podem aumentar. No entanto, assinala-se que a
possibilidade de ser identificado e/ ou detido é sempre um fato a
ser considerado pelo infrator e mesmo em locais com grande
circulagdo de pessoas, podem existir pontos de baixa visibilidade
(obstruidos por barreiras visuais), que facilitam a acdo do infrator.
Assim, deve-se identificar a existéncia de barreiras visuais e a
possibilidade de visibilidade e a intervisibilidade entre pessoas no
espaco publico (espacos abertos), ou seja, a interacdo natural
entre as pessoas que estao nesses espagos, seja para utiliza-los
(permanecer no espago) oOu apenas para passagem,
proporcionando uma relagéo de co-presenca entre as pessoas.

Os campi oferecem dentro do seu territério a existéncia de
diversas e diferentes constru¢cdes que podem ser posicionadas
de forma a diminuir ou aumentar a perspectiva de visdo que se
tem dos locais, como também a existéncia de areas de
vegetacdo densa e de paisagismo que podem comprometer a
visdo, e de muros e cercas visualmente impermeaveis. Dessa
forma, os campi universitarios podem oferecer um contexto
diferente para o estudo da relagé@o entre a existéncia de barreiras
visuais e a influéncia ou ndo delas na ocorréncia de crimes.

As conexfes visuais também podem influenciar para se
ter uma maior vigilancia informal do espago. A posicdo e a
guantidade de conexdes visuais, janelas e portas visualmente
permeaveis dos edificios, em relacdo as ruas, caminhos,
estacionamento, entre outras areas, pode possibilitar uma melhor
visualizacao do espago publico e proporcionar a supervisao dos
espacos, podendo, assim, diminuir a ocorréncia de crimes. O fato
do infrator perceber que pode estar sendo observado (mesmo
gue ndo esteja) pode inibir o comportamento criminoso, devido
ao aumento do potencial de intervencao, apreensao e repressao.

Jacobs (1961) e Newman (1976) ja defendiam que as
conexdes visuais entre as edificagdes e o espaco publico tendem
a melhorar a seguranca. Zanotto (2002) percebeu que, em
Pelotas-RS, o maior nimero de conexdes visuais entre oS
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espacos abertos publicos e as adjacéncias construidas inibiam a
ocorréncia de crimes. Quintana (2013) também percebeu relacéo
entre a existéncia de conexdes visuais e ocorréncias criminais
em bairros compostos com alta quantidade de condominios
fechados em Porto Alegre, verificou que os crimes de roubo a
residéncia e roubo e furto a veiculos ocorriam em locais com
menor propor¢cdo de conexfes visuais. Vivan (2012) observou,
em Floriandpolis, que em locais com predominio de residéncias,
a maior quantidade de conexdes visuais esta relacionada a
menor quantidade de crimes, porém, o0 mesmo néo foi observado
em locais com uso comercial. Estudos (MONTEIRO, 1999;
IANNICELLI, 2009) mostraram que as pessoas tendem a nao
permanecer em areas constituidas por espacos “cegos”, devido a
essas areas apresentarem maiores indices de ocorréncia de
crimes e propiciarem uma percep¢ado de inseguranca.

Nas pesquisas citadas, a relacdo entre a existéncia de
conexfes visuais e ocorréncias criminais foi muito explorada em
residéncias, mostrando contradicbes quando estudada em areas
comerciais. Tais resultados alertam para a necessidade de
continuidade de estudos em diferentes locais (como em campi
universitarios — que sdo ambientes com usos e configuracdes
préprias), para que a relacdo de conexfes visuais com a
ocorréncia de crimes seja melhor entendida. Ressalta-se, ainda,
que os estudos até aqui levantados abordam a existéncia e a
gquantidade de conexdes visuais, mas ndo o posicionamento das
mesmas. Assim, alerta-se para a necessidade de estudos que
abordem a existéncia, a quantidade e o posicionamento de
conexoes visuais.

A visibilidade também pode ser importante no sentido de
permitir ao potencial agressor saber da existéncia de um alvo e
onde ele se encontra. Assim, a presen¢ca de “esconderijos”
pode ser uma variavel a ser observada pelo infrator no local em
gue ele pretende cometer o crime, pois esconderijos que possam
ser utilizados pelo infrator podem criar um elemento surpresa no
momento em que ele for acessar a vitima, impedindo que a
vitima perceba a presencga do agressor.

Segundo Weisel (2002), muros altos, cercas, arvores
densas, arbustos e baixo nivel de iluminacdo podem
proporcionar oportunidades de ocultagdo para o infrator, servindo
como esconderijo. Estudos realizados em campi universitarios
(FERNANDEZ, 2005; LONG; BARAN, 2006) reforcaram a
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hipétese de que os infratores preferem locais que fornecam
esconderijos, para poderem observar as vitimas em potencial e
esperar a melhor oportunidade para “atacar’. Michael (2002)
destacou a necessidade de um maior conhecimento e
compreensédo dos planejadores arquitetos e paisagistas sobre as
facilidades que “esconderijos” podem gerar para que a
criminalidade ocorra em determinado local.

Devido a distinta configuracdo dos campi universitarios,
ndo havendo lotes demarcados como nas cidades, as
edificacdes e a cobertura vegetal muitas vezes sdo posicionadas
e projetadas de forma a proporcionar barreiras visuais que
podem servir de esconderijos para criminosos e dessa forma
influenciar na ocorréncia de crimes no local.

A iluminacdo (ou falta dela) também pode cumprir um
papel relevante na selecdo e acesso ao alvo quando o crime
ocorre no periodo da noite. E razoavel imaginar que um veiculo
estacionado em um local sem iluminacdo, o que dificultaria sua
visualizagcdo, seria um alvo mais facil do que um veiculo
estacionado em um local bem iluminado.

Segundo Monteiro (2010), a presenca de uma boa
iluminacdo é um meio de dissuasdo eficaz da criminalidade.
Painter e Farrington (1997) observaram que a melhoria da
iluminag&o publica reduziu a quantidade de crimes e aumentou o
uso da rua pelos pedestres. Em revisdo sistematica de estudos
realizados nos Estados Unidos e no Reino Unido, Farrington e
Welsh (2002) concluiram que a melhoria na iluminagdo publica
reduziu ocorréncias criminais em 7% em oito estudos norte-
americanos e em 30% em cinco estudos ingleses . No entanto,
deve ser considerado que a presenc¢a de iluminagdo pode ser
uma informag&o volatil, uma vez que, no momento da ocorréncia,
o local poderia estar com a luz queimada, ou, até mesmo ter sua
iluminacdo violada pelo proprio infrator, ao atirar objetos para
quebrar a luminaria.

Zanotto (2002) observou, em seu estudo em Pelotas, que
nem sempre a maior iluminacdo publica garantia a menor
ocorréncia de crimes, porém encontrou evidéncias de que as
pessoas se sentiam mais seguras em locais bem iluminados.
Ferreira e Sanches (2002) relataram que calcadas bem
iluminadas (com postes de no maximo 5 metros de altura)
contribuem para a seguranca dos pedestres e uso das calcadas.
J& Quintana (2013), em sua pesquisa realizada na cidade de
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Porto Alegre, concluiu que ocorrem mais roubos a pedestres e
roubos e furtos de veiculos em espacos mais iluminados, porém
destacou que possivelmente esse resultado deu-se por serem
locais com mais alvos em potencial. H&, portanto, ainda
divergéncias nas pesquisas realizadas.

Os ambientes universitarios, por apresentarem uma
configurac@o espacial especifica, possuem uma distribuicdo de
iluminacdo diferente das cidades, uma vez que neles existem
caminhos independentes das ruas, ou seja, locais em que
veiculos ndo passam, além de grandes estacionamentos.
Destaca-se, ainda, que a iluminacdo néo é distribuida de forma
igualitaria em todos os locais dos campi, assim existindo areas
mais ou menos iluminadas, o que torna a iluminagdo uma
variavel que pode ser considerada pelo infrator ao selecionar ou
acessar um alvo.

Execucéo do crime

A etapa de execuc¢do do crime corresponde ao momento
em que o agressor realmente estd cometendo o ato. Tal etapa
provavelmente € o momento com maior tensdo tanto para a
vitima como para o infrator, considerando-se que esse é o
momento em que o infrator poderia ser mais facilmente
identificado.

O controle interpessoal aumenta as possibilidades de
identificar que algo de errado esta ocorrendo e ha chances de
intervencdo e repressdo. A existéncia de um maior ou menor
ndamero de guardibes capazes (que podem estar observando a
vitima e o infrator) pode ser influenciada por caracteristicas
fisicas do ambiente que proporcionem uma maior ou menor
movimentacdo de pessoas no local. A movimentacdo de
pessoas, e consequentemente a quantidade de pessoas
transitando pelo local, podem ser influenciadas por variaveis,
tais como: a variedade de uso do solo; a existéncia de
atratores de pessoas; as barreiras fisicas ao movimento
permitindo maior ou menor permeabilidade e acessibilidade a
determinada area; e, a existéncia de conexdes funcionais. Na
figura 19 é apresentado um mapa conceitual com caracteristicas
do ambiente que podem influenciar na execugéo do crime.
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Figura 19 - Mapa conceitual com caracteristicas do ambiente que
podem influenciar na execug&o do crime
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Fonte: Elaboragéo propria.

Quanto a visibilidade, a falta de amplitude visual pela
presenca de barreiras visuais e falta de intervisibilidade entre
as pessoas que estdo no mesmo espaco pode impedir a visdo de
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outras pessoas no momento em que o crime esteja acontecendo,
dificultando a detec¢do do criminoso e provavelmente diminuindo
as chances do mesmo ser impedido. As conexdes visuais
também podem desempenhar um papel importante, ao
proporcionarem que as pessoas dentro das edificagbes possam
estar visualizando e supervisionando 0s espagos externos e
dessa forma detectarem se um crime estiver ocorrendo.

Ressalta-se que a Iluminagdo pode melhorar ou
comprometer a visibilidade que se tem em determinado local,
assim podendo em areas mais iluminadas ser mais facilmente
identificado por outras pessoas que um crime esta ocorrendo.

Por fim, o agressor e o alvo podem ser observados por
recursos de seguranca, ou seja, por agente formais (policiais,
segurancas) e dispositivos de protecdo (camera) e com isso
aumentar o risco do infrator no momento que comete o crime,
uma vez que possui uma maior chance de ser identificado e
aprendido.

A vigilancia formal foi observada como redutora de crimes
em estacionamentos e garagens (POYNER, 1991, 1994;
BARCLAY et al., 1996), no entanto, Hesseling (1995) nao
encontrou em seu estudo essa reducdo. Clarke e Eck (2005)
recomendaram o refor¢o da vigilancia formal, especialmente com
a instalacdo de cameras de circuito fechado de TV, para evitar
crimes. O uso de cameras de seguranca, de uma forma geral,
tem aparecido como um fator importante na reducéo de crimes
de furtos e roubos (CLARKE et al.,, 1991; POYNER, 1991;
WEBB; LAYCOCK, 1992; BROWN, 1995; ARMITAGE et al.,
1999; COZENS et al., 2005). Clarke et al. (1991) confirmaram
gue na Austrdlia o uso de recursos como guardas, cameras e
telas reduziu o assalto a bancos, no entanto, os estudos com
patrulhas de guardas de seguranca mével no metrd de Londres e
em estagbes ferrovidrias na América do Norte mostraram que
esta providéncia ndo reduziu a criminalidade (KENNEY, 1986;
WEBB; LAYCOCK, 1992).

No Brasil, Carpaneda (2008) observou que na superquadra
de Brasilia com maior ocorréncia de crimes, nenhum tipo de
dispositivo de controle ou vigilancia, eletrénica ou pessoal, foi
encontrado, enquanto que na superquadra com menor nimero
de registros criminais, eram presentes dispositivos de seguranca
eletrbnica e vigilia uniformizada. Quintana (2013) destacou que a



110

frequéncia de roubos e furtos é menor em residéncias que
contam com guatritas e vigias.

Pode-se perceber que ainda ndo existe um consenso entre
0s autores sobre se a existéncia de recursos de seguranca
influencia ou ndo na menor ocorréncia de crimes. Os campi
universitarios, por se tratarem de uma area institucional, com
grandes dimensdes e um grande ndmero de usuarios, e devido a
necessidade de cuidar do seu préprio patrimdnio, contam com
uma forma de policiamento proprio, ou seja, por meio de
segurangas, e também possuem uma elevada quantidade de
cameras espalhadas pelo seu territério. Assim, torna-se
importante pesquisar se esta variavel pode influenciar em uma
maior ou menor ocorréncia de crimes em diferentes locais de um
campus universitario.

Fuga

No momento da fuga o infrator pode considerar a maneira
mais facil e rpida de sair do local antes de ser identificado ou
antes que houvesse alguma reacdo. Locais com maior
permeabilidade tendem a ser mais buscados por infratores para
a pratica de crimes (TAYLOR, 2002), uma vez que 0 acesso facil
se torna um componente importante para o infrator, ao ser
avaliada a melhor possibilidade de fuga (POYNER, 1983;
FELSON, 1987; LONG; BARAN, 2006).

Pesquisas na perspectiva da geografia comportamental
(BRANTINGHAM; BRANTINGHAM, 1981; RENGERT;
WASILCHICK, 1985) observaram que os lugares com 0s quais
os infratores sao mais familiarizados, ou seja, locais proximos de
onde eles moram, trabalham, recreiam-se ou passam
constantemente, sdo mais propicios a serem escolhidos para
cometerem crimes. O fato de terem conhecimento sobre a
configuracdo do espacgo e de seu funcionamento pode facilitar,
por exemplo, que os infratores saibam se apresentam rotas de
fuga.

As condi¢Bes ambientais também podem influenciar ao ser
avaliada pelo infrator a possibilidade de fuga. Considera-se que a
permeabilidade possa facilitar ou dificultar a fuga, assim pode-
se imaginar que areas mais permeaveis e proximas dos acessos
do campus poderiam ser preferidas ao se avaliar a facilidade de
fuga. Entretanto, tecidos desconectados e com mais quebras
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podem ser mais favoraveis ao se avaliar a possibilidade do
criminoso ser perseguido, especialmente se ele conhece bem o
local, pois em uma perseguicdo, o criminoso teria menos chance
de ser visto de longe. Na figura 20 sdo apresentadas as
caracteristicas fisicas do ambiente que podem influenciar na
avaliacdo de um infrator sobre a possibilidade de fuga do local.

Figura 20 - Mapa conceitual com caracteristicas do ambiente que
podem influenciar na avaliagéo do infrator sobre a possiblidade de fuga

| Variedade de uso do solo |
- — |Atratoresdepessoas‘
‘ Conexoes funcionais |

o

Permeabilidade {barreiras
fisicas ao movimento)
[
transitando pelo local

Quantidade de pessoas
(barreiras visuais
e intervisibilidade)
esconderijo
Recursos de
seguranca

~ Amplitude visual B
Presenca de

J
|
|

Fonte: Elaboragéao propria.
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A quantidade de pessoas transitando pelo local,
influenciada pela permeabilidade do local, variedade de uso do
solo, existéncia de atratores de pessoas e conexdes funcionais,
pode, também, influenciar no momento de fuga. A possibilidade
de cruzar com mais pessoas durante a fuga aumentaria a
possibilidade de ser perseguido, e de ser barrado por alguém,
aumentando a possibilidade de ser pego. No entanto, um maior
ndamero de pessoas poderia servir de escudo para facilmente o
criminoso sumir entre as outras pessoas.

Fernandez (2005) esclarece que, embora os campi sejam
projetados para facilitar a movimentacdo de pessoas, criando
uma rede de caminhos, estacionamentos e areas abertas que se
entrelacam, essa facilidade de movimentagcdo e o fato da
populagdo estudantil ser diversificada, ajuda o infrator a fugir
rapidamente e passar despercebido entre os usuarios do local. A
falta de amplitude visual (existéncia de barreiras visuais e falta
de intervisibilidade) e a presenga de “esconderijos”,
anteriormente tratadas, devem ser avaliadas, pois podem
auxiliar no momento de fuga de um criminoso, pois ele pode
utilizar essas caracteristicas do ambiente ao seu favor para se
esconder. Por fim, a existéncia de recursos de seguranca, ou
seja, vigias e cameras, parecem ser observados por criminosos
ao planejarem a sua rota de fuga, uma vez que vigias poderiam
persegui-los e cameras de seguranca poderiam identificar seu
trajeto no momento da sua fuga, assim aumentando as chances
de serem pegos, na hora ou em momento posterior.

Na presente tese, as variaveis relacionadas a
caracteristicas fisicas do ambiente, apresentadas nas etapas
selecdo e acesso ao alvo, execucao do crime e fuga - aparéncia,
iluminagéo, presenca de esconderijo, amplitude visual (barreiras
visuais e intervisibilidade), conexdes funcionais, conexdes
visuais, quantidade de pessoas transitando pelo local, atratores
de pessoas, variedade de uso do solo, permeabilidade (barreiras
fisicas a0 movimento) e recursos de segurancga - e as variaveis
de controle, caracterizacdo econémica do entorno e locais em
gque sdo maiores os valores dos bens para furto e roubo,
apresentadas em agressor motivado e alvo adequado, serdo
pesquisadas para se observar como podem influenciar na
ocorréncia de crimes no campus Reitor Jodo David Ferreira
Lima, da Universidade Federal de Santa Catarina. A seguir é
apresentada a metodologia da pesquisa.
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3 METODOLOGIA

Neste capitulo, apresenta-se e delimita-se a metodologia
empregada na pesquisa. S8o descritos 0os métodos utilizados
para conhecer, observar e avaliar variaveis que exploram as
caracteristicas espaciais que podem estar associadas a
ocorréncia ou inibicdo de crimes em um campus universitario.
S&o0 apresentados os instrumentos utilizados para a coleta de
dados e explicitados os procedimentos utilizados no seu
tratamento e andlise.

3.1 ESTRATEGIA ANALITICA

Trata-se de uma pesquisa com carater predominantemente
qualitativo, que por meio de procedimento descritivo analisa e
relaciona as variaveis definidas como dependentes,
independentes e de controle. Sdo elas:

e Variavel dependente: quantidade das ocorréncias
criminais de furto e roubo em locais selecionados do campus
Reitor Jodo David Ferreira Lima.

e Variaveis independentes: as diversas caracteristicas do
espaco em relacdo a aspectos da visibilidade, caracteristicas
espaciais relacionadas a permeabilidade e & movimentagcdo de
pessoas, entre outros que possam estar relacionados a
seguranca e vitalidade dos espacos, tratados no modelo teérico
descrito anteriormente. Sdo elas: amplitude visual (barreiras
visuais e intervisibilidade), conexfes visuais, presenca de
“esconderijos”, conexdes funcionais, permeabilidade, quantidade
de pessoas transitando pelo local, variedade de uso do solo,
atratores de pessoas, iluminacao, aparéncia do local e recursos
de seguranca.

e Variaveis de controle: caracterizacdo econfmica do
entorno e locais em que sdo maiores os valores dos bens para
furto e roubo. Sao variaveis que ndo sdo objeto de estudo, mas
que podem interferir nas analises.

Os locais de analise foram selecionados de forma a
poderem ser comparados em pares, sendo cada par composto
de dois locais similares, porém com indices de crimes
contrastantes. Em cada local foram analisadas as variaveis
independentes e de controle utilizadas nesta pesquisa. Durante
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os levantamentos foi elaborado um mapa de cada local de
analise, contendo informacgdes gerais para se conhecer melhor o
espaco como um todo, antes de serem iniciados o0s
levantamentos de cada varidavel independente estudada nesta
tese. Nesses mapas, foram levantadas informacdes dos locais de
andlise em relacdo a todo o campus, sendo identificados os
acessos ao campus, as rotas dos dnibus e os pontos de 6nibus,
como também informacdes especificas de cada local de andlise,
sendo identificados: 0s seus acessos, a existéncia e a posi¢ao
dos controles de acesso; o posicionamento e a area construida
das edificacdes do seu entorno; os fluxos de pessoas; as areas
livres (sem edificacfes); e a possibilidade de visdo das
edificacbes do entorno do local de analise. Apés uma
compreensdo melhor de cada local de analise ficou mais facil
observar 0os espacos e coletar e analisar os dados das variaveis
independentes e de controle estudadas nesta pesquisa.

No quadro 1 sdo apresentadas as variaveis e descritas as
medidas utilizadas para coleta e andlise dos dados, como
também as fontes utilizadas para coleta dos dados. A coleta,
tratamento, organizacdo e andlise dos dados foi realizada com
uso do Sistema de Informacfes Geogréficas (SIG), assim como
por meio de levantamentos de campo nos locais de andlise.

Quadro 1 - Descricao das variaveis, medidas e fontes utilizadas na
metodologia da pesquisa

Variavel Medida Fonte
Dependente
- Secretaria de
Seguranca
Ocorréncias criminais NGmero de ocorréncias Institucional da
de furto e roubo UFSC
- Questionario
online
Independente
Visibilidade
. . - Area de isovista (mapa - Levantamento de
Amplitude visual visibilidade)
) A . campo
(barreiras visuais e - % da area estudada
intervisibilidade) composta por barreiras - Mapa base
. (COPLAN)
visuais
- Janelas/m (densidade em - Levantamento de

Conexdes visuais

relacdo ao perimetro do local | campo
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Variavel Medida Fonte
em andlise) - Projetos de
- % de area do local de edificacdes
analise visivel a partir das (DPAE)

conexdes visuais

- Modelo Digital de
elevacéo (SDS-

SC)
- Densidade de possiveis - Levantamento de
esconderijos - quantidade de | campo
possiveis esconderijos em - Mapa base
Presenca de relacdo a area do local de (COPLAN)

“esconderijos”

analise
- % de area do local de
analise visivel deles

- Modelo Digital de
elevacéo (SDS-
SC)

Movimento de pessoas

Conexdes funcionais

- Portas/m (densidade em
relagcdo ao perimetro do local
em andlise)

- % de area do local de
andlise visivel delas

- Levantamento de
campo

- Mapa base
(COPLAN)

- Modelo Digital de
elevacgéo (SDS -

sC)
Permeabilidade - Integrag&o (mapa linhas ;:;riva(l)ntamento de
(barreiras fisicas ao axiais e mapa ) Mapa base
movimento) permeabilidade) (COIID)LAN)

Quantidade de
pessoas transitando
pelo local

- Média da quantidade de
pessoas registradas em fotos
tiradas em diferentes
horérios durante uma
semana

- % area do local utilizada
pelas pessoas

- Levantamento de
campo

- Mapa base
(COPLAN)

Variedade de uso do
solo

- Quantidade de diferentes
usos do solo na area em
analise

- Levantamento de
campo

Atratores de pessoas

- Quantidade de atratores de
pessoas na area em analise

- Levantamento de
campo

lluminagéo

- Densidade de pontos de luz
— quantidade de postes e
luminéarias externas em
relacdo a area do local de
andlise

- % de &rea local de analise
iluminada

- Levantamento de
campo

- Mapa base
(COPLAN)
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Variavel

Medida

Fonte

Aparéncia do local

- Classificagdo nominal da
aparéncia do local em niveis
de desempenho.

- Levantamento de
campo

- Densidade de recursos de

- Levantamento de

seguranca - quantidade de campo
Recursos de recursos dg seguranga em - Mapa base
seguranca relacd@o a area do local de (COPLAN)
andlise - Modelo Digital de
- % de area do local de elevacgéo (SDS -
analise visivel deles SO)
Controle
Caracterizacéo Renda média domiciliar (R$) I'DlBGE —'C_Zenso
. cr emografico
econdmica do entorno | por setor censitario 2010
Locais em que s&o - Comissao
maiores os valores Renda familiar do estudante Permanente do
dos bens para furto e por Centro de Ensino (R$) Vestibular

roubo

Fonte: Elaboracéo propria.

A melhor compreenséo dos locais de analise e as visitas a
campo possibilitaram definir melhor as formas e os critérios
utilizados para analisar os espagos em estudo, assim foram
entdo definidas classificacbes para as variaveis independentes,
com valores de 1 a 5 para cada variavel pesquisada, utilizando-
se a ldgica de que os resultados mais préximos de 5, estariam,
pelo menos teoricamente, relacionados a menos crimes. A partir
dessa classificacao foi possivel realizar comparacdes por grafico
de cada local de analise em relagdo a variavel estudada.

3.2 UNIDADE ESPACIAL E DEFINICAO DA AMOSTRA

Primeiramente, para se relacionar a ocorréncia ou ndo de
crimes com as caracteristicas fisicas dos espacos em que eles
acontecem, foi necessario delimitar uma unidade de espaco para
andlise. No caso desta pesquisa, 0 olhar se restringiu ao campus
da Universidade Federal de Santa Catarina, Reitor Jodo David
Ferreira Lima.
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3.2.1 Fonte dos dados e critérios de sele¢édo e delimitacao
dos locais de analise — variavel dependente

Inicialmente, para identificar relagbes entre as ocorréncias
criminais e os locais em que elas ocorreram foi preciso delimitar
0 recorte temporal das ocorréncias registradas na Secretaria de
Seguranca Institucional da UFSC do campus em estudo. Optou-
se, entdo, por trabalhar com as ocorréncias registradas apenas
no periodo entre 2010 e 2015, devido ao fato da configuracao
espacial ser dinamica e, assim, ao se analisar um periodo de
tempo muito longo, corre-se o risco de que algumas condi¢des
hoje presentes na configuracdo espacial delimitada, la nédo
estivessem no inicio do periodo estudado.

Delimitou-se o0 estudo apenas aos crimes que ocorreram
nos espacos abertos, ou seja, no exterior das edificagfes. Foram
utilizados apenas os dados dos crimes de furto e roubo, devido
ao fato de estudos mostrarem que crimes contra o patriménio,
por terem como objetivos fins lucrativos e estarem mais
relacionados a crimes de oportunidades, podem ser influenciados
por atributos fisicos e espaciais (NEWMAN, 1976; QUINTANA,
2013). Conforme o Codigo Penal Brasileiro (1940), estes crimes
sdo assim definidos: “Furto: Subtrair, para si ou para outrem,
coisa alheia mdvel; Roubo: Subtrair coisa movel alheia, para si
ou para outrem, mediante grave ameaca ou Vvioléncia a pessoa,
ou depois de havé-la, por qualquer meio, reduzido a
impossibilidade de resisténcia”.

Destaca-se que a Secretaria de Seguranca Institucional da
UFSC, responsavel pelos registros de dados relativos a
ocorréncias de crimes dentro do campus, até o final de 2015,
estava localizada em local pouco acessado e visivel, de forma
gque poucas pessoas sabiam da sua existéncia e com isso muitas
pessoas acabaram néao registrando os crimes que ocorreram no
interior do campus ou os registrando apenas na delegacia de
policia. A Secretaria de Seguranca institucional da UFSC néo
possui vinculo ou convénio com instituicées policiais, assim, os
boletins de ocorréncia realizados na delegacia ndo sao enviados
a secretaria e vice-versa.

Como forma de complementar as informacdes
disponibilizadas pela Secretaria de Seguranca institucional da
UFSC, solicitou-se a Secretaria de Seguranca do Estado de
Santa Catarina acesso aos registros ocorridos na UFSC. No
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entanto, so6 foi possivel ter acesso a dados estatisticos referentes
a totalidade das ocorréncias no campus da UFSC e ndo aos
resultados parciais, por local em gque ocorreu o crime, dentro do
campus. Também, pode-se destacar que o0s boletins de
ocorréncia registrados na Delegacia de Policia tém apenas
“UFSC” como indicagao do local do crime, impossibilitando sua
localizacdo mais precisa.

Diante disso, em 2016 foi elaborado um questionario para
ser respondido on-line em que a vitima de algum crime podia
registra-lo e colocar informagBes sobre horarios, local e
descricdo do ato (apéndice 1). No total, o questionario resultou
em 101 respostas.

Para melhor visualizar o padréo de distribuicdo dos crimes,
os crimes de furto e roubo registrados no campus Reitor Jodo
David Ferreira Lima na Secretaria de Seguranca Institucional da
UFSC (entre 2010 e 2015) e no questionario foram
contabilizados e espacializados por meio de mapas. Na figura 21
€ apresentado o mapeamento com a localizacdo dos registros de
crimes obtidos junto a Secretaria de Seguranca institucional da
UFSC. Este mapa apresentou imprecisbes devido a falta de
dados que especificassem com exatiddo o local em que o crime
ocorreu, uma vez que em muitos casos € registrado apenas o
Centro em que o crime ocorreu, por exemplo, roubo no Centro de
Ciéncias da Saude. Sendo assim, algumas ocorréncias foram
desconsideradas e outras georreferenciadas de forma
aproximada. Os registros das ocorréncias foram fornecidos em
tabelas, cujo modelo é apresentado no anexo 1.

Na figura 22 é apresentado o mapa com os dados obtidos
no questionario, destaca-se que o questionério possuia um mapa
do campus para que o respondente pudesse marcar o local em
gue o crime do qual fora vitima ocorreu, assim, sendo possivel
obter informagdes ja georreferenciadas. Ao se observar a figura
22, é possivel perceber que 75% dos crimes registrados
correspondem a roubo/assalto de pedestres.

Os mapeamentos contendo a localizacdo dos crimes
possibilitaram identificar locais com maiores incidéncias de
crimes. Aproximadamente 15% dos locais identificados como
pontos quentes para furto e roubo apresentavam de 6 a 30
ocorréncias. Diante disso, para o presente estudo foram
selecionados locais que apresentavam numero representativo de
ocorréncias criminais, ou seja, entre 6 a 30 ocorréncias, e locais
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com duas, uma ou nenhuma ocorréncia, com o intuito de poder
comparar as diferencas e semelhancas encontradas ao serem
analisadas as variaveis propostas nesta tese.

Figura 21 - Mapa com a localizacdo aproximada das ocorréncias de
furto e roubo no campus, indicando a maior quantidade de furto e roubo
os simbolos maiores e a menor os simbolos menores (podendo variar
de 1 a mais de 20 ocorréncias), utilizando dados da Secretaria de
Seguranga Institucional da UFSC — entre 2010 e 2015.

Mais Roubo

e - @

4 Menos Furto Mais Furto
de Veiculos de Veiculos

s — A
Menos Furto Mais Furto
de Moto de Moto

=] "

Menos Furto Mais Furto
de Bicicletas de Bicicletas

Fonte EIaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretarla de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Figura 22 - Mapa com a localizagdo dos crimes de furto e roubo
utilizando dados do questionério

’ ~ :i |
St | am (8 R
LEGENDA

Furto bicicleta

Furto patriménio
| Furto veiculo

ﬂ' @ Roubo / assalto a
pedestre

] ® Roubo / assalto
ao patriménio

@ Roubo / assalto
bicicleta

| Roubo / assalto
® veiculo

: == O
A\ - A,

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Um desafio que os dados impuseram a pesquisa foi o de
permitir tirar conclusbes a partir de situagfes muito distintas e
com as imprecisdes de localizagdo comentadas acima. Diante
disso, percebeu-se que o0s registros em alguns locais possuiam
maior precisdo, como é o0 caso de estacionamentos e
bicicletarios. Nesses locais, o modo como os crimes foram
registrados permitiu uma identificacdo relativamente precisa do
local, em comparagdo com, por exemplo, um registro que
mencionava apenas o Centro no qual o crime aconteceu.

Outra dificuldade diz respeito a consideragdo da taxa de
crimes, em oposicao a sua quantidade bruta. A taxa de crimes é
um melhor indicador porque leva em consideracdo a quantidade
de crimes em relagdo a quantidade de alvos, e, portanto, fornece
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uma melhor estimativa do quéo alta é a incidéncia de crimes em
um determinado local.

A partir dessas duas dificuldades, chegou-se a concluséo
de que deveriam ser pesquisados e comparados
estacionamentos, bicicletarios e caminhos que atendessem aos
seguintes critérios:

e Estacionamentos e bicicletarios que apresentassem
ndmero semelhante de vagas, porém com indices de crimes
contrastantes.

e Caminhos que apresentassem comprimento semelhante
mas indices de crimes contrastantes.

Assim, crimes de roubo e furto registrados em locais que
ndo apresentassem os critérios utilizados para comparagdo nao
foram incluidos nas analises. Os registros que puderam ser
considerados foram classificados de acordo com o tipo de crime,
local, hora e data da ocorréncia. Eles foram classificados de
acordo com o turno em que ocorreram, do seguinte modo:
manha (06:01 as 12:00 horas), tarde (12:01 as 18:00), noite
(18:01 as 00:00) e madrugada (00:01 as 06:00 horas). As
informacdes obtidas permitram a geracdo de plantas
digitalizadas que foram trabalhadas nos programas AutoCAD,
Arcgis e Depthmap.

De acordo com o0s critérios estabelecidos, foram
selecionados para analise quatro estacionamentos, conforme
mostrado na figura 23, sendo dois que apresentavam
quantidades maiores de crime de furto e roubo de/em veiculos
(identificados pela letra A) e dois que indicavam quantidades
menores desse tipo de crime (identificados pela letra B). Assim,
dos estacionamentos representados pela cor vermelha, o 1A
apresenta alta quantidade de furto e roubo de/em veiculos e 0 1B
apresenta baixa quantidade deste tipo de crime, embora ambos
possuam numero semelhante de vagas. Os outros dois
estacionamentos comparados seguiram a mesma representacao
2A e 2B, e foram identificados com a cor laranja. Destaca-se que
o fato dos estacionamentos terem ou ndo cancela, ndo foi
considerado relevante para a andlise, uma vez que 0 uso de
cancelas néo corresponde a todo o intervalo de andlise e os dois
estacionamentos estudados por terem maior ocorréncia de
crimes possuirem cancelas.
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Figura 23 - Localizacdo dos quatro estacionamentos selecionados para
andlise no campus Reitor Jodo David Ferreira Lima

LEGENDA
"J - Estacionamento
| 1A — 128 vagas
e 7 ocorréncias
Estacionamento

1B - 121 vagas

v

\ e 2 ocorréncias

- Estacionamento
2A - 73 vagas e
11 ocorréncias

Estacionamento
2B -71vagas e
1 ocorréncia

. &N N Fae. 7,

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Nas figuras 24 e 25 sdo apresentados em pares cada um
dos estacionamentos comparados.
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Figura 24 - Estacionamentos 1A (a) e 1B (b)

Fonte: Elaboracao propria.

Figura 25 - Estacionamentos 2A (a) e 2B (b)

(a)

Fonte: Elaboracéo propria.

Da mesma forma, de acordo com o0s critérios
estabelecidos, foram selecionados para analise seis bicicletérios
(figura 26), sendo que trés apresentavam quantidades maiores
de furto de/em bicicletas e foram identificados pela letra A, e trés
com quantidades menores deste tipo de crime, identificados pela
letra B. Sao representados em pares 0s bicicletarios que seréo
comparados, sendo identificados pela cor vermelha os
bicicletarios 1A e 1B, pela cor laranja os bicicletarios 2A e 2B e
pela cor amarela os bicicletarios 3A e 3B.
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Figura 26 - Localizagdo dos seis bicicletarios selecionados para analise
no campus Reitor Jodo David Ferreira Lima

|/ /| Bicicletario 1A - 10
| vagase 11 ocorréncias
| |Bicicletario 1B - 12
vagas e 1 ocorréncia

cicletario 2A - 08
vagas e 17 ocorréncias. ||
Bicicletario 2B - 12
vagas e nenhuma
ocorréncia

| Bicicletario 3A - 18

vagas e 12 ocorréncias ||
[\ | Bicicletario 38 - 22
N

> ==

vagas e 2 ocorréncia:

VAR 3 T A gy L % W =
Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

A

Nas figuras 27, 28 e 29 séo apresentados em pares cada
um dos bicicletarios que foram comparados.
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Figura 27 - Bicicletarios 1A (a) e 1B (b)

Fonte: Elaboracgéao propria.

Figura 28 - Bicicletarios 2A (a) e 2B (b)
(@) (b)

Fonte: Elaboracao propria.

Figura 29 - Bicicletarios 3A (a) e 3B (b)

Fonte: Elaboragéo propria.
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Por fim, de acordo com os critérios estabelecidos, foram
selecionados para analise dois caminhos, como mostrado na
figura 30, sendo que o identificado pela letra A apresenta maior
quantidade de ocorréncia de roubo a transeunte, e o outro,
identificado pela letra B, apresenta menor quantidade deste tipo
de crime.

Figura 30 - Localizagdo dos caminhos selecionadas para analise no
campus Reitor Jodo David Ferreira Lima

. TRINDADE
NP *

SERRINHA

W’s.“ .

/A

2

CARVOEIRA

| LEGENDA i
== Caminho 1A -220me
7 ocorréncias

«| == Caminho 1B-215me
nenhuma ocorréncia

“PANTANAL  [0050 0 100
S e —
N Yr TES 3

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

€

Na figura 31 sédo apresentados os caminhos que foram
comparados.
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Fonte: Elaboragao propria.

3.3 VARIAVEIS INDEPENDENTES E DE CONTROLE

Os dados levantados corresponderam as variaveis
apresentadas no modelo tedrico para um estudo da relacéo entre
ambiente fisico de campi universitarios e a ocorréncia de crimes.
Elas foram elencadas buscando-se identificar quais aspectos
seriam relevantes para serem abordados em um campus
universitario, espagos com especificidades e configuracfes
espaciais proéprias, diferentes das cidades.
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3.3.1 Variaveis independentes

As caracteristicas fisico-espaciais de cada espaco
analisado foram observadas, mapeadas e tabeladas. Em relacéo
ao tamanho dos raios de abrangéncia do entorno dos locais em
estudo, cada local foi analisado conforme suas caracteristicas,
como por exemplo, a largura e comprimento de estacionamentos,
bicicletarios e caminhos, ndo se estabelecendo uma é&rea de
abrangéncia padrdo, pois em alguns casos poderiam ser
estudadas é&reas e edificacdes que pouco ou nada influenciam
para a ocorréncia do crime analisado.

Os levantamentos foram realizados através de visitas a
campo e uso de modelo digital de elevacéo da area do campus,
mapa base do campus e imagens de satélite, encontradas nos
seguintes arquivos:

e Imagens de satélites obtidas a partir de informacdes
publicadas na internet (Google Earth e Google Maps);

e Modelo Digital de Elevagdo (MDE) 2012-2013 obtido
junto a Secretaria de Estado do Desenvolvimento Econdmico
Sustentavel de Santa Catarina (SDS-SC);

e Mapa base do campus universitario disponibilizado pela
Coordenadoria de Planejamento da UFSC (COPLAN).

Nas visitas a campo foram observados in loco esses
espagos e realizados levantamentos métricos, fotograficos e
filmagens.

Nos espagos em andlise, nesta pesquisa, foram
consideradas as variaveis apresentadas a seguir para descrever
os ambientes fisicos que apresentam maior ou menor
ocorréncias dos crimes de furto e roubo de/em veiculos, furto
de/em bicicletas e roubo de transeunte:

(@) Amplitude visual

Para a andlise deste item foram medidas as dimensoes
das barreiras visuais com altura maior que 1,50m existentes nos
locais de analise, sendo consideradas como barreiras a
visibilidade as edificacbes, as vegetacbes, os desniveis e 0s
muros ou cercas Vvisualmente impermeaveis, conforme
apresentado no quadro 2.
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A amplitude visual foi analisada de duas formas. A
primeira, por meio de mapa de visibilidade, gerado utilizando
uma ferramenta da sintaxe espacial. O mapa de visibilidade é
composto pelas barreiras visuais, ou seja, locais de opacidade a
visdo e pelo sistema de espagos “vazios”, ou seja, em sua
maioria o0s locais em que as pessoas se movimentam e
interagem entre si. Por meio desses espagos “vazios” € que sao
criados os mapas, isto é, as redes de conexdes e a partir deles
gerados os grafos de visibilidade, que descrevem a
intervisibilidade entre diferentes pontos. Assim, os pontos que
sdo mais visiveis a partir de outros pontos obtém um valor de
visibilidade maior do que os pontos que sdo visiveis a partir de
poucas localizagfes.

Quadro 2 - Barreiras visuais

Edificagbes

Muros ou cercas visualmente
impermeaveis.

Vegetacao densa
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Pequenos pontos de
vegetacdo que comprometem
a visao.

Desniveis.

Fonte: Elaboracéo propria.

A interpretacdo do grafo de visibilidade foi obtida por meio
de escala de cores e valores de areas de isovistas, sendo que as
cores mais quentes (vermelho, laranja) indicam as localizagbes
com maior visibilidade, enquanto que as cores mais frias (azul,
verde) indicam as com menor visibilidade.

No quadro 3 séo apresentadas as classificacdes na escala
de 1 a 5 utilizadas para analise deste mapa, de acordo com a
coloracao correspondente a area de analise mais visivel e menos
visivel, ou seja, o valor da area de isovista em cada um dos
locais de andlise, considerando a area especifica ocupada pelo
local de andlise e seu entorno imediato). Obtiveram o valor 1 os
locais de andlise que tiveram coloragdo azul (menos visivel) e
valor de area de isovista menor que 15.000 m2, e o valor de
classificacdo 5 os locais de andlise que tiveram coloracéo
vermelha e valor de area de isovista maior que 60.000 mz2,
conforme apresentado no quadro 3. Para analise, foi gerado um
mapa geral do campus.
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Quadro 3 - Classificagdo de 4reas mais e menos visiveis e valor da area
média de isovista obtidas pelo mapa de visibilidade em cada um dos
locais de analise

Classificacao Critérios
Local de analise com predominancia de coloragéao azul
1 (menos visivel) e valor de area média de isovista menor que
15.000 n?
> Local de analise com predominancia de coloragéo verde e
= valor de area média de isovista entre 15.000 e 30.000 n?
3 32 Local de analise com predominancia de coloragcéo amarela e
é valor de area média de isovista entre 30.001 e 45.000 n¥?
a Local de analise com predominancia de coloracéao laranja e
valor de area média de isovista entre 45.001 e 60.000 n?
Local de analise com predominancia de coloracéo vermelha
5 (mais visivel) e valor de area média de isovista maior que

60.000 P
Fonte: Elaboracéo propria.

Realizou-se também uma analise do percentual de area de
barreiras visuais existentes no local de andlise e seu entorno,
considerando-se um raio de 100 metros do centro deles. A area
total de barreiras visuais existentes foi dividida pela area de
analise e foi utilizado o quadro 4 para classificacao,
correspondendo ao valor 1 os locais de analise que apresentam
mais de 60% da area de analise composta por barreiras visuais e
foram classificados como 5 os locais de analise com menos de
15% da area de analise composta por barreiras visuais. Assim, o
valor 5 representa locais de analise que possuem areas mais
abertas e que proporcionam maior intervisibilidade entre as
pessoas que se encontram naquele espago.
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Quadro 4 - Classificacdo de acordo com o percentual da area de
barreiras visuais existentes nos locais de andlise

Classificagéo Critérios

1 Local de analise com mais de 60% da area de analise composta de barreiras visuais.

Local de andlise com entre 46% e 60% da area de analise composta de barreiras
visuais.

Local de andlise com entre 31% e 45% da area de andlise composta de barreiras
visuais.

Local de andlise com entre 15% e 30% da area de analise composta de barreiras
visuais.

Local de analise com menos de 15% da area de andlise composta de barreiras
visuais.

2

mais barreiras visuais

Fonte: Elaboracéo propria.

(b) Conex0des visuais

Em relacdo as conexdes visuais, cada metro linear de
janelas ou portas visualmente permeaveis que possuem altura de
peitoril menor que 1,70 m - localizadas no térreo, no primeiro, no
segundo e no terceiro pavimento das edificacdes com vista para
os locais de analise (estacionamentos, bicicletarios e caminhos) -
foi considerado como uma unidade de conexdo visual. Para
classificar a densidade de conexdes visuais de cada local de
andlise, o nimero de unidades de conexdes visuais foi dividido
pelo perimetro da &rea em estudo e o valor obtido foi classificado
em escala de 1 a 5, conforme apresentado no quadro 5. A
diferenca de valores de perimetros encontrada entre
estacionamentos, caminhos e bicicletarios fez com que fosse
necessario criar critérios diferentes para avaliagdo da densidade
de conexdes visuais nesses locais.



133

Quadro 5 - Classificagdo de acordo com a densidade de conexdes
visuais de cada um dos locais de analise

Classificagdo Critérios

Local de andlise com densidade de conexdes visuais inferior a 0,15 (menor
densidade de conexdes visuais).

Local de andlise com densidade de conexdes \visuais entre 0,15 e 0,30.

Local de analise com densidade de conexdes Misuais entre 0,31 e 0,45.

1
2
3
4 Local de andlise com densidade de conexdes visuais entre 0,46 e 0,60.

Local de andlise com densidade de conexdes visuais superior a 0,60 (maior
lensidade de conexdes visuais).

Estacionamentos e
caminhos
mais conexdes visuais

(3]

Local de andlise com densidade de conexdes visuais inferior a 1,0 (menor
densidade de conexdes visuais).

Local de analise com densidade de conexdes Msuais entre 1,0 e 2,0.

Local de andlise com densidade de conexdes \isuais entre 2,1 e 3,0.

Local de analise com densidade de conexdes Msuais entre 3,1 e 4,0.

B lw N (-
mais conexdes visuais

Local de andlise com densidade de conexdes visuais superior a 4,0 (maior
5 lensidade de conexdes visuais).

Bicicletarios

Fonte: Elaboracao propria.

Com a intencdo de conhecer a visdo que se tem do local
de anadlise a partir dessas conexdes visuais, foi elaborado um
mapa da visdo (isovista) que um observador teria das conexdes
visuais existentes em relacdo ao local de andlise. Para a geragéo
desse mapa, foram utilizadas fotos e o Modelo Digital de
Elevacdo (MDE 2012-2013), que é uma representacao digital de
uma secao da superficie, dada por uma matriz de pixels com
coordenadas planimétricas (X e Y) e sua correspondente
elevacéo, inclusive contendo edificacbes e vegetacdo. Para a
elaboracdo dos mapas de visdo foi considerada a area visivel
para um observador de estatura média (1,70 m). Llobera (2003) e
Kim et al. (2004) consideram essas &reas visiveis como regides
de intervisibilidade entre dois pontos, definidas por “linhas de
visdo” necessariamente ininterruptas.

A porcentagem de area visivel pelas conexdes visuais em
relacdo a area total do local de andlise foi classificada na escala
de 1 a 5, como apresentado no quadro 6. O valor 1 correspondeu
a area visivel a partir do conjunto de conexdes visuais menor que
20%, ou seja, pequena area de possivel vigilancia natural a partir
do conjunto de conexdes visuais. Ja a pontuacao 5 foi dada para
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local de analise com area visivel a partir do conjunto de
conexfes visuais maior que 80%, ou seja, grande area de
possivel vigilancia natural a partir das conexdes visuais.

Quadro 6 - Classificagdo de acordo com a porcentagem de area dos
locais de analise visivel das conexdes visuais das edificacbes do seu
entorno

Classificagdo Critérios
1  _ [Bl|Local de analise com érea visivel das conexdes visuais menor que 20%.
2 % Local de analise com area visivel das conexdes visuais entre 20% e 39%.
3 Z Local de andlise com area visivel das conexdes visuais entre 40% e 59%.
4 E Local de analise com area visivel das conexdes visuais entre 60% e 80%.
5 Local de anélise com area \isivel das conexdes visuais maior que 80%.

Fonte: Elaboracéo propria.

(c) Presencga de “esconderijos”

Para se determinar os locais definidos como esconderijos,
0s mapas de visibilidade foram importados para o programa
Arcgis para serem gerados mapas de declividade de visibilidade.
Esses mapas foram utilizados para que se pudesse determinar
areas (pontos) com abrupta variacdo de visibilidade, ou seja, a
possibilidade de sair de uma area com baixa visibilidade e passar
para uma area com alta visibilidade, e vice-versa. Com esse
mapeamento foi possivel contabilizar a quantidade de possiveis
esconderijos existente em cada local de andlise e dividi-la pela
area do local. O valor obtido possibilitou classificar o local de
acordo com a densidade de esconderijos em uma escala de 1 a
5. Correspondeu o valor 1 aos locais com maior densidade de
esconderijos e 5 aos locais com menor densidade de
esconderijo, conforme quadro 7. A diferenca de valores de areas
entre estacionamentos, caminhos e bicicletarios fez com que
fosse necesséario criar critérios diferentes para avaliagdo de
densidade de esconderijos nesses locais.
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Quadro 7 - Classificagdo conforme a densidade de esconderijos em
cada local de andlise

Classificagdo Critérios
§ " 1 g Local de andlise com densidade de esconderijos maior que 0,016.
é _g g Local de andlise com densidade de esconderijo entre 0,013 e 0,016.
Y e § Local de andlise com densidade de esconderijo entre 0,009 e 0,012.
'§ g Z Local de andlise com densidade de esconderijo entre 0,005 e 0,008.
5 : Local de andlise com densidade de esconderijos menor que 0,005.

Local de andlise com densidade de esconderijos maior que 0,40.

Local de andlise com densidade de esconderijo entre 0,31 e 0,40.

Local de andlise com densidade de esconderijo entre 0,21 e 0,30.

Bicicletarios

Local de andlise com densidade de esconderijo entre 0,10 e 0,20.

mais esconderijos,

g s W NP o W N

Local de andlise com densidade de esconderijos menor que 0,10.

Fonte: Elaboragéo propria.

Ao serem definidas as &reas de esconderijo, foi possivel
gerar as isovistas que se tem desses pontos, podendo-se obter a
porcentagem de area do local de analise que é possivel ser vista
dos esconderijos e classifica-las de 1 a 5, conforme quadro 8.
Receberam valor 1 locais com possibilidade de visdo dos seus
esconderijos de mais de 80% da area do local de analise e valor
5 locais com possibilidade de visédo dos seus esconderijos menor
que 20% da area do local de analise.

Quadro 8 - Classificagdo de acordo com a porcentagem de area de
cada local de analise possivel de ser vista dos esconderijos existentes

Classificagdo Critérios
1 Local de andlise com mais de 80% da sua érea \ista de esconderijos.

Local de anélise com entre 80% e 61 % da sua area vista de esconderijos.

Local de anélise com entre 60% e 41 % da sua area Vista de esconderijos.

Local de andlise com entre 40% e 20 % da sua area vista de esconderijos.
Local de anlise com menos de 20% da sua éarea \ista de esconderijos.
Fonte: Elaboracéo propria.

g | |w |
maior isovista




136

(d) Conexdes funcionais

Para andlise deste item contabilizou-se a quantidade de
conexdes funcionais ao nivel térreo das edificagbes ligadas ao
local de andlise (estacionamentos, bicicletarios e caminhos),
sendo cada porta de acesso a edificacdo contada como uma
unidade. Assim como nas conexfes visuais, para classificar a
densidade de conexdes funcionais de cada local de analise em
relacdo aos demais, foram estabelecidas classes de 1 a 5,
conforme quadro 9. Para a classificacdo, o niumero de unidades
de conexdes funcionais foi dividido pelo perimetro da area em
estudo. A diferenca de valores de perimetros encontrada entre
estacionamentos e caminhos, e bicicletarios, fez com que fosse
necessario criar critérios diferentes para avaliacdo de densidade
de conexdes funcionais nesses locais.

Com a intengdo de conhecer a visdo que se tem do local
de andlise a partir dessas conexdes funcionais, foi elaborado um
mapa da visdo (isovista) que um observador teria das conexdes
funcionais existentes no local em relagdo ao local de andlise. O
mapa de visdo das conexdes funcionais foi realizado da mesma
forma que o mapa de visdo das conexdes visuais, ou Sseja,
utilizando-se fotografias e o Modelo Digital de Elevacéo,
considerando-se um observador com estatura média de 1,70m.
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Quadro 9 - Classificagdo de acordo com a densidade de conexdes
funcionais de cada um dos locais de analise

Classificagao Critérios
Local de andlise com densidade de conexdes funcionais inferior a 0,005
@ 1 (menor densidade de conexdes funcionais).
2 -§ Local de analise com densidade de conexdes funcionais entre 0,006 e
T 3 2 2 H|o,010.
8 ‘E § Local de andlise com densidade de conexdes funcionais entre 0,011 e
g E 3 g Mlo.015.
'g ®© q;j Local de analise com densidade de conexdes funcionais entre 0,016 e
ﬁ 4 | g M[0,020.
é Local de andlise com densidade de conexdes funcionais superior a 0,020
5 r(maior densidade de conexdes funcionais).
Local de andlise com densidade de conexdes funcionais inferior a 0,10
1 (menor densidade de conexdes funcionais).
4
_ﬁ 2 é Local de anélise com densidade de conexdes funcionais entre 0,10 e 0,15.
= c
i 2
ﬁ 3 é Local de andlise com densidade de conexdes funcionais entre 0,16 e 0,20.
4 3 Local de andlise com densidade de conexdes funcionais entre 0,21 e 0,25.
g Local de andlise com densidade de conexdes funcionais superior a 0,25
5 maior densidade de conexoes funcionais).

Fonte: Elaboracéo propria.

A porcentagem de area visivel pelas conexdes funcionais
em relagdo & area total do local de andlise foi classificada em
escala de 1 a 5, conforme quadro 10. O valor 1 correspondeu a
area visivel pelas conexdes funcionais menor que 20%, enquanto
que a pontuacdo 5 foi dada a area visivel pelas conexdes
funcionais maior que 80%.

Quadro 10 - Classificacdo de acordo com a porcentagem de area dos
locais de analise visivel das conex8es funcionais das edificacdes do seu

entorno

Classificagao

Critérios

1 Local de anélise com area visivel das conexdes funcionais menor que 20%.
2 % Local de anlise com &rea visivel das conexdes funcionais entre 20% e 39%.
3 Z Local de analise com érea visivel das conexdes funcionais entre 40% e 59%.
4 ; Local de andlise com é&rea \Visivel das conexdes funcionais entre 60% e 80%.
5 Local de analise com area visivel das conexdes funcionais maior que 80%.

Fonte: Elaboracéo propria.
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(e) Permeabilidade

Em relacdo a permeabilidade, as barreiras fisicas
existentes no campus foram registradas, utilizando-se a sintaxe
espacial, por meio de mapa de linhas axiais e mapas de
permeabilidade. As linhas axiais sdo as maiores linhas retas
capazes de cobrir todo o sistema de espacos abertos onde as
pessoas e 0s carros se locomovem na area em estudo. As
medidas de integracdo medem a proximidade de cada local para
todas as outras partes do sistema, por meio do nimero de outros
espacos que intermediam essa transicdo, ou seja, medem o
quao distante cada linha axial esta de todas as outras. Quanto
mais distante uma linha axial estiver da outra, considera-se que
ela esta mais profunda, ou seja, mais segregada, e quanto mais
préxima, considera-se mais rasa, sendo mais integrada no
sistema. Como medida global foi utilizada a integracdo global
(Integragcdo Rn). Os valores de integracdo obtidos pelo mapa de
linhas axiais foram classificados em escala de 1 a 5, de acordo
com o nivel de integragdo, sendo correspondente a 1 0s mais
segregados e a 5 os mais integrados, conforme apresentado no
quadro 11.

Quadro 11 - Classificagdo de acordo com valores de integracdo obtidos
pelas linhas axiais em cada local de analise

Classificac Critérios
1, Local de anélise com linha axial com valor de integrag&o menor que 0,50.
2 8 Local de anélise com linha axial com valor de integrag&o entre 0,50 e 0,65.
3 § Local de andlise com linha axial com valor de integragéo entre 0,66 e 0,80.
4 % Local de anélise com linha axial com valor de integragéo entre 0,81 e 1.
5 Local de andlise com linha axial com valor de integragéo maior que 1.

Fonte: Elaboracao propria.

Também foram gerados mapas de permeabilidade para as
barreiras aos veiculos e aos pedestres. Para gerar os mapas foi
necessario definir o que seria considerado barreira ou ndo a
permeabilidade. Para o mapa de permeabilidade de veiculos
foram consideradas como permeaveis apenas as ruas e
estacionamentos, pavimentados ou ndo. J4 para o mapa de
permeabilidade de pedestre foram definidas como barreiras:
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lagos, corregos, grades, muros, edificacdes e
canteiros/gramados (SABOYA et al., 2014), conforme mostrado
no quadro 12. Mesmo entendendo-se que a transicdo entre os
caminhos e as areas gramadas seja bastante sutil, pode-se
perceber ao longo do estudo que as pessoas nado transitavam
pelas areas gramadas, andando pelos caminhos (pavimentados
ou ndo). Foram consideradas permeaveis: as calcadas e
caminhos, as ruas, 0s estacionamentos e 0S acessos aos
edificios. Como medida global foi utilizada a integracdo global
(Integragdo Rn), que representa o quanto um determinado
espaco estd mais integrado ou segregado dos demais espacos
do sistema. A interpretacdo do mapa de permeabilidade foi
obtida por meio de escala de cores e valor de integragéo, sendo
que as cores mais quentes (vermelho, laranja) indicam as
localizacbes com maior integracdo, enquanto que as cores mais
frias (azul, verde) indicam as com menor integracdo, mais
segregadas.

Da mesma forma que o mapa de linhas axiais, 0 mapa de
permeabilidade também teve classificacdes na escala de 1 a 5,
conforme apresentado no quadro 13, as quais foram realizadas
de acordo com a coloragéo e valor de integracdo correspondente
ao local de analise (estacionamentos, bicicletarios e caminhos)
mais segregado e mais integrado.
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Quadro 12 - Barreiras a permeabilidade

Lagos e cOrregos

Grades e muros

Edificagbes

Canteiros/Gramados

Fonte: Elaboragéo propria.
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Quadro 13 - Classificacao de acordo com valores de integrac@o obtidos
nos mapas de permeabilidade

Classificagao Critérios
Local de analise com predominancia de coloragéo azul escuro (menos integrado)
1 e valor de integrag@o menor que 1.500
Local de anélise com predominancia de coloragéo entre azul claro e verde e valor
2 3 de integracéo entre 1.500 e 2.000
ﬂ% Local de analise com predominancia de coloragdo entre o verde e o amarelo e
3 E valor de integrag&o entre 2.001 e 2.500
g Local de andlise com predominancia de coloragdo entre amarelo e laranja e valor
4 de integracéo entre 2.501 e 3.000
Local de andlise com predominancia de colorag&o entre laranja e vermelho (mais
5 integrado) e valor de integragéo maior que 3.000

Fonte: Elaboragéo propria.
() Quantidade de pessoas transitando pelo local

Para captar a quantidade de pessoas transitando pelo local
de analise foram tiradas fotografias que cobrissem toda a area do
local de analise, sendo possivel contar a quantidade de usuarios
e também registrar as suas localizagbes no espaco. As
fotografias de cada local de andlise foram tiradas durante uma
semana, sendo concentradas na segunda-feira, quarta-feira e
sexta-feira em dois horarios (as 8 horas e as 15 horas) e na
terca-feira e quinta-feira em trés horarios (as 12 horas, as 18
horas e as 21 horas). A quantidade de pessoas transitando pelo
local de analise foi dividida em classes de 1 a 5, correspondendo
a 1, o quantitativo de menos de 12 pessoas no local, e a 5, o de
mais de 50 pessoas no local, conforme apresentado no quadro
14. Essas quantidades foram definidas observando-se a média
da quantidade de pessoas transitando pelos locais ao longo da
realizacdo do estudo.
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Quadro 14 - Classificagdo conforme a quantidade de pessoas
transitando em cada local de analise durante os levantamentos

Classificagao Critérios
1, H|Local de andlise com menos de 12 pessoas.
2 § Local de andlise com entre 12 e 24 pessoas.
3 ii Local de anélise com entre 25 e 37 pessoas.
4 § Local de anéalise com entre 38 e 50 pessoas.
5 Local de analise com mais de 50 pessoas.

Fonte: Elaboragéo propria.

Para conhecer melhor a apropriagdo das pessoas dos
locais de analise foram elaborados mapas com o posicionamento
das pessoas durante os diferentes momentos de levantamento.
Por meio da elaboracdo dos mapas, foi possivel classificar a
apropriacdo que as pessoas fazem dos locais de andlise em
escala de 1 a 5. O valor 1 foi dado para os locais em que as
pessoas se concentravam em apenas uma pequena area do
espaco e o valor 5 para os locais em que as pessoas estavam
espalhadas por todo ou quase todo o espaco, conforme é
apresentado no quadro 15.

Quadro 15 - Classificagcao conforme a apropriagdo das pessoas durante
os levantamentos realizados em cada local de analise

Classificagdo Critérios
1 e Local de anélise com pessoas ocupando menos de 20% do espaco.
2 § Local de analise com pessoas ocupando entre 21% e 40% do espago.
3 g Local de andlise com pessoas ocupando entre 41% e 60% do espago.
4 | & M|Local de andlise com pessoas ocupando entre 61% e 80% do espago.
5 : Local de analise com pessoas ocupando mais de 80% do espago.

Fonte: Elaboracao propria.
(g) Variedade de uso do solo

Para avaliar o uso do solo foram estabelecidas as
seguintes categorias: US (uso de sala de aula e auditério), UL
(uso laboratorial), UA (uso administrativo), UC (uso comercial),
UCV (uso convivéncia: centro de cultura e eventos, centro de
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convivéncia, entre outros), UR (uso restaurante universitario), UB
(uso biblioteca), UMO (uso moradia), UH (uso hospital
universitario), UF (uso farmacia escola), UCC (uso escolar:
colégio aplicacdo e creches), UFJ (uso forum) e UG (uso
ginasio). No caso de usos mistos foram descritos quais sao os
tipos de usos.

As informacdes do tipo de uso do solo das edificacbes do
entorno do local de andalise foram compiladas de modo a
representar a variedade de uso de cada local numa escalade 1 a
5, conforme quadro 16, sendo o valor 1 correspondente ao local
de analise com um Unico uso do solo e o valor 5 correspondente
a presenca de 5 ou mais categorias de uso do solo. Para um
melhor entendimento desses locais, foram gerados mapas
contendo os usos e o0s horarios de funcionamento das
edificagcdes no entorno do local de analise.

Quadro 16 - Classificacdo de acordo com a variedade de uso do solo
das edificagcdes do entorno do local de analise

Classificacdo Critérios
Local de andlise com um unica categoria de uso do solo (menor diversidade de
uso).

Local de andlise com 2 categorias de usos do solo.

Local de analise com 3 categorias de usos do solo.

Local de andlise com 4 categorias de usos do solo.
Local de andlise com 5 ou mais categorias de uso do solo (maior diversidade de
5 uso).

Fonte: Elaboracao propria.

NI FVI [N
maior diversidade

(h) Atratores de pessoas

Foram considerados como atratores de pessoas:
lanchonetes, restaurantes, bibliotecas, correio, area de convivio,
ponto de Onibus, entre outros. Esses locais foram mapeados e
contabilizados em cada local de andlise, sendo contabilizados
apenas os atratores ou edificacdes com atratores que possuiam
ligacdo com o local de analise. Os numeros de atratores de
pessoas encontrados no entorno dos locais de andlise foram
classificados em escalas de 1 a 5, conforme quadro 17.
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Quadro 17 - Classificag@o conforme o nimero de atratores de pessoas
existentes em cada local de anélise

Classificacao Critérios
1 Local de analise sem atratores de pessoas.
%) 21
2 ¢ Local de andlise com 1 atrator de pessoas.
[}
© A
3 & Local de analise com 2 atratores de pessoas.
4 é Local de andlise com 3 atratores de pessoas.
5 Local de analise com 4 ou mais atratores de pessoas.

Fonte: Elaboracéo propria.
0) lluminacgao

Obter-se a iluminacdo existente no local no momento em
que ocorreu o ato criminal, &€ bastante complexo. Assim, para
aferir a densidade de pontos de iluminacdo de cada local de
analise, realizou-se a contagem do numero de pontos de luz
(postes de iluminagdo e luminarias externas) existentes naquele
local. O numero de pontos de luz foi entéo dividido pela area do
local de analise e o valor obtido foi classificado em escala de 1 a
5, conforme apresentado no quadro 18.

Quadro 18 - Classificagdo conforme a densidade de pontos de luz em
cada local de analise

Classificagao Critérios
Local de analise com densidade de pontos de iluninagao inferior a 0,002 (menor
densidade de ponto de iluminagdo).

Local de analise com densidade de pontos de iluminag&o entre 0,002 e 0,004.

Local de analise com densidade de pontos de iluminag&o entre 0,0041 e 0,006.

Local de analise com densidade de pontos de iluminag&o entre 0,0061 e 0,008.
Local de andlise com densidade de pontos de iluninagao superior a 0,008 (maior
5 densidade de ponto de iluminagao).

& |w v e
mais pontos de luz

Fonte: Elaboracao propria.

Para se entender melhor a iluminacéo no local sob anélise,
foram levantados os posicionamentos dos pontos de luz nele
existentes, assim como, suas alturas, e a poténcia das luminarias
utilizadas, para que com o uso do programa Dialux pudesse ser
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estimada a area iluminada por esses pontos de luz. Assim, pode-
se obter a porcentagem iluminada do local de andlise e
classifica-la de 1 a 5, sendo 1 correspondente ao valor menor
que 20% da sua area iluminada, e 5 a mais de 80% da sua area
iluminada, conforme apresentado no quadro 19.

Quadro 19 - Classificagdo conforme porcentagem de area iluminada em
cada local de andlise

Classificagao Critérios
1 o Local de analise com menos de 20% da sua area iluminada.
2 x§ Local de andlise com entre 20% e 40 % da sua area iluminada.
3 g Local de analise com entre 40% e 60% da sua area iluminada.
4 & M|Local de anlise com entre 60% e 80% da sua érea iluminada.
5 ; Local de analise com mais de 80% da sua area iluminada.

Fonte: Elaboracé&o propria.
() Aparénciado local

Para avaliar a aparéncia foram levantados 0s seguintes
aspectos de cada local de andlise: manutencéo (avaliada como
boa, média ou ruim); limpeza (avaliada como boa, média e ruim);
e vandalismo (avaliado como presente ou ausente). Assim como
nos itens anteriores, a aparéncia dos locais de analise também
foi classificada na escala de 1 a 5, correspondendo-se o 1, ao
local com manutencdo ruim, limpeza ruim e presenca de
vandalismo, e 0 5, ao local com boa manutencéo e limpeza e
auséncia de vandalismo, conforme apresentado no quadro 20.



146

Quadro 20 - Classificagcdo conforme aspectos da aparéncia de cada
local de analise

Classificacéo Critérios

1 Local de analise com manutencdo ruim, limpeza ruim e presenga de vandalismo.

Local de analise com dois aspectos sendo avaliados como ruim (manutencéo e
limpeza) e outro como ausente (vandalismo), ou com um aspecto sendo avaliado
como ruim (manutencao e limpeza), um como médio (manutengao e limpeza) e
outro como presente (vandalismo).

Local de analise com um aspecto sendo avalido como médio (manutencéo e
limpeza), um como ruim (manutencé&o e limpeza) e outro como ausente
(vandalismo), ou com dois aspectos sendo avaliados como médio (manutencéo e
limpeza) e outro como presente (vandalismo), ou, ainda, com um aspecto sendo
avalido como médio (manutengédo e limpeza), um como bom (manutengéo e
limpeza) e outro como presente (vandalismo).

w
melhor aparéncia

Local de analise com dois aspectos sendo avaliados como bom (manutencéo e
limpeza) e outro como presente (vandalismo), ou com um aspecto sendo avaliado
4 como bom (manutencéo e limpeza), um como médio (manutengéo e limpeza) e
outro como ausente (vandalismo), ou ainda com dois aspectos sendo avaliados
como médio (manuteng&o e limpeza) e outro como ausente (vandalismo).

5 Local de analise com manuteng&o boa, limpeza boa e auséncia de vandalismo.
Fonte: Elaboracéo propria.

(k) Recursos de seguranca

Nesta variavel mapeou-se e contabilizou-se 0 ndmero de
cameras de seguranga e 0 numero de pontos de vigias
permanentes em cada local de andlise. Nos levantamentos foram
encontradas cameras com visdo de 360° e cAmeras com Visdo
direcionada. No caso das cameras com visao direcionada, foram
consideradas cameras com angulo de visdo de 68°. O numero de
recursos de seguranca foi dividido pela area do local de andlise e
o valor obtido foi classificado de acordo com escala de 1 a 5,
sendo 1 correspondente a locais com menor densidade de
recursos de seguranca e 5 a locais com maior densidade de
recursos de seguranca, conforme quadro 21.
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Quadro 21 - Classificagdo conforme a densidade de recursos de
seguranca existente em cada local de anélise

Classificagdo Critérios
Local de analise com densidade de recursos de seguranca inferior a 0,001 (menor

1 ; densidade de recursos de seguranca).
g

2 % Local de andlise com densidade de recursos de seguranga entre 0,0011 e 0,003.
[0
°

3 § Local de analise com densidade de recursos de seguranga entre 0,0031 e 0,005.
5
8]

4 E Local de analise com densidade de recursos de seguranga entre 0,0051 e 0,007.
& M |Local de andlise com densidade de recursos de seguranga superior a 0,007

5 (maior densidade de ponto de iluminagao).

Fonte: Elaboracéo propria.

O mapeamento do posicionamento das cameras de
seguranca e dos vigias permanentes nos locais analisados
possibilitou que fosse identificado o campo visual desses pontos,
assim, pode-se conhecer a porcentagem de area de cada local
de andlise visivel por recursos de seguranca. A identificacdo do
campo visual de cada recurso de seguranca foi obtida por meio
de fotografias e uso do Modelo Digital de Elevacdo (MDE 2012-
2013).

A porcentagem de area do local de analise visivel por
recursos de seguranga também foi classificada de 1 a 5, sendo o
valor 1 atribuido aos locais sob analise em que foi possivel ver
menos de 20% da sua area pelos recursos de seguranga, e 0
valor 5 aos locais sob andlise em que foi possivel ver mais de
80% da sua area pelos recursos de seguranca, conforme
apresentado no quadro 22.
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Quadro 22 - Classificagcdo de acordo com a porcentagem da &rea do
local de andlise visivel por recursos de seguranga

Classificagao Critérios
1 Local de analise com menos de 20% da sua area Vista por recursos de
seguranga.
2 Local de andlise com entre 20% e 40 % da sua area \ista por recursos de
b seguranca.
3 é Local de anélise com entre 41% e 60 % da sua &rea \ista por recursos de
5 seguranca.
4 g Local de analise com entre 61% e 80 % da sua érea Vista por recursos de
seguranga.
5 Local de andlise com mais de 80% da sua &rea \ista por recursos de seguranga.

Fonte: Elaboragéo propria.
3.3.2 Variaveis de controle

Como forma de se obter resultados mais consistentes
também foram consideradas as variaveis de controle descritas a
seqguir:

e Caracterizacdo econdmica do entorno: elaborou-se um
mapa relacionando a renda dos bairros (setor censitario) do
entorno da UFSC, utilizando informag6es do IBGE, com 0s locais
sob analise no campus, buscando investigar se existem relacfes
entre os locais pesquisados (por terem maior e menor ocorréncia
dos tipos de crimes estudados nesta tese) e os locais de maior
proximidade com areas em que h& caracteristicas econdmicas
distintas;

e Locais em que sdo maiores os valores dos bens para
furto e roubo: para esta analise foi considerado somente o nivel
de renda dos alunos de cada centro, uma vez que o salario de
docentes, técnicos e terceirizados é padronizado por categorias,
nao variando entre centros de ensino. Dessa forma, foi solicitado
a Coperve (Comissdo Permanente de Vestibular) o nivel de
renda fornecido pelos alunos de cada Centro quando realizam o
vestibular. Esses dados foram relacionados com os locais sob
andlise nesta tese, por apresentarem maior ou menor registro
dos tipos de crimes pesquisados, tendo-se como intencéo
verificar a relacdo entre os locais que apresentam maior ou
menor ocorréncias dos crimes e o nivel de renda dos alunos
usuarios do local.
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Apo6s apresentados os locais de analise e as formas de
coleta e de tratamento dos dados, no capitulo 4 é exposta a
analise dos resultados da pesquisa.
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4 ANALISE DOS RESULTADOS

Com o intuito de analisar a relacdo entre configuracao
espacial e ocorréncia de crimes em um campus universitario,
neste trabalho investigou-se o conjunto de elementos fisicos
espaciais considerados, tomando-se o modelo tedrico construido
com base na literatura e a observacdo empirica, possivelmente
relacionados ao maior ou menor nimero de ocorréncias de
crimes no Campus Reitor Jodo David Ferreira Lima da
Universidade Federal de Santa Catarina, em Floriandpolis.

No presente capitulo, foram analisados os dados
coletados e apresentados o0s resultados da investigacédo
referentes a distribuicdo temporal do crime e as seguintes
variaveis: barreiras visuais e intervisibilidade; conexdes visuais;
conexdes funcionais; barreiras fisicas ao movimento; quantidade
de pessoas transitando pelo local; iluminagdo; presenca de
“esconderijos”; variedade de usos do solo; aparéncia; recursos
de seguranca e atratores de pessoas. A analise de cada uma
dessas varidveis foi realizada em cada um dos locais
selecionados, sendo feito o cruzamento entre as variaveis e a
comparacdo entre os locais analisados, conforme a variabilidade
dos indices maiores e menores de ocorréncia de crimes.
Também foram consideradas duas variaveis de controle, a
caracterizacdo econémica do entorno e os locais com maior valor
dos bens para furto e roubo, sendo apresentados 0s seus
resultados no final deste capitulo.

No total foram analisados 12 locais, apresentados na
metodologia deste trabalho, sendo 4 estacionamentos (dois com
maiores indices de crimes de furto e roubo de/em veiculos e dois
com menores), 6 bicicletarios (trés com maiores indices de crime
de furto de/em bicicletas e trés com menores), e 2 caminhos de
pedestres (um com maiores indices de crime de roubo de
transeunte e um com menores indices deste crime). Para serem
passiveis de comparacdo, 0os locais com maiores e menores
indices dos crimes de furto e roubo foram apresentadas aos
pares. Para facilitar a identificacdo, em todos os casos os locais
com Alto numero de ocorréncias estao indicados com a letra “A”,
e os locais com Baixo numero de ocorréncias estao indicados
com a letra “B”.

A seguir sdo apresentados os resultados referentes a
distribuicdo temporal do crime.
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4.1 ANALISE DA DISTRIBUICAO TEMPORAL DO CRIME

A distribuicdo temporal do crime ndo é homogénea ao
longo dos anos, dos dias da semana e no decorrer de um mesmo
dia. No caso de um campus universitario, devido ao fato de mais
pessoas frequentarem seus espacgos durante os dias da semana,
concentra-se maior quantidade de crimes nestes dias do que nos
finais de semana.

Conforme explicado na metodologia desta tese, para a
obtencdo dos registros dos tipos de crimes pesquisados (crime
de furto e roubo de/em veiculos e crime de furto de/em bicicletas)
utilizaram-se dados dos anos de 2010 a 2015 fornecidos pela
Secretaria de Seguranca Institucional da UFSC. J4 para o crime
de roubo a transeunte, utilizou-se dados obtidos nas respostas
ao questionario online aplicado em 2016. Para facilitar a andlise,
o dia foi dividido em quatro turnos, tendo cada um igualmente 6
horas: manha (entre 06:01 e 12:00), tarde (entre 12:01 e 18:00),
noite (entre 18:01 e 00:00) e madrugada (entre 00:01 e 06:00). O
turno da noite foi considerado das 18:01 as 00:00, levando-se em
conta a existéncia do horario de verdo, periodo em que a
luminosidade se estende por mais horas, escurecendo mais
tarde, mas que, ao iniciar apés a segunda quinzena de outubro e
finalizar no més de fevereiro, corresponde em grande parte ao
periodo de férias nas universidades brasileiras.

Sobre os resultados da distribuicdo temporal de cada tipo
de crime pesquisado, a seguir sdo apresentadas informacfes
gerais sobre cada um deles e pontuais sobre cada local de
analise.

4.1.1 Furto e roubo de/em veiculos

Em relacdo a ocorréncia de furto e roubo de/em veiculos
no campus em estudo, verificou-se que este tipo de crime
concentra maior nimero de ocorréncias no turno da noite (entre
18:01 e 00:00), com 45% (53) do total de furtos de/em veiculos e
57% (12) do total de roubo de veiculos. O periodo do dia com
menor numero de ocorréncias de furto de/em veiculos é a
madrugada (entre 00:01 e 06:00) com 6% (7) das ocorréncias e o
com menor numero de ocorréncias de roubo de veiculos é a
tarde (entre 12:01 e 18:00) com 10% (2).
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Um estudo mais pontual dos estacionamentos em analise
nesta pesquisa € apresentado no grafico 1, com a distribuicao
das ocorréncias registradas nos quatro estacionamentos
analisados durante os diferentes turnos do dia.

No grafico 1 pode-se perceber que nos estacionamentos
1A e 2A, com maiores indices de ocorréncia de furto e roubo
de/em veiculos, a distribuicdo temporal do crime ocorreu de
forma diferente. No estacionamento 1A as ocorréncias estdo
distribuidas ao longo de todos os turnos do dia, enquanto que no
estacionamento 2A todas as ocorréncias aconteceram em um
Unico turno, o da noite. JA os estacionamentos 1B e 2B, com
menor indice de ocorréncias de furto e roubo de/em veiculos,
tém suas poucas ocorréncias distribuidas da seguinte forma: no
turno da noite, no estacionamento 1B e no turno da tarde, no
estacionamento 2B.

Grafico 1 - Distribuicdo temporal do crime de furto e roubo de/em
veiculos nos 4 estacionamentos analisados
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Fonte: Elaboragéao propria.
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4.1.2 Furto de/em bicicletas

Em relacdo ao furto de/em bicicleta, em todo o campus, 0
turno da tarde (entre 12:01 e 18:00) é o que concentra maior
ndmero deste tipo de crime, com 35% (77) do total. A madrugada
(entre 00:01 e 06:00) é o turno com menor incidéncia deste tipo
de furto, com 6% (14) das ocorréncias, reforcando o que foi
encontrado para os estacionamentos.

Ja em relacdo aos seis bicicletarios analisados, pode-se
perceber no grafico 2 que nos trés bicicletarios com maior
ocorréncia de furto de/em bicicletas, 1A, 2A e 3A, as ocorréncias
registradas aconteceram em diferentes turnos. Nos trés
bicicletarios as ocorréncias tiveram maior registro no turno da
tarde, sendo a maior concentragdo neste turno encontrada no
bicicletario 2A. Destaca-se, ainda, que o bicicletario 3A foi o
anico que apresentou ocorréncia no turno da madrugada. Quanto
aos bicicletarios com menor ocorréncias de furto de/em
bicicletas, o bicicletario 1B apresentou uma ocorréncia no turno
da manh@, o bicicletario 3B duas ocorréncias no turno da tarde e
0 bicicletario 2B nao teve ocorréncias.

Gréfico 2 - Distribuicdo temporal do crime furto de/em bicicleta nos seis
bicicletarios analisados
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Fonte: Elaboracéo propria.
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4.1.3 Roubo de transeunte

Em relagdo ao crime de roubo de transeunte, ao se
utilizarem os dados do questionario, o turno com maior registro
de ocorréncias do crime de roubo de transeunte foi a madrugada
(entre 00:01 e 6:00), com 45% das ocorréncias, seguido pelo
turno da noite (entre 18:01 e 00:00) com 35% das ocorréncias.
De outra parte o turno com menor registro de ocorréncias foi o da
manha, responsavel por 6% das ocorréncias.

Destaca-se que no preenchimento do questionario, muitas
vezes foram citadas as festas universitarias, sendo mencionado
na maior parte dos roubos de transeunte ocorridos durante a
madrugada o fato de estarem participando ou saindo de uma
festa universitaria dentro do campus.

No grafico 3, em que é apresentada a distribuicdo temporal
do crime de roubo de transeunte nos dois caminhos selecionados
para andlise, pode-se perceber que no Caminho 1A os crimes de
roubo de transeunte registrados foram concentrados nos turnos
da noite e madrugada e no Caminho 1B n&o foram registradas
ocorréncias deste tipo de crime.

Gréfico 3 - Distribuicdo temporal do crime roubo de transeunte nos dois
caminhos analisados
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Fonte: Elaboragéao propria.
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A seguir sdo apresentadas as caracteristicas fisico-
espaciais analisadas e as suas relagbes com os locais de
andlise.

4.2 ANALISE DA INFLUENCIA DAS CARACTERISTICAS
FISICO-ESPACIAIS NA OCORRENCIA DE CRIMES

Nesta pesquisa, foram analisadas relacbes entre as
caracteristicas fisico-espaciais, tidas como relevantes para
oportunizar ou inibir agdes criminosas, e as taxas de ocorréncia
dos tipos de crime considerados neste estudo.

Foram analisadas onze variaveis ja descritas por estarem
relacionadas a caracteristicas fisico-espaciais, apontadas no
modelo tedrico para um estudo da relacao entre 0 ambiente fisico
de campi universitarios e a ocorréncia de crimes, proposto nesta
tese. Para facilitar a verificacdo das variaveis foi utilizado um
método  multi-escalonado, elaborando-se  quadros que
apresentam a relacdo das variaveis com seus atributos, que se
encontram escalonados em cinco niveis, conforme apresentado
anteriormente na secdo de metodologia. Os valores de
classificacdo obtidos pelo método multi-escalonado, utilizaram a
|6gica de ter os resultados mais proximos de 5, supondo-se
estarem, pelo menos teoricamente, relacionados a menos
crimes.

4.2.1 Relagé&o entre amplitude visual e a ocorréncia de
crimes

Em relacdo & barreiras visuais e intervisibilidade, é
apresentado, na figura 32, um mapa geral do campus, criado
com o uso do programa Depthmap, permitindo obter informactes
sobre visibilidade e proeminéncia visual. Nele, cada pixel
representa o tamanho da &rea visivel a partir daquele ponto, indo
do vermelho (maiores areas de isovista) até o azul escuro
(menores areas de isovista). Para elaboracdo do mapa foram
consideradas como barreiras de Vvisibilidade: edificagfes,
vegetacdo densa, muros ou cercamentos visualmente
impermedveis, talude, arvores e arbustos que impedem a viséo.

Ao observar a figura 32, uma primeira constatacéo € a de
que ha uma diferenca nos niveis de visibilidade das areas mais
periféricas para as internas ao campus, sendo muito maiores as
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isovistas na area central e no sudeste do campus. Na area
central, a alta visibilidade se deve a existéncia de pragas secas e
na area sudeste, as quadras de esporte e a pista de corrida,
areas sem edificagcbes e com vegetacdes pontuais. Em relacéo
as areas de baixa visibilidade, observa-se que elas estédo
concentradas nas areas mais periféricas do campus devido a
grande massa de vegetacdo posicionada nos limites do mesmo.
Nesse sentido, os acessos localizados ao sul e no oeste do
campus sdo bastante prejudicados em termos de visibilidade,
comprometendo a visibilidade tanto de quem esta fora do
campus e segue para 0 seu interior, como de quem esta dentro
dele e segue para fora do campus.

Na figura 32, também s&o identificados no mapa de
visibilidade de todo o campus os locais analisados na pesquisa,
sendo destacados o0s estacionamentos, 0s bicicletarios e os
caminhos.

Como forma de melhor ilustrar e sintetizar os resultados
obtidos em relacdo a amplitude visual, utilizou-se os quadros 3 e
4, apresentados na Metodologia deste trabalho.

A seguir sdo apresentados os resultados obtidos nos pares
analisados, sendo primeiro apresentados os resultados
referentes aos pares de estacionamentos, em seguida os dos
pares de bicicletarios e, por fim, os do par de caminhos.
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Figura 32 - Mapa de visibilidade (area da isovista) de todo o campus
com o0s estacionamentos, bicicletarios e caminhos analisados
destacados
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Estacionamentos

Quanto aos estacionamentos, no grafico 4 sdao
apresentadas as classificacdes nos dois pares de
estacionamentos.

Grafico 4 - Classificagdes obtidas nos dois pares de estacionamentos
em relacao a visibilidade (area da isovista) e barreiras visuais
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Fonte: Elaboracéo propria.

O gréfico 4 mostra que os dois estacionamentos com
menor ocorréncia de crimes possuem maior visibilidade que os
seus respectivos pares. Ao se observar a figura 32, pode-se
perceber que o estacionamento 1A, com maior ocorréncia de
furto e roubo de/em veiculos, apresenta edificacbes no seu
entorno que diminuem a area de isovista, assim obtendo-se um
valor da &rea de isovista de 28.865 m?2 e coloragdo mais proxima
do verde. Observa-se também que, além do estacionamento, o
seu entorno e acessos proximos ao estacionamento possuem
baixa visibilidade, o que poderia vir a ser um fator importante no
momento de fuga do infrator. Quanto ao estacionamento 1B,
identificado com menos registros de furto e roubo de/em
veiculos, ao se observar a figura 32, é possivel perceber que
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este estacionamento estd em uma é&rea mais visivel,
correspondendo a uma coloracdo mais proxima do laranja e
apresentando valor da area de isovista de 56.768 mz2.

Em relacdo ao par de estacionamentos 2A e 2B, na figura
32 é possivel observar que o estacionamento 2A, indicado com
maior ocorréncia de furto e roubo de/em veiculos, apresenta
coloracao azul escura e possui valor da area de isovista de 1.592
m2, apresentando baixa visibilidade na area do estacionamento e
também no seu entorno. Por outro lado, o estacionamento 2B,
identificado com menor ocorréncia de furto e roubo de/em
veiculos, estd em uma area que apresenta maior visibilidade em
relacdo ao estacionamento 2A, tendo valor da area de isovista de
16.874 mz,

Ao ser realizada uma analise mais pontual desses
estacionamentos, em busca da densidade de barreiras visuais
existente em cada &rea, no estacionamento 1A, mostrado na
figura 33, 29,68% da area de analise apresentou-se composta
por barreiras visuais. Nesta figura pode-se perceber que as areas
mais visiveis séo 0s acessos de veiculos ao estacionamento e a
area do estacionamento ao sudeste por ser menos edificada. Ja
as areas menos visiveis estdo ao norte e a oeste do
estacionamento, devido ao posicionamento das edificacoes.

De outra parte, ao se analisar o estacionamento 1B,
mostrado na figura 34, a area de barreiras visuais corresponde a
22,5% da area de anadlise. O estacionamento 1B possui areas
mais visiveis ao leste e ao sul, tendo em alguns pontos areas
menos Vvisiveis, como no lado oeste, devido a existéncia de
edificacdo e vegetacdo. Apesar da porcentagem de barreiras
visuais ser semelhante nos dois estacionamentos, pode-se
perceber nas figuras 33 e 34 que em uma andlise local o
posicionamento das edificacdes permite uma melhor visibilidade
no estacionamento 1B, com menor ocorréncia de furto e roubo
de/em veiculos.
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Figura 33 - Mapa de visibilidade (area da isovista) do
estacionamento 1A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Figura 34 - Mapa de visibilidade (4rea da isovista) do estacionamento 1B

Legenda B

[ Edificios menos visivel mais visivel
I Corregos e lagos

[ 1Vegetagdo densa, talude, arvores e arbustos

E=—— Estacionamento 1B

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

No segundo par, o estacionamento 2A, com alto indice
deste tipo de crime, também apresenta menor visibilidade, tendo
35,03% da area de andlise composta por barreiras visuais. Na
figura 35, pode-se perceber que a &rea do estacionamento 2A
ndo apresenta boa visibilidade, devido a sua forma, as
edificacdes e a vegetacdo do entorno. De outra parte, ao se
analisar o estacionamento 2B, mostrado na figura 36, apenas

24,30% da area de analise é composta por barreiras visuais.



Figura 35 - Mapa de visibilidade (4rea da isovista) do
estacionamento 2A

Legenda
[ Edificios MeNoS visivel mais visivel
I Corregos e lagos

| Vegetagdo densa, talude, arvores e arbustos
= Estacionamento 2A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de

Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Figura 36 - Mapa de visibilidade (&rea da isovista) do
estacionamento 2B

0 10 20 40
[ = [
Legenda 3

' |
[ Edificios Menos visivel mais visivel }

| Vegetagdo densa, talude, arvores e arbustos
E=— Estacionamento 2B

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da C.oordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Ao serem comparados, os estacionamentos 1B e 2B, com
menores indices de ocorréncias de furto e roubo de/em veiculos,
apresentaram maiores valores de visibilidade (area das isovistas)
e menores porcentagens de barreiras visuais que 0s
estacionamentos 1A e 2A, cujos indices de ocorréncias de furto e
roubo de/em veiculos sdo maiores. Portanto, pode ser percebida
uma relacéo entre menor integracdo visual, maior porcentagem
de barreiras visuais e mais ocorréncias de furto e roubo de/em
veiculos.



165

Bicicletarios

No tocante aos bicicletarios, trés pares deles foram
analisados. Na figura 32 é possivel observar que, de uma forma
geral, todos os bicicletarios - 1A, 1B, 2A, 2B, 3A e 3B -
apresentaram baixa visibilidade, estando localizado em area com
muitas barreiras visuais. Em todos a coloracdo € azul escuro e
h&4 pouca variacdo de valor da éarea de isovista, sendo
respectivamente: 4.430 m2 no bicicletario 1A; 2.895 m2 no
bicicletario 1B; 4.249 m2 no bicicletario 2A; 7.800 m2 no
bicicletario 2B; 5.422 m2 no bicicletario 3A; e, 1.018 m2 no
bicicletario 3B. Portanto, conforme pode ser percebido no grafico
5, os trés pares de bicicletarios receberam classificagéo de valor
1 em relacéo a visibilidade.

Grafico 5 - Classificagbes obtidas nos trés pares de bicicletarios em
relacdo a visibilidade (area da isovista) e barreiras visuais
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M Bicicletario 1A 1 3
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Bicicletario 3A 1 3
Bicicletario 3B 1 2

Fonte: Elaboragéao propria.

Também, no grafico 5 sdo apresentados resultados
decorrentes de uma analise mais pontual dos bicicletarios em
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relacdo as barreiras visuais. O bicicletario 1A tem 36,90% da
area de andlise composta por barreiras visuais, possuindo menos
barreiras visuais que o bicicletario 1B, com 54,61% da area de
andlise composta por barreiras visuais. Nas figuras 37 e 38,
pode-se perceber que em uma andlise local ambos os
bicicletarios apresentam boa visibilidade.

Figura 37 - Mapa de visibilidade (area da isovista) do
bicicletario 1A

Legenda

I Edificios menos visivel mais visivel
[ 1Vegetagao densa, talude, arvores e arbustos

[ Bicicletario 1A

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Figura 38 - Mapa de visibilidade (4rea da isovista) do
bicicletario 1B

Legenda == =
I Edificios menos visivel mais visivel

[ 1Vegetagéo densa, talude, arvores e arbustos
[ Bicicletario 1B

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

No bicicletario 2A, mostrado na figura 39, 52,84% da area
de andlise é composta por barreiras visuais. De outra parte, ao
se analisar o bicicletario 2B, apresentado na figura 40, apenas
29,40% da area de analise é composta por barreiras visuais. Na
figura 40, pode-se perceber que, apesar da média de visibilidade
ser semelhante em ambos os locais, 0 bicicletario 2B esta
posicionado em uma porcdo com boa visibilidade em uma
analise local, ao contrario do bicicletario 2A.
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Figura 39 - Mapa de visibilidade (4rea da isovista) do bicicletario 2A

Logancd .

I Edificios  menos visivel mais visivel
[ 1Vegetagao densa, talude, arvores e arbustos

[ Bicicletario 2A

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Figura 40 - Mapa de visibilidade (area da isovista) do bicicletario 2B

Legenda

[ Edificios  menos visivel mais visivel
[ ]Vegetagao densa, talude, arvores e arbustos

[ Bicicletario 2B

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Ja nos bicicletarios 3A e 3B, a area composta por barreiras
visuais corresponde a 32,44% da area de andlise no bicicletario
3A e a 46,29% no bicicletario 3B. Ao se observar as figuras 41 e
42, pode-se perceber que o bicicletario 3B esta localizado em
area com menor visibilidade que o bicicletario 3A. Isso
representa um resultado (ainda que parcial) contrario a hipétese
de que maior visibilidade estaria associada a menor ocorréncia
de crimes, uma vez que neste caso 0 bicicletario em que essas
ocorréncias sS40 menos numerosas € 0 que apresenta menor
visibilidade. No entanto, outras varidveis tratadas nos proximos
itens talvez possam explicar este resultado.

Figura 41 - Mapa de visibilidade (4rea da isovista) do
bicicletario 3A

Legenda
I Edificios  menos visivel mais visivel

[ 1Vegetagéo densa, talude, arvores e arbustos
[ Bicicletario 3A

!

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).



170

Figura 42 - Mapa de visibilidade (4rea da isovista) do
bicicletario 3B

Legenda

[ Edificios  menos visivel mais visivel

[ IVegetagao densa, talude, arvores e arbustos D &
[ Bicicletario 3B e

"

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Por fim, devido a todos os bicicletarios estarem localizados
em areas que apresentam pouca visibilidade em relagdo ao
campus como um todo, ndo foi possivel estabelecer relacédo
entre area de isovista e maior ou menor nimero de ocorréncias
de furto de/em bicicletas. Quanto as barreiras visuais, 0s
resultados exibidos mostram que em dois pares, 1A e 1B; 3A e
3B, os bicicletarios com baixa ocorréncia deste tipo de crime
apresentam maior quantidade de barreiras visuais, o que coloca
em ddvida a hip6tese de que menos barreiras visuais estariam
associadas a menos crimes, porém destaca-se que essas
barreiras visuais podem ser compostas por edificagbes com
conexdes visuais que permitem a visao do bicicletario.

Caminhos

Quanto aos caminhos, foi analisado um UGnico par de
caminhos, 1A e 1B, devido a necessidade do tamanho dos
percursos serem semelhantes e dos mesmos terem que
apresentar distintos valores de ocorréncias do crime de roubo a
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transeunte. No grafico 6 sdo apresentados os valores de
classificacdes, em relacdo a visibilidade e area de barreiras
visuais, obtidos nesse par de caminhos.

Grafico 6 - Classificagcdes obtidas no par de caminhos em relagdo a
visibilidade (area da isovista) e barreiras visuais
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Fonte: Elaboracao propria.

No grafico 6 é possivel observar que o caminho 1A possui
mais visibilidade e apresenta menor porcentagem de barreiras
visuais que o caminho 1B. Na figura 32, mapa de visibilidade de
todo o campus, é possivel observar que o caminho 1A, com
maior ocorréncia de roubo de transeunte, esta localizado em uma
area que oferece ampla visibilidade sendo composta por areas
abertas em virtude das quadras esportivas existentes no seu
entorno, apresentando coloracdo amarelada e obtendo valor da
area de isovista de 50.720 m2. J4 o caminho 1B, se encontra em
uma area com pouca Vvisibilidade, obtendo uma coloracdo
azulada e apresentando valor da area de isovista de 8.690 m2. O
caminho 1B esté localizado em &rea composta de prédios, o que
diminui a amplitude visual do caminho, mas, por outro lado,
poderia, em teoria, ser visualizado de dentro das edificacdes.

Em relagdo as barreiras visuais, o caminho 1A,
apresentado na figura 43, tem 16,20% da area sob andlise
composta por barreiras visuais. Em contrapartida, no caminho
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1B, mostrado na figura 44, 31% da area de andlise é composta
por barreiras visuais. Ao se observar as mesmas figuras pode-se
perceber que todo o caminho 1A possui boa visibilidade, por
estar localizado em uma area aberta, que possibilita elevado
contato visual, enquanto o caminho 1B ndo permite tanta
possibilidade de visdo, por estar localizado em area que oferece

menor perspectiva de viséo.

Figura 43 - Mapa de visibilidade (area da isovista) do
caminho 1A

Legenda
[ Edificios menos visivel mais visivel
[ Corregos e lagos

[ 1 Vegetagéo densa, talude, arvores e arbustos
E=—=Caminho 1A

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de

Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Figura 44 - Mapa de visibilidade (&rea da isovista) do
caminho 1B

I Edificios ™"® VS
I Corregos e lagos

[ ] Vegetagdo densa, talude, arvores e arbustos
E=——Caminho 1B =3
Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Em relagédo a visibilidade global de todo o campus e a area
de barreiras visuais, o caminho 1A apresentou maior
possibilidade de visdo e menos area de barreiras visuais que o
caminho 1B. No entanto, cabe aqui destacar que locais
descampados, como o caminho 1A, com maiores areas de
isovista, também podem sugerir menos conexdes visuais e
menos pessoas, dessa forma, o fato de ter menos barreiras
visuais e mais visibilidade n&o funciona se o local ndo for
utilizado pelas pessoas que possam ser “guardides”.

4.2.2 Relacéo entre conexdes visuais e ocorréncia de crimes

Quanto as conexdes visuais, foram consideradas apenas
as conexdes visuais localizadas no térreo, no primeiro, no
segundo e no terceiro pavimento das edificagbes com vista
diretamente para os locais de analise e que possuiam altura de
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peitoril menor que 1,70 m, sendo desconsideradas as conexdes
visuais com altura de peitoril maior que esse valor. As conexdes
visuais foram analisadas de duas formas, primeiro em relacdo a
densidade de conexdes visuais existentes com vista direta para o
local de analise e segundo pela visdo que o observador teria do
local de andlise, a partir dessas conexdes visuais.

Como forma de melhor ilustrar e sintetizar os resultados
obtidos foram utilizados os quadros 5 e 6, ja apresentados na
Metodologia deste trabalho.

A seguir sdo apresentados os resultados obtidos nos
estacionamentos, bicicletarios e caminhos analisados.

Estacionamentos

No grafico 7 € possivel perceber que o par de
estacionamentos, 1A e 1B, apresenta os mesmos valores de
classificacdo em relacdo a densidade de conexfes visuais. O
estacionamento 1A apresenta uma taxa de densidade de
conexfes visuais de 0,40 e o estacionamento 1B, uma taxa de
conexfes visuais de 0,42. Ao se observar, o par 2A e 2B, 0
estacionamento 2A, com alto indice de ocorréncia de furto e
roubo de/em veiculos, possui menor densidade de conexdes
visuais que o0 estacionamento 2B, para o estacionamento 2A
obteve-se uma taxa de densidade de conexdfes visuais de 0,38 e
para o0 estacionamento 2B a taxa de densidade de conexdes
visuais foi de 0,76, correspondendo ao dobro do valor.



175

Grafico 7 - Classificagbes obtidas nos dois pares de estacionamentos
pesquisados em relagédo as conexdes visuais
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Fonte: Elaboracao propria.

Os quatro estacionamentos possuem toda a sua area
possivel de ser vista pelas conexfes visuais existentes nas
edificagbes do entorno dos mesmos, conforme apresentado nas
figuras 45, 46, 47 e 48. A figura 45 mostra o posicionamento das
conexfes visuais das edificagées do entorno do estacionamento
1A.

O estacionamento 1B, figura 46, mesmo possuindo formato
irregular, toda a sua area é possivel ser vista do quarto
pavimento da edificacdo da Fundacdo de Amparo a Pesquisa e
Extensao Universitaria. Vale destacar que a distancia de viséo do
estacionamento 1A, com maior ocorréncia de crime de furto e
roubo de/em veiculos, € menor do que a encontrada no
estacionamento 1B, o que poderia facilitar a deteccdo do que
esta ocorrendo na area daquele estacionamento. Entretanto, nas
edificacdes do entorno do estacionamento 1B, a disposi¢éo e o
tamanho das conexdes visuais parecem permitir um maior
contato visual com a &rea do estacionamento.
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estacionamento 1A e a area do estacionamento visivel por elas
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Figura 46 - Edificag
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Quanto as conexdes visuais e a area dos estacionamentos
2A e 2B visivel por elas, na figura 47 observa-se que o
estacionamento 2A pelo fato de estar ao redor de uma
edificacdo, ao mesmo tempo que possui muitas barreiras visuais
pode ter toda a sua area possivel de ser vista por conexdes
visuais.

Ao se comparar as figuras 47 e 48, pode-se observar que
tanto o estacionamento 2A como o0 2B podem ser inteiramente
vistos pelas conexdes visuais das edificacbes a eles adjacentes
e que ambos apresentam distancias similares entre as conexdes
visuais e os estacionamentos. Porém, as formas e tamanhos das
conexdes visuais existentes no estacionamento @ 2A,
principalmente na edificagdo do Forum do Norte da llha, parecem
possibilitar um menor controle visual da area deste
estacionamento.

Portanto, mesmo nao sendo possivel evidenciar uma clara
relacdo entre densidade de conexdes visuais, area visivel pelas
conexdes visuais e a ocorréncia de furto e roubo de/em veiculos,
pode-se perceber que a existéncia de uma grande quantidade de
conexfes visuais pode contribuir para a menor ocorréncia de
crime, como foi constatado ao se analisar o par 2A e 2B.
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Figura 47 - Edificacdes com conexdes visuais com vista direta para o

estacionamento 2A e area do estacionamento visivel delas
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Bicicletarios

Os resultados da classificacdo em relagcdo a conexdes
visuais dos trés pares de bicicletarios analisados podem ser
observados no gréfico 8.

Grafico 8 - Classificacbes obtidas nos trés pares de bicicletarios
pesquisados em relagdo as conexdes visuais
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Fonte: Elaboracao propria.

Em dois dos trés pares analisados, os bicicletarios com
menores ocorréncias de crime de furto de/em bicicletas possuem
maior densidade de conexdes visuais. A taxa de densidade de
conexfes visuais do bicicletario 1A é de 1,47, enquanto no
bicicletario 1B a taxa € significativamente maior, de 2,44. As
conexdes visuais com vista direta para o par de bicicletarios 1A e

1B sé&o apresentadas nas figuras 49 e 50, respectivamente.
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Figura 49 - Edificacdes com conexdes visuais com vista direta para o
bicicletario 1A e area do bicicletario visivel por elas
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Das conex0fes visuais das edificagcbes ao redor dos dois
locais, é possivel ver toda a area dos dois bicicletarios, conforme
apresentado nas figuras 49 e 50. Entretanto, o bicicletario 1B,
além ter maior densidade de conexfes visuais, tem as janelas
das edificacdes ao seu redor mais direcionadas e proximas a ele,
permitindo uma melhor visualizacdo de sua area.
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Figura 50 - Edificacdes com conexdes visuais com vista direta para o
bicicletario 1B e area do bicicletario visivel por elas

Bloco Salas de Aula

CcCs Bicicletario 1B
- Pavimentos: 3 Vagas: 12
-Area: 2.902,43 m?> |Area: 16 m?

- 21 conexdes visuais |Perimetro: 16 m
CR A ~

=3 Bloco de ligagao
CcCs
r. : } - Pavimentos: 3
e - Area: 1.527,45 m?
Sub_estagéo T it p e - Conexdes visuais
Pavimentos: 17 s %, desconsideradas,
Area: 38,77m? 4 por serem fundo de

 escada sem visdo.
Lanchonete )

-Pavimentos: 1 | . Spms 1 S
-Area: 437,98 m? e y.. ‘
Bloco Administrativo CCS LEGENDA

“favimentos; 3 CBicicletario 18
- Area: 2.5:10,08. mz. CEdificacdes
- 18 conexdes visuais. I~ Edificagdes com
visdo
= Edificacdo sem
visdo
[Area visivel pelas
conexdes visuais.

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Quanto ao segundo par 2A e 2B, o bicicletario 2A néo é

visivel por conexdes visuais, como pode ser percebido na figura
51.
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Figura 51 - Edificacdes sem conexdes visuais com vista direta para o
bicicletario 2A e sem area do bicicletarios visivel por elas

" Bloco de ligagao
| CSE
- Pavimentos: 3
| -Area: 1.611,09 m
| - Fachadas cegas

Bicicletario 2A

Vagas: 08

Area: 11 m?
Perimetro: 15 m

Bloco Salas de Bloo Salas de‘ ' LEGENDA

Aula _CCJ ' Aula .CSE ' CBicicletario 2A
- Pavimentos: 4 - Pavimentos: 3 DEdificagdes
-Area: 2.124,25 m? - Area: 2.891,07 m? - Edificagdo sem
- Fachadas cegas - Fachadas cegas visdo

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

O bicicletario 2B, figura 52, com menor ocorréncia de furto
de/em bicicletas, possui um total de 26 conexdes visuais com
vista direta para ele, obtendo uma taxa de conexdes visuais de
1,6 e tendo toda a sua area possivel de ser vista pelas conexdes
visuais das edificacdes do seu entorno.
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Figura 52 - Edificacdes com conexdes visuais com vista direta para o

bicicletario 2B e area do biciclet

arios visivel por elas
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Em relagcédo ao par de bicicletarios, 3A e 3B, o bicicletario
3A, obteve uma taxa de densidade de conexdes visuais de 3,43,

do bicicletario, conforme

e

area

toda a

sendo delas visivel

apresentado na figura 53.
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Figura 53 - Edificacdes com conexdes visuais com vista direta para o
bicicletario 3A e area do bicicletario visivel por elas

3 o
o Ng e g.ﬂ
':g Elﬂ < [e] Em
© = o a 2
< E fSouvwqw © @
© — c S ..N o o TS
N o8B ag 0 s 09 3,
(=] L o o] @ Q9 R
SEofEg 2ol 3 L 8o 28
C -~ S W O~ O O ©®© ®© )
s Wo2T S Z o282 wma
2u.e o3E£Ewm3 W sESToc
O ® g S 0T = 0 2T O WL o
9905 |eefsy  BuU>Zo
o><ao |(ma ., o, 400w O
o
5
N
v~ 8
© O O N0
SE3E8%
mcec.8 0o &
cCE 0w
OT®S ® o2
O Hogo ©
o oms-cos
- o<t < »
EH.I.IE. >
o
- £
=)
® 8
NG
& o
- QD v
"’E"
L .= @
Q2 > o
=\ et
o 0 <C
@ o
©
S E o
= ™ 0
T Lok
s S
0 © % o
'5“’3@‘”5«10
€ 285685 E
S Ew 2o
‘u"&%ws'ﬁﬂa
o + -0 S .=
- 00 <C 0 .= 9
mw , , ST O

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

O bicicletario 3B, com menor ocorréncia de furto de/em
bicicletas, obteve uma taxa de conexdes visuais de 1,95. Na
figura 54, é possivel observar que ndo foram encontradas areas
do bicicletario 3B em que ndo fosse possivel a visualizagcdo por
alguma conex&o visual dessas edifica¢cdes. Portanto, neste par
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de bicicletarios, embora o bicicletario 3A exiba maior densidade
de conexdes visuais que o bicicletario 3B, toda a area de cada
um dos dois bicicletarios é possivel de ser vista das respectivas
conexdes visuais. No entanto, destaca-se que o bicicletario 3B,
encontra-se mais proximo de suas conexdes visuais, podendo
ser mais facilmente detectado o que nele esta ocorrendo e até
mesmo ser identificado um criminoso.

Figura 54 - Edificacbes com conexdes visuais com vista direta para o
bicicletario 3B e &rea do bicicletario visivel por elas

visdo
= Edificagdo sem

visdo
JArea visivel pelas

i~ Edificacbes com
conexoes visuais

LEGENDA
[CIBicicletario 3B

- 18 conexdes visuais.
[CEdificagoes

Bicicletario 3B
Perimetro: 22 m
Bloco Administrativo
- l?avimentos: 3

- Area: 2.631,58 m?

Vagas: 22
. Area: 22 m?

Subestagao
Pavimentos: 1
Area: 40 m?

- Area: 1.660,50 m?
-4 conexodes

Bloco de ligagao
visuais.

CFH
- Pavimentos: 3

Bloco Salas de
Aula CFH

- I?avimentos: 3

- Area: 2.881,16 m?
- 21 conexodes
visuais.

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Por fim, cabe sinalizar, que os bicicletarios 1B e 2B, com
menor indice de ocorréncias de crime de furto de/em bicicletas,
apresentaram maior densidade de conexdes visuais que 0s seus
respectivos pares, 0 que poderia sugerir relacdo entre maior
densidade de conexdes visuais e menor ocorréncia deste tipo de
crime. No entanto, o Ultimo par de bicicletarios analisado, 3A e
3B, ndo confirmou a existéncia dessa relacdo, sendo encontrada
maior densidade de conex8es visuais no bicicletario 3A, com
maior indice de ocorréncias de crime de furto de/em bicicletas,
levantando-se a possibilidade deste fato ser explicado pelo maior
distanciamento das edificacdes de seu entorno. Concluindo-se,
destaca-se ainda, que o Unico bicicletario que nao apresentou
conexdes visuais direcionadas para sua area, apresentou
ndmero elevado de ocorréncias deste tipo de crime.

Caminhos

No gréafico 9 é possivel perceber que o caminho 1A, com
maior ocorréncia de roubo de transeunte, possui menor
densidade de conexdes visuais que o caminho 1B. O caminho
1B, por estar em area mais central do campus, possui muitas
edificagbes a sua volta, consequentemente, possuindo grande
quantidade de conexdes visuais voltadas para o0 seu percurso.

Gréfico 9 - Classificagcdes obtidas no par de caminhos pesquisados em
relacéo as conexdes visuais

5 " 5 5 5
o ‘©
id . 2 _
S > 3 2
= f 7]
A 3 10 s
o S @©
© 2 c g
[} o ©
e © Rt
5 1 2 s
© S =
= 0
Densidade de Areas visiveis da
conexdes visuais conexdes visuais
B Caminho 1A 3 5
Caminho 1B 5 5

Fonte: Elaboracéo propria.
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Diante do exposto, pode ser percebida nesta observacdo
uma relacéo entre maior densidade de conexdes visuais e menor
ocorréncia de roubo de transeunte, sendo também ligeiramente
maior a porcentagem de area do caminho visivel por conexdes
visuais no caminho com menor ocorréncia deste tipo de crime.

4.2.3 Relacdo entre presenga de “esconderijos” e ocorréncia
de crimes

Em relacdo a presenca de esconderijos, foram gerados
mapas de declividade de visibilidade, sendo possivel determinar
areas com rapida variacdo de Vvisibilidade, ou seja, a
possibilidade de sair de uma area com baixa visibilidade e passar
para uma area com alta visibilidade, e vice-versa, em uma
distancia relativamente curta. Com o0 uso desses mapas foi
possivel contabilizar a densidade de esconderijos existentes no
local de andlise, dividindo-se a quantidade de possiveis
esconderijos pela area do local de andlise. Como forma de
sintetizar e melhor ilustrar os resultados obtidos, foi utilizado o
quadro 7, apresentado na Metodologia, na qual o valor de
densidade de esconderijos foi classificado de 1 a 5.

Como forma de complementar o estudo sobre presenca de
esconderijos, foram geradas as isovistas que se tem de cada um
dos pontos identificados como possiveis esconderijos, podendo-
se obter a porcentagem do local de analise possivel de ser vista
desses pontos. Para sintetizar esses resultados, foi utilizado o
quadro 8, também apresentado na Metodologia.

Os resultados obtidos sédo apresentados de acordo com os
pares analisados, sendo a seguir exibidos os resultados
referentes aos estacionamentos, bicicletarios e caminhos.

Estacionamentos

No grafico 10 pode-se perceber que no estacionamento 1A
€ menor a densidade de esconderijos em relacdo aos outros,
sendo nos demais estacionamentos o valor obtido similar. Em 1A
isto se deve, provavelmente, por ter formato regular com menos
areas de vegetacdo ao redor, oferecendo menos locais que
possam servir de esconderijos para infratores. Ja em relagcao a
area visivel dos esconderijos, nos quatro casos foi possivel ver
toda a érea dos estacionamentos.
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Grafico 10 - Classificagdes obtidas nos dois pares de estacionamentos
pesquisados em relagédo a presenga de “esconderijos”
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1
1
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Fonte: Elaboracao propria.

Na figura 57, é apresentado o mapa de declividade de
visibilidade do estacionamento 1A, sendo identificados os locais
que podem ser possiveis esconderijos, por apresentarem a
possibilidade de sair de uma area com baixa visibilidade e passar
para uma area com alta visibilidade. Foram identificados 14
possiveis locais de esconderijo na area do estacionamento e
suas adjacéncias, obtendo-se a densidade de 0,004
esconderijos. Os possiveis esconderijos estdo mais
concentrados ao redor do estacionamento, no entanto, existem
trés no interior do mesmo. Ao serem geradas isovistas desses
possiveis esconderijos, pode-se identificar que 100% do local de
analise consegue ser visto pelos esconderijos, conforme
apresentado na figura 58.
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Figura 57 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do estacionamento 1A

Estacionamento 1A
\{agas 128

LEGENDA
—
Maior Amplitude Menor Amplitude|
Visual Visual

D Barreiras Visuais

@ Possiveis Esconderijos

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Figura 58 - Mapa do estacionamento 1A, sendo possivel ver que toda a
area do estacionamento pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

No estacionamento 1B, foram identificados 18 possiveis
locais de esconderijos, conforme apresentado na figura 59,
obtendo-se um valor de densidade de esconderijos de 0,007,
sendo maior que o encontrado no estacionamento 1A. Os
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esconderijos estdo concentrados ao redor da éarea do
estacionamento e nao existe area do estacionamento 1B que nédo
possa ser vista por algum esconderijo, figura 60.

Figura 59 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do estacionamento 1B

Estacionamento 1B
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Area: 2.462,29 m?
Perimetro: 555,39 m
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e
Maior Amplitude Menor Amplitude
Visual Visual

| Barreiras Visuais

@ Possiveis Esconderijos

Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Figura 60 - Mapa do estacionamento 1B, sendo possivel ver que toda a
area do estacionamento pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Na figura 61, sé@o identificados 14 possiveis locais de
esconderijo no interior e nas adjacéncias do estacionamento 2A,
assim obtendo-se a densidade de esconderijos de 0,008. Os
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esconderijos estdo concentrados tanto ao redor como no interior
do estacionamento. Ao serem geradas as isovistas dos possiveis
esconderijos, pode-se perceber que nao existe area nao visivel a
partir deles, ou seja, 100% do estacionamento pode ser visto dos
seus esconderijos, conforme apresentado na figura 62.

Figura 61 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do estacionamento 2A

Estacionamento 2A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Figura 62 - Mapa do estacionamento 2A, sendo possivel ver que toda a
area do estacionamento pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Em relacdo ao estacionamento 2B, na figura 63 sao
identificados 12  possiveis locais de  esconderijos,
correspondendo a um valor de densidade de esconderijos de
0,007, valor muito proximo do obtido no estacionamento 2A. Na
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figura 64, é possivel perceber que os esconderijos se
concentram no entorno do estacionamento 2B e que toda a &rea
do estacionamento pode ser vista desses esconderijos.

Diante do exposto, ndo é possivel observar relagdo entre a
densidade de possiveis esconderijos e a porcentagem de area
do estacionamento visivel pelos possiveis esconderijos, € um
maior indice de ocorréncias de crime de furto e roubo de/em
veiculos. No entanto, destaca-se que 0s estacionamentos 1B e
2B, com menores ocorréncias desses tipos de crime, apresentam
esconderijos apenas no entorno dos estacionamentos e néo
dentro deles.

Figura 63 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do estacionamento 2B
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).



Figura 64 - Mapa do estacionamento 2B, sendo possivel ver que toda a
do estacionamento pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Bicicletarios

O grafico 11 mostra que em dois pares (2A e 2B) e (3A e
3B) a densidade de esconderijos € maior nos bicicletarios que
apresentam altos indices de ocorréncia de furto de/em bicicletas,
e no bicicletario (1A e 1B) a densidade de esconderijos é
semelhante. Ja em relacdo a porcentagem de area do bicicletario
visivel dos esconderijos, em todos os locais dos esconderijos, é
possivel ver toda a area dos bicicletarios.

Gréfico 11 - Classificagfes obtidas nos trés pares de bicicletarios
pesquisados em relagdo a presenga de “esconderijos”
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Fonte: Elaboracao propria.

O bicicletario 1A, por se tratar de um local com edificacdes
de formato irregular no seu entorno, foram identificados 5
possiveis locais de esconderijo, figura 65, obtendo-se a
densidade de 0,28 esconderijo. Ao serem geradas as isovistas,
para conhecer a visdo que se teria desses esconderijos,
percebeu-se que toda a area do bicicletario 1A é possivel de ser
vista dos esconderijos no seu entorno, figura 66.
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Figura 65 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do bicicletario 1A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Figura 66 - Mapa do bicicletario 1A, sendo possivel ver que toda a area
do bicicletario pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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JA4 no Dbicicletario 1B, cujo entorno é densamente
construido, séo identificados 4 possiveis locais de esconderijos,
apresentados na figura 67, e correspondendo a um valor de
densidade de esconderijos de 0,25, similar ao encontrado no
bicicletario 1A. Na figura 68 pode-se perceber que nao existe
area nao visivel dos possiveis esconderijos, podendo ser vista
100% da area do bicicletario de cada um deles.

Figura 67 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do bicicletario 1B
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Figura 68 - Mapa do bicicletario 1B, sendo possivel ver que toda a area
do bicicletario pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

No tocante aos bicicletarios 2A e 2B, na figura 69 foi
possivel perceber que, devido a grande quantidade de
edificacdes e vegetacbes nas adjacéncias do bicicletario 2A,
puderam ser identificados 5 possiveis locais de esconderijo,
obtendo-se uma densidade de esconderijos de 0,45. Ao serem
geradas as isovistas, com a visdo que se tem desses possiveis
esconderijos, pode-se perceber que nao existe area do
bicicletario que ndo seja visivel a partir de tais esconderijos,
conforme apresentado na figura 70.

Por estar localizado em &rea mais aberta, com mais
possibilidades de visdo, no bicicletario 2B sao identificados
apenas 2 possiveis locais de esconderijos, figura 71, obtendo um
valor de densidade de esconderijos de 0,15, valor 3 vezes menor
gue o encontrado no bicicletario 2A. Dos dois possiveis locais de
esconderijo no estacionamento 2B pode-se ver toda a area do
bicicletario, como observado na figura 72.
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Figura 69 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do bicicletario 2A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Figura 70 - Mapa do bicicletario 2A, sendo possivel ver que toda a area
do bicicletario pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Figura 71 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do bicicletario 2B
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Figura 72 - Mapa do bicicletario 2B, sendo possivel ver que toda a area
do bicicletario pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).



207

Quanto ao par de bicicletarios 3A e 3B, na figura 73 é
possivel perceber que devido a grande quantidade de arvores
existentes nas adjacéncias do bicicletario 3A, foram identificados
6 possiveis locais de esconderijo, assim obtendo-se a densidade
de esconderijos de 0,22. Ao serem geradas as isovistas desses
possiveis esconderijos, pode-se perceber, na figura 74, que nao
existe &rea do bicicletario nao visivel por elas.

No bicicletario 3B, devido ao seu posicionamento, séo
identificados apenas 2 possiveis locais de esconderijos, figura
75, quantidade que ao ser dividida pela area do bicicletério
corresponde a um valor de densidade de esconderijos de 0,091,
contendo menos da metade da densidade de esconderijos
encontrada no bicicletario 3A. Na figura 76 pode-se observar que
toda a area do bicicletario é possivel de ser vista dos
esconderijos.

Em dois dos trés pares de bicicletarios analisados, (2A e
2B) e (3A e 3B), os bicicletarios com menores indices de
ocorréncias de crime de furto de/em bicicletas apresentaram
menor densidade de esconderijos, e no par 1A e 1B mesmo
sendo obtido o mesmo valor de classificagdo, a densidade de
esconderijos apresentada no bicicletario 1B, com menor indice
de ocorréncia de crime de furto de/fem bicicletas, foi menor do
gue a obtida no bicicletario 1A. Dessa forma, h4 indicativos para
considerar que existe uma relacdo entre a menor densidade de
possiveis esconderijos € a menor ocorréncia de crime de furto
de/em bicicletas.

Ja em relacdo a porcentagem de area visivel dos
esconderijos, os seis bicicletarios apresentaram o mesmo valor
de classificagdo, tendo toda a sua &rea possivel de ser vista dos
esconderijos, 0 que sugere que essa medida ndo seja adequada
para avaliar a vulnerabilidade desses espacos.
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Figura 73 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do bicicletario 3A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Figura 74 - Mapa do bicicletario 3A, sendo possivel ver que toda a area
do bicicletario pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Figura 75 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do bicicletario 3B
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de

Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Figura 76 - Mapa do bicicletario 3B, sendo possivel ver que toda a area
do bicicletario pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Caminhos

Conforme apresentado no grafico 12, nos locais do par de
caminhos foi obtido o mesmo valor de classificacdo, tanto para
densidade de esconderijos, quanto para a area do caminho
possivel de ser vista deles. Isso se deve aos dois caminhos
estarem localizados em areas com elevada quantidade de pontos
que podem ser utilizados como esconderijo pelo infrator.

Grafico 12 - Classifica¢des obtidas no par de caminhos pesquisados em
relagdo a presencga de “esconderijos”
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Fonte: Elaboracéo propria.

Na figura 77, é apresentado o mapa de declividade de
visibilidade do local de andlise do caminho 1A, sendo
identificados o0s possiveis esconderijos. Devido a grande
guantidade de arvores existentes ao longo do caminho, foram
identificados 25 possiveis esconderijos, obtendo-se a densidade
de 0,033 esconderijo. Ao serem geradas isovistas desses
possiveis esconderijos, pode-se identificar que toda a area do
caminho 1A pode ser vista dos esconderijos, conforme
apresentado na figura 78.

Na figura 79 sao identificados 23 possiveis esconderijos,
no caminho 1B, sendo obtido um valor de densidade de
esconderijos de 0,034. Na figura 80, pode-se perceber que 100%
da area do local de analise pode ser vista desses esconderijos.
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Figura 77 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do caminho 1A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Figura 78 - Mapa do caminho 1A, sendo possivel ver que toda a area do
caminho pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Figura 79 - Mapa de declividade de visibilidade com possiveis
esconderijos no local de analise do caminho 1B
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).

Figura 80 - Mapa do caminho 1B, sendo possivel ver que toda a area do
caminho pode ser vista pelos possiveis esconderijos
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Os caminhos 1A e 1B apresentaram valores similares de
densidade de possiveis esconderijos e de porcentagem de area
possivel de ser vista dos esconderijos, ndo evidenciando,
portanto, relacdo entre a densidade de possiveis esconderijos, a
porcentagem de area visivel deles e a maior ou menor ocorréncia
de crime de roubo de transeunte.

4.2.4 Relagdo entre conexdes funcionais e ocorréncia de
crimes

Assim como as conex0fes visuais, as conexdes funcionais
foram analisadas de duas formas, primeiro em relagcdo a
densidade de conexdes funcionais existentes com ligacdo para o
local de analise e segundo pela visdo que o observador teria do
local de andlise a partir dessas conexdes funcionais.

Para analise, sintese e classificacdo dos resultados, foram
utilizados os quadros 09 e 10, anteriormente apresentados na
Metodologia, com critérios para classificacdo da densidade de
conexdes funcionais e da visdo que o observador teria das
conexdes funcionais, lembrando que valores maiores indicam
maior densidade de conexdes funcionais.

A seguir sdo exibidos os resultados obtidos nos pares
analisados, sendo primeiro apresentados os resultados
referentes aos estacionamentos, em seguida os dos bicicletarios
e, por fim, os dos caminhos.

Estacionamentos

No gréafico 13 € possivel perceber que os estacionamentos
1A e 2B, um com mais alta e outro com mais baixa ocorréncia de
crime de furto e roubo de/em veiculo apresentaram as maiores
densidades de conex8es funcionais. Em relagdo & area visivel
dos estacionamentos das conexdes funcionais das edificacbes
dos seus entornos, no primeiro par foi encontrado um valor
similar entre as areas dos estacionamentos visiveis pelas
conexfes funcionais. No segundo par pode-se perceber que o
estacionamento com baixa ocorréncia deste tipo de crime,
apresenta maior area visivel do estacionamento das conexdes
funcionais das edificagdes do seu entorno.
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Grafico 13 - Classificagdes obtidas nos dois pares de estacionamentos
pesquisados em relagdo as conexdes funcionais
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Fonte: Elaboracao propria.

Na figura 81, sdo apresentadas as edificagcbes com
conexfes funcionais com ligacdo para o estacionamento 1A,
sendo obtida uma taxa de densidade de conexdes funcionais de
0,011. A possibilidade de visdo que se tem destas conexdes
funcionais corresponde a 95% da area do estacionamento, sendo
identificada em laranja na figura 81.

Ja o estacionamento 1B obteve uma taxa menor de
densidade funcional, sendo de 0,007. Na figura 82, identificada
em laranja, pode-se observar que a area visivel pelas conexdes
funcionais corresponde a 85% da area total do estacionamento.
O estacionamento 1B, mesmo com forma irregular e estreita e
nos seus limites ter concentracdo de arvores e arbustos, tem
grande quantidade de sua area visivel pela conexdo funcional
existente no edificio da Fundacdo de Amparo a Pesquisa
Universitéria, localizada em area mais elevada do terreno.
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Figura 81 - Conexdes funcionais com ligagédo para o estacionamento 1A
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Figura 82 - Conexdes funcionais com ligagdo para o estacionamento 1B
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Na figura 83, sdo apresentadas as edificacbes com
conexdes funcionais com ligacdo para o estacionamento 2A,
resultando em uma taxa de densidade de conexdes funcionais de
0,009. A possibilidade de visdo que se tem destas conexdes
funcionais equivale a 54% da area do estacionamento, sendo
identificada em laranja na figura 83.

Em relacdo ao estacionamento 2B, sdo encontradas 4
conexdes funcionais, sendo sua densidade de conexao funcional
de 0,011. A possibilidade de visdo destas conexfes funcionais,
identificada na cor laranja, conforme apresentado na figura 84,
representa 79% do total da area do estacionamento. Portanto, o
estacionamento com maior nimero de ocorréncias de furto e
roubo de/em veiculos (2A) possui menor densidade de conexdes
funcionais e menor proporcdo de areas visiveis das conexdes
funcionais das edificacBes do seu entorno que o estacionamento
com menor nimero de ocorréncias deste tipo de crime (2B).
Destaca-se que o estacionamento 2A apresenta forma irregular e
elevados desniveis, o que compromete a visdo que se tem do
estacionamento a partir das conexdes funcionais das edificacbes
do seu entorno.

Dos resultados obtidos, ndo ficou evidente que o maior ou
menor nimero de conexdes funcionais contribui para uma maior
ocorréncia deste tipo de crime. No tocante a area visivel por
essas conexdes funcionais a maior possibilidade de visdo pode
ser vista como um fator positivo para a menor ocorréncia deste
tipo de crime, ao ser observado que no primeiro par, os dois
estacionamentos apresentaram grande porcentagem da sua area
visivel por conexBes funcionais e no segundo par o
estacionamento com baixa ocorréncia do crime de furto e roubo
de/em veiculos apresentou maior possibilidade de viséao.
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Figura 83 - Conexdes funcionais com ligagédo para o estacionamento 2A
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Figura 84 - Conexdes funcionais com ligagdo para o estacionamento 2B
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Bicicletarios

Pode-se perceber no gréfico 14, que em dois pares (1A e
1B) e (2A e 2B) foi encontrada maior densidade de conexdes
funcionais nos bicicletarios com alto indice de ocorréncia do
crime de furto de/em bicicletas. Apenas no terceiro par, 0
bicicletario 3A apresenta menor densidade de conexdes
funcionais, devido estar localizado préximo a praticamente uma
Unica edificagdo. No tocante, a area dos bicicletarios visivel
dessas conexdes funcionais, apenas no bicicletario 2B nao foi
possivel ver toda a area do bicicletario.

Gréfico 14 - Classificacdes obtidas nos trés pares de bicicletarios
pesquisados em relacédo as conexdes funcionais

5 (%2}

‘©
le) c 4
°T 4 9O
O o
@© c
O S 3 3
= W o
2 3 9 =
o 0 2
o aj >
[} 2 ©
o 5 o
P O 1 ~© 1
= R%)

© ©
> s s

Densidade de conexdes Areas visiveis da
funcionais conexdes funcionais
M Bicicletario 1A 5 5

Bicicletario 1B 4 5
M Bicicletdrio 2A 5 5
Bicicletario 2B 3 1
Bicicletario 3A 1 5

3 5

Bicicletdario 3B

Fonte: Elaboracao propria.

O bicicletario 1A, figura 85, apresentou uma taxa de
densidade de conexdes funcionais de 0,29. A possibilidade de
visdo que se tem destas conexdes funcionais em relacdo ao
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bicicletario 1A, corresponde a 100% da éarea do bicicletério,
sendo identificada em laranja.

Figura 85 - Conex®8es funcionais com ligacéo para o bicicletario 1A e
area do bicicletario visivel por elas

Bicicletario 1A
Vagas: 10
Area: 18 m?
Perimetro: 17 m
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| WS m - 1 conex30 funcional.

7 Bloco Engenharia da
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-1 conexdo funcional. - Area: 1042,08 m? Edificagdes
-3 conexdo funcional. @ Conexdes Funcionais

O Area visivel pelas
conexdes funcionais

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

O bicicletario 1B, figura 86, com menor numero de
ocorréncias do crime de furto de/fem bicicletas, possui um total de
4 conexdes funcionais , obtendo uma taxa de 0,25 de densidade
funcional, sendo menor que a apresentada no bicicletario 1A.
Entretanto, destaca-se que mesmo sendo menor a densidade de
conexdes funcionais existentes no bicicletario 1B, essas
conexfes sdo mais utilizadas que as encontradas no bicicletario
1A, e pode-se observar que toda a &rea do bicicletario 1B é
visivel pelas conexdes funcionais das edifica¢cbes do entorno do
bicicletario.
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Figura 86 - Conex8es funcionais com ligacéo para o bicicletério 1B e
area do bicicletério visivel por elas
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CCs CS.

- Pavimentos: 3 - Pavimentos: 3
-A’rea: 2902‘43 m?2 - Area: 1527,45 m?
- 1 conexdo - 2 conexodes
funcional. funcionais.

| Bicicletario 1B
k Vagas: 12

% Area: 16 m2
Perimetro: 16 m

Bloco Administrativo
% CCS

- Pavimentos: 3

- Area: 2.540,08 m?

- 1 conexao funcional.

_ LEGENDA
: TN, TR [Bicicletario 1B
Lanchonet Subestagao [ Edificagdes
- Pavimentos: 1 ' Pavimentos: 1 @ Conexdes Funcionais
- Area: 437,98 m* Area: 38,77m? [ Area visivel pelas

conexdes funcionais

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Na figura 87, sdo apresentadas as edificacbes com
conexfes funcionais com ligacdo para o bicicletario 2A. O
namero de 4 conexdes funcionais, resultou em uma taxa de
densidade de conexdes funcionais de 0,27. O bicicletario 2A tem
toda a sua area vista pela conexdo funcional existente no Bloco
de Salas de Aula do CSE, como pode ser observado na figura
87.
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Figura 87 - Conex8es funcionais com ligacéo para o bicicletario 2A e
area do bicicletério visivel por elas

- Bicicletario 2A
Vagas: 08

| Area: 11 m?

. Perimetro: 15 m

1 4 Bloco de ligagao CSE
- Pavimentos: 3

-Area: 1.611,09 m?

- 2 conexdes

funcionais.

Bloco Salas de Aula CCJ | Bloco Salas de Aula CSE ~ _EGENDA

- Pavimentos: 4 - Pavimentos: 3 Bicicletario 2A
-Area: 2.124,25 m? - Area: 2.891,07 m? [ Edificagdes
=1 conexdo funcional. - 1 conexo funcional. ® Conexdes Funcionais

ClArea visivel pelas
conexdes funcionais

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

O bicicletario 2B, figura 88, com menor numero de
ocorréncias de furto de/em bicicletas, possui um total de 3
conexdes funcionais, obtendo uma densidade de conexdes
funcionais de 0,19. Destaca-se, no entanto, que as conexdes
funcionais do entorno do bicicletario 2B ndo possuem visdo da
area do bicicletario. Portanto, o bicicletario 2A possui maior
densidade de conexdes funcionais e mais area deste bicicletario
€ visivel das conex8es funcionais das edificacdes do seu
entorno, o que nao ocorre no bicicletério 2B.
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Figura 88 - Conexdes funcionais com ligacdo para o bicicletario 2B,
porém sem area do bicicletario visivel delas

Bicicletario 2B
Vagas: 12
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Na figura 89, é apresentada a Unica conexao funcional com
ligacdo para o bicicletdrio 3A, resultando em uma taxa de
densidade de conexdo funcional de 0,048. Na mesma figura,
pode-se perceber que desta Unica conexao funcional é possivel
ser vista toda a area do bicicletario 3A.
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Figura 89 - Conexdo funcional com ligacao para o bicicletario 3A e area
do bicicletario visivel por ela
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Area: 27 m?
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Em relacdo ao bicicletdrio 3B, na figura 90 sé&o
apresentadas as quatro conexfes funcionais que possuem
ligacdo com o bicicletario, obtendo-se uma densidade de
conexfes funcionais de 0,18. A possibilidade de visdo destas
conexfes funcionais, conforme apresentada na figura 90,
corresponde a toda a area do bicicletario. Assim, o bicicletario
3B, com menor nimero de ocorréncias de furto de/em bicicletas,
apresentou maior densidade de conexdes funcionais que o
bicicletario 3A, com maior nimero de ocorréncias deste tipo de
crime
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Figura 90 - Conex®8es funcionais com ligacéo para o bicicletario 3B e
area do bicicletério visivel por elas
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Conclui-se que nos dois primeiros pares de bicicletarios a
densidade de conexfes funcionais é maior nos bicicletarios 1A e
2A, com maiores indices de ocorréncias de furto de/em
bicicletas, sendo que no terceiro par de bicicletarios o resultado
foi contrério. Dessa forma, ndo foi possivel identificar relagdo
entre a densidade de conexdes funcionais e a maior ou menor
ocorréncia de furto de/em bicicletas. Com relacao a area visivel
pelas conexfes funcionais, o bicicletario 2B, com baixo indice
deste tipo de crime, foi o Unico que ndo pode ser visto das
conexdes funcionais do seu entorno. Os demais bicicletarios tém
toda a sua area vista por conexdes funcionais.

Destaca-se que durante os levantamentos foi possivel
perceber que a constancia de uso dessas conexdes funcionais
pode ser um dado importante ao se realizar uma pesquisa,
ficando como recomendacéo para estudos futuros.
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Caminhos

No grafico 15 é possivel perceber que o caminho com
menor ocorréncia de crime de roubo de transeunte apresenta
maior densidade de conexdes funcionais. Ja em relacao a area
visivel do caminho das conexfes funcionais, o caminho 1A
apresenta maior area visivel. Contudo, as conexdes funcionais
do caminho 1A, mesmo possuindo maior area visivel, encontram-
se mais afastadas do caminho.

Gréfico 15 - Classificagfes obtidas no par de caminhos pesquisados em
relagdo as conexdes funcionais
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Fonte: Elaboracéo propria.

Na figura 91, sdo apresentadas as edificagcbes com
conexdes funcionais para o caminho 1A, sendo encontradas 5
conexfes funcionais, resultando em uma taxa de densidade de
conexfes funcionais de 0,011. No tocante a possibilidade de
visdo que se tem destas conexdes funcionais, pode-se perceber
gue a area visivel das conexdes funcionais, identificada em
laranja, corresponde a 60% da &rea do caminho 1A (figura 91).
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Figura 91 - Conexdes funcionais com ligacao para o caminho 1A e area
do caminho visivel por elas
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No caminho 1B, figura 92, com menor numero de
ocorréncias do crime roubo de transeunte, sdo encontradas 13
conexdes funcionais, obtendo uma taxa de 0,028 de densidade
funcional, mais do que o dobro do valor encontrado no caminho
1A. Quanto a possibilidade de visdo que se tem destas conexdes
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funcionais pode-se observar que a area visivel por elas
representa 55% da area deste caminho.

Figura 92 - Conexdes funcionais com ligacao para o caminho 1B e &rea
do caminho visivel por elas
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Diante do apresentado, pode ser sugerida uma relacéo
entre 0 maior nimero de conexdes funcionais e a menor
ocorréncia de roubo de transeunte. No entanto, ao se comparar
as areas visiveis das conexfes funcionais dos dois caminhos,
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percebe-se que o0 caminho 1A, com maior nudmero de
ocorréncias, possui mais area do seu caminho visivel a partir de
suas conexdes funcionais. A conexdo funcional existente na
edificacdo da piscina olimpica permite enxergar boa parte do
caminho 1A, entretanto esta é uma edificacdo distante do
caminho e relativamente pouco utilizada.

4.2.5 Relagdo entre permeabilidade e ocorréncia de crimes

Em relacdo as barreiras fisicas existentes no campus, elas
foram registradas utilizando-se a sintaxe espacial de duas
formas: primeiro, por meio de mapa de linhas axiais, e segundo
utilizando-se mapas de permeabilidade. Na figura 93, é
apresentado o mapa de linhas axiais de todo o campus, no qual
€ possivel observar que as linhas mais integradas sdo as
centrais ao campus. Na mesma figura, também, sdo destacados
os locais em analise.

Como forma de sintetizar e melhor ilustrar os resultados
obtidos, foram utilizados dois quadros: um para analise do mapa
de linhas axiais (quadro 11) e outro para a analise dos mapas de
permeabilidade (quadro 13). Para a permeabilidade, foram
gerados dois mapas de todo o campus, sendo um de veiculos e
outro de pedestres.

Em relacdo a circulacdo de veiculos, o campus torna-se
um espaco separado do tecido da cidade, aumentando as
distancias métricas e topoldgicas, pelo fato de possuir suas
entradas restritas a alguns pontos, assim, podendo ser
considerado como uma barreira ao fluxo de veiculos. A rua
Delfino Conti, via publica que passa pelo interior do campus,
apresentada na figura 94, torna-se um eixo principal de
passagem. Destaca-se que as demais vias que cruzam o interior
do campus possuem cancelas, em determinados pontos, com a
finalidade de ndo se tornarem uma area de passagem de
veiculos, mas permitirem apenas a passagem de pedestres.
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Figura 93 - Mapa de linhas axiais do campus destacando
estacionamentos, bicicletarios e caminhos em analise
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Figura 94 - Mapa do campus com a Rua Delfino Conti em destaque
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Para a geracdo do mapa de permeabilidade de veiculos,
figura 95, foi considerada a area da universidade, inclusive ruas e
estacionamentos ndo pavimentados, e as ruas do seu entorno
imediato. Na figura 95 também sdo destacados o0s locais
analisados, sendo identificados o0s estacionamentos, o0s
bicicletarios e os caminhos.

Da analise envolvendo obstaculos a pedestres, foi
observado que os niveis de integracdo sofrem modificacfes
significativas em relagcdo aos obsticulos envolvendo veiculos,
principalmente em virtude das vias que séo fechadas para a livre
circulacédo de veiculos passarem a ter mais integracdo. Na figura
96, mapa de permeabilidade de pedestres de todo o campus, é
possivel observar que, de modo geral, o campus € configurado
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de forma a possuir mais integracdo no seu centro, uma vez que
nas demais areas possui circulacdo periférica, com poucos
pontos de penetracdo. Também, é possivel perceber as
descontinuidades de alguns eixos que teriam potencial de
integracdo entre o centro e a periferia do campus, ficando estes
locais mais evidentes nas porcdes sul e oeste do campus, em
virtude dos poucos acessos. Na figura 96, também sdao
identificados os locais em analise.



234

Figura 95 - Mapa de permeabilidade de veiculos de todo o campus com
0s estacionamentos, bicicletarios e caminhos analisados destacados
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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Figura 96 - Mapa de permeabilidade de pedestres de todo o campus
com estacionamentos, bicicletarios e caminhos em analise identificados
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Mapa Base da Coordenadoria de
Planejamento COPLAN/UFSC (2015).
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A seguir sdo apresentados os resultados obtidos nos pares
analisados, sendo primeiro apresentados os resultados
referentes aos estacionamentos, em seguida os dos bicicletarios
e por fim os dos caminhos.

Estacionamentos

O gréfico 16 mostra que os estacionamentos com baixo
indice de ocorréncia do crime de furto e roubo de/em veiculos,
possuem valores maiores ou similares de permeabilidade, tanto
para pedestres como para veiculos, do que os estacionamentos
com altos indices deste tipo de crime. Isso se deve ao fato dos
estacionamentos 1B e 2B estarem localizados em area mais
central do campus, com maior integracao.

Grafico 16 - Classificagdes obtidas nos dois pares de estacionamentos
pesquisados em relacdo as barreiras fisicas

5
2 S ‘s 9 N
o 4 © o o)
< © 33 © 3 ga 3 3
= 3 ¢ & 22 2 2
I +~ o+~ +—
el 2 £ £ £
S o 1 ol I @ I
) 1 © © ©
o = = =
: 1 :
= apa
© M
= Mapa linhas perm:z:);ilida permeabilida
iai . ded
axiats de de veiculos cae
pedestres
M Estacionamento 1A 3 1 3
Estacionamento 1B 3 3 3
M Estacionamento 2A 1 2 2
Estacionamento 2B 4 2 4

Fonte: Elaboracao propria.

Na figura 93, em que foi apresentado o mapa de linhas
axiais de todo o campus, é possivel observar que as linhas axiais
que passam pelos dois estacionamentos sdo bem integradas ao
campus. Assim, o estacionamento 1A apresenta uma média de
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valor de integracdo de 0,705 e o estacionamento 1B uma média
de valor de integragéo de suas linhas de 0,785.

No tocante aos mapas de permeabilidade, no mapa de
permeabilidade de veiculos, figura 95, é possivel observar que o
estacionamento 1A, com maior nimero de ocorréncias de furto e
roubo de/em veiculos esta localizado em ponto mais segregado
do campus, apresentando cor azul e valor de integracdo de
1,207. J& o estacionamento 1B, com menor nimero de
ocorréncias de furto e roubo de/em veiculos, por fazer ligacéo
com a rua Delfino Conti, apresenta uma maior integragdo em
relacdo a veiculos, exibindo no mapa uma cor mais amarelada e
valor de integracéo de 2,124.

No que se refere a permeabilidade de pedestres, figura 96,
€ possivel perceber que os dois estacionamentos, em analise,
fazem ligacdo com locais que oferecem forte integracédo para o
movimento de pedestres. O estacionamento 1A, com maior
numero de ocorréncias de furto e roubo de/em veiculos, possui
coloracao mais proxima do verde e valor de integracao de 2,335,
apresentando uma diferenca de integracao, conforme aumenta o
distanciamento da rua de acesso, aumentando também sua
segregacdo. Ja o estacionamento 1B, apresenta uma coloracéo
entre o verde e o amarelo com valor de integracdo de 2,500, e
mantém o nivel de integracdo com poucas variagbes em toda a
sua area.

Mesmo os dois estacionamentos apresentando o mesmo
valor de classificacdo, € possivel perceber que a forma dos
estacionamentos e a posicdo dos canteiros influenciam na
integracdo. O estacionamento 1A, por possuir uma forma
retangular, ter acessos mais concentrados e possuir canteiros
paralelos ao lado menor do retangulo, apresenta uma integragcéo
maior ao norte e que vai diminuindo em direcdo ao sul. J4 o
estacionamento 1B, com sua forma irregular, possui acessos
mais distribuidos e ndo possui canteiros em seu interior, assim
apresentando uma coloragcdo mais homogénea.

No que se refere ao par de estacionamentos 2A e 2B, na
figura 93, mapa de linhas axiais de todo o campus, € possivel
observar que as linhas axiais que passam pelo estacionamento
2A sdo mais segregadas e possuem uma média e valor de
integracdo de 0,471. Na figura 93, também pode-se perceber que
as linhas axiais que passam pelo estacionamento 2B sdo mais
integradas e possuem média de valor de integracéo de 0,812.
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No tocante aos mapas de permeabilidade, no mapa de
permeabilidade de veiculos, figura 95, o estacionamento 2A e 2B
possuem cor mais esverdeada, correspondendo o0
estacionamento 2A ao valor de integracdo de 1,868 e o
estacionamento 2B ao valor de integracdo de 1.851.

Quanto a permeabilidade de pedestres, figura 96, o
estacionamento 2A apresenta menos integracdo para o
movimento de pedestres que o0 estacionamento 2B. O
estacionamento 2A, com maior nimero de ocorréncias de furto e
roubo de/em veiculos, possui coloragdo mais proxima do azul e
valor de integracdo de 1,890. Por outro lado, em relacdo ao
estacionamento 2B, com menor nimero de ocorréncias de furto e
roubo de/em veiculos, pode ser observada uma coloragdo mais
préxima do amarelo e valor de integracao 2,621, sendo portanto,
mais integrado.

Diante do exposto, pode ser percebida uma relacdo entre
menores valores de integracdo a permeabilidade e maiores
indices de ocorréncias de furto e roubo de/em veiculos, o que
sugere uma preferéncia do criminoso por locais com menor
movimentagao de pessoas.

Bicicletarios

Pelo gréafico 17, de uma forma geral, pode-se observar que
0s hicicletarios que possuem baixa quantidade de ocorréncia de
crime de furto de/lem Dbicicletas apresentam menor
permeabilidade, sendo mais segregados.

O bicicletario 1A apresenta linha axial com valor de
integracdo de 0,845 e o bicicletario 1B linha axial com valor de
integragdo de 0,558, sendo mais segregado. No tocante a
permeabilidade, no mapa de permeabilidade de veiculos, figura
95, os dois bicicletarios ndo estdo localizados em areas nas
guais se tem circulacdo de veiculos, no entanto, encontram-se
relativamente proximos de estacionamentos de veiculos.

Ja no que se refere a permeabilidade de pedestres, figura
96 os dois bicicletarios em andlise fazem ligagcdo com locais que
oferecem integracdo para o0 movimento de pedestres. O
bicicletario 1A, com maior nimero de ocorréncias de furto de/em
bicicletas, possui coloracdo amarelada e valor de integragcéo de
3,000. Ja, em relacdo ao bicicletario 1B pode-se observar uma
coloracao azulada com valor de integracéo de 1,990.
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Grafico 17 - Classificagbes obtidas nos trés pares de bicicletarios
pesquisados em relagdo as barreiras fisicas

5

4 4
4
3
2 2

2.

. 1 1
1
0

Mapa linhas axiais

4

4
3 3
zI 2

Mapa permeabilidade
de pedestres

4

Valor de classificacdo
Mais integrado
Mais integrado

M Bicicletdrio 1A
Bicicletario 1B
M Bicicletario 2A
Bicicletario 2B

Bicicletario 3A

= b~ P NN D

2
3
3
4
Bicicletario 3B 2

Fonte: Elaboracéo propria.

No par de bicicletarios 2A e 2B, na figura 93, mapa de
linhas axiais de todo o campus, é possivel observar que o
bicicletario 2A é mais integrado que o bicicletario 2B. A linha axial
gue passa pelo bicicletario 2A possui valor de integracdo 0,601 e
a linha axial que passa pelo bicicletario 2B possui valor de
integracédo 0,477.

Em relacdo aos mapas de permeabilidade, no mapa de
permeabilidade de veiculos, figura 95, o bicicletario 2A esta
localizado em local distante da malha viaria, sendo possivel o
seu acesso apenas por pedestres e ciclistas. Ja o bicicletério 2B,
esta localizado em frente a um estacionamento de veiculos,
assim sendo possivel acessa-lo também utilizando veiculos.

Quanto a permeabilidade de pedestres, figura 96, o
bicicletario 2A apresenta um valor de integragdo para o
movimento de pedestres muito semelhante ao do bicicletario 2B.
O bicicletario 2A possui coloracdo mais proxima do verde e valor
de integracdo de 2,246. O bicicletario 2B possui a mesma
coloracao e valor de integracao 2,226.
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No par de bicicletarios 3A e 3B, as linhas axiais que
passam pelos dois bicicletarios possuem niveis diferentes de
integracdo, sendo o bicicletario 3A mais integrado e o bicicletario
3B mais segregado. O bicicletario 1A apresenta linha axial com
valor de integracdo de 0,845 e o bicicletario 1B linha axial com
valor de integracao de 0,463.

Em relacdo a permeabilidade de veiculos, o bicicletario 3A
esta localizado em frente a um estacionamento, podendo ser
acessado por veiculos, enquanto o bicicletario 3B fica distante da
malha viaria, podendo ser acessado apenas por pedestres e
ciclistas. No que se refere a permeabilidade de pedestres, o
bicicletario 3A possui coloracdo amarelada e valor de integracéo
de 3,000, e o bicicletario 3B, uma coloracdo azulada e valor de
integracdo 1,794.

Pode ser percebida, portanto, uma relagdo entre maiores
valores de integragdo e maiores indices de ocorréncias de furto
de/em bicicletas, sugerindo que locais mais integrados e com
possivelmente maior movimentacdo de pessoas sdo preferidos
pelos infratores ao cometerem este tipo de crime, o que poderia
tanto facilitar a fuga do criminoso, como também a possibilidade
de passar desapercebido.

Caminhos

No grafico 18 pode-se perceber que os caminhos 1A e 1B
tém valores diferentes de integracdo, o caminho 1A com alta
quantidade de crime de roubo de transeunte apresenta menor
permeabilidade, sendo mais segregado que o caminho 1B.

Os caminhos 1A e 1B séo destacados em retangulos
pontilhados no mapa de linha axiais de todo o campus, figura 93.
O caminho 1A apresenta linha axial com valor de integracédo de
0,545 e o caminho 1B linha axial com valor de integracdo de
0,845.
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Grafico 18 - Classifica¢des obtidas no par de caminhos pesquisados em
relacéo as barreiras fisicas
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Fonte: Elaboragéo propria.

No mapa de permeabilidade de veiculos, figura 95, é
possivel observar que os dois caminhos fazem ligagdo com vias
publicas. No entanto, em seu percurso o0 caminho 1A
praticamente ndo possui ligacdo com areas de circulacdo de
veiculos, enquanto o caminho 1B passa por duas areas de
estacionamento de veiculos.

Quanto a permeabilidade de pedestres, figura 96, o
caminho 1A, com maior nimero de ocorréncias de roubo de
transeunte, possui coloracdo mais proxima do verde e valor de
integracdo de 2,178, e o caminho 1B uma coloragdo amarelada
com valor de integracéo de 2,862.

Assim, pode ser percebida uma relacdo entre maiores
valores de integracdo a permeabilidade e menores indices de
ocorréncias de roubo de transeunte, sugerindo que para esse
tipo de crime o infrator tem preferéncia por locais com menor
movimentacgéo de pessoas.

4.2.6 Relagdo entre quantidade de pessoas transitando pelo
local e ocorréncia de crimes

Em relacdo a quantidade de pessoas transitando pelo
local, foram tiradas fotografias simultaneas de forma a cobrir toda
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a area do local de analise, sendo considerado também o entorno
imediato do local. Nas fotografias foi possivel contar a
quantidade de usuarios e também registrar as suas localizacbes
no espaco. Como forma de sintetizar e melhor ilustrar os
resultados obtidos foram utilizados os quadros 14 e 15,
mostrados na Metodologia deste trabalho.

Os resultados referentes aos  estacionamentos,
bicicletarios e caminhos sédo apresentados a seguir.

Estacionamentos

No grafico 19 pode-se perceber que no primeiro par, 1A e
1B, os dois estacionamentos apresentaram valores similares em
relacdo a quantidade de pessoas e utilizacdo do espaco. No
segundo par, o0 estacionamento com baixo indice de crimes
apresentou maior quantidade de pessoas que o seu par e valor
similar de porcentagem do espaco utilizado. O estacionamento
2A é o que apresentou menor quantidade de circulacdo de
pessoas, provavelmente por estar em area mais periférica ao
campus, diferentemente dos outros estacionamentos que estao
em area mais central do campus, corroborando com os
resultados encontrados em relacdo a permeabilidade.
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Grafico 19 - Classificagdes obtidas nos dois pares de estacionamentos
pesquisados em relagdo & quantidade de pessoas
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Fonte: Elaboracao propria.

Na tabela 1, sdo apresentadas as informacdes dos
estacionamentos 1A e 1B. Nela é apresentada: a quantidade de
pessoas registradas durante cada horario e dia em que foram
tiradas as fotografias; o valor de classificacdo obtido de acordo
com o quadro 14, referente a quantidade de pessoas registradas
em cada horario; a porcentagem do espaco analisado utilizado
pelas pessoas registradas durante cada horario e dia em que
foram tiradas as fotografias; o valor de classificagdo obtido de
acordo com o quadro 15, referente a porcentagem de espaco
utiizado pelas pessoas registradas em cada horario de
levantamento; e ao final uma média dos valores de classificagcdo
apresentados, dividindo-se o total dos valores de classificagcao
pela quantidade de levantamentos realizados, assim obtendo-se
um valor final de classificacdo para cada estacionamento.
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Tabela 1 - Dias, horéario, nimero de pessoas, valores de classificagdo
do numero de pessoas, porcentagem do espago de andlise utilizado
pelas pessoas e valores de classificagcdo da porcentagem do espaco de
analise utilizado pelas pessoas - Estacionamentos 1A e 1B

T cwowmeon | T —

Dia Horério |N° de pessoas |Classificacdo | Uso [Classificacdo [N° de pessoas |Classificagdo | Uso |Classificagdo
Segunda-feira | 08:00 20 2(60% 3 9 1| 24% 2
Segunda-feira [ 15:00 9 1/36% 2 20 2(38% 2
Terca-feira 12:00 201 5(74% 4 47 4191% 5
Terca-feira 18:00 47 471% 4 57 5(51% 3
Terca-feira 21:00 9 1]141% 3 13 2(45% 3
Quarta-feira 08:00 14 2(68% 4 19 2[41% 3
Quarta-feira 15:00 18 2(51% 3 32 3[53% 3
Quinta-feira 12.00 169 5(81% 5 49 4156% 3
Quinta-feira 18:00 31 3|58% 3 45 4(62% 4
Quinta-feira 21:00 23 2|67% 4 10 1(38% 2
Sexta-feira 08:00 21 2(35% 2 12 2(15% 1
Sexta-feira 15.00 6 1(34% 2 24 2|52% 3
Média Total 8 8 8 3

Fonte: Elaboracao propria.

Ao se observar-se a tabela 1 e a figura 97, em relacdo ao
estacionamento 1A, pode-se perceber que os horarios das 12:00
e das 18:00 apresentam uma maior concentracdo de pessoas e
também maior apropriacdo do espaco pelas pessoas, 0 que pode
ser explicado pela proximidade do estacionamento 1A, do
Restaurante Universitario, aberto para almoco das 11:00 as
13:30 e para jantar das 17:00 as 19:00.

Em relagdo ao estacionamento 1B, tabela 1 e figura 98, é
possivel perceber que existe uma movimentacdo constante de
pessoas pelo local de andlise, o que pode ser explicado devido a
proximidade do estacionamento 1B da Biblioteca Universitéria,
local utilizado durante todo o dia por um grande numero de
alunos.
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Figura 97 - Mapa do posicionamento das pessoas - estacionamento 1A

Estacionamento 1A
Vagas: 128

Area: 3.247m?
Perimetro: 343,77 m

Restaurante Universitario
- Pavimentos: 1+ mezanino
- Area: 3.495 m?

LEGENDA

@® Segundash ® Teca18h @ Quarta15h @ Quinta21h
@® Segundai1sh @ Terca21h @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terga 12h Quarta8h @ Quinta 18h @ Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Figura 98 - Mapa do posicionamento das pessoas - estacionamento 1B

Biblioteca Universitario
- Pavimentos: 2
- Area: 10.087,80m*

4 Estacionamento 1B
4 Vagas: 121
Area: 2.462,29 m?
Perimetro: 555,39 m

LEGENDA

@® Segunda8h ® Terca18h @ AQuarta15h @ Quinta 21h
@® Segunda15h @ Terca21h @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terca 12h Quarta8h @ Quinta 18h @ Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Na tabela 2, pode-se observar que 0 estacionamento 2A
nao apresentou, em qualquer momento dos horarios de
levantamento, um grande namero de pessoas circulando. J& no
estacionamento 2B, existe uma movimentacdo constante de
pessoas pelo local de analise, sendo que a maior concentragéo
de pessoas ocorre nos seguintes horarios: 12:00 e 18:00 horas.
A constante movimentagdo de pessoas pode estar associada a
proximidade do estacionamento 2B da Reitoria e por estar hum
local central do campus.
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Tabela 2 - Dias, horéario, nimero de pessoas, valores de classificacéo
do nimero de pessoas, porcentagem do espago de andlise utilizado
pelas pessoas e valores de classificagcdo da porcentagem do espaco de
analise utilizado pelas pessoas - Estacionamentos 2A e 2B

T T e —
Dia Horério [N° de pessoas |Classificagdo |Uso [Classificagdo [N° de pessoas|Classificagdo[Uso |Classificagdo
Segunda-feira | 08:00 9 1]58% 3 15 2(57% 3
Segunda-feira | 15.00 12 2|41% 3 13 2|38% 2
Terca-feira 12:00 18 2|49% 3 32 3|82% 5
Terca-feira 18:00 24 2|64% 4 46 4160% 3
Terca-feira 21:00 6 1]40% 2 2 1] 8% 1
Quarta-feira | 08:00 10 1]55% 3 16 2(69% 4
Quarta-feira 15:00 11 1159% 3 22 2(64% 4
Quinta-feira 12:00 17 2(51% 3 32 3(41% 3
Quinta-feira | 18:00 16 2|60% 3 32 3|33% 2
Quinta-feira 21:00 7 1132% 2 13 2|51% 3
Sexta-feira 08:00 3 1128% 2 14 2|56% 3
Sexta-feira 15,00 5 1{52% 3 7 1{43% 3
Média Total 1 3 2 3

Fonte: Elaboracao propria.

Nas figuras 99 e 100 sédo apresentados 0os mapas com 0O
posicionamento das pessoas durante as coletas de dados nos
estacionamentos 2A e 2B. Ao se observar a figura 99, pode-se
perceber que as pessoas, nos diferentes momentos de
levantamento, estdo amplamente espalhadas pelo espaco sob
analise. Ja na figura 100, pode-se observar que as pessoas, nos
diferentes momentos em que foram realizados os levantamentos,
estdo mais concentradas ao norte do edificio da reitoria, rota
muito utilizada e que liga a biblioteca universitaria.
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Figura 99 - Mapa do posicionamento das pessoas - estacionamento 2A

Estacionamento 2A
Vagas: 73

Area: 1.849,19m?
Perimetro: 444,50 m

Férum do Norte da llha
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LEGENDA
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@ Segunda15h @ Terca21h @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terca 12h Quarta8h @ Quinta18h @ Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Figura 100 - Mapa do posicionamento das pessoas - estacionamento 2B

Estacionamento 2B
= Vagas: 71

Area: 1.747,76m?
Perimetro: 351,84 m

™ Reitoria
- - Pavimentos: 3
~ -Area:3.817,30 m*

LEGENDA

@® Segundash @ Terca18h @ Quartai5h @ Quinta21h
@ Segunda15h @ Ter¢ca2ith @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terca 12h Quarta8h @ Quinta18h @  Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Devido a um par apresentar valores similares e o outro
maior quantidade de pessoas no estacionamento com baixo
indice de ocorréncias, ndo foi possivel perceber claramente
relacdo entre a quantidade de pessoas transitando, a
apropriacao do espago por elas e maiores ou menores indices de
ocorréncias de furto e roubo de/em veiculos. No entanto, deve-se
destacar que nos dois estacionamentos com menor ocorréncia
de furto e roubo de/em veiculos, 1B e 2B, foram encontradas
mais pessoas circulando pelo local e um fluxo mais constante de
pessoas durante todo o dia.
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Bicicletarios

Em relacdo aos bicicletarios, o grafico 20 mostra que os
bicicletarios com baixa ocorréncia de crime de furto de/em
bicicletas apresentam menor quantidade de pessoas e menor
uso do espaco pelas pessoas, indo ao encontro dos resultados
apresentados em relacdo a permeabilidade e sugerindo que o
infrator prefere locais mais integrados e com maior
movimentagdo de pessoas para realizar este tipo de crime.

Gréfico 20 - Classificagfes obtidas nos trés pares de bicicletarios
pesquisados em relagdo a quantidade de pessoas
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Fonte: Elaboracao propria.

Ao se observar a tabela 3 com informacdes dos
bicicletarios 1A e 1B, pode-se perceber que os horérios das
12:00 apresentam uma maior concentracdo de pessoas e 0O
horario das 21:00 uma menor concentracdo de pessoas em
ambos os bicicletarios. O bicicletario 1A apresentou uma
quantidade elevada de pessoas e grande apropriagcdo do seu
espaco ao longo de todo o levantamento, devido estar localizado
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préximo a um caminho utilizado constantemente por usuarios do
campus.

Em relacdo ao bicicletario 1B, com menor numero de
ocorréncias de furto de/fem bicicletas, o nimero de pessoas e a
apropriacdo do espaco por elas ao longo do levantamento foram
consideravelmente menores quando comparados ao bicicletario
1A.

Tabela 3 - Dias, horario, nimero de pessoas, valores de classificagdo
do numero de pessoas, porcentagem do espago de andlise utilizado
pelas pessoas e valores de classificacdo da porcentagem do espaco de
analise utilizado pelas pessoas - Bicicletarios 1A e 1B

N T Bidetaro B
Dia Hordrio |N° de pessoas|Classificagdo|Uso [Classificagdo|[N° de pessoas|Classificagdo[Uso |Classificagdo
Segunda-feira | 08:00 15 2(51% 3 9 1]12% 1
Segunda-feira | 15:00 15 2(38% 2 3 1]11% 1
Terca-feira 12:00 56 5|57% 3 27 3|35% 2
Terca-feira 18:00 24 2/59% 3 7 1|117% 1
Terca-feira 21:00 7 1|31% 2 0 1| 0% 1
Quarta-feira | 08:00 24 2(76% 4 8 1125% 2
Quarta-feira | 15:00 17 2(50% 3 2 1]11% 1
Quintafeira | 12:00 68 5(66% 4 24 2(35% 2
Quinta-feira | 18:00 32 3(51% 3 4 1| % 1
Quinta-feira | 21:00 10 1|37% 2 2 1| 2% 1
Sexta-feira 08:00 10 1{42% 3 2 1{23% 2
Sexta-feira 15:00 44 4152% 3 10 1{19% 1
Média Total 3 3 1 1

Fonte: Elaboracéo propria.

Ao se observar a figura 101, pode-se perceber a grande
concentracdo de pessoas que circulam pelas proximidades do
bicicletario 1A, e na figura 102, pode-se observar uma
concentracdo menor de pessoas.
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Figura 101 - Mapa do posicionamento das pessoas - bicicletario 1A

Bicicletario 1A
~ Vagas: 10

. Area: 18 m?
Perimetro: 17 m

LEGENDA

@® Segundash ® Terca18h @ Quarta15h @ Quinta 21h
@® Segunda15h @ Terca21h @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terca 12h Quarta8h @ Quinta 18h @ Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Figura 102 - Mapa do posicionamento das pessoas - bicicletario 1B

Bicicletario1B

& Vagas: 12
Area: 16 m?

Perimetro: 16 m

LEGENDA

@® Segundash ® Teca18h @ Quarta15h @ Quinta 21h
@ Segunda15h @ Terca2ith @ Quinta 12h Sexta 8h
@® Terca 12h Quarta8h @ Quinta 18h @ Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Na tabela 4, pode-se observar que o bicicletario 2A
apresentou uma quantidade de pessoas relativamente constante
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e maior que o bicicletario 2B, sendo que neste bicicletario, foi
pequena a circulacdo de pessoas durante todo o levantamento.

Tabela 4 - Dias, horéario, nimero de pessoas, valores de classificacéo
do nimero de pessoas, porcentagem do espaco de andlise utilizado
pelas pessoas e valores de classificacdo da porcentagem do espaco de
andlise utilizado pelas pessoas - Bicicletarios 2A e 2B

T Biledio 28
Dia Horario |N° de pessoas|Classificagéo|Uso [Classificagdo|[N° de pessoas|Classificagdo[Uso |Classificagdo
Segunda-feira | 08:00 9 1)33% 2 1 1] 2% 1
Segunda-feira | 15:00 7 1)127% 2 5 1127% 2
Terca-feira 12:00 11 1/60% 3 3 1| 5% 1
Terca-feira 18:00 12 2(37% 2 2 1) % 1
Terca-feira 21:00 5 1|120% 1 0 1| 0% 1
Quarta-feira | 08:00 9 1|32% 2 9 1{33% 2
Quarta-feira 15:00 25 3(60% 3 4 1|14% 1
Quintafeira | 12:00 21 2(71% 4 1 1)36% 2
Quinta-feira 18:00 22 2(68% 4 4 1|15% 1
Quinta-feira | 21:00 7 1|20% 1 7 1|26% 2
Sexta-feira 08:00 18 2|56% 3 1 1 2% 1
Sextaeira 15:00 6 1)30% 2 8 1)14% 1
Meédia Total 2 2 1 1

Fonte: Elaboracéo propria.

Nas figuras 103 e 104 sédo apresentados 0os mapas com 0
posicionamento das pessoas durante as coletas de dados nos
bicicletarios 2A e 2B. O local de andlise do bicicletario 2A
apresenta uma concentracdo maior de pessoas, enquanto que
no local de analise do bicicletario 2B as pessoas estdo mais
espalhadas. No bicicletario 2B, mesmo as pessoas estando
espalhadas, é pequena a apropriagdo do espaco, devido a
pequena quantidade de pessoas registradas em cada momento
do levantamento.
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Figura 103 - Mapa do posicionamento das pessoas - bicicletario 2A

Bicicletario 2A

Vagas: 08

& Area: 11 m?
Perimetro: 15 m
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@ Segunda15h @ Ter¢ca2ith @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terca 12h Quarta8h @ CQuinta18h @  Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Figura 104 - Mapa do posicionamento das pessoas - bicicletario 2B

Bicicletario 2B
Vagas: 12
Area: 13 m?
Perimetro: 16 m
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@® Segunda8h @® Terca18h @ Quarta15h @ Quinta21h
@® Segunda15h @ Terca21h @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terca12h Quarta8h @ Quinta 18h @ Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Ja em relacdo aos bicicletarios 3A e 3B, na tabela 5 pode-
se observar que o bicicletario 3A apresentou maior quantidade
de pessoas e maior utilizagdo do espagco por elas, em
praticamente todos os horarios de levantamento, indicando uma
movimentagcdo menor de pessoas no bicicletario 3B.

Tabela 5 - Dias, horario, nimero de pessoas, valores de classificacéo
do numero de pessoas, porcentagem do espago de andlise utilizado
pelas pessoas e valores de classificacdo da porcentagem do espaco de
analise utilizado pelas pessoas - Bicicletarios 3A e 3B

Bicicletario 3A Bicicletério 3B
Dia Horario |N° de pessoas |Classificagéo[Uso [Classificagéo|N° de pessoas|Classificagdo|Uso |Classificagdo
Segunda-feira | 08:00 16 2(67% 4 7 1)30% 2
Segunda-feira | 15:00 10 1131% 2 8 1142% 3
Terca-feira 12:00 36 3[41% 3 13 2(58% 3
Terca-feira 18:00 13 2(35% 2 9 1)37% 2
Terca-feira 21:00 3 1|24% 2 6 1]19% 1
Quartafeira | 08:00 10 1)33% 2 4 1|17% 1
Quarta-feira | 15:00 13 2(50% 3 3 1|11% 1
Quintafeira | 12:00 50 4(56% 3 18 2(27% 2
Quinta-feira 18:00 18 2(50% 3 10 1|44% 3
Quinta-feira | 21:00 2 1|13% 1 4 1|19% 1
Sextafeira 08:00 7 1|45% 3 0 1| 0% 1
Sexta-eira 15:00 21 2[39% 2 5 1|24% 2
Média Total 2 3 1 2

Fonte: Elaboracéo propria.

Ao se observar a figura 105, pode-se perceber uma grande
concentracdo de pessoas, principalmente no horario das 12:00.
No bicicletario 3B, na figura 106, é possivel perceber que as
pessoas estdo mais espalhadas pelo espagco durante os
levantamentos realizados.
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Figura 105 - Mapa do posicionamento das pessoas - Bicicletario 3A

Bicicletario 3A
Vagas: 18

4 Area: 27 m?
Perimetro: 21 m

LEGENDA

@® Segundash ® Terca18h @ Quarta15h @ Quinta21h
@ Segunda15h @ Terca21h @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terca12h Quarta8h @ Quinta18h @ Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Figura 106 - Mapa do posicionamento das pessoas — Bicicletario 3B

Bicicletario 3B
Vagas: 22

Area: 22 m2
Perimetro: 22 m

LEGENDA

@® Segunda8h ® Teca18h @ Quarta15h @ Quinta21h
@ Segunda15h @ Ter¢a2th @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terca 12h Quarta8h @ CQuinta18h @ Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Dessa forma, foi possivel perceber relacdo entre a menor
guantidade de pessoas transitando pela area e a menor
apropriacdo do espaco por elas e menores indices de
ocorréncias de furto de/em bicicletas. O que talvez possa ser
justificado devido a possibilidade de em area com grande fluxo
de pessoas 0 criminoso possa passar desapercebido ao furtar
uma bicicleta.

Caminhos

Em relacdo aos caminhos 1A e 1B, o grafico 21 mostra que
0 caminho com menor quantidade de pessoas transitando é o
que apresenta maior ocorréncia de crime de roubo de transeunte.
Resultado que também foi percebido em relacdo a
permeabilidade, sendo mais segregado o caminho com maior
ocorréncia deste tipo de crime.

Gréfico 21 - Classificagfes obtidas no par de caminhos pesquisados em
relagdo a quantidade de pessoas
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H Caminho 1A 2 3
Caminho 1B 4 4

Fonte: Elaboracéo propria.

Ao se observar a tabela 6, pode-se perceber que mesmo
os dois caminhos sendo de acesso ao interior da universidade, o
caminho 1A apresenta valores de quantidade de pessoas e
ocupacdo do espago pelas pessoas consideravelmente menor
que o caminho 1B. A centralidade do caminho 1B, caminho que é
muito utilizado durante todo o dia, talvez possa ser uma
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explicacdo para isso, pelo fato de poder-se utilizd-lo para se
acessar a reitoria, a biblioteca universitaria e o restaurante
universitario. Destaca-se, ainda, que durante o levantamento, na
quinta-feira as 12:00 no caminho 1B, estavam sendo vendidos
convites para uma festa, sendo registradas 197 pessoas no
momento do levantamento. No entando este fato atipico néo
alterou o resultado, sendo englobado na classificacao 5.

Tabela 6 - Dias, horario, nimero de pessoas, valores de classificagédo
do numero de pessoas, porcentagem do espago de andlise utilizado
pelas pessoas e valores de classificacdo da porcentagem do espaco de
analise utilizado pelas pessoas - Caminhos 1A e 1B

[ cmmm ] Canino 18

Dia Horério [N° de pessoas|Classificago|Uso [Classificagdo[N° de pessoas|Classificagao|Uso [Classificagao
Segunda-feira | 08:00 17 2|43% 3 52 5|71% 4
Segunda-feira | 15:00 32 3|55% 3 39 4157% 3
Terga-feira 12:00 11 1129% 2 138 5/61% 4
Terca-feira 18:00 22 2|48% 3 53 555% 3
Terga-feira 21:00 4 1{41% 3 15 2|34% 2
Quarta-feira | 08:00 7 1{21% 2 54 5/63% 4
Quarta-feira | 15:00 18 2|29% 2 58 5/61% 4
Quintafeira | 12:00 10 1{48% 3 197 5|66% 4
Quintafeira | 18:00 30 3|53% 3 Ul 5/53% 3
Quintafeira | 21:00 7 1{40% 2 26 3|45% 3
Sextafeira | 08:00 17 2|45% 3 2 3|61% 4
Sextafeira | 15:00 13 2|46% 3 80 5/61% 4
Média Total 2 3 4 4

Fonte: Elaboracéo propria.

Ao se compararem as figuras 107 e 108, é possivel
perceber que o caminho 1B apresenta uma concentracdo maior
de pessoas ao longo de todo o seu percurso, sendo um caminho
central constantemente utilizado pela populacdo universitaria.



Figura 107 - Mapa do posicionamento das pessoas - caminho 1A

Caminho 1A
Area: 759,59m?

Perimetro: 441,89m

LEGENDA
@® Segunda8h ® Terca18h @ Quarta15h @ Quinta21h
@® Segunda15h @ Terca2ith @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terca 12h Quarta8h @ Quinta18h @  Sexta 15h
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Figura 108 - Mapa do posicionamento das pessoas - caminho 1B

Caminho 1B
Area: 682,88m?2
Perimetro: 470,33m

LEGENDA

@® Segundash ® Terca18h @ Quarta15h @ Quinta21h
@ Segunda15h @ Terca21h @ Quinta 12h Sexta 8h
@ Terca12h Quarta8h @ Quinta 18h @ Sexta 15h

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Diante do apresentado, foi possivel perceber relacdo entre
a menor quantidade de pessoas transitando e a menor
apropriacdo do espaco por elas e a maior ocorréncia de roubo de
transeunte, o que sugere a preferéncia do infrator por locais com
menor circulacdo de pessoas para cometer este tipo de crime.

4.2.7 Relagdo entre variedade de usos do solo e ocorréncia
de crimes

Com foco nas possiveis relagbes entre a variedade de
usos do solo e a ocorréncia de crimes, para classificar o local de
analise, de acordo com a variedade de usos do solo das
edificacdes do seu entorno com ligacao para ele, foi utilizado o
quadro 16, apresentado na Metodologia deste trabalho. Os
resultados referentes aos estacionamentos, bicicletarios e
caminhos, cujos dados foram coletados e analisados aos pares,
séo a seguir apresentados.
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Estacionamentos

O grafico 22 apresenta os valores de classificagdo obtidos
nos dois pares de estacionamento, (1A e 1B) e (2A e 2B).

Grafico 22 - Classificagdes obtidas nos dois pares de estacionamentos
pesquisados em relagéo a variedade de usos do solo
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Fonte: Elaboracéo propria.

Os estacionamentos com maior ocorréncia do crime de
furto e roubo de/em veiculos, 1A e 2A, apresentam maior
variedade de uso do solo. Resultados que nado confirmam a
hipétese de que uma maior variedade de uso do solo, por trazer
mais circulacdo de pessoas, estaria associada a menor
ocorréncia de crimes.

O estacionamento 1A possui trés edificacdes no seu
entorno com categorias de uso do solo distintas e diferentes
horarios de funcionamento, dentre elas destaca-se o restaurante
universitario com grande fluxo de pessoas em seu periodo diério
de atendimento no horério das duas refeicdes. Na figura 109 séo
descritos os usos do solo nessas edificacfes do entorno do
estacionamento 1A que possuem acesso direto a ele, assim
como os horarios de seu funcionamento.
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Figura 109 - Uso do solo das edifica¢des do entorno do estacionamento 1A
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O estacionamento 1B, figura 110, tem no seu entorno duas
edificagbes com categorias de uso do solo distintas, assim
apresentando menor diversidade de uso do solo que o
estacionamento 1A. Uma dessas edificacdes é a Biblioteca
Universitaria, local muito utilizado durante todo o dia,
proporcionando grande fluxo de pessoas e com um amplo
horario de funcionamento ( entre as 7:30 e 22:00 nos dias de
semana).

Figura 110 - Uso do solo das edifica¢cdes do entorno do estacionamento 1B
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No tocante ao segundo par de estacionamentos, 2A e 2B,
0 estacionamento 2A possui quatro edificagdes no seu entorno
com uso do solo que, conforme apresentado na figura 111, é
classificado em trés categorias distintas, sendo elas: uso forum
(Forum do Norte da ilha), uso administrativo (Consultério
odontologia e Bloco administrativo do Centro Socioeconémico), e
uso misto (Bloco de Ciéncias Juridicas). O Férum do Norte da
llha, diferentemente das outras edificagbes que séo utilizadas
basicamente pela comunidade académica é utilizado também
pela comunidade em geral e tem horério de funcionamento das
12:00 as 19:00 horas.

Ja o estacionamento 2B, figura 112, tem no seu entorno
trés edificacoes, classificadas conforme duas categorias de uso
do solo distintas, sendo elas: uso administrativo (Reitoria e
Central de Estagios) e uso laboratério (Bloco B da Engenharia
Mecénica). A Reitoria, bastante utilizada por servidores e alunos
da UFSC, funciona nos dias de semana, das 7:30 as 22:00.

O fato dos estacionamentos 1B e 2B, com menor nimero
de ocorréncias de roubo e furto de/em veiculos, apresentarem
menor variedade de uso do solo no entorno dos
estacionamentos, que 0s estacionamentos 1A e 2A, com maior
ndmero de ocorréncias de roubo e furto de/em veiculos, sugere
uma relagdo entre a menor variedade de usos do solo e menores
indices de ocorréncias de roubo e furto de/fem veiculos.
Entretanto, € importante destacar que os estacionamentos 1B e
2B, possuem em seu entorno, usos que atraem grande volume
de pessoas, como a Biblioteca Universitaria e a Reitoria. Assim,
mesmo tendo menor diversidade de usos do solo, estes locais
apresentam uma quantidade elevada de pessoas transitando em
diferentes horarios. Portanto, mostrando que ndo sO a
diversidade de uso, mas o tipo de uso e horario de
funcionamento, também, podem ser fatores importantes para a
maior circulacdo de pessoas. Ainda, destaca-se que sé&o
diferentes os perfis dos usudrios atraidos pelo uso das
edificacdes, sendo que a Reitoria e a Biblioteca Universitaria
atraem em sua maioria académicos, enquanto que o Férum do
Norte da Ilha e o Correio atraem a comunidade em geral.
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Figura 111 - Uso do solo das edifica¢des do entorno do estacionamento 2A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Figura 112 - Uso do solo das edificages do entorno do estacionamento 2B
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Bicicletarios

O gréfico 23 mostra que a variedade de usos do solo das

edificagdes do entorno foi maior nos bicicletarios com menor

de furto de/em bicicletas, o que ocorreu

éncias

de ocorré
em dois dos trés pares de bicicletarios, (1A e 1B) e (3A e 3B). No

-

numero
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par de bicicletarios 2A e 2B a variedade de usos do solo das
edificagcdes do entorno destes bicicletarios foram as mesmas.

Grafico 23 - Classificagbes obtidas nos trés pares de bicicletarios
pesquisados em relagéo a variedade de usos do solo
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Fonte: Elaboracéo propria.

Especificamente no entorno do bicicletario 1A, ha trés
edificacdes com categorias de uso do solo diferentes e com
horarios distintos de funcionamento, como pode ser observado
na figura 113.
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Figura 113 - Uso do solo das edificagbes do entorno do bicicletario 1A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

No entorno do bicicletario 1B ha quatro edificacbes com
categorias de uso do solo distintas, figura 114, trés delas
possuem amplo horario de funcionamento, permanecendo
abertas ao longo de todo o dia e sendo constantemente
utilizadas por alunos e servidores. No bicicletario 1B, portanto, a
diversidade de uso do solo das edificacbes do seu entorno é

maior que nas do entorno do bicicletario 1A.
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Figura 114 - Uso do solo das edificagbes do entorno do bicicletério 1B
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

No segundo par de bicicletarios, 2A e 2B, figura 115, ha
trés edificagbes no entorno do bicicletario 2A com amplo horario

de funcionamento

tantemente utilizadas por alunos

, que sao cons

e servidores. Como duas apresentaram o mesmo uso do solo,

sala de aula, foram consideradas apenas duas categorias de

usos do solo.
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Figura 115 - Uso do solo das edificages do entorno do bicicletéario 2A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Nas edificagbes do entorno do bicicletario 2B, também
foram encontradas duas categorias de uso do solo. As duas
edificacdes existentes, figura 116, possuem diferentes horérios
de funcionamento. O Férum do Norte da llha, ndo é utilizado
apenas pela comunidade académica, servindo também a
comunidade em geral e tem horario de funcionamento das 12:00
as 19:00.
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Figura 116 - Uso do solo das edificagbes do entorno do bicicletério 2B
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

As figuras 117 e 118 apresentam as edificagdes no entorno
do par de bicicletarios 3A e 3B, respectivamente. No bicicletario
3A, duas categorias de classificacdo do uso do solo foram
identificadas nas trés edificagbes existentes, assim como, um
mesmo horario de funcionamento na semana, permanecendo
todas abertas ao longo de todo o dia e sendo utilizadas por
alunos e servidores.
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Figura 117 - Uso do solo das edificagbes do entorno do bicicletario 3A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

No entorno do bicicletario 3B hé trés edificagbes com usos
do solo distintos, que permanecem abertas ao longo de todo o
dia e sdo constantemente utilizadas por alunos e servidores,
figura 118. Nelas, trés categorias de uso do solo foram
identificadas, apresentando este bicicletario maior diversidade de
uso do solo que o bicicletario 3A.
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Figura 118 - Uso do solo das edificagdes do entorno do bicicletério 3B

Bicicletario3B
| Vagas: 22

| Area: 22m?

Bl Perimetro:22m

Bloco de ligacdao CFH
- Pavimentos: 3

- Area: 1.660,50 m?

- Horério de
funcionamento: 7h as
22:30hnos dias de
semana.

Bloco Administrativo | Bloco Salas de Aula LEGENDA

CFH CFH

- Pavimentos: 3 - Pavimentos: 3 [CBicicletario 3B

- Area: 2.631,58m? - Area: 2.881,16m? [JVA (administrativo)
- Horério de - Horério de [ US (sala de aula)

funcionamento: 7has  funcionamento: 7has UM (misto)
22:30hnos dias de 22:30hnos dias de
semana. semana.

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Por fim, diante do apresentado, pode-se sugerir uma
relacdo entre a maior variedade de usos do solo e menores
indices de ocorréncias de furto de/em bicicletas, ao contrario do
que foi encontrado para os estacionamentos de veiculos.

Caminhos

No gréfico 24 sdo apresentados o0s resultados da
variedade de uso do solo dos caminhos 1A e 1B.
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Grafico 24 - Classifica¢des obtidas no par de caminhos pesquisados em
relagdo a variedade de usos do solo
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Uso do solo
B Caminho 1A 4
Caminho 1B 4

Fonte: Elaboracéo propria.

O grafico 24 mostra que os dois caminhos possuem a
mesma variedade de uso do solo. Na figura 119, sé&o
apresentadas as quatro edificagBes do entorno do caminho 1A,
sendo identificados 4 usos distintos, nessas edificagbes que
atendem a comunidade académica, mas também séo utilizadas
pela comunidade em geral.
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Figura 119 - Uso do solo das edifica¢Bes do entorno do caminho 1A

Centro de Convivéncia
- Pavimentos: 2

- Area: 288,38m?

- Horario de
funcionamento: 7h as
20:00h nos dias de
semana.

Ginasio de Esportes
- Pavimentos: 1
- Area: 712,27 m?
- Horério de
funcionamento: 7:30h
as 22:30h nos dias de
semana.

LEGENDA

== Caminho 1A
EAUCV (convivéncia)
[ US (sala de aula)
UG (ginasio)
EuM (misto)

Bloco Salas de
aulas
- Pavimentos: 3

Caminho 1A
Area: 759,59m?
Perimetro: 441,89m

Piscina Olimpica
- Pavimentos: 3
- Area: 3624,56 m?

- Horério de
funcionamento: 7:30h
as 21h nos dias de
semana.

- Area: 2090,40m?
- Horario de
funcionamento: 7h
as 22:30h nos dias

de semana.

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

No entorno do caminho 1B, apesar de serem encontradas
nove edifica¢des, figura 120, somente quatro categorias distintas
de uso do solo foram identificadas, valor igual ao encontrado no
caminho 1A. Dessa forma, ndo sendo evidenciada relacdo entre
a variedade de uso do solo no entorno dos dois caminhos e a
ocorréncia do crime de roubo de transeunte. Vale destacar que
0s usos escontrados no caminho 1A, com maior ocorréncia deste
tipo de crime, como piscina olimpica e ginasio de esporte, atraem
uma elevada movimentacdo de usuarios da comunidade em
geral, diferentemente dos usos encontrados nas edificacées do
entorno do caminho 1B, sendo utlizadas basicamente pela
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lizada quanto

ém real

do tamb

Observag

comunidade académica.
aos estacionamentos.

Figura 120 - Uso do solo das edificagdes do entorno do caminho 1B
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4.2.8 Relacdo entre atratores de pessoas e ocorréncia de
crimes

Em relacdo aos atratores de pessoas, como forma de
melhor ilustrar os resultados, o nUmero de atratores de pessoas,
encontrados no entorno dos locais de analise, foram
classificados, de acordo com os critérios exibidos no quadro 17,
apresentado na Metodologia deste trabalho.

Os resultados referentes aos  estacionamentos,
bicicletarios e caminhos foram coletados e analisados em pares,
sendo a seguir apresentados.

Estacionamentos

No gréfico 25, para o primeiro par, foram encontrados
valores iguais de atratores de pessoas nos dois estacionamentos
analisados. Ja, no segundo par, o estacionamento com maior
numero de ocorréncias de roubo e furto de/em veiculos,
apresentou maior quantidade de atratores de pessoas que 0
estacionamento com menor nimero de ocorréncias deste tipo de
crime.

Gréfico 25 - ClassificagOes obtidas nos dois pares de estacionamentos
pesquisados em relacdo aos atratores de pessoas
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2 4 4
& 4 »
9 v 3
4=
5 3 S
© © 2
S 2 ®
3 ©
o ©
5 s
©
> 0
Atratores de pessoas
M Estacionamento 1A 4
Estacionamento 1B 4
M Estacionamento 2A 3
Estacionamento 2B 2

Fonte: Elaboracéo propria.
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Na figura 121, sdo apresentados os trés atratores de
pessoas do entorno do estacionamento 1A, sendo eles: o
restaurante universitario, uma loja dos correios e um ponto de
6nibus. Destaca-se que tanto a loja dos correios quanto o
restaurante universitario possuem horarios especificos de
funcionamento, permanecendo abertos apenas parte do dia.

Figura 121 - Atratores de pessoas no local de andlise do estacionamento
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Na figura 122, sdo apresentados os atratores de pessoas
que possuem ligagdo com o estacionamento 1B, sendo
encontrados trés atratores de pessoas: a biblioteca universitaria
e dois pontos de 6nibus. Embora os estacionamentos 1A e 1B
possuam a mesma quantidade de atratores de pessoas, 0S
encontrados ao redor do estacionamento 1B, parecem atrair uma
maior quantidade de pessoas ao longo do dia, uma vez que a
biblioteca universitaria além de atrair grande quantidade de
usuarios, permanece aberta durante um amplo periodo e os dois
pontos de 6nibus sdo os mais movimentados do campus.
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Figura 122 - Atratores de pessoas no local de andlise do estacionamento
1B

M Edificios atratores
@ Pontos de atracédo

Area: 2.462,29m?

y “ Perimetro: 555,39 m
4 [ Edificagdesexistentes

. Estacionamento 1B

, Vagas: 121

7~ Pontode onibus
#) LEGENDA
A 1 []Estacionamento 1B

P :
A
)

2

F\
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f
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feriados abrem somente as
salas de estudosdas 8h as |
17h. |

Biblioteca Universitario u'” :
sabados. Nos domingose |

- Hérario de
22h nos dias de semana e

funcionamento: 7:30h as
das 8h as 17hnos

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Em relacao ao par de estacionamentos 2A e 2B, na figura
123, séo expostos os atratores de pessoas que possuem ligacdo
com o estacionamento 2A. Nele sdo encontrados dois atratores:
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o Férum do Norte da llha e a Biblioteca do Centro de Ciéncias
Juridicas.

Figura 123 - Atratores de pessoas no local de andlise do estacionamento
2A
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funcionamento:
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dias de semana.

19:00h nos dias de

Foérum do Norte da llha
semana.

- Horario de

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Na figura 124, pode-se observar que no entorno do
estacionamento 2B existe apenas um atrator de pessoas,
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portanto, nele ha menos atratores de pessoas que ho
estacionamento 2A. No entanto, destaca-se que a Reitoria, Unico
atrator de pessoas do estacionamento 2B, permanece aberta das
7:30 as 22:00, mantendo uma movimentacdo constante de
pessoas pela &rea.

Diante do exposto, ndo pode ser sugerida nenhuma
relac@o entre a densidade de atratores de pessoas e os indices
de ocorréncias de crime de furto e roubo de/em veiculos.

Figura 124 - Atratores de pessoas no local de andlise do estacionamento
2B

Estacionamento 2B
Vagas: 71

Area: 1.747,76m?
Perimetro: 351,84 m

[] Estacionamento 2B
[ Edificagdes existentes
mm Edificios atratores

LEGENDA

]&

7:30h &s 22:00h
nos dias de

funcionamento:
semana.

Reitoria
- Hoérario de

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Bicicletarios

No grafico 26, em dois pares dos trés pares, (1A e 1B) e
(3A e 3B), € maior a quantidade de atratores de pessoas nos
bicicletarios com menor ocorréncia de furto de/em bicicletas,
sendo que nos bicicletarios (2A e 2B) foi encontrada a mesma
gquantidade de atratores de pessoas.

Grafico 26 - Classificagdes obtidas nos trés pares de bicicletarios
pesquisados em relagdo aos atratores de pessoas

5
4

Valor de classificacdo
Mais atratores
N

0
Atratores de pessoas

M Bicicletdrio 1A 2
Bicicletario 1B 4
M Bicicletdrio 2A 3
Bicicletario 2B 3
Bicicletario 3A 1

4

Bicicletario 3B

Fonte: Elaboracao propria.

Na figura 125, é identificado o Unico atrator de pessoas do
entorno do bicicletario 1A, uma lanchonete bastante utilizada
durante todo o seu horério de funcionamento.
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Figura 125 - Atratores de pessoas no local de andlise do bicicletario 1A

CETEC LEGENDA

- Descri¢do: Edificacdo bastante
utilizada com lanchonete e
centro académico.

- Horario de funcionamento:
Lanchonete da 8h as 21:00h
nos dias de semana.

[ Bicicletario 1A
EmEdificacdes existentes
@ Hidrografia

W Edificios atratores

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Os trés atratores de pessoas localizados nas imediacdes
do bicicletario 1B, figura 126, sdo: uma lanchonete bastante
utilizada, a area de convivéncia entre salas de aula e uma
copiadora.
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Figura 126 - Atratores de pessoas no local de analise do bicicletario 1B

Xerox
- Horario de
funcionamento
correio: 8h as 18:30h
4 NOS dias de semana.

Vagas: 12
Area: 16 m?
Perimetro: 16 m
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LDetsc:igéct).:r Ec(ljiﬁcagéo e'[')tre s'al~as. ie aula [ Bicicletario 1B

S “HESHCOm.INed [ Edificacdes existentes
lanchonete e centro coberta e que possui @mHid .

académico. bancos. idrogratia

Il Edificios atratores

- Horario de funcionamento: @ Pontos de atrago

Lanchonete das 7h as

19:00h nos dias de semana.
Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Em relacdo ao par de bicicletarios 2A e 2B, na figura 127,
sdo expostos os dois atratores de pessoas nas imedia¢gbes do
bicicletario 2A, sendo eles: a area de convivéncia entre salas de
aula e uma copiadora.
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Figura 127 - Atratores de pessoas no local de andlise do bicicletario 2A

Xerox

- Horario de
funcionamento
correio: 8h as 21h
nos dias de
semana.

=" Bicicletario 2A
& Vagas: 08

Area: 11 m?
Perimetro: 15 m

LEGENDA
[ Bicicletario 2A
B Edificagdes existentes

EA Hidrografia
@ Pontos de atracao

Area de convivéncia
entre salas de aula
- Descri¢do: Area
coberta e que possui
bancos.

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Na figura 128, pode-se observar a existéncia de dois
atratores de pessoas no entorno do bicicletario 2B, quantidade
igual a encontrada no bicicletario 2A, sendo eles: o Férum do
Norte da llha e a Biblioteca do Centro de Ciéncias Juridicas.
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Figura 128 - Atratores de pessoas no local de analise do bicicletario 2B

Foérum do Norte da
llha

- Pavimentos: 4

- Area: 1.930m2

| - Horario de

_ funcionamento: 12:00h
as 19:00h nos dias de
~ semana.

Bicicletario 2B
' Vagas: 12
Area: 13 m?
Perimetro: 16 m

Biblioteca

LEGENDA
- Horario de [ Bicicletario 2B
guhnglonamento: [ Edificagdes existentes
as 20h nos B Hidrografia

dias de semana. W Edificios atratores

@ Pontos de atracdo

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Ja da andlise do par, 3A e 3B, o bicicletario 3A, conforme
apresentado na figura 129, ndo possui atratores de pessoas nas
suas imedia¢Bes, no entanto, este bicicletario esti localizado
entre dois edificios atratores — o da reitoria e o do CETEC
(lanchonete) —que nao foram considerados uma vez que suas
entradas situam-se relativamente distantes do bicicletario.
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Figura 129 - Atratores de pessoas no local de andlise do bicicletario 3A

LEGENDA

[ Bicicletario 3A

@ Edificagbes existentes
@ Hidrografia

Bicicletario 3A
Vagas: 18
Area: 27 m?
Perimetro: 21 m

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

No entorno do bicicletario 3B existem trés atratores de
pessoas, figura 130, sendo eles: uma lanchonete, a area de
convivéncia entre salas de aula e uma copiadora.
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Figura 130 - Atratores de pessoas no local de analise do bicicletario 3B

Bicicletario 3B
Vagas: 22
Area: 22 m2
Perimetro: 22 m
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- Horario de

Lanchonete da 7h as
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coberta e que possui correio: 8h as 20:30h [ Edificacbes existentes
bancos. nos dias de semana. M@ Hidrografia

@ Pontos de atracédo

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Diante dos resultados apresentados, pode ser sugerida
uma relacdo entre a maior quantidade de atratores de pessoas e
menores indices de ocorréncias de crime de furto de/em
bicicletas.

Caminhos
Foi encontrada uma maior quantidade de atratores de

pessoas no caminho com menor ocorréncia de roubo de
transeunte, conforme apresentado no grafico 27.
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Grafico 27 - ClassificagBes obtidas no par de caminhos pesquisado em
relagcdo aos atratores de pessoas
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Fonte: Elaboragéo propria.

No caminho 1A foram encontrados 2 atratores de
pessoas: um centro de convivéncia e um ponto de 6nibus. Cada
um deles esta localizado em uma das extremidades do caminho,
como pode ser observado na figura 131.

Nas imediagdes do caminho 1B, figura 132, s&o
encontrados trés atratores de pessoas: a Reitoria da
Universidade, o CETEC (area de convivéncia) e um ponto de
6nibus. A Reitoria da Universidade e o ponto de 06nibus
encontram-se nas extremidades do caminho, e o CETEC em
area mais central. Destaca-se que as duas edificacfes
identificadas como atratores de pessoas no entorno do caminho
1B, Reitoria e CETEC, apresentam elevada movimentacdo de
pessoas ao longo de todo o dia. De outra parte, no caminho 1A,
o fato de existirem quadras esportivas e piscinas préximas do
caminho, faz com que em alguns horarios aumente a
movimentacdo de pessoas pelo local. Assim, é possivel que haja
relacdo entre a maior quantidade de atratores de pessoas e
menores indices de ocorréncias de crime de roubo de
transeunte.
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Figura 131 - Atratores de pessoas no local de analise do caminho 1A
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).
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Figura 132 - Atratores de pessoas no local de andlise do caminho 1B
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Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

3o e ocorréncia de crimes

4.2.9 Relagao entre iluminag

A iluminagdo foi analisada de duas formas, primeiro em

relacdo a densidade de pontos de luz de cada local e segundo

pela area iluminada por esses pontos. Nos dois casos, foram
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considerados os postes e as luminarias externas diretamente
direcionadas para o local em analise. Como forma de sintetizar e
melhor ilustrar os resultados obtidos, foram utilizados os quadros
18 e 19, apresentados na Metodologia deste trabalho.

Os resultados referentes aos  estacionamentos,
bicicletarios e caminhos sédo apresentados a seguir.

Estacionamentos

No gréfico 28, ao serem observados os dois pares de
estacionamentos, os estacionamentos 1B e 2B, com menores
indices de ocorréncias de crime de furto e roubo de/em veiculos,
apresentam maior densidade de pontos de luz, quando
comparados com 0s seus pares com maiores indices de
ocorréncias deste tipo de crime. Em relagdo a porcentagem de
area do estacionamento iluminada, o estacionamento 1B
apresentou maior porcentagem que o estacionamento 1A, sendo
que nos estacionamentos 2A e 2B os resultados obtidos foram
similares.

Gréfico 28 - ClassificagOes obtidas nos dois pares de estacionamentos

pesquisados em relagéo a iluminagao
5 5
4
3

Densidade de pontos Porcentagem de area
de luz iluminada

3

5 5

4

Valor de classificacdo
Mais pontos de luz
N

Mais iluminado

W Estacionamento 1A 2
Estacionamento 1B 3 4
M Estacionamento 2A 3 5
5 5

Estacionamento 2B

Fonte: Elaboracéo propria.
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Na figura 133 é apresentado o posicionamento dos pontos
de iluminacdo do estacionamento 1A e a area iluminada por
estes pontos. Este estacionamento possui cinco postes e uma
luminaria externa, totalizando seis pontos de luz, resultando em
uma densidade de iluminacdo de 0,002, sendo que a éarea
iluminada por estes pontos de luz corresponde a apenas 50% da
area do estacionamento.

Figura 133 - Pontos de luz e area do estacionamento 1A iluminada por eles
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Em relacdo ao estacionamento 1B, com menor numero de
registros de ocorréncia destes tipos de crime, existem sete
postes de luz e cinco luminarias externas, totalizando 12 pontos
de iluminacé&o, figura 134. Este valor ao ser dividido pela &rea do
estacionamento resultou na taxa de densidade de iluminacéo de
0,005, sendo a é&rea iluminada por estes pontos de luz
correspondente a 65% da area do estacionamento. Portanto, é
maior a densidade de pontos de luz e é&rea iluminada no
estacionamento 1B do que no estacionamento 1A.

Figura 134 - Pontos de luz e area do estacionamento 1B iluminada por eles
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
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No tocante ao par de estacionamentos 2A e 2B, o

estacionamento 2A possui nove postes de luz e exibe uma

densidade de iluminacdo de 0,005. Os postes de luz estédo

distribuidos ao longo de todo o estacionamento

s

, assim, a area

desse

area

s

iluminada por eles consegue cobrir 95% da

estacionamento, figura 135.

Figura 135 - Pontos de luz e area do estacionamento 2A iluminada por eles
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No estacionamento 2B, figura 136, existem sete postes de
luz e 11 Iluminarias externas, iluminando a area do
estacionamento, totalizando 18 pontos de iluminagéo, resultando
em uma densidade de iluminacdo de 0,010, densidade maior que
a encontrada no estacionamento 2A. Os pontos de luz estédo
mais concentrados na area do estacionamento entre os prédios
da Reitoria e do Bloco B da Engenharia Mecénica, sendo 85% da
area do estacionamento iluminada.

Figura 136 - Pontos de luz e area do estacionamento 2B iluminada por eles
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Tais resultados sugerem a existéncia de uma relagdo entre
a maior densidade de pontos de luz, a porcentagem de area do
estacionamento iluminada e menores indices de ocorréncias de
crime de furto e roubo de/em veiculos, mesmo que o
estacionamento 2A tenha apresentado uma porcentagem de
95% da é&rea do estacionamento iluminada.

Bicicletarios

Quanto aos bicicletarios, no grafico 29, em dois dos pares,
(2A e 2B) e (3A e 3B), os bicicletarios com maiores ocorréncias
do crime de furto de/em bicicletas 2A e 3A, possuem maior
densidade de pontos de luz e também maior area do bicicletario
iluminada, sendo que nos bicicletarios 1A e 1B nédo foi
encontrada diferenca nos valores relativos a iluminacgao.

Grafico 29 - ClassificagBes obtidas nos trés pares de bicicletario
pesquisados em relacéo a iluminacao
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Fonte: Elaboracéo propria.

Na figura 137, pode-se perceber que a presenca de uma
luminaria externa direcionada para o bicicletario 1A, resulta em
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uma densidade de iluminacdo de 0,055 e na iluminacdo de 82%
da sua area.

Figura 137 - Ponto de luz e &rea do bicicletario 1A iluminada por ele
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Em relacdo ao bicicletario 1B, figura 138, com menor
numero de registros de ocorréncias deste tipo de crime, a
existéncia de uma luminaria externa possibilita iluminar toda a
area do bicicletario e resulta em uma densidade de iluminacao de
0,063.
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Figura 138 - Ponto de luz e &rea do bicicletario 1B iluminada por ele
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Ao se analisar o par de bicicletarios 2A e 2B, no bicicletério
2A, figura 139, a densidade de iluminacdo é 0,091 e a area de
iluminacdo do ponto de luz cobre toda a area do bicicletario. Ja
no bicicletario 2B, com menor numero de registros de
ocorréncias deste tipo de crime, ndo é encontrado ponto de luz
que ilumine a area do bicicletario, pois o poste que poderia
ilumina-lo tem a sua area de iluminag&o obstruida por edificagédo
existente no local.
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Figura 139 - Ponto de luz e &rea do bicicletario 2A iluminada por ele
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Quanto aos bicicletarios 3A e 3B, o bicicletario 3A, figura
140, possui um ponto de luz que ilumina toda a area do
bicicletario e exibe uma densidade de iluminacdo de 0,037. No
bicicletario 3B, com menor ndmero de registros de ocorréncias
deste tipo de crime, ndo foram encontrados pontos de luz
direcionados para a area do bicicletario, existindo iluminacéo
apenas em uma passagem de pedestres coberta, localizada
préxima ao bicicletario.
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Figura 140 - Ponto de luz e &rea do bicicletario 3A iluminada por ele
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Por fim, diante dos resultados apresentados, a
ilumininacdo parece ndo ser uma variavel tdo considerada pelo
infrator ao ser realizado o crime de furto de/em bicicletas, sendo
possivelmente outras variaveis mais determinantes.

Caminhos

O grafico 30 mostra que os dois caminhos sdo bem
iluminados, apresentando grande densidade de iluminacéo,
sendo as areas dos caminhos amplamente iluminadas. No
entanto, o0 caminho com maior ocorréncia de roubo de transeunte
apresenta maior area iluminada.
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Grafico 30 - ClassificagBes obtida no par de caminhos pesquisados em
relacéo & iluminagéo
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Fonte: Elaboragéo propria.

Na figura 141 é apresentado o posicionamento dos pontos
de iluminagcédo e a area iluminada por eles no caminho 1A, com
maior numero de ocorréncias de roubo de transeunte. Este
caminho possui 11 postes de luz direcionados para sua area,
resultando em uma densidade de iluminagéo de 0,014. Os postes
de luz estéo distribuidos ao longo de toda sua area, iluminando
81% da area do caminho 1A.
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Figura 141 - Pontos de luz e &rea do caminho 1A iluminada por eles
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

No caminho 1B, figura 142, existe 1 poste de luz e 12
luminarias externas a ele direcionadas, totalizando 13 pontos de
iluminagdo que resultam em uma densidade de iluminagc&o de
0,019. Os pontos de iluminacdo estédo distribuidos ao longo de
todo caminho, iluminando 70% da &rea do caminho 1B.
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Figura 142 - Pontos de luz e area do caminho 1B iluminada por eles
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Os resultados encontrados ndo sugerem a existéncia de
uma relacdo entre a maior densidade de pontos de luz, a
porcentagem de &area do caminho iluminada, e menores indices

de ocorréncias de crime de roubo de transeunte. Cabe destacar,
no entanto, que os dois caminhos possuem boa iluminagéo.
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4.2.10 Relac&o entre aparéncia do local e ocorréncia de
crimes

Por ser esta uma varidvel mais subjetiva e com certa
dificuldade de ser avaliada, foram elencados alguns aspectos,
conforme o quadro 20, apresentado na Metodologia, para
classificar o local de andlise, sendo eles: manutencdo (boa,
média ou ruim); limpeza, (boa, média ou ruim); e vandalismo
(presente ou ausente).

Os resultados  respectivamente referentes  aos
estacionamentos, aos bicicletarios e aos caminhos séo
apresentados a sequir.

Estacionamentos

Ao se analisar a aparéncia dos locais dos
estacionamentos, grafico 31, observa-se que ndo houve
diferenca na classificacdo de cada um dos pares.

Gréfico 31 - Classificagbes obtidas nos dois pares de estacionamentos
pesquisados em relacdo a aparéncia
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Fonte: Elaboragéao propria.
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Ao serem avaliados os estacionamentos 1A e 1B, quadro
23, é possivel perceber que tanto o estacionamento 1A quanto o
estacionamento 1B e seus entornos imediatos, apresentam
manutencdo e limpeza considerada mediana e presenca de
vandalismo.

Quadro 23 - Avaliacdo da aparéncia dos estacionamentos 1A e 1B
Manutencéo | Limpeza | Vandalismo | Manutencéo | Limpeza | Vandalismo

Boa

Média X X X X

Ruim

Ausente

Presente X X

Fonte: Elaboragéo propria.

Da avaliacdo do par de estacionamentos 2A e 2B, quadro
24, nota-se também, que tanto os estacionamentos como seus
respectivos entornos imediatos, apresentam manutencdo e
limpeza considerada mediana e auséncia de vandalismo.

Quadro 24 - Avaliagédo da aparéncia dos estacionamentos 2A e 2B

_ [ESEcnanenosA  Estacionamento 28
Manutencao | Limpeza | Vandalismo | Manutencéo | Limpeza | Vandalismo

Boa

Média X X X X

Ruim

Ausente X X

Presente

Fonte: Elaboracao propria.

Portanto, como todos os estacionamentos apresentam a
mesma avaliacdo ndo foi possivel perceber relacdo entre a
aparéncia dos estacionamentos e maiores ou menores indices
de ocorréncias de crime de furto e roubo de/em veiculos.
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Bicicletarios

No grafico 32, dos trés pares analisados de bicicletéarios,
dois (1A e 1B e 2A e 2B) apresentam melhor aparéncia nos
bicicletarios com menores ocorréncias do crime de furto de/em
bicicletas e resultado de avaliagdo semelhante no par 3A e 3B.

Grafico 32 - Classificagbes obtidas nos trés pares de bicicletarios
pesquisados em relagdo a aparéncia
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Fonte: Elaboracéo propria.

Na avaliacdo dos bicicletarios 1A e 1B, quadro 25, o
bicicletario 1A e o seu entorno imediato, apresentam manutencéo
mediana, falta de limpeza e auséncia de vandalismo. Enquanto,
0 bicicletario 1B e o seu entorno apresentam manutencéo e
limpeza consideradas medianas e auséncia de vandalismo.
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Quadro 25 - Avaliagédo da aparéncia do bicicletario 1A

~ Ecdemiona Bicicletaro 18
Manutencao | Limpeza | Vandalismo | Manutencéo | Limpeza | Vandalismo

Boa

Média X X X

Ruim X

Ausente X X

Presente

Fonte: Elaboracéo propria.

Na avaliacdo do par de bicicletarios 2A e 2B, quadro 26, o
bicicletario 2A e o0 seu entorno apresentam manutencdo e
limpeza consideradas medianas e presenca de vandalismo. Por
outro lado, o bicicletario 2B, com menor nimero de ocorréncias
de furto de/em bicicletas, apresenta manutencéo e limpeza em
bom estado e auséncia de vandalismo.

Quadro 26 - Avaliagéo da aparéncia dos bicicletarios 2A e 2B

. cideioza | Bicicleério 28
Manutencéo | Limpeza | Vandalismo | Manutencgdo | Limpeza | Vandalismo

Boa X X

Média X X

Ruim

Ausente X

Presente X

Fonte: Elaboracéo propria.

Na avaliagdo do par de bicicletarios 3A e 3B, quadro 27,
observa-se que ambos os bicicletarios apresentam manutencéo
mediana, boa limpeza e auséncia de vandalismo.
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Quadro 27 - Avaliagdo da aparéncia dos bicicletarios 3A e 3B

| ecdewiosa | Bicicetaro 38
Manutencao | Limpeza | Vandalismo | Manutencéo | Limpeza | Vandalismo

Boa X X

Média X X

Ruim

Ausente X X

Presente

Fonte: Elaboragéo propria.

Assim sendo, os resultados encontrados sugerem, uma
relacdo entre uma boa aparéncia dos bicicletarios e menores
indices de ocorréncias de crime de furto de/em bicicletas.

Caminhos

O resultado da analise do par de caminhos, grafico 33,
mostra que o caminho 1B, com baixa ocorréncia de roubo de
transeunte, possui uma melhor aparéncia que o caminho 1A,
com alta ocorréncia de roubo de transeunte.

Gréfico 33 - Classificagbes obtidas no par de caminhos pesquisados em
relacéo & aparéncia
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Fonte: Elaboracéo propria.
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No caminho 1A e seu entorno, ha manutencéo e limpeza
consideradas medianas e presenca de vandalismo, conforme
avaliacdo apresentada no quadro 28. Em relagdo ao caminho
1B, com menor nimero de ocorréncias de roubo de transeunte,
sdo encontradas manutencdo e limpeza consideradas em bom
estado e presenca de vandalismo. Dessa forma, é possivel ser
sugerida uma relacdo entre uma boa aparéncia do caminho e
menores indices de ocorréncias de crime de roubo de
transeuntes.

Quadro 28 - Avaliagédo da aparéncia dos caminhos 1A e 1B

o cammoma Caminho 16
Manutencéo | Limpeza | Vandalismo | Manutencéo | Limpeza | Vandalismo

Boa X X

Média X X

Ruim

Ausente

Presente X X

Fonte: Elaboracéo propria.

4.2.11 Relacdo entre recursos de seguranca e ocorréncia de
crimes

As cameras de seguranca e 0S pontos com vigias
permanentes, foram mapeados e contabilizados, sendo
analisados de duas formas: primeiro, quanto a densidade de
recursos de seguranca e segundo, quanto a porcentagem de
area do local de analise visivel por recursos de seguranca. Os
valores de densidade obtidos, foram classificados, conforme
critérios apresentados no quadro 21, apresentado ha
Metodologia.

O mapeamento do posicionamento das cameras de
seguranga e dos vigias permanentes, nos locais analisados,
possibilitou que fosse identificado o campo visual desses pontos,
sendo possivel obter a porcentagem de area visivel por recursos
de seguranga, de cada local de analise. Para classificar o local
de analise, conforme a porcentagem de sua éarea visivel por
recursos de seguranca, foi utilizado o quadro 22, também
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apresentado na Metodologia. Destaca-se que nos levantamentos
foram encontradas cameras com visdo de 360° e cameras com
visdo direcionada. No caso das cameras com visdo direcionada,
foram consideradas cameras com angulo de visao de 68°.

Os resultados referentes aos pares de estacionamentos,
de bicicletarios e de caminhos sdo a seguir apresentados.

Estacionamentos

Nos dois pares de estacionamentos, grafico 34, os
estacionamentos com menores indices de ocorréncias de crime
de furto e roubo de/em veiculos apresentam maior densidade de
recursos de seguranca e maior porcentagem de area visivel por
recursos de seguranca.

Grafico 34 - Classificagdes obtidas nos dois pares de estacionamentos
pesquisados em relagdo aos recursos de seguranga
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Fonte: Elaboracéo propria.

O estacionamento 1A, com maior nimero de ocorréncias
de roubo e furto de/em veiculos, possui apenas uma camera de
segurancga com visdo de 68° e uma vigia que faz ronda pelos
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edificios do entorno e pelo estacionamento, obtendo uma
densidade de recursos de seguranca de 0,0006. Enfatiza-se que
durante o periodo dos levantamentos, a vigia so foi encontrada
em um dia, durante o periodo da noite. Assim, na figura 143, é
apresentado apenas o recurso de seguranca fixo, ou seja, a
camera de seguranca. Quanto a visdo que se tem desse recurso
de seguranca, na figura 143, é representada pela cor amarela a
area do estacionamento 1A possivel de ser vista por ele,
correspondendo a apenas 3% da area do estacionamento, o que
ocorre devido a camera estar direcionada apenas para um dos
acessos de veiculos.

No estacionamento 1B, com menor nimero de ocorréncias
de roubo e furto de/fem veiculos, ha uma camera de seguranca
na entrada da Biblioteca Universitaria, considerada com 68° de
visdo, e outra direcionada para a area do estacionamento na
Fundacdo de Amparo a Pesquisa e Extensdo Universitaria, com
visdo de 360°.Também, existem dois vigias no local, um numa
guarita de acesso ao estacionamento vizinho e que vigia os dois
estacionamentos, e outro que vigia o prédio da biblioteca e o
estacionamento. H4, portanto, quatro recursos de seguranca e o
valor de densidade de recursos de seguranca € 0,0016. Na figura
144, sdo apresentados o0s recursos de seguranca fixos do
estacionamento 1B: duas cameras e um vigia. Nela pode-se
perceber, também, que a area do estacionamento 1B, visivel por
meio de recursos de seguranca, corresponde a 39% da area do
estacionamento e que devido ao formato irregular desse
estacionamento, apenas sua parte mais ao sul, pode ser vista
por recursos de seguranca.
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Em relacdo ao segundo par de estacionamentos, no
estacionamento 2A localizam-se duas cémeras de seguranca
com visdo direcionada, considerada com 68° e também existem
dois vigias no local: um, que fica numa guarita, permanecendo
nela das 12:00 as 19:00 e vigiando o acesso do estacionamento,
e outro, que faz a vigia do prédio do férum e do prédio do centro
de ciéncias juridicas. Como h& quatro recursos de seguranca
obteve-se um valor de densidade de recursos de seguranga de
0,002. Na figura 145, séo apresentados os locais em que estédo
posicionadas as cameras de seguranga e o0 vigia permanente. Na
mesma figura é representada, pela cor amarela, a area do
estacionamento 2A, possivel de ser vista por recursos de
seguranga, correspondendo a 65% da area do estacionamento.

Na figura 146, pode-se observar que o estacionamento 2B
possui um total de sete cadmeras de seguranca: cinco com Visao
de 68° voltada para a sua area e duas com visdo de 360°. O
valor de densidade de recursos de seguranca é 0,004. A area
visivel por recursos de seguranca, corresponde a 88% da area
do estacionamento 2B. Portanto, a grande quantidade de
recursos de seguranga, existente no estacionamento, permite
uma ampla visdo do espaco, pode-se observar que o0
estacionamento 2B possui maior densidade de recursos de
seguranga e maior area do estacionamento visivel que o
estacionamento 2A.

Dessa forma, foi possivel perceber a existéncia de uma
relacdo entre a maior densidade de recursos de seguranca e
porcentagem de area visivel por recursos de seguranca, e
menores indices de ocorréncias de crime de furto e roubo de/em
veiculos.
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Bicicletarios

Em dois dos trés pares de bicicletarios analisados, (1A e
1B) e (2A e 2B), gréfico 35, ndo foi observada diferenga no valor
da densidade de recursos de seguranca e porcentagem de area
visivel por eles nos bicicletarios que apresentam menores e
maiores indices de ocorréncias de crime de furto de/em
bicicletas. Ja no par 3A e 3B, a densidade de recursos e
porcentagem de &rea do bicicletario visivel por eles foi maior no
bicicletario 3A, com maiores indices de ocorréncias de crime de
furto de/em bicicletas.

Gréfico 35 - Classificacdes obtidas nos trés pares de bicicletarios
pesquisados em relacdo aos recursos de seguranca
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Fonte: Elaboragéao propria.

Os bicicletarios 1A e 1B ndo possuem recursos de
segurancga (camera de segurancga ou vigia) voltados para as suas
areas. Dessa forma, os dois bicicletarios obtém valor 1 de
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classificacdo para a densidade de recursos de seguranca e
também, valor 1 de classificagcdo, quanto a porcentagem de area
dos bicicletarios possivel de ser vista por recursos de seguranca.

Em relacdo ao segundo par, o bicicletario 2A possui uma
camera de seguranca com visdo direcionada, considerada com
68°, obtendo um valor de densidade de recursos de seguranga
de 0,091. Na figura 147, é apresentado o local em que esta
posicionada a camera de seguranca, sendo representada pela
cor amarela, a area do bicicletario 2A, possivel de ser vista por
ela, o que corresponde a toda a area do bicicletario.

Figura 147 - Recurso de seguranca no local de andlise do bicicletario 2A
e &rea do bicicletério visivel por ele
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Na figura 148, pode-se observar que o bicicletario 2B, com
menor ndmero de ocorréncias de furto de/em bicicletas, esta
préximo de um ponto de vigia, assim, o valor de densidade de
recursos de seguranca obtido é de 0,077. Do ponto do vigia é
possivel ser vista toda a area do bicicletario. Destaca-se, no
entanto, que os carros estacionados no estacionamento em
frente ao bicicletario podem comprometer a visdo que o vigia
possui do local.
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Figura 148 - Recursos de seguranga no local de andlise do bicicletario
2B e area do bicicletario visivel por ele
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

No par de bicicletarios (3A e 3B), uma camera de
seguranca com visdo direcionada, considerada com 68°, esta
localizada no bicicletario 3A, levando a um valor de densidade de
recursos de seguranca de 0,037. A visdo que a camera de
seguranca tem da area do bicicletario 3A, é representada pela
cor amarela, figura 149, condizendo a 40% da é&rea do
bicicletario. Por outro lado, o bicicletario 3B, com menor nimero
de ocorréncias de furto de/em bicicletas, ndo possui recursos de
seguranca voltados para a sua area.
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Figura 149 - Recursos de seguranga no local de andlise do bicicletario
3A e area do bicicletério visivel por ele
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Diante dos resultados apresentados, nao ficou evidenciada
relacdo entre a maior ou menor densidade de recursos de
seguranca e a porcentagem de area visivel por recursos de
seguranga, € menores ou maiores indices de ocorréncias de
crime de furto de/em bicicletas. Destaca-se que dos trés
bicicletarios analisados por terem menores indices de
ocorréncias de crime de furto de/em bicicletas, dois deles, 1B e
3B, ndo possuem recursos de seguranca, € um, o bicicletario 2B,
possui um vigia proximo a area do bicicletario. Assim, nenhum
destes bicicletarios com baixa incidéncia de furtos possui
cameras de seguranca.
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Caminhos

Na analise do par de caminhos 1A e 1B, gréfico 36, o
caminho com menor ocorréncia de roubo de transeunte (1B)
apresenta maior densidade de recursos de seguranca e area
visivel por eles. No caminho 1A, com maior numero de
ocorréncias de roubo de transeunte, ndo sdo encontradas
cameras de seguranca e hem pontos de vigia.

Grafico 36 - Classifica¢des obtidas no par de caminhos pesquisados em
relacdo aos recursos de seguranca
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Fonte: Elaboracao propria.

No caminho 1B, ha 11 céameras de seguranca
consideradas com 68° de visao, obtendo-se o valor de densidade
de recursos de seguranca de 0,016. Na figura 150, é
apresentado o0 posicionamento das cameras de seguranca
existentes ao longo do caminho 1B, e representada pela cor
amarela, a area do caminho visivel pelas cameras de seguranga,
correspondendo a 68% da area do caminho. Dessa forma, é
possivel perceber a existéncia de uma relagdo entre a maior
densidade de recursos de seguranca e porcentagem de area



324

| por recursos de seguranca, e menores indices de

visive

de crime de roubo de transeunte.

ocorréncias

alise do caminho 1B

Figura 150 - Recursos de seguranc¢a no local de an

| por eles

ve

do caminho visi

z

e area

edueinbas ap elaWED WZZ'9ET| ealy - W0/.'/2G '8 ‘edly -

1od [ansin ealy [ MIQO'ZYOL ety - 4 ‘SOJUSWIABY - Z :sojuswined -
o 2 Z ‘sojuswined - (oxaue) Ze] [T ET ]
edueinbas op elswe) @ OWO:UO._& ep oepdnpolid ep

gl oyuwep ]
e NERER

eueyusabuzooolg | eueyuabuzgooolg

W 86’800 ealy -
Z :sojuswiined - |
eIou}od |
apeoiuons|g |

ap oynsu|

&
oy

wee'oLy -onswne

3 | |
[MQL'GZ. ealy - weg'gey'c ealy -
C ‘sojuswined - G sojuswined -

eoneulIou| 090|g

[Wg'z8g ealy
203130 eonsnpe)sy a gl oyuiwed

Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do

Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).



325

4.3 VARIAVEIS DE CONTROLE

Como forma de obter-se resultados mais consistentes
foram consideradas como variaveis de controle a caracterizacao
econdmica do entorno e os locais com maior valor dos bens para
furto e roubo.

Caracterizacdo econdmica do entorno

Para relacionar a caracterizagdo econémica do entorno da
UFSC com a ocorréncia de crimes foi elaborado um mapa
apresentado na figura 151, a partir de informacdes do IBGE. Nele
s8o destacados os estacionamentos, bicicletarios e caminhos
pesquisados por terem maior ou menor ocorréncias de crimes.

Ao se observar a figura 151 pode-se perceber que néo é
possivel apontar de forma clara uma relacdo entre maiores ou
menores ocorréncias destes tipos de crimes e a proximidade de
areas com residéncias de moradores com menor ou maior poder
aquisitivo.
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Figura 151 - Mapa com a caracterizagdo econdmica (renda domiciliar)
do entorno da UFSC e os locais de analise
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Valor dos bens para furto e roubo

Em relacédo aos locais em que sdo maiores os valores dos
bens para furto e roubo, na figura 152 é apresentado um mapa
com o nivel de renda da familia dos alunos por Centro,
correspondendo a cor vermelha ao maior nivel de renda e a cor
amarela ao menor nivel de renda. Sdo também identificados os
estacionamentos, bicicletarios e caminhos analisados por terem
maior e menor nimero de ocorréncia de crimes.

Ao se observar a figura 152, pode-se perceber que quanto
aos estacionamentos, o estacionamento 2A estd localizado
préximo de centros de ensino frequentados por alunos com
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maiores niveis de renda, porém os estacionamentos 1B e 2B
também se encontram préximos de centros com a mesma
caracteristica. Dessa forma, nado foi possivel ser identificada
relagdo entre maior ou menor poder aquisitivo dos usuarios
(maiores os valores dos bens para furto e roubo) e maior ou
menor registro de ocorréncias de furto e roubo de/em veiculos.

Figura 152 - Mapa com o nivel de renda dos alunos de cada Centro de
Ensino do Campus Reitor Jodo David Ferreira Lima da UFSC e os
locais de andlise
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Fonte: Elaborado pela autora sobre Ortofoto da Secretaria de Estado do
Desenvolvimento Sustentavel SDS/SC (2013).

Em relacdo aos bicicletarios, na figura 152, foi possivel
perceber que os bicicletarios analisados com maiores e menores
ocorréncias de furto de/em bicicletas estdo distribuidos em locais
com maior poder aquisitivo dos usuarios, estando apenas um
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bicicletario localizado em local com menor poder aquisitivo dos
usuarios. Dessa forma, ndo foi possivel estabelecer relacbes
entre maiores e menores ocorréncias de furtos de/em bicicletas e
maior ou menor poder aquisitivo dos usuarios (maiores os
valores dos bens para furto).

Quanto aos caminhos, percebe-se na figura 152, que o
caminho 1A, com maior numero de ocorréncias de roubo de
transeunte, estd localizado em regido com menor poder
aquisitivo dos usuarios que o caminho 1B, o que poderia sugerir
uma relagdo entre menor poder aquisitivo dos usuérios e maior
ndamero de ocorréncias de roubo de transeunte, no entanto
destaca-se que outras caracteristicas relacionadas a
configuracdo espacial, j& anteriormente estudadas nesta tese,
também devem ser consideradas.

A partir dos capitulos anteriormente apresentados e das
analises e resultados no presente capitulo exibidos, é no proximo
capitulo, exposta a discussao de resultados desta tese.
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5 DISCUSSAO DOS RESULTADOS

A configuracdo do ambiente construido exerce uma
influéncia distinta sobre o comportamento que as pessoas
possuem naquele local. Ao definir posicionamento de
edificacOes, restricbes de acessibilidade, Vvisibilidade e
adjacéncias, a configuracdo do ambiente produz uma rica
paisagem de informacbes que podem influenciar nas
oportunidades para que um crime ocorra. Compreender essa
paisagem e trazer informacg6es de como ela ocorre em ambientes
universitarios ndo é apenas importante para produzir uma melhor
explicacdo sobre sua relagdo com a ocorréncia de crimes, mas
também essencial para trazer informacdes que podem influenciar
nas decisdes de planejadores e arquitetos.

Visto que estudos que retratam o ambiente universitario
sao raros no ambito da pesquisa em Arquitetura, principalmente
no tocante a atos criminais, uma vez que as pesquisas realizadas
concentram seus esfor¢cos nas cidades, acatou-se o desafio de
estudar um ambiente pouco conhecido. Nesta direcdo, a partir
de caracteristicas fisicas buscadas em diferentes estudos, em
sua maioria realizados em cidades, e levando em consideracéo
aspectos de um campus universitario, foi formado um conjunto
de variaveis que possivelmente estdo associadas a oportunidade
ou inibicdo de crimes, sendo proposto um modelo tedrico para
um estudo da relacdo entre o ambiente fisico de campi
universitarios e a ocorréncia de crimes. O modelo proposto
pretende trazer novas contribuicbes ao produzir um
conhecimento especifico sobre a relacdo entre configuracédo
espacial e criminalidade em campi universitarios. Da mesma
forma, a metodologia proposta foi pensada de modo a ser
replicavel permitindo que seja realizada uma analise semelhante
em diferentes campi universitarios. Cabe, portanto, esclarecer
gue se optou, no decorrer dos procedimentos, por uma analise
mais qualitativa que quantitativa de cada uma das variaveis do
extenso conjunto de variaveis associadas a oportunidade ou
inibicho de crimes no estudo de cada um dos locais
selecionados.

Com base no modelo teérico criado para a realizacdo
deste estudo, discute-se aqui um conjunto de resultados,
contribuindo com novas informacdes sobre um ambiente pouco
estudado, apresentando-se resultados que corroboram ou nao
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com estudos teoricos ja consolidados realizados em cidades. Da-
se, assim, um passo em direcdo a producdo de um
conhecimento especifico sobre a relacdo entre configuracado
espacial e criminalidade em campi universitarios.

Furto e roubo de/em veiculos

O crime de furto e roubo de/em veiculos, bastante comum
nas cidades brasileiras, também esta presente em campi
universitarios. No grafico 37 é apresentada a juncdo dos
resultados obtidos em relagdo a este tipo de crime nos
estacionamentos pesquisados. Os resultados indicam que este
tipo de crime estd associado a uma menor Vvisibilidade em
relacdo a todo o campus, tratando-se de areas com menores
perspectivas de visdo do proprio espaco e das areas abertas ao
seu redor. Nestas é&reas, também s&o encontradas maiores
quantidades de barreiras visuais que obstruem a visdo dos
usuarios dos estacionamentos, o0 que pode ser um fator de
relevancia para o infrator no momento em que comete o crime.
Bondaruk (2007), ao entrevistar detentos, alertou para a
preferéncia dos criminosos por praticar crimes em locais com
baixa possibilidade de visdo. Fernandez (2005), Long e Baran
(2006) e Morta e Hermosa (2009) também relataram a inclinagéo
dos infratores por cometerem crimes em locais com baixa
possibilidade de visao.

Em estudos dos pioneiros da denominada Criminologia
Ambiental (como os de Jacobs, 1961; Newman, 1976, entre
outros) ja era assinalado que a maior quantidade de conexdes
visuais entre as edificacbes e o espaco publico tende a melhorar
a seguranca. No entanto, no estudo do crime de furto e roubo
de/em veiculos, cujos resultados sdo aqui discutidos, ndo foi
encontrada relacdo entre a densidade de conexfes visuais, area
visivel por elas e uma maior ou menor ocorréncia deste tipo de
crime. Cabe destacar, entretanto, que o0s estacionamentos
pesquisados possuiam ao seu redor edificacbes com elevada
guantidade de conexdes visuais, podendo destas edificagcbes ser
vista toda a area dos estacionamentos pesquisados.
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Gréfico 37 - Conjunto dos resultados obtidos em relagdo ao furto e

roubo de/em veiculos
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Com relacdo as conexdes funcionais, Hillier e Hanson
(1984) e Holanda (2002) observaram que quanto maior sua
gquantidade, mais provaveis seriam a circulacdo e as interacdes
entre as pessoas. Shu (2000) percebeu que ruas com menos
conexdes funcionais sdo alvo de mais arrombamento e furto de
carros. Da pesquisa nos estacionamentos do campus
universitario delimitado, ndo foi possivel chegar a resultados
conclusivos quanto a influéncia de conexdes funcionais na
ocorréncia deste tipo de crime. Entretanto, 0os estacionamentos
pesquisados possuem nas suas imedia¢gbes edificagbes com
conexdes funcionais voltadas para a sua area.

Quanto a permeabilidade que esses locais oferecem para
0 movimento de pedestres, ciclistas e veiculos, foi possivel
perceber uma relacdo entre estacionamentos com menores
valores de integracdo, mais segregados, e maiores ocorréncias
de furto e roubo de/em veiculos, o que vem a corroborar com 0s
resultados obtidos por Shu (2000) e Shu e Huang (2003) sobre
furto e vandalismo de carros em cidades. Os resultados desta
tese sdo reforcados ao se avaliar a quantidade de pessoas
transitando pelos locais de analise, uma vez que nos
estacionamentos com menores ocorréncias de furto e roubo
de/em veiculos foram encontradas mais pessoas circulando pelo
local, assim, confirmando-se que ter mais “olhos na rua” esta
associado a uma criminalidade mais baixa (JACOBS, 1961;
HILLIER; SHU, 2000; HILLIER; SAHBAZ, 2005; LOPEZ; VAN
NES, 2007). Um fator importante que vem a corroborar com 0s
resultados que indicam a preferéncia dos infratores por locais
com menos pessoas, foi a maior ocorréncia deste tipo de crime
no turno da noite, periodo em que sdo encontradas menos
pessoas circulando pelo campus.

No que se refere a relacdo entre variedade de usos do solo
e ocorréncia deste tipo de crime, a maior variedade de uso do
solo foi encontrada em estacionamentos com maior nimero de
ocorréncias dos crimes de furto e roubo de/em veiculos.
Entretanto, os estacionamentos com menor ocorréncia deste tipo
de crime, como os da Biblioteca Universitaria e da Reitoria,
apresentam tipos de usos que atraem elevado numero de
usuarios ao longo de todo o dia. Assim, sugere-se que ao se
planejar estas areas nado so a diversidade de usos do solo seja
considerada, mas também a possibilidade que a composi¢édo do
uso tem de atrair pessoas, levando-se também em conta seu
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horario de funcionamento (como ja apontado por Saboya et al.,
2016, em estudo realizado na cidade de Florianépolis). Além
disso, parece ser diferente o perfil do usuéario dos locais com
menor e maior ocorréncia deste tipo de crime, sendo observado
nos estacionamentos com maior ocorréncia de furto e roubo
de/em veiculos usos mais abertos e que atraem pessoas
externas a comunidade universitaria, como o Férum do Norte da
llha e o Correio. Em relagdo a quantidade de atratores de
pessoas nesses locais, ndo foram encontrados resultados que
evidenciassem a influéncia da quantidade de atratores de
pessoas nas ocorréncias de crime de furto e roubo de/em
veiculos.

De outra parte, foi encontrado um efeito positivo dos
recursos de seguranca, sendo que a maior densidade de
recursos de seguranca e area visivel por eles, corresponderam a
locais com menores indices de ocorréncias de crime de furto e
roubo de/em veiculos. Resultado semelhante foi também
encontrado por Poyner (1991, 1994) e Barclay et al. (1996), os
quais destacaram ser a vigilancia formal redutora de crimes em
estacionamentos e garagens. Também foi encontrada relacéo
entre a maior densidade de pontos de luz e maior area do
estacionamento iluminada e menores ocorréncias de roubo e
furto de/em veiculos, corroborando com os resultados
encontrados na revisdo sistematica realizada por Farrington e
Welsh (2002), em que a iluminacdo publica reduziu ocorréncias
criminais em 7% em oito estudos norte-americanos e em 30%
em cinco estudos ingleses. A iluminacdo se torna, portanto, um
fator de relevancia ao se considerar que a maior parte deste tipo
de crime ocorre no turno da noite.

Ao ser abordada a densidade de esconderijos e area dos
estacionamentos visivel deles, ndo foram encontrados resultados
consistentes para que se pudesse afirmar que tal variavel pode
influenciar na ocorréncia de crime de furto e roubo de/em
veiculos. Também nao ficaram evidentes as relacfes entre a
aparéncia (manutencéo, limpeza e vandalismo) e a ocorréncia
desse tipo de crime.

Ao serem analisadas as variaveis de controle propostas
nesta tese, ndo pode ser percebida relacdo entre
estacionamentos com maior niumero de ocorréncias de furto e
roubo de/em veiculos e a proximidade de areas com moradores
de menor poder aquisitivo. Também nado foram encontradas
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relacbes entre os locais com maiores ou menores valores de
bem para furto e roubo de/em veiculos e ocorréncias deste tipo
de crime. Isso reforca a confianca no poder explicativo das
variaveis espaciais analisadas.

Furto de/em bicicletas

Quanto ao crime de furto de/em bicicletas em toda a
pesquisa tedrica realizada ndo foram encontrados estudos,
mesmo em cidades, que abordassem diretamente este tipo de
crime, 0 que pode ser visto como um sintoma da indevida
consideracao a suposta demanda de investimento em formas de
transportes alternativos ao uso de carro proprio, que sejam
menos poluentes, mais sustentaveis e que oportunizem melhor
qualidade de vida para os cidadaos. Nessa direcdo, devem ser
propostos ambientes que proporcionem maior seguranga para 0s
ciclistas e seus pertences tanto ao se locomoverem quanto ao
estacionarem suas bicicletas. No gréafico 38 é apresentado o
conjunto dos resultados obtidos para furto de/em bicicletas nos
bicicletarios analisados.

Os  bicicletarios analisados, de uma forma geral,
encontram-se em locais com baixa visibilidade e ndo apresentam
resultados consistentes quanto a existéncia ou nao de barreiras
visuais. Assim, ndo foi possivel estabeler relacBes entre esta
variavel e a ocorréncia deste tipo de crime. Ja em relacdo as
conexdes visuais, pode-se perceber relagdo entre a existéncia de
conexdes visuais e elas proporcionarem visdo do bicicletario e
menores indices de ocorréncia de furto de/em bicicletas, o que
encontra reforco na teoria defendida por Jacobs (1961) e
Newman (1976) de que a existéncia de conexdes visuais entre
as edificacbes e os espacos publicos contribui para a seguranca
nesses espacos. Destaca-se aqui também a distancia dessas
conexdes visuais, sendo observada menor ocorréncia deste tipo
de crime em locais em que os bicicletarios estdo mais préximos
das conexdes visuais.
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Gréfico 38 - Conjunto dos resultados obtidos em relagéo ao furto de/em

bicicletas
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Os bicicletarios mais integrados e com maior quantidade
de pessoas transitando e apropriando-se do seu espaco foram os
que apresentaram maiores indices de ocorréncias de furto de/em
bicicletas, fato que talvez possa ser justificado pela possibilidade
de em uma &rea com grande fluxo de pessoas, 0 criminoso
passar despercebido ao furtar uma bicicleta. Como sugerido por
Newman (1976), o movimento e a presenca de estranhos
possibilitam o anonimato. Taylor (2002) ressalta, ainda, que o
acesso facil é importante para o infrator, ao ser avaliada a melhor
possibilidade de fuga. O fato de a maior ocorréncia deste tipo de
crime ser no turno da tarde também evidencia a despreocupacéo
dos infratores com a maior movimentacao de pessoas no local.

A movimentacdo de pessoas ndo apresentou relacdo com
a variedade de usos do solo e a existéncia de atratores de
pessoas nestes locais. Foi percebida relagdo entre maior
diversidade de usos do solo e maior quantidade de atratores de
pessoas com menores indices de ocorréncias de crime de furto
de/em bicicletas, o que possivelmente pode ser explicado pelo
fato dos bicicletarios com maiores ocorréncias de crime de furto
de/em bicicletas estarem préximos aos locais mais utilizados
para passagem, tendo, portanto, grande movimento de
circulacdo de pessoas, porém sem o intuito de permanecerem no
local. J4 em relagdo as conexfes funcionais localizadas nas
imediacdes dos bicicletarios, ndo foi possivel estabelecer
relacBes entre esta variavel e a ocorréncia ou ndo de crimes.
Entretanto, ao longo da pesquisa evidenciou-se a importancia
ndo apenas do numero de conexdes funcionais, mas também o
fato delas serem muito ou pouco utilizadas. Indica-se, portanto,
gue em pesquisas futuras sejam separadas as conexdes
funcionais de uso publico e as de servico.

Foi encontrado um efeito positivo entre uma boa aparéncia
dos bicicletarios e menores indices de ocorréncias de crime de
furto de/em bicicletas, corroborando com estudos realizados por
Ross e Jang (2000), Cozens et al. (2001) e Coswig et al. (2010),
para outros tipos de crimes. Também foi encontrada relacédo
entre a menor densidade de possiveis esconderijos para o
infrator e menor ocorréncia de crime de furto de/em bicicletas,
reforcando o suposto de que os infratores preferem locais que
fornecam esconderijos para entdo agir (FERNANDEZ, 2005;
LONG; BARAN, 2006).
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Por outro lado, pode-se observar que bicicletarios com
menores indices de ocorréncias de crime de furto de/em
bicicletas eram menos iluminados. Cabe destacar, entretanto,
que a maior parte das ocorréncias deste tipo de crime foram no
turno da tarde, tornando a variavel iluminagédo pouco elucidativa.
Da mesma forma, os recursos de seguranga ndo pareceram ser
um componente muito considerado pelo infrator.

Por fim, em relacdo as duas variaveis de controle
investigadas nesta tese, caracterizacdo econdmica do entorno e
locais em que s&o maiores os valores dos bens para furto e
roubo, os resultados obtidos ndo foram esclarecedores quanto a
influéncia que elas possam ter sobre ocorréncias de furtos de/em
bicicletas.

Roubo de transeunte

Dentre os crimes investigados, o roubo de transeunte é
possivelmente o mais discutido pelos uslarios dos ambientes
académicos. No grafico 39 é apresentado o conjunto dos
resultados obtidos em relagdo ao roubo de transeunte nos
caminhos pesquisados. Quanto a amplitude visual, foi observado
que a maior visibilidade e menor densidade de barreiras esteve
associada a maior ocorréncia de roubo de transeunte. No
entanto, esta variavel ndo pode ser avaliada isoladamente, uma
vez que a alta visibilidade e a inexisténcia de barreiras visuais
pode estar associada com baixa densidade construtiva e baixa
movimentagao de pessoas.
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Gréfico 39 - Conjunto dos resultados obtidos em relacdo ao roubo de

transeunte
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Ja a relacdo apresentada entre a maior densidade de
conexdes visuais e funcionais e a menor ocorréncia de roubo de
transeunte corrobora com as teorias de Jacobs (1961) e Newman
(1976) de que as conexdes visuais tendem a fornecer vigilancia
natural, assim, contribuindo para a seguranca, e também, com as
observacdes de Hillier e Hanson (1984) e Hillier e Shu (2000) de
que quanto mais ligacdes entre as edificacdes e o espacgo publico
(conexdes funcionais), mais provavel a sua utilizacdo e controle,
tornando o espaco mais seguro. Destaca-se também o fato de
tanto as conexdes visuais como as conexdes funcionais estarem
mais proximas no caminho com menor ocorréncia destes tipo de
crime, permitindo um maior controle e identificacdo do que esta
acontecendo no local. Mesmo ao considerar que a maior
ocorréncia deste tipo de crime seja no periodo da noite e da
madrugada, e que durante a madrugada as edificagbes do
campus estariam fechadas, assim nao tendo pessoas utilizando-
as, destaca-se que vigias podem estar circulando dentro delas ou
pelos seus acessos.

Quanto a permeabilidade, foi observado que maiores
valores de integracdo estdo relacionados com menores indices
de ocorréncias de roubo de transeunte, o que possivelmente esta
associado a escolha do infrator que pretende realizar este tipo de
crime com a menor movimentacdo de pessoas, uma vez que
também foi encontrada relacdo entre a maior quantidade de
pessoas transitando e a maior apropriacdo do espaco e menor
ocorréncia de roubo de transeunte. Tais resultados confirmam os
obtidos em pesquisas como as de Hillier e Shu (1999) e Hillier e
Sahbaz (2005) ao evidenciarem que 0s crimes mais violentos
seriam mais frequentes em locais com menos permeabilidade,
onde a presenca de pessoas tende a ser menor. Assim, a
permeabilidade aparece como algo positivo para a menor
ocorréncia de roubo de transeunte, confirmando resultados de
Jacobs (1961) e Dempsey (2008). No entanto, ndo foram
confirmadas as observacOes realizadas por Long e Baran (2006)
e Morta e Hermosa (2009) de que crimes em campi universitarios
tendem a ocorrer em locais com grande circulacdo de pessoas,
ou seja, maior numero de vitimas em potencial.

A variedade de uso do solo ndo apareceu como um fator
que influencie claramente as ocorréncias de roubo de transeunte.
Pareceu ser mais significativa a maior quantidade de atratores de
pessoas para se obterem menores indices de ocorréncias de
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crime de roubo de transeunte, assim correspondendo a teoria de
que mais pessoas fornecem mais “olhos” e portanto menos
possibilidade de que crimes sejam cometidos (JACOBS, 1961;
HILLIER; SAHBAZ, 2005; LOPEZ; VAN NES, 2007). Aqui,
também pode ser mencionado que o caminho com maior
ocorréncia deste tipo de crime possui usos que atraem pessoas
de fora da comunidade universitaria, enquanto que o caminho
com menor ocorréncia deste tipo de crime possui usos mais
voltados para a comunidade académica. Fato também percebido
em relacd@o ao furto e roubo de/em veiculos, assim devendo ser
avaliado em trabalhos futuros ndo apenas a diversidade de usos
do solo, mas também o perfil de usuarios atraidos pelo tipo de
uso do solo.

No tocante a iluminagéo, ndo foi encontrada relacdo entre
a densidade de pontos de luz e area iluminada por eles e a
ocorréncia de roubo de transeunte, porém, o0s caminhos
analisados possuem boa iluminacéo. O fato de em locais com
boa iluminacdo também serem registradas ocorréncias criminais
foi mencionado por respondentes do questionario que foram
vitimas de crime, em frases como: “Area iluminada, mas sem
ninguém” e “Local deserto, com iluminagédo”. O fato da maior
quantidade de ocorréncias deste tipo de crime ser no turno da
noite e madrugada reforca a preferéncia dos infratores pela baixa
movimentacdo de pessoas no local, independentemente de
haver iluminacdo. Assim, deve ser avaliado um conjunto de
variaveis ao serem tomadas medidas para inibir a ocorréncia de
crimes e ndo apenas uma, como, por exemplo, a iluminacgéo,
isoladamente. De outra parte, a maior densidade de recursos de
seguranga e porcentagem de area visivel por eles parece ter um
efeito positivo levando a menos ocorréncias de crime de roubo
de transeunte.

Também foi encontrada relagcdo entre uma boa aparéncia
do caminho e menores indices de ocorréncias de crime de roubo
de transeuntes, corroborando com pesquisas que revelam que a
deterioracao fisica, muitas vezes, pode estar associada com o
comportamento desordenado, gerando maior criminalidade
(WILSON; KELLING, 1982; COZENS et al.,2001; COSWIG et al.,
2010).

Em relagédo a existéncia de possiveis esconderijos para o
infrator, ndo foram encontradas associacdes entre a densidade
de esconderijos e area dos caminhos vista por eles e ocorréncia
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de crime de roubo de transeunte. No entanto, ao responder o
guestionario algumas vitimas de crime mencionaram o uso de
esconderijos pelo infrator, em frases como: “escondido atras de
arvore” e “escondido atras do prédio”.

Por fim, em relagdo as variaveis de controle investigadas,
quanto a caracterizacao econémica do entorno nao foi possivel
observar relacdo entre o maior numero de ocorréncias de roubo
de transeunte e a proximidade de &reas com residentes de
menor ou maior poder aquisitivo. J& no tocante ao valor dos bens
para furto e roubo, embora estudos de Monteiro (2010) e Batella
e Diniz (2010) destaquem que o infrator procura vitimas de
“‘qualidade”, que paregcam ter o maior poder de compra, 0
caminho com mais crimes esta localizado em area cujos alunos
usuarios apresentam menor poder aquisitivo. No entanto, nao
deve ser desconsiderado que este caminho é utilizado por alunos
de outros centros para acessar a universidade.

No quadro 29, como forma de sintetizar as discussfes
realizadas neste capitulo, é apresentada uma sintese dos
resultados obtidos em relagéo a cada tipo de crime estudado.
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Quadro 29 - Quadro sintese com os resultados obtidos em relacédo

cada tipo de crime estudado

CRIMES

Furto e roubo de/em

veiculos

Furto de/em bicicletas

Furto de transeunte

Menos
crime

Mais
crime

Sem
relacdes

Menos
crime

Mais
crime

Sem
relacdes

Menos
crime

Mais
crime

Sem
relacdes

Maior visibilidade e
menor densidade de
barreiras

X*

Maior densidade de
conexdes visuais e
area visivel

Menor densidade de
esconderijos e area
visivel

Maior densidade de
conexdes funcionais
e area visivel

mais intregrado

Maior permeabilidade -

Maior quantidade de
pessoas transitando
€ ocupando 0 espago

Maior variedade de
uso do solo

X**

Maior quantidade de
atratores de pessoas

Maior densidade de
pontos de luz e mais
érea iluminada

X***

X****

X****

Boa aparéncia

X

X

X

*0 caminho esta localizado em area mais descampada, ou seja,
com poucas edificacdes ao seu redor, o que influéncia em outras
variaveis analisadas (conexdes visuais, conexdes funcionais,
gquantidade de pessoas transitando pelo espaco).
**deve ser abordado também o horario de funcionamento e o

perfil dos usudarios.

***a maior ocorréncia deste tipo de crime é no turno da noite.
****3 maior ocorréncia deste tipo de crime é no turno da tarde.
*rrrkg maior ocorréncia deste tipo de crime é no turno da noite e
madrugada, porém os dois caminhos analisados sdo bem

iluminados.

Fonte: Elaboragéao propria.
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Ainda, foi elaborado um mapa conceitual, figura 153, com
as caracteristicas fisicas que, conforme os resultados obtidos,
estdo associadas a maior ocorréncia de cada um dos tipos de
crimes investigados.

Figura 153 - Mapa conceitual com as caracteristicas fisicas associadas
a maior ocorréncia dos trés tipos de crimes pesquisados
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Fonte: Elaboragéao propria.
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Ao se observar o quadro 29 e a figura 153, pode-se
perceber que as caracteristicas fisicas associadas a maior
ocorréncia dos crimes de furto e roubo de/em veiculos e roubo
de transeunte apresentam algumas similaridades como menor
permeabilidade, menos circulagdo de pessoas e poucos ou
nenhum recurso de seguranca. De outra parte, o crime de furto
de/em bicicletas parece seguir uma ldgica prépria, como maior
permeabilidade, maior circulacdo de pessoas pelo local, entre
outras caracteristicas, o que poderia ser explicado devido ao
furto de/em bicicletas ser um crime menos violento, em que o
infrator pode se beneficiar da maior permeabilidade e quantidade
de pessoas, para poder passar desapercebido e atingir mais
rapidamente locais de fuga. Também deve-se considerar que
bicicletas sdo mais baratas que carros e exigem menos
habilidade do infrator para serem furtadas, além de néo
envolverem (necessariamente) um confronto como 0s que
ocorrem em roubos de veiculos e transeuntes.

A seguir é apresentado o Ultimo capitulo deste trabalho,
sendo realizadas as conclusées.
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6 CONCLUSAO

Gerar ambientes universitarios mais agradaveis, com maior
vitalidade e que tragam maior seguranca para 0S Seus Usuarios é
constantemente buscado por planejadores e arquitetos.
Entretanto, o sucesso obtido depende de decisbes de projeto que
podem atender ou ndo as expectativas procuradas. Assim,
compreender como caracteristicas do ambiente podem afetar ou
beneficiar comportamentos e situagdes vivenciadas nos espacos
€ indispensavel na exploracdo de alternativas e cenérios de
projetos em areas de campi universitarios.

A pesquisa aqui realizada teve a intencdo de contribuir
para que possam ser ampliadas as discussfes sobre seguranca
nos campi universitarios brasileiros, principalmente as
relacionadas com a influéncia que a configuracdo espacial pode
ter sobre a ocorréncia de crimes nestes locais. Os resultados
encontrados sugerem que existem variaveis contextuais do
ambiente fisico que podem estar associadas a menor ou maior
ocorréncia de crimes.

Devido a escassez de pesquisas tanto na Criminologia
Ambiental quanto na Arquitetura especificamente sobre campi
universitarios, ao se investigar ambiente ainda pouco estudado e
com caracteristicas prOprias, sentiu-se a necessidade de
elaborar um modelo tedrico para o estudo da relacdo entre o
ambiente fisico de campi universitarios e a ocorréncia de crimes.
Para isto, com o objetivo de investigar a relacdo entre
caracteristicas fisicas do espaco e a ocorréncia de crimes no
Campus Reitor Jodo David Ferreira Lima em Florianépolis, foram
identificadas variaveis que, tendo em vista a configuracdo
espacial e a dindmica de campi universitarios, poderiam estar
associadas a maior ou menor ocorréncia de crimes.

Para a coleta de informacgdes e identificacdo de quais
crimes seriam investigados, utilizou-se dados fornecidos pela
Secretaria de Seguranca Institucional da UFSC e de questionario
desenvolvido e aplicado durante o decorrer da pesquisa. Foi com
base nestas duas fontes que se pdde identificar locais com
menor ou maior nimero de ocorréncias de crime no interior do
campus e também demarcar os tipos de crime que poderiam ser
investigados no ambiente delimitado: o furto e roubo de/em
veiculos, o furto de/em bicicletas e o roubo de transeunte.
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Para a construgcdo do modelo tedrico e a selecdo das
variaveis, seguiu-se a hipbtese de que caracteristicas que
teoricamente estdo associadas a maior vitalidade e apropriacdo
do ambiente (configuracdo espacial com maior campo de viséo e
locais préximos a edificagbes com mais conexdes visuais para o
exterior; maior movimentacdo de pessoas e espagos mais
permedaveis; e locais com boa iluminacdo, manutencdo e
presenca de recursos de seguranga) estariam relacionadas a
menos ocorréncias criminais em campi univesitarios. No entanto,
tal premissa nem sempre se cumpriu.

Assim, os resultados apresentados permitiram constatar
que quanto aos padrbes de visibilidade que a configuragdo do
ambiente proporciona, em relacdo ao furto de/em veiculos foram
maiores 0s registros de ocorréncias em dareas com menores
perspectivas de visdo, contendo mais barreiras visuais e menor
possibilidade de intervisibilidade entre as pessoas presentes no
espacgo. JA o roubo de transeunte pareceu estar relacionado a
existéncia de menos conexdes visuais que pudessem
proporcionar vigilancia natural do espago, enquanto, o furto
de/em bicicletas mostrou-se relacionado a existéncia de menos
conexdes visuais e mais distantes dos bicicletarios, e também
maior presenca de possiveis esconderijos que possam ser
utilizados pelo infrator.

Assim, de uma forma geral, a melhor visibilidade do
ambiente - seja relacionada a maior possibilidade de visédo
dentro do proprio espaco, a existéncia de conexdes visuais que
permitem a vigilancia natural do espaco, ou a menor existéncia
de possiveis esconderijos que possam ser utilizados pelo infrator,
parece contribuir para que se tenha menos ocorréncias criminais.
Sugere-se, portanto, que tais caracteristicas da visibilidade
devem ser avaliadas ao se projetarem os espacos de um campus
universitario.

A maior movimentacdo de pessoas e permeabilidade do
espaco esta relacionada a menor quantidade de ocorréncias de
furto e roubo de/em veiculos e roubo de transeunte, porém,
relaciona-se também, a maior ocorréncia de furto de/em
bicicletas. Isso é possivelmente explicado pelo fato dos crimes de
furto e roubo de/em veiculos e de roubo de transeunte
dificilmente passarem desapercebidos pelas pessoas e em
alguns casos envolverem violéncia.
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O roubo de transeunte, também, foi mais presente em local
com menos conexfes funcionais e atratores de pessoas,
resultados complementados pelo fato de menos pessoas
transitarem pelo local. Ainda, destaca-se que os crimes de furto e
roubo de/em veiculos e roubo de transeunte foram mais
presentes nos turnos da noite e da madrugada, correspondendo
ao turno da noite 45% do total de furtos de/em veiculos e 57% do
total de roubo de veiculos, e a madrugada 45% do total de roubo
de transeunte, horarios com menos movimentagcdo de pessoas
no campus.

Ja em relacdo ao crime de furto de/em bicicletas, a maior
movimentagdo de pessoas e integracdo do local parece ter sido
um fator positivo para que o criminoso nao fosse notado e tivesse
maior facilidade no momento de fuga. O fato deste tipo de crime
ter 35% das ocorréncias no turno da tarde, horario com grande
movimentagao de pessoas pelo campus, retrata a pouca
preocupacao do infrator com a maior circulacdo de pessoas. No
entanto, observou-se que este tipo de crime foi mais presente em
locais com menor variedade de uso do solo e atratores de
pessoas, assim, podendo estar relacionado a mais pessoas
passando pelo local, mas ndo necessariamente permanecendo
no local.

Os resultados apresentados em relacdo aos crimes de
furto e roubo de/em veiculos e roubo de transeunte vao ao
encontro da hipotese de que locais com maior movimentagéo de
pessoas e permeabilidade do espacgo estdo associados a menos
ocorréncias criminais, porém os resultados encontrados quanto
ao crime de furto de/em bicicletas sugerem o oposto. Assim,
deve-se analisar separadamente cada tipo de crime e como as
caracteristicas fisicas do ambiente os influenciam, sendo elas
abordadas de forma diferente ao se projetarem estacionamentos,
bicicletarios e caminhos.

Por sua vez, a méa aparéncia, deixando o ambiente com
aspecto de menos cuidado, aparentou ser um fator negativo e
estar relacionada ao furto de/em bicicletas e roubo de transeunte.
Assim, péde-se confirmar a hipétese de que a boa aparéncia do
ambiente esta relacionada a menor ocorréncia de crimes, sendo
este um aspecto a ser considerado pela administracdo das
universidades, buscando-se incluir no orgamento valores bem
definidos em relacdo a manutencdo dos seus espacos e a
consequente aparéncia bem cuidada dos mesmos.
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De acordo com os resultados apresentados, a existéncia
de recursos de seguranca no local aparenta estar relacionada
com a menor ocorréncia dos crimes de furto e roubo de/em
veiculos e roubo de transeunte, confirmando assim a hipétese de
gue a existéncia de recursos de seguranca esta associada a
menor ocorréncia para estes tipos de crime. No entanto, pareceu
ser indiferente ao infrator a existéncia de recursos de seguranca
ao cometer o crime de furto de/em bicicletas.

Por fim, a hipétese de uma boa iluminacdo estar
relacionada a uma menor ocorréncia de crimes poOde ser
confirmada em relacédo ao crime de furto e roubo de/em veiculos,
crime com maior parte das ocorréncias registradas no turno da
noite, sugerindo uma preferéncia do infrator por areas menos
iluminadas para o ato. Para os outros dois tipos de crimes
estudados, mesmo no roubo de transeunte que teve maior
guantidade de ocorréncias no turno da madrugada, ndo houve
relacdo entre areas mais iluminadas e menos ocorréncias dos
crimes. Assim, indica-se que a iluminagdo deve ser avaliada, por
projetistas ou orgdos de seguranga, em conjunto com outras
véariaveis e ndo de forma isolada.

Diante do apresentado, a hip6tese de que a melhor
visibilidade do ambiente esta associada com menos ocorréncias
criminais, foi sustentada nos crimes estudados, assim como a
importancia de uma boa aparéncia. Ja a maior movimentacao de
pessoas e permeabilidade dos espacos esta associada a menos
ocorréncias criminais, sendo confirmada nos crimes de furto e
roubo de/em veiculos e roubo de transeunte, porém negada no
crime de furto de/em bicicletas.

De outra parte, a hipdtese de a existéncia de recursos de
seguranga e boa iluminagdo estar relacionada a menor
ocorréncia de crimes nao foi confirmada em todos os tipos de
crimes estudados, sendo importante destacar que foi encontrada
relacdo entre a existéncia de recursos de seguranca e menor
ocorréncia nos crimes de furto e roubo de/em veiculos e roubo
de transeunte, porém néo para o crime de furto de/em bicicletas.
Quanto a iluminagao, foi possivel associar a melhor iluminacgédo a
menos ocorréncias de furto e roubo de/em veiculos, mas ndo aos
crimes de furto de/em bicicletas e roubo de transeunte. No
entanto, esses resultados ndo mostram que os locais ndo devem
ser bem iluminados, mas sim que além de serem bem iluminados
outras variaveis também devem ser consideradas. Destaca-se
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que nao foi observada clara interferéncia das variaveis de
controle nos resultados obtidos.

Alerta-se para que os resultados derivados de um olhar
sobre cada uma das variaveis pesquisadas nesta tese nao sejam
vistos de forma isolada, mas sim como um conjunto, entendendo-
se que cada variavel é complementar a outra.

Considera-se que devem ser ampliados os conhecimentos
e trabalhos realizados na area, investindo-se em pesquisas que
abordem a tematica, para que possam ser buscadas diferentes
solucdes projetuais para melhorar os espacos. Assim, espera-se
gue esta tese seja um inicio para futuras pesquisas e a partir do
reconhecimento dos limites encontrados, sugere-se que
pesquisas futuras sobre campi universitarios abordem:

e a relacdo entre as variaveis que caracterizam o0s
ambientes e os horéarios das ocorréncias criminais;

e asensacdo de seguranca dos usuarios;

e a relacdo entre sensagdo de seguranca e ocorréncia de
crimes;

e arelacdo entre ocorréncia de crimes e o perfil do usuario
das edificacdes;

e a identificacdo de melhores estratégias para registrar
ocorréncias criminais em campi universitarios;

e a relagdo entre outros tipos de crimes e a configuracao
espacial;

e a relacdo entre a ocorréncia de crimes no interior dos
campi universitarios e os ocorridos no seu entorno.

Espera-se que os conhecimentos aqui divulgados possam
ser utilizados por projetistas e planejadores de ambientes
universitarios, com a finalidade de colocar luz ao continuo
processo de buscar alternativas que auxiliem a prevenir o crime e
proporcionar um ambiente mais seguro e convidativo para 0s
seus usuarios. Defende-se que, ao invés de buscar formulas ja
prontas para serem aplicadas sobre como planejar ambientes
universitarios mais seguros, €é mais importante que 0s
planejadores e arquitetos compreendam o0s mecanismos e
variaveis que estdo relacionados as ocorréncias criminais e
assim possam criar projetos e intervir estrategicamente,
decidindo com lucidez sobre as vantagens ou desvantagens de
diferentes opcoes.
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APENDICE 1 - MODELO QUESTIONARIO DIGITAL

Home  Sobre Pesquisa  Extensdo Publicagdes Dissertacdes  Dados territoriais

InfoArq

Grupo de pesquisa da informatica na Arquitetura

Registro de ocorréncias criminais na UFSC — campus Trindade

Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE) *

Declaro que sou maior de idade, li o Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE) , e fui devidamente
informado pelos pesquisadores sobre os procedimentos que serdo utilizados na pesquisa, concordando
em participar da mesma. Foi-me garantido que posso retirar o consentimento a qualquer momento, sem
que isso leve a qualquer penalidade.

Declaragéo *

pela vitima do crime em questio. Se vocé apenas sabe da

Para evitar duplicagio de ocorréncias, este deve ser cl
ocorréncia, mas ndo foi a vitima, pedimos que encaminhe esse formulario & vitima para que ela o preencha

Declaro que fui a vitima do crime aqui descrito, e que portanto nac estou fazendo o registro de um crime
que aconteceu com outra pessoa.

Dados de identificacdo do(a) respondente

Nome (opcional)

O nome & aptional @ apenas para controle intemo. A identidade dos respondentas nio sera revelada sob nenhuma hipotese & toda a divulgacio dos
resultados acontecera de forma andnima, conforme expresso no TCLE.

E-Mail (opcional)

O email sera utilizado apenas com a sua concordancia (campo abaixo) em caso de dlvidas sobre as respostas dadas ou necessidade de obter mais
detalhes.

Sexo
Masculino

Feminino

Idade

(Emanas)

Relagdo com a UFSC
Aluno(a) da UFSC
Professor(a) da UFSC
Servidor(a) da UFSC
Né&o tenho relagéo formal com a UFSC, mas uso o campus regularmente
N&o tenho relagédo formal com a UFSC, mas uso o campus de vez em quando

Outra (especificar)
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Ocorréncia criminal

Tipo da ocorréncia *

Selecione o tipo de ocoréncia criminal. Note que roube & furto s30 diferentes. Roubo envolve ameaca ou forca fisica, enquanto que furto & cometido sem
que a vitima perceba. Essa diferenciagdo & importante para a pesquisa

Roubo / assalto a pedestre v

Data da ocorréncia *

Use o formato DD-MM-AAAA. Caso ndo lembre da data exata, cologue apenas 0 més e ano, ou ainda apenas o ano.

Horario aproximado da ocorréncia *

Caso néo lembre ou n&o saiba a hora aproximada, escolha a opgdo "N&o sei / ndo lembro”, ao final

00:00 - 00:59 v

Objeto(s) roubado(s) ou furtado(s)

Caso a ocorréncia criminal envolva roubo ou furto, favor especificar o que foi roubado ou furtado.

Sexo do(a) suspeito(a)
Masculino
Feminino

Néo foi possivel determinar

Numero de suspeitos

Quantas pessoas cometeram o crime?

Apenas uma v

Arma
N&o foi usada nem mencionada qualquer arma
Disse que estava armado(a) mas ndo mostrou
Armas brancas - facas, canivetes, etc.
Armas de fogo - revolveres, etc

Outro tipo de arma (especificar)

O suspeito usou um esconderijo antes da abordagem?
Sim
Nio

Nao sei dizer

A ocorréncia foi vista por mais alguém?

Algliem viu o que oeorreu? Pode ser um pedestre, um funcionario, alguém olhando pela janela, etc
Sim
Nao

Néo sei dizer



Descrigao detalhada

-0 local estava deserto ou havia muitas pessoas?
- Havia iluminagio?

Opcional. Qualquer detalhe adicional sera il para a pesquisa. Algumas informagées que podem nos ajudar a interpretar mefhor os resultados s3o

- Alguém viu a ocorréncia? Tentou ajudar ou chamou alguém?
-Onde o suspeito ¢ escondeu antes da abordagem?

obteve acesso ao local.

- Caso a ocoméncia tenha acontecido em UMa $ala ou outro espaco intema, vocé pode indicar qual espago foi sse, Por onde 0 SUSPEItd BNtrow ou como
-Ete.

Localizagdo da Ocorréncia

em "Satellite”, acima e 3 esquerda.

Por favor, indigue no mapa abaixo o local da ocorréncia arrastando o marcador para a posigio correta. A localizagdo exata & data pela ponta do mareador.
£ possivel aproximar ou afastar a imagem usando o boto de rolagem do mouse au os botées + e - localizadas no canto inferior esquerdo. Quanto mais

Map

Satellite

3

S

Santa Catarina,

Espaco Fisico Integrado =

precisa for a localizacdo, melhor poderemos trabalhar para identificar os locais mais probleméaticos do campus. Para visualizar a imagem de satélite, clicar

Praga Alice
Roberto <
Piemontez T
o¢,
Mt

Centro R
Tecnolégico- CTC

¢

e
5
=
Praca Mirosian s
C Wolowski E:
& Pista de atletismo -
da UFSt =
Hotel Quinta s P
da Bica D'Agua 2 >
53
& P
o %
2 %, Tosa
S s %
P %
5 % %
e
=
Electrical Substation g 3,
Eletrobras-Eletrosul = % 4
JAD”"I & %) -
e H £ &° )
Googlé” ° “ <8 kA 4
oogle & o, Map dsts 82016 Gaogle  Tarms of Use  Rsport & map errer
Sugestdes para este questionario
Se voré tiver qualquer sugestio que nos ajude a melhorar este muito de

Envio do formulario

Para submeter o formulario, concorde com a afirmagao abaixo e clique em “"Enviar”, abaixo,

ENVIAR

[) RSS Feed. Site movido por Wordpress com o tema Modem Clix por Rodrigo Galindez
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ANEXO 1 - EXEMPLO DO MATERIAL DISPONIBILIZADO
PELO DEPARTAMENTO DE SEGURANCA DA UFSC

TIPO DE
DATA OCORRENCIA LOCAL PERIODO | ENVOLVIDOS
08/01/15 .
BO 001/15 ROUBO CTC 07h20min
Comunicado Museu
em 12/01/15 Extravio Universitario INCERTO
BO 002/15
14/01/15 Bosque do .
BO 003/15 ROUBO planetério 18nh10min
Comunicado .
em 19/01/15 E:Jcritcolec:s Estulli/lgrz?i?laCEU Incerto
BO 004/15
16/01/15
Comunicado Estacionamento .
em 20/01/15 Danos do HU 19h02min
BO 005/15
Comunicado
em 29/01/15 Furto Crecc:ri ﬂlj)sr do Incerto
BO 006/15 P
Republica de
30/12/14 estudantes
Comunicado Furto de Rua Lucio Incerto
em 04/02/15 patriménio Vitorino de
BO 007/15 Souza, 197
Santa Modnica
09/02/15 Furto de .
BO 008/15 |  bicicleta EMC 12h55min
10/02/15 Perturbacdo CEU 14h00min

BO 009/15




