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RESUMO

O presente estudo faz uma andlise da evolugdo da ocupagdo urbana da CIC -
Cidade Industrial de Curitiba, desde 1972 (um ano antes de sua implantagao) até o
ano de 1990, época do ultimo voo aerofotogramétrico de Curitiba. A idéia da criagdo
de um local especifico para o assentamento de industrias em Curitiba, data dos anos
60, mas a criacdo deste local ocorreu em 1973, favorecida pela politica do Governo
Federal que buscava a desconcentragdo industrial de S&o Paulo, pelos
investimentos externos no pais e pelo apoio dos poderes publicos estadual e
municipal.

Como metodologia, utilizou-se a interpretagdo visual de aerofotos convencionais em
trés datas: 1972, 1980 e 1990. Os resultados obtidos foram trés mapas de uso do
solo na escala 1:30 000, os quais foram utilizados para realizar a anélise da
evolugdo da ocupacgao urbana.

A CIC passou por periodos de sucesso e de abandono, mas hoje se encontra em
fase de recuperacdo, trazendo reflexos altamente favoraveis ao Estado e ao
municipio. Oficiaimente, ela € um bairro de Curitiba, criada a partir de um plano, e
como tal, apresenta caracteristicas peculiares se comparada a outros bairros de
crescimento espontaneo da cidade a qual pertence.
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RESUME

Le présent travail constitue un analyse sur I'évolution de 'occupation urbaine de la
CIC - Cité Industrielle de Curitiba, de 1972 (un an avant son implantation) & 1990,
année du dernier vol photogrammétrique de Curitiba. L'idée de créer un lieu
spécifique pour le regroupement des industries a Curitiba a surgi dans les années
60, mais la création de celui-ci a eu lieu en 1973, gréce a la politique du
Gouvernement Fédéral qui cherchait a decentraliser le parc industriel de S&o Paulo,
par le biais d'investissement externes dans le pays et d'appuis des pouvoirs publics
aux niveaux de l'etat et du municipe.

Comme méthodologie, oir a utilisé linterprétation visuelle des photo aériennes
conventionnelles en trois dates successives: 1972, 1980 et 1990. Les résultats
obtenus ont permis ['élaboration de trois cartes d'usage du sol, a I'échelle de
1:30000, lesquelles servirent a réaliser l'analyse de ['évolution de ['occupation
urbaine.

La CIC a passé par des périodes de succés et d'abandon, mais aujourd'hui se trouve
en phase de récupération, portant des reflexes trés favorables a I'état et a la
municipalité. Officiellement, elle est un quartier de Curitiba, crée a partir d'un plan et,
en tant que tel, présente caractéristiques particuliéres si comparée a d'autres
quartiers de croissance spontanée de la ville a laquelle appartient.
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INTRODUCAQ

Nacionaimente e até internacionalmente, a imagem de Curitiba projetou-se como
uma "cidade que deu certo”, pois cbnsegue ordenar o seu crescimento através de
uma politica de uso e ocupagdo do solo, possui um otimo sistema de transporte
coletivo, dispde de um razoavel conjunto de equipamentos sociais e culturais e ainda
possui uma grande area com zoneamento interno para o uso industrial. A imprensa
falada e escrita ndo tem poupado elogios a cidade e ao planejamento levado a
efeito, transformando Curitiba em modelo de cidade a ser imitado.

No entanto, poucas sé@o as pesquisas de carater mais aprofundado que estudem a
experiéncia curitibana a partir de uma andlise cientifica, partindo de elementos
setoriais.

Sabe-se que a cidade de Curitiba foi planejada para direcionar seu crescimento
urbano para o lado Oeste do municipio, o qual era praticamente desabitado. Este foi
também o local escolhido para a implantagao de industrias e posteriormente para o
assentamento de diversos conjuntos habitacionais da COHAB-CT através de um
Programa Habitacional especifico para o bairro, chamado de Cidade Industrial de
Curitiba - CIC, a qual é o objeto de estudo desta pesquisa.

Considerando o exposto, este trabatho desenvolve uma pesquisa que analisa a CIC
como zona urbana especifica explicando a evolugdo da sua ocupagdo urbana em um
periodo de 17 _anos. Essa evolugdo ¢ verificada através da analise das
transformacdes fisico-espaciais obtidas através da interpretagéo visual de fotografias
aéreas convencionais dos anos de 1972, 1980 e 1990.

Para entender essa evolugdo ocorrida na CIC, além da fotointerpretacéo, foi
necessario buscar bibliografias sobre a area, o tema, assim como sobre o
embasamento metodologico, além de entrevistas com politicos e técnicos de 6rgaos
envolvidos na sua criagéo e administragao.



Os resultados obtidos através dessa pesquisa em termos metodolégicos e como
estudo de caso, poderdo subsidiar diagnésticos e futuros planos para a organizagdo
do espago urbano em Curitiba ou em outras cidades brasileiras.

OBJETIVOS

GERAL - Analisar a evolugdo da ocupacao urbana da CIC, através das
transformacodes fisico-espaciais decorrentes das atividades industriais.

ESPECIFICOS

1 - Monitorar a ocupacgao do solo na CIC, a partir de 1972 até 1990, com utilizagdo
das técnicas de fotointerpretagado de imagens aéreas convencionais;,

2 - Analisar a evolugao da ocupagao do solo nas areas industriais e residenciais
na CIC;

3 - Verificar as condigbes ambientais na CIC como resultado da atividade
industrial e ocupacgao residencial ali implantadas;

4 - Avaliar a CIC como espaco urbano planejado, o qual absorve a expansao
urbana de Curitiba e a localizagdo das atividades industriais.



1 - REVISAO DE LITERATURA

1.1 - INDUSTRIALIZAGCAO

Segundo ANDRADE (1974), no mundo moderno em que domina a sociedade de
consumo, a industria € o mais importante dos setores da economia, pois provoca o
desenvolvimento de atividades que Ihe s3o complementares, fornecendo
oportunidade de emprego a méao-de-obra, forcando a qualificagdo da mesma,
produzindo capitais e estimulando o desenvolvimento do comércio, dos transportes e
dos servicos. Sua importancia é tdo grande que coloca os paises e regides
industrializadas na vanguarda do desenvolvimento, enquanto que aqueles que néo
se industrializaram, ficam na dependéncia dos paises industrializados.

Para o mesmo autor, 0 dominio econémico pela industria com praticamente a
dependéncia dos demais setores econdémicos € um fato recente na histéria da
humanidade, e vem se processando desde a Revolugéo Industrial, que comegou na
Inglaterra a partir da segunda metade do século XVIll e que vem se acentuando e se
expandindo pela superficie do globo de forma cada vez mais dinamica.

Mas, nas areas em que atua, a industria ocasiona uma profunda e sensivel
transformacao, visuaimente perceptivel na paisagem. Assim, para SAMPAIO (1973),
a metropolizacdo e o crescimento territorial dos espagos urbanos, o aparecimento de
bairros industriais e residenciais operarios, a suburbanizagdo, a organizacéo do
espaco agricola em fungdo da atividade fabril, sdo algumas entre muitas, das
consequéncias espaciais do impacto industrial.

Ele acrescenta ainda, que o fenédmeno industrial € o principal agente estruturador e
transformador dos espagos urbanos no mundo, portanto um importante instrumento
de andlise regional ou global do espaco terrestre.



O fenémeno industrial &, para DAVIDOVICH (1970), o criador de novos sistemas
espaciais, sendo o pdlo de desenvolvimento de intensas relagbes funcionais, quer
das cidades entre si, quer entre os nucleos urbanos e sua periferia, sendo também o
articulador de fluxos e responsavel pelo desenvolvimento de redes de transporte,
energia e comunicagao, e grande gerador de empregos e de divisas.

De acordo com SIMONSEN (1973), a grande industria por toda a parte do mundo em
que se instala, traz como corolario a melhoria dos salarios, o barateamento relativo
do produto, o enriquecimento social e o aumento da capacidade de consumo. Como
consequéncia traz ainda mais: a intensificagdo das relagbes comerciais, dos meios
de transporte e a marcha vitoriosa da populacéo.

Para CARLOS (1988), a atividade industrial assume o papel de comando na
reproducdo espacial. Ela articula e subordina outras parcelas do espago, pois o
mercado de matérias-primas e auxiliares e o mercado de destino dos produtos,
necessariamente ultrapassam o nivel espacial do lugar. Nesse sentido, o lugar se
insere na articulagdo de um espa¢o mais amplo e as relagdes industriais extrapolam
aquela do estabelecimento.

LABASSE (1971), diz que a industrializacdo rege o processo evolutivo das
sociedades contemporaneas, e que através dos indices industriais se mede o grau
de desenvolvimento e a poténcia dos paises.

O IPPUC (1974), defende a idéia de que um dos objetivos fundamentais da
industrializacdo € o de proporcionar uma estrutura de suporte aos empregos
industriais que devem ser criados para atender o mercado de mao-de-obra. A
absorgdo de mao-de-obra aumenta a renda e gera receitas marginais que
acompanhardo o processo de desenvolvimento, auxiliando na execugdo e
detalhamento sistematico do planejamento integrado das cidades.

Para o ETENE (s/d) (Escritério Técnico de Estudos do Banco do Nordeste do Brasil),
o desenvolvimento industrial vem sendo encarado nos dias presentes, como um dos
fatores que mais diretamente contribuem para a melhoria dos niveis de bem estar
das comunidades humanas. Constitui-se, por isto, em um dos pontos chaves da
programacao do desenvolvimento regional, seja no tocante aos paises de economia
subdesenvolvida, seja no que diz respeito as chamadas "areas-problemas" naqueles
paises ou em paises de economia desenvolvida.

O IPARDES (1975) enfatiza que a industrializagdo, a urbanizagcdo e o
desenvolvimento regional estdo intimamente relacionados, onde a industrializacéo



funciona como elemento propulsor para a dindmica do desenvolvimento econdémico
determinando, por sua vez, a forma do sistema urbano/regional através da
importancia espacial das atividades econémicas e da populagéo.

Conforme ressalta SCHEINOWITZ (1983), a industrializagdo é a solugdo mais
atraente para dar um suporte econdmico a urbanizagdo acelerada que vem se
processando ha algumas décadas. Entretanto, a implantagdo industrial ndo pode ser
feita ao acaso, pois poderia desequilibrar todas as relagdes de produgdo e
comprometer a integragao social de uma regio.

1.1.1 - Localizagdo Industrial

A teoria da localizagdo industrial se baseia em uma hipétese bastante simples pela
qual cada empresa escolhe entre as possiveis localizagbes, aquela que dara maior
lucro. A

LINDGREN (1978), diz que a escolha para uso industrial de um local deve oferecer
vantagem sobre outros locais, tais como: a disponibilidade de infra-estrutura,
energia, facilidade de acesso a matérias-primas e ao mercado consumidor, mao-de-
obra especializada, etc. No caso residencial as vantagens devem ser: a proximidade
ao local de trabalho, a escola, a rede de transporte, o custo de transportes e o grau
de satisfagdo que o usudrio associa ao local. Essas vantagens explicam porque uma
atividade se localizou em certo ponto e ndo em outro. Para certos usos, como para a
atividade industrial, essas vantagens se transformam ou se expressam' em um valor
monetario obtido através de sua exploragéo.

”

Segundo ETENE (s/d), a localizacdo industrial € um aspecto estritamente
econdmico, mas existem uma variedade e multiplicidade de fatores que podem influir
sobre a localizagdo da atividade industrial, podendo constituir, em alguns casos,
"distorcoes" dos aspectos econdmicos do problema. H& casos porém, em que a
localizagado industrial esta na dependéncia de "fatores especiais”, como por exemplo,
recursos de agua, condi¢des de clima, disponibilidade de terra, etc. Existem ainda,
as "motivagées" dos empreendedores, que exercem consideravel influéncia sobre as
escolhas e decisées de uma regido ou outra.

O numero de categorias em que sdo classificados os fatores de localizag&o, varia de
autor para autor. Nos tratamentos mais elementares dos problemas de localizag@o
encontrados nos livros de organizagdo industrial, o numero de fatores e sub-fatores



pode elevar-se a dezenas: matéria-prima, mercado, transporte, energia, trabalho,
servigos publicos, impostos, prego do terreno, etc.

De acordo com LABASSE (1971), a distribuicdo regional das industrias permite
comprovar a existéncia de uma série de fatores de desigual importancia, que véo
desde a proximidade imediata das matérias-primas vegetais ou minerais até o clima,
passando pela localizagdo das fontes de energia, distribuicdo dos centros de méo-
de-obra, as facilidades de comunicagéo, a soliedariedade técnica das fabricas e a
atragdo dos mercados. Tudo isto estd comprovado em proporgdes variaveis,
segundo o grau de evolugdo dos paises. Para ele, a melhor localizagdo econémica é
a que permite rebaixar ao maximo os custos parciais da produgdo do objeto
fabricado para o mercado, e que a existéncia de uma grande disponibilidade de
mé&o-de-obra seja um fator fundamental para a localizagdo das industrias.

Para SCHEINOWITZ (1983), os fatores de localizagdo das industrias tém uma
influéncia ponderada pelo tipo de produgdo. Os mais importantes s&o a proximidade
das matérias-primas minerais ou vegetais, de transporte e de comunicagao, o clima,
a mao-de-obra, a inducao técnica, a indugdo do mercado e a poluigéo.

YOUNG, citado em STROHACHER & SOUZA (1990), afirma que as areas industriais
intra-urbanas mudam de localizagdo ao longo do tempo. As forgas principais que
induzem a essa mudanga de localizagdo industrial sdo as seguintes: novas
tecnologias no sistema de transporte, politicas publicas (principalmente
zoneamentos e regulamentagdes), os processos de invasdo e sucessdes e, por
ultimo, o valor do uso do solo urbano em crescente ascensdo. STROHACHER &
SOUZA acrescentam que a maior determinante para a transformagdo de
determinada area em zona industrial é a existéncia de uma economia saudavel da
cidade ou da regido em que esta inserida. Outro fator importante &€ o controle do
zoneamento imposto pelo poder publico que tem o poder de reprimir ou incentivar a
instalacdo de certos usos e atividades em determinada area da cidade.

Segundo o IPARDES (1975), a decisdo de localizagdo industrial depende de uma
série de fatores, variando suas importancias relativas de acordo com o ramo
industrial, mercado e volume de investimento a realizar, e também do préprio
empresario.

O ETENE (s/d) acrescenta que ndo ha um critério unico pelo qual se justifique a
adogdo de uma politica de localizagdo, mas em virtude do desenvolvimento regional,
algumas finalidades se apresentam como diretrizes & formulag&o de tais politicas: a)
utilizacdo mais eficiente dos recursos humanos e dos recursos naturais existentes;



b) correcdo dos desequilibrios "geograficos”, visando o fortalecimento politico e
econémico de varias "unidades" geograficas interdependentes; ¢) melhoria das
condigdes de trabalho; d) maior estabilidade econdmica, no sentido de eliminar os
efeitos das flutuagdes estacionais, que provoquem o desemprego ocasional.
Percebe-se que, na realidade, o assunto &, por sua natureza, complexo, e depende,
mesmo nas suas linhas gerais, ndao sé das peculiaridades econbémicas e
tecnologicas das "unidades" geograficas, mas também da orientacdo politica,
administrativa, ou até ideolégica dos responsaveis pela formulagdo.

Cabe aqui ressaltar as idéias das teorias classicas de localizagdo que, segundo
ZEFERINO (1989), tiveram inicio através de J. Von Thinen em 1826. Este modelo
foi originalmente criado para estudar a localizagdo dos produtos agricolas, mas pode
ser estendido para analise de microlocalizac&o industrial. Entretanto, as condi¢des
ideais para que sua teoria fosse aplicada, ndo eram facilmente encontradas, nem
mesmo nos seus dias.

Para STROHAECKER & SOUZA (1990), as principais formulagdes tedricas sobre
localizagio industrial, iniciaram com Alfred Weber em 1909, o qual desenvolve um
modelo de localizagdo ideal para determinada industria baseada no ponto de custo
minimo de producéo, tomando em considerag¢ao a distancia e o peso da carga a ser
transportada. Para ele, a forga de trabalho é uma variavel secundéria no contexto
geral, como também o sdo a matéria-prima, a energia e a infra-estrutura, entre
outras.

ZEFERINO (1989), diz que foi através da teoria do lugar central de Walter Christaller
em 1933, que passou-se a compreender os padrées geo-econémicos, ou seja, a
organizag¢ao espacial das atividades econémicas.

O mesmo autor acrescenta que em 1938, Losch propds um modelo para um espaco
homogéneo que explicava o interrelacionamento entre localizagdo e processos
econdmicos. Este modelo estabelece uma 6tima dimensdo de mercado pelo
equilibrio de duas tendéncias opostas: a de economia de escala e o de custo de
transporte. Para ele a lucratividade diferenciada das industrias ocorre através do
dominio e da ampliagdo do mercado.

De acordo com STROHAECKER & SOUZA (1990), Walter Isard em 1956 propds
uma teoria para localizagdo industrial, onde o methor local deve combinar custo
minimo com lucratividade maxima. Além disso Isard avangou no campo tedrico ao
considerar outros fatores que influenciam no local de implantagdo das industrias,



todos eles atuando ao lado dos custos de produgado, como a disponibilidade de forca
de trabalho e salarios reais, infra-estrutura e recursos naturais.

1.1.2 - Cidades e distritos industriais

Segundo FERRARI (1984), as denominagdes "cidade" e "distrito” se equivalem,
refletindo apenas diferencas de escala. Um distrito industrial € uma area de uso
especializado, geralmente situada nas proximidades de uma grande cidade. Uma
cidade industrial seria uma cidade de vida autbnoma com fungéo
predominantemente industrial. No caso da Cidade Industrial de Curitiba, ela somente
leva 0 nome de cidade, pois &€ um bairro, atualmente com todas as fungdes urbanas,
prevalecendo em importancia, a fungdo industrial.

O mesmo autor diz ainda que, os objetivos que levam aiguns paises a criar cidades
ou distritos industriais s&o: descongestionar suas metropoles, desenvolver areas
estagnadas, reduzir os custos de produgéo, gerar empregos em area de desemprego
ou segregacao racial, dispersar estrategicamente suas industrias, atrair investidores
de outras areas, etc.

Nos Estados Unidos, centenas de distritos industriais foram implantados depois da
Primeira Guerra Mundial. Os primeiros se localizaram na cidade de Chicago (1909),
e depois em Los Angeles (1922), sendo todos criados pela iniciativa privada. Depois
da Segunda Guerra Mundial o poder publico também implantou distritos industriais
nos EUA, mas os terrenos geralmente eram alugados e ndo vendidos.

Na antiga Unido Soviética, a partir de 1926, milhares de distritos e cidades
industriais foram planejados e implantados. As zonas de industria pesada foram
localizadas a 2 Km aproximadamente de cidades de 200 e 300 mil habitantes, se
separando delas por faixas verdes. As industrias ndo poluidoras ficavam junto as
cidades. Naquele pais a implantagdo de industrias com suas respectivas zonas
residenciais foram feitas por 6rgaos regionais de planejamento, de forma coerente
com um plano nacional de industrializag&o.

Desde 1904 foram implantados muitos distritos industriais na Italia, mas somente
apds 1957 é que O governo proporcionou recursos ao 6rgédo de planejamento
regional para a implantagdo e organizacdo.de novas areas industriais. A politica
adotada foi a de estimular as autoridades e investidores na formagao de "consércios"
encarregados de construir, desenvolver e administrar os distritos industriais. O
governo desapropriava os terrenos, planejava os distritos e os entregava aos



"consorcios" que os construiam e revendiam aos industriais sob a forma de lotes. A
preferéncia locacional para implantagdo dessas areas industriais eram préximas as
cidades com menos de 200 mil habitantes.

Na Inglaterra, apés a crise de 1929, foram criados diversos distritos industriais nas
regibes mais duramente atingidas pela depressdo econdmica (Escécia e Gales),
fazendo com que o nivel de desemprego diminuisse.

Apos a 2° Guerra Mundial, o governo inglés partiu para o planejamento e construgdo
das famosas "New-towns" com a finalidade de descentralizar as industrias de
Londres e descongestiona-la. Além disso inumeros distritos industriais foram
projetados e implantados em toda a Inglaterra.

No Brasil a iniciativa da criagdo de distritos industriais deve-se principalmente aos
Estados e, secundariamente, aos Municipios, onde emprega-se indiferentemente as
denominagdes distrito industrial, zona industrial e cidade industrial. A rigor, zona
industrial € a area de uso predominantemente industrial de uma cidade; distrito
industrial & um aglomerado de industrias situado & pequena distancia de uma cidade
que lhe fornece toda a mao-de-obra e que tem uma administragao local privada ou
ndo; e cidade industrial seria uma cidade propriamente dita, com fungdes
predominantemente industriais.

1.2 - ORGANIZAGAO ESPACIAL URBANA

1.2.1 - Industrializagao X Urbanizagao

"A cidade & um espago em constantes transformagdes, crescendo a um ritmo
acelerado e gerando uma série muito grande de dificuldades a serem superadas”
(COSTA, 1978). Este processo de transformacdo traduz-se em constantes
modificagdes na estrutura interna da cidade, seja pela modificagdo do uso e
ocupagdo solo, devido ao crescimento territorial, ou pela distribuicdo de novos
atributos locacionais no processo de constante reestruturagao da cidade.

MENDES (1989), diz que a localizagdo € um fator muito significativo na constituicao
da estrutura interna da cidade. A natureza dos tributos da localizagéo € determinada
pela interrelagdo entre acessibilidade e infra-estrutura. O primeiro elemento é
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determinado pelo conjunto de vias de circulagdo e pelo sistema de transporte da
cidade. O segundo elemento da localizagdo, a infra-estrutura, concorre para a
determinagdo do preco do solo, pois &€ paga na hora da compra.

Conforme ressalta o0 mesmo autor, as benfentorias de infra-estrutura urbana, muitas
vezes se direcionam a determinados pontos do espago urbano em fungdo de
interesses de particulares ou grupos detentores do poder econdmico local e,
indiretamente, quase sempre, acabam servindo a outras parcelas da populagdo de
classes de renda inferiores.

Quanto a estruturacdo de uma cidade, devem ser considerados a disponibilidade de
recursos econdmicos de uma sociedade e o0 espago para a expansdo da matha
urbana.

LODDER (1977), afirma que foi a industrializagdo que, estabeleceu estruturas
produtivas diferenciaveis, permitindo o aumento e diversificagdo do consumo e,
assim, praticamente determinou as diversas fases da urbanizag&o, no sentido de que
cada etapa dessa urbanizagdo tornou-se uma representacdo dos resultados das
diversas fases do processo de desenvolvimento com industrializagédo. Mas ele
acrescenta que foram as mudangas na estrutura politico-econémico, que maior
influéncia exerceram sobre o processo de urbanizag3o.

Para FOOT (1982), na histéria do Brasil ndo se pode estabelecer uma relagéo
causal mecénica entre urbanizagdo e industrializacdo, pois as cidades que iriam
converter-se nos principais centros industriais do pais, estavam urbanizadas
anteriormente ao surgimento das primeiras fabricas. Mas de acordo com ele, o
espago urbano surgiu como uma das condigbes favoraveis & formagdo e
desenvolvimento do capital industrial. Se historicamente as cidades preexistiram as
industrias, estas quando se instalaram passaram a determinar toda a dindmica
urbana, desde os aspectos econdmicos, sécio-politicos e culturais, até a paisagem e
a arquitetura.

CARLOS (1988), defende a teoria de que a urbanizagéo experimentou um impulso
consideravel, com a industrializagdo, a ponto de constituir-se num aspecto
indissociavel dela. A cidade passou a ser controlada pelos agentes privados e por
uma burocracia centralizada que buscou viabilizar com suas agdes, o processo de
acumulagao do capital. Por sua vez e, em decorréncia deste fato, a estrutura urbana
exprime o movimento das contradicdes de classes em suas lutas por melhores
condigdes de vida e de acesso as decisdes.
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MAGALHAES (1987), diz que uma pesquisa do CNDU (Conselho Nacional de
Desenvolvimento Urbano) propds verificar a validade da tese: "Existe uma relagdo
de causalidade no sentido da industrializagéo a urbanizagdo". As conclusdes foram
taxativas: "Qualquer politica com carater de distribuicdo espacial de bem-estar deve
ser precedida (ou acompanhada) por um esforco substancial de desconcentragdo
industrial".

Os nucleos urbanos tém papel fundamental nas politicas de desenvolvimento
regional e a industria constitui, sobretudo nos paises em desenvolvimento, 0 motor
basico das economias urbanas. Diante disso, uma politica espacial para o setor
industrial € de fundamental importancia para o Brasil.

BRANDO (1993), salienta que o desenvolvimento urbano brasileiro deve certamente
ser explicado em virtude de sua relacdo com o processo de industrializagdo
nacional, mas ndo se esgotam ai os seus determinantes, pois vivemos hoje um
movimento de expansao tecnolégica, que contamina todo o mundo através da
internaCionalizagéo dos mercados e dos meios de comunicagdo, instaurando uma
nova cultura e revolucionando os modos de habitar, consumir, trabalhar e mesmo
pensar.. No Brasil, pais marcado por extremas diferengas regionais, este movimento
abrange de modo diverso os diferentes locais.

1.2.2 - Planejamento urbano x Ocupac¢ado urbana

COSTA (1978), diz que a cidade vai se formando muito mais em funcdo dos
interesses de agentes privados individuais que de interesses coletivos ou do poder
publico, cuja posi¢ao é subalterna e cuja agdo € apenas complementar.

Para SCHEINOWITZ (1983), sdo os poderes publicos que planejam centros
industriais para serem implantados em zonas dotadas de todos os equipamentos e
infra-estrutura necessarias, visando lutar contra os desequilibrios espaciais gerados
pela localizagéo industrial espontanea. Mas diante dos problemas urbanos terem se
agravado, principalmente nos grandes centros metropolitanos, coloca-se em duvida
certas orientagdes da agao publica.

A FAMEPAR (1991), mostra que as politicas de ordenamento territorial urbano
adotam em geral 0 zoneamento como mecanismos de controle de uso e ocupagao
do solo. A lei de zoneamento estabelece, basicamente, a existéncia de zonas
diferenciadas para o uso e ocupagdo do solo, demarcadas em fungcdo de suas
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atividades (zonas industriais, zonas de preservacdo ambiental, zonas residenciais,
zonas comerciais, etc.

As cidades, quando planejadas, nem sempre alcan¢am seus objetivos, pois muitas
vezes as leis de zoneamento ndo sdo respeitadas, tornando o planejamento inviavel.
O planejamento em uma cidade deve ser realizado para ordenar seu crescimento,
auxiliando o poder publico na organizagéo do espaco.

FERRARI (1984), destaca a definicdo da Carta dos Andes (documento sobre
planejamento territorial), para planejamento: "planejamento € um processo de
ordenamento e previsdo para conseguir, mediante a fixacdo de objetivos e por meio
de uma agéo racional, a utilizagdo 6tima dos recursos de uma sociedade em uma
época determinada". O planejamento é, portanto, um processo do pensamento, um
método de trabalho e um meio para propiciar 0 melhor uso da inteligéncia e das
capacidades potenciais do-homem para beneficio préprio e comum.

De acordo com 0 mesmo autor, o planejamento € um método de pesquisar, analisar,
prever e ordenar as mudancgas ocorridas no ser (sociedade) ou na forma (espago).
Este planejamento € a ordenagcdo dos espagos em que o0 homem exerce suas
atividades, visando eliminar ou atenuar as distor¢gdes entre o ser e a forma.

O SDU/MINTER (1982), argumenta que o planejamento a nivel municipal deve ser
entendido como um processo que resulte na formulagdo de objetivos e propostas da
administracdo local, seguidas pela busca de um caminho viavel para atingir a
melhoria da vida da comunidade em geral, para tanto deve-se identificar as forgas
positivas, os recursos disponiveis e as potencialidades que podem ser aproveitadas,
com vistas a melhorar a organizagéo do espago, elevando a qualidade de vida da
populagdo, satisfazendo enfim, os anseios do individuo dentro da sociedade.
Prosseguindo diz que "o essencial no que diz respeito ao levantamento da
informagao para o planejamento urbano é a existéncia de uma referéncia fisico-
espacial, ou seja, uma cartografia basica com subdivisbes espaciais que servem
como base para a localizagdo dos fatos pesquisados, pois quase todas as
informagdes tem uma relevancia espacial dentro do contexto urbano".

O planejamento urbano deve prever o crescimento de uma cidade para atender as
necessidades futuras de habitagdo, saneamento, transporte, energia, etc., os quais
podem ser previstos observando a situag&o urbana atual.

Os grandes problemas das cidades tém origem na falta ou no deficiente
planejamento urbano, no que se refere a planos diretores para os setores de
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expansao natural das cidades. Normalmente, as obras publicas tentam atender aos
anseios populares, contudo, por falta de uma correta priorizagdo de objetivos e por
falta também de uma visdo global dos problemas, estas obras adquirem
caracteristicas setoriais e aleatdrias, muitas delas ndo concluidas em um mandato
municipal, e muitas vezes ndo priorizadas na gestdo subsequente, sem o efetivo
retorno em benfeitorias para a populagéo.

Um ambiente urbano organizado se desenvolve ou é ocupado de acordo com as leis
gerais da sociedade e da natureza, onde as dimensdes scio-econdmicas e politicas
representam os pontos chaves, na medida em que o ambiente € governado, em
. grande escala, pelas decisdes e atividades do homem.

PINTO, SANT'ANNA & LIMA dizem que os processos sociais produzem forma,
movimento e conteldo sobre o espago. A forma urbana, que num sentido amplo
significa a configuracdo urbana, representa também, todas as formas antigas e
novas impostas ao meio natural e existentes num dado momento. Paralelamente ao
estudo das formas, deve-se examinar a fungdo que assume as diferentes formas,
gue elas geram um nova organizagao espacial.

As transformagbes na ocupagdo do solo urbano ndo podem ser vistas num
determinado momento, mas devem ser examinadas ao longo do tempo, visando
intervir para inibir as tendéncias negativas ou incentivar as tendéncias positivas.

z

O instrumento técnico usual para essas intervengdes € a Lei do Zoneamento
Urbano, que segundo DOUBRERE (1979, p. 145), tem quatro objetivos principais:

"- organizar as zonas urbanas;

- proteger os espagos naturais;

- preparar a implantagdo de equipamentos futuros; e
- fornecer informagao juridica confiavel aos usuarios."”

Para completar, pode-se ainda citar VIEIRA (1991), que afirma que a existéncia de
um documento cartografico dinamico, que retrate fielmente as cidades com as
informacdes necessarias ao perfeito planejamento da administragdo publica,
diminuiria sobremaneira os problemas da priorizagdo dds obras municipais e
apontaria também, as necessidades reais das diversas obras e servigos publicos,
indispensaveis ao bem estar dos cidadéoé, prioridades estas que cruzariam Os
mandatos, independente do pensamento politico vigente.
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1.2.3 - Sensoriamento Remoto Aplicado a Organizagdo do Espago

1.2.3.1 - Sensoriamento Remoto

Segundo LOCH (1992), Sensoriamento Remoto € a captagdo a distancia e registro
das informagdes e caracteristicas da superficie terrestre sem contato direto.

HABIAGA, MADUREIRA e ASMUS (1991), enfatizam que os dados obtidos por
Sensoriamento Remoto sdo de grande utilidade para o estudo dos ambientes
urbanos, em virtude de propiciarem uma visdo atualizada da distribuicdo espacial
dos diferentes usos e organizagao territorial. Tais autores ressaltam ainda, que estes
dados constituem ferramentas muito importantes para os 6rgdos de Planejamento
Municipal, pois sdo capazes de contribuir no zoneamento do uso e ocupagdo do
solo, bem como para tomar medidas preventivas a nivel de conservagdo ambiental.

De acordo com VINOGRADOQV, citado por LOCH (1988), o monitoramento espacial
permite identificar as caracteristicas e origens dos agentes modificadores do espago,
reconhecer e mapear a expansdo da atividade antropogénica, além de permitir
estimar a extenséo e intensidade das alteragdes provocadas pelo homem.

BURROUGH (1987), salienta que as tecnologias inovadoras em termos de
fotografias aéreas e imagens orbitais, tem propiciado mapear extensas areas com
grande exatiddo, possibilitando enormes vantagens no reconhecimento e no
mapeamento semi-detalhado dos elementos da superficie terrestre.

As fotografias aéreas e imagens de satélite foram utilizadas por ESCADA e
KURKDJIAN (1993) na sua pesquisa sobre a Tecnologia de Sensoriamento Remoto
aplicada ao planejamento de espagos livres urbanos e de uso coletivo. As autoras
concluiram que os produtos fotogramétricos em escala grande obtidos com
aeronaves, forneceram uma visé@o detalhada do espago intra-urbano, o que propiciou
a setorizacdo do espaco, enquanto que os produtos orbitais forneceram uma visao
sinética da cidade inserida numa regi&o.

1.2.3.2 - Fotografias Aéreas

Segundo ESTES et all citado em SILVA (1987), o reconhecimento do uso das
primeiras fotografias aéreas para o mapeamento, data de 1858 nas areas urbanas,
depois em florestas... Mas foi a partir de 1962 que a fotografia aérea passou a ser



15

empregada na confecgdo de mapas tematicos, originados de estudos geograficos, os
quais continuam até hoje.

ANDERSON (1982), afirma que as fotografias aéreas s&o imagens permanentes,
que registram a situagdo do espaco fisico, numa determinada época, sendo portanto,
uma importante fonte de dados.

Ainda para o mesmo autor, as fotografias aéreas sdo o material basico para a
fotointerpretacdo, oferecendo grande vantagem por apresentarem muito mais
detalhes dos objetos que um mapa, pois este mapa € uma generalizagdo da
informagéo para ajudar o entendimento rapido da situagdo e ndo para dar todos os
detalhes. Isto quer dizer que uma fotografia aérea e um mapa tem finalidades
diferentes e ambos s&o uteis de acordo com seus objetivos.

GARCIA (1982) afirma que, mesmo havendo novas formas de sensoriamento como
as imagens de satélite, as fotografias aéreas s&o ainda imprescindiveis na
confeccdo de mapas topograficos, em projetos de engenharia, conservagao do solo,
planejamento urbano, etc. "Pelo menos num futuro préximo, sempre que se
necessitar de um alto nivel de detalhamento, sera necessario a utilizagdo de
fotografias aéreas".

De acordo com FERREIRA (1994), uma sequéncia de fotografias aéreas em
intervalos regulares de tempo, permite 0 monitoramento do uso do solo urbano, onde
os mapas produzidos pela interpretagdo propiciam analisar as caracteristicas do
desenvolvimento e a extensdo das mudangas do ambiente, como também observar a
evolugdo das vias de circulagao, entre outros.

LOCH (1989) diz que, conforme a escala das fotos que temos a nossa disposi¢ao,
podemos esperar maior ou menor quantidade de informagdes. Em uma foto de
escala pequena ndo se extrai muitos detalhes, mas em compensagéo com poucas
fotos pode-se analisar uma vasta area, fornecendo uma visdo geral da regido, da
qual pode-se tirar detalhes através da indugdo. As escalas maiores das fotos
convencionais ddo condicdes a uma analise mais detalhada da regido.

1.2.3.3 - Fotointerpretagao

ANDERSON (1982), mostra Qma definigao basica de fotointerpretagdo que aparece
no Manual of Photographic Interpretation da Sociedade Americana de Fotogrametria:
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"Fotointerpretagdo é o ato de examinar imagens fotograficas com o fim de idenficar
objetos e determinar seus significados".

A fotointerpretacdo urbana enquanto técnica é capaz de contribuir a analise do
planejamento urbano, embora ndo se preocupe em mostrar exemplos ou solugdes
para problemas que existem na organizagao do espago fisico.

Para LOCH (1989), a aplicagao da fotointerpretagéo no controle do uso e ocupagao
do solo tem se tornado cada vez mais intenso nestas ultimas décadas. O
levantamento de uso da terra em uma regido, tomou-se aspecto de interesse
fundamental para a compreensdo dos padrdes de organizagao do espago. Qualquer
que seja a aparéncia ou caracteristica do uso e ocupagdo do solo, raramente
permanece inalteravel.

NOVO (1989) e LIMA (1990), dizem que no processo visual para analise de dados
do Sensoriamento Remoto, o principal "equipamento" de interpretagdo é o ser
humano, que se utiliza de principios de analise, incluindo métodos para detectar,
identificar e medir objetos observados nas imagens.

OLIVEIRA e BARROS (1982), no seu trabalho de Sensoriamento Remoto e
planejamento urbano, destacaram a importancia do uso de aerofotos de escala
grande (aproximadamente 1:10 000) para obtencdo de dados acerca do urbano,
enfatizando que este produto de Sensoriamento Remoto é extremamente adequado
na identificagdo dos setores residenciais. Salientam ainda que o uso de aerofotos e
de fotointerpretacdo se justifica frente & caréncia de dados e de levantamentos
urbanos, e ainda pela composicao diversificada do espago intra-urbano brasileiro.

PEREIRA e PIACENTI (1991) no seu trabalho entitulado "O uso de fotografias
aéreas no estudo da intervengao urbana no meio fisico: 0 exemplo do municipio de
Barueri - SP", utilizaram as fotografias aéreas na escala 1:10 000 para mapear as
alteragbes do meio fisico urbano, onde concluiram que os produtos sensores
remotos como as fotografias aéreas, constituem as ferramentas fundamentais para
detectar com presteza tais ocorréncias.

1.2.4 - Mapeamento Tematico

Segundo SALITCHETCHEV in MARTINELLI (1991), “cartografia é a ciéncia da
representacdo e do estudo da distribuicdo espacial dos fendmenos naturais e
sociais, suas relagdes e suas transformagbes ao longo do tempo por meio de
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representagdes cartograficas, que reproduzem qualquer aspecto da realidade de
forma grafica e generalizada".

ANDRE et all (1980), citam a definicdo de carta para o Comité Francés de
Cartografia: "uma carta € uma representagao convencional, geralmente plana, em
posigdes relativas, com fendmenos concretos ou abstratos, localizaveis em um
espago".

LOCH (1994), ressaita que um mapa & uma forma de representagéo grafica de uma
por¢cdo do espago geografico com suas caracteristicas quantitativas e qualitativas,
ou seja, tem um componente locacional e um qualitativo. A referéncia locacional é
assegurada por uma rede de coordenadas a qual se relacionam todos os pontos
levantados e representados no mapa.

LIMA e NEVES (1989), argumentam que s6 0 mapa é capaz de representar de forma
ordenada e sistematica, toda a complexidade do espago geogréfico e a interagéo
homem-meio, sendo um meio de comunicagdo dos resultados de qualquer
investigagao.

Para SILVA (1991), mapas tematicos sdo os documentos cartograficos, portadores
de informacdes especificas de determinado fendmeno ou tema, mostrando sua
localizacdo e respectiva distribui¢do no espago geografico, fendmeno este que pode
ser objeto de estudo das Geociéncias e das Ciéncias Sociais, onde a Geografia, por
motivos conceituais, tem suma importancia.

As cartas tematicas sdo criadas para representagdo de um tema fisico, humano ou
econdmico, afirmam ANDRE et all (1980). A carta geoldgica, a carta de vegetagdo, a
carta de uso do solo, etc, utilizam como mapa de fundo ou mapa de fundo basico as
cartas topograficas, e sobre este mapa é transcrito o tema com simbologia em preto
Oou em cores.

PHLEGAR e WINDE, citados em SANTOS (1991), definem o mapeamento tematico
como aquele que mostra sobre um fundo topografico, chamado mapa base, todo tipo’
de fendmeno qualitativo ou quantitativo o qual pode ser localizado no espago.

Segundo os mesmos autores, as informagdes a serem levantadas para o
mapeamento tematico podem ser obtidas diretamente através do contato do
pesquisador com a realidade, ou indiretamente através da analise de imagens,
documentos cartograficos ou estatisticos.



18

MOURA (1993), defende a idéia de que a cartografia tematica deve ser adotada
como a base principal para a elaboragdo do diagnéstico urbano, apresentando-se
como um eficaz instrumento de analise e sintese de dados. O proprio ato de mapear
é caracterizado por agdes de analise e sintese, pois os mapas podem ter o objetivo
de somente retratar o existente, como também constar informagdes resultantes de
interpretacdes e de processos de sintese.

LOCH (1991), diz que quanto a escala a ser utilizada num mapeamento tematico,
deve-se ter em mente o objetivo a ser atingido, considerando a necessidade de
representar ou nao determinados fendmenos, assim como as dimensdes
significativas destes fendmenos, que podem e devem ser representados.

Para ROSA (1989), a base cartografica se constitui num mapa base que contém
informagdes planimétricas e altimétricas, numa mesma escala compativel com a
finalidade a que se destina. Na dependéncia das condigbes econdmicas do
municipio e do tipo de uso do solo (urbano ou rural), esta base pode ser obtida por
restituicdo aerofotogramétrica, ou elaborada por compilagdo a partir de outras
existentes.

De acordo com RIEBOLD (1990), base cartografica € qualquer representacdo
grafica, que através de simbolos representa a superficie terrestre, o que pode ser
desde um croqui até mapeamentos por processos computacionais. A qualidade da
base deve ser compativel com a sua finalidade de trabalho, ou seja, com o tipo de
trabalho que sera executado com ela, as informagdes que devera conter e o grau de
precisao de tais informagdes.

1.2.4.1 - Mapa de uso do solo

LINDGREN (1978), diz que 0 mapa de uso do solo € uma classificagdo dos usos, por
categoria das edificagbes ou das atividades observadas em cada érea de referéncia,
como bairro, zona, etc., dando uma percepgdo visual de como estes usoOs se
distribuem espacialmente, ou seja, 0 mapa de uso do solo consiste na representagéo
gréfica da localizagdo de cada parte da area mapeada.

Para este mesmo autor, 0 mapa de uso do solo revela a necessidade imperativa de
se mudar, de se alterar e de se intervir no sub-sistema situacional através da
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atividade de planejamento, e também pode-se utiliza-lo como indicador das diregbes
e alternativas de expans&o da cidade.

De acordo com MELLO e FREITAS (1993), para andlise intra-urbana, pela
dimensdes e heterogeneidade dos elementos que a compde, € necessario que se
utilize um produto de alto poder de resolugdo espacial. Quanto maior o nivel de
detalhamento com que se pretende realizar o estudo do solo urbano, melthor deve
ser a resolugdo espacial do produto de Sensoriamento Remoto a ser utilizado.

Conforme LOCH e LOCH (1992), um mapeamento com fim especifico para obter o
uso do solo de uma area, deve-se utilizar cobertura fotogramétrica na escala
1:25 000 ou 1:30 000 na area rural e 1:6 000 a 1:10 000 na area urbana. Tais
escalas fornecem os elementos necessarios para definir o tipo de uso do solo, o
sistema viario, a rede de drenagem, as edificagbes maiores e a malha urbana entre
outros, detalhando suficientemente os elementos que devem constar nas cartas
finais.

PELEGAR e WILDE citados em SILVA (1991), referem-se que a eficiéncia do
mapeamento depende do conhecimento que o intérprete tem do local em analise e
material que ele dispde para efetuar o trabaiho.

O que se observa geralmente em mapas de uso do solo urbano, € a tendéncia das
zonas residenciais se manterem préximas das zonas industriais e comerciais, pois
estes sdo os locais em que o homem desempenha suas atividades de trabalho,
mesmo sendo conflitantes em termos de ambiente propicio, pois existe movimento
intenso, ruido,poluicdo, etc. Observa-se também, que as zonas industriais tendem a
se localizar préximo as principais vias de circulagdo (rodovias, ferrovias,portos).

1.3 - POLUIGAO AMBIENTAL URBANA

1.3.1 - Politica Ambiental Brasileira

O primeiro paragrafo da Lei 6.938, de agosto de 1981, que estabelece as normas e
principios da politica ambiental brasileira é: "A politica nacional do meio ambiente
tem por objetivo a preservagdo, melhoria e recuperacdo da qualidade ambiental
propicia a vida".
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A FIEP (s/d) afirma que o Brasil possui uma boa legislagéo para a area de protecao
e preservacgao ambiental, no entanto uma longa distancia separa a teoria da pratica.

A politica ambiental no Brasil, € fixada a nivel nacional pela SEMA - Secretaria
Especial do Meio Ambiente - e gerida a nivel estadual por organismos de cada
Estado (SUDENE/MDU/SEMA, 1988). A SEMA caracteriza-se como 6rgao auténomo
de administragdo direta voltado para a conservagdo do meio ambiente e o uso
racional dos recursos naturais. Cabe a ela promover, disciplinar e avaliar a
implementac&o da Politica Nacional do Meio Ambiente.

Para os mesmos 6rgdos, buscar a compatibilizagdo do desenvolvimento econémico-
social, com a preservacdo da qualidade do meio ambiente (qualidade de vida) e do
equilibrio ambiental é o principal objetivo da Politica Nacional do Meio Ambiente,
instituida em agosto de 1981 pela Lei n® 6.938 (citada anteriormente). Esta lei criou o
CONAMA - Conseltho Nacional do Meio Ambiente, érgéao paraoficial formado por 70
representantes de Estados (IAP no Parand) e da sociedade civil, que tem a
finalidade de assessorar diretamente o Presidente da Republica.

Em junho de 1986 foi aprovado pelo Congresso Nacional o | Plano Nacional de
Desenvolvimento da Nova Repubilica, tendo uma parte que visa a politica ambiental
(anexo 5), a qual foi implementada na Constituicdo Nacional em 1988.

Estes dados s3o importantes para registrar que faz uma década que institui-se uma
politica nacional de cunho ambiental e uma estrutura administrativa responsavel pela
sua implementacéo. Os resultados em termos de agbes concretas ainda sao poucos,
mas devem crescer progressivamente.

1.3.2 - Poluigao Urbana

BRAILLE & CAVALCANTI (1979), enfatizam que a poluigdo € um assunto popular,
abordado com entusiasmo pela imprensa, pelos politicos e pelo publico em geral,
mas esta preocupagdo com relagdo ao assunto, ndo resolve os problemas. O que é
necessario € um senso de perspectiva, de modo tal que o controle de poluigéo
urbana por despejos industriais, possa fazer parte do controle de uma economia
planejada e de um desenvolvimento social.

Para os mesmos autores, o desenvolvimento de uma tecnologia nacional de controle
da poluigdo industrial devera fundamentar-se na pesquisa e desenvolvimento de
métodos adequados & nossa realidade, fazendo com que os industriais sejam
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obrigados a utilizar estes métodos de controle da poluigdo, sem os quais ndo
funcionariam suas industrias. A falta de exigéncia em relagdo ao controle, implica em
que a tecnologia existente seja aceitavel. Desse modo, havera pouco ou nenhum
incentivo por parte das empresas, a fim de desenvolver novas tecnologias menos
poluentes e mais adequadas ao complexo de recursos disponiveis nos paises em
que se localizam.

A proteg@o do meio ambiente contra os agentes poluidores de origem industrial € um
problema complexo para os paises em desenvolvimento que nao conseguem
solucionar o problema do controle ambiental seguro, sem prejuizos dos
investimentos econdmicos.

De acordo com SUDENE/MDU/SEMA (1988), normalmente durante o
desenvolvimento industrial e o crescimento das areas urbanas, ocorre a poluigéo
total. Embora neste estagio, a "saude" do corpo receptor seja diretamente afetada,
0s prejuizos & saude da populagdo podem ser reduzidos se existirem estagées
eficientes de tratamento de agua e esgotos. As regides atingidas podem emergir
desta situagdo se houverem grandes investimentos em instalagbes de tratamentos
de efluentes.

Os responsaveis pela poluicdo ambiental no Brasil ndo sdao somente as fontes
poluidoras como as industrias, mas sim, o uso obsessivo e descontrolado do solo,
inclusive diferenciando mesquinhamente o valor das areas em fungdo da propria
qualidade de vida. Este sim, talvez seja o principal fator. Nao s&o poucas as cidades
brasileiras (de porte médio a maiores) que tem grande parte de suas populagbes em
subhabitagbes, vivendo sem canalizagdo ou tratamento de esgotos, com
deslizamentos e erosdo de terras, transporte caro e ineficiente, com sérias
dificuldades de saude e de desemprego.

Para BARRETO (1980) é também o crescimento e concentragéo do contingente
populacional que traz consigo a promiscuidade e compromete as condigoes
sanitarias, e conseqientemente a saude dos aglomerados urbanos, mas € sem
duvida o desenvolvimento industrial, o principal acelerador das agressdes ao meio
ambiente, pois a preocupagdo com o econdmico tende a obscurecer o ecolégico.
Para ele se a poluicdo e o desenvolvimento econémico estdo intimamente
associados, estudos sobre localizagao industrial devem conduzir a politicas visando
reduzir ou prevenir atividades poluidoras. Prosseguindo diz ainda, que no Brasil
desenvolvimentista, novas industrias significam mais emprego e mais recursos
financeiros. Aceita-las pode significar ameaga ao meio ambiente, mas rejeita-las
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constitui crime contra a economia. O que nao se pode fazer é culpar sé as industrias
pela degradagido ambiental, porque todos, poluentes e poluidos , s@o responsaveis
em diversos graus, pelos danos causados a ecosfera.

ARAUJO & ABREU (1976) enfatizam que se pode associar poluicdo e
industrializagdo, mas nao se deve esquecer da poluigdo oriunda da permanéncia do
subdesenvolvimento, tal como a causada pela auséncia de rede de esgotos e de
distribuicdo de agua.

No Brasil, poder-se-ia assim dizer, que tais problemas s&o provocados pelas
proprias condi¢cdes de subdesenvolvimento. Por outro lado, o estabelecimento de
politicas de antipoluicdo implicam sacrificios mais significativos, visto que elas s&o
susceptiveis de provocar uma reducdo das taxas de crescimento industrial,
particularmente em parques industriais de dimensdes relativamente reduzidas. Uma
acgao politica seria a utilizagdo do planejamento intra-urbano no sentido de evitar a
deterioragdo de certas areas, através da desconcentracdo industrial e a
relocalizagdo da populagao.

Estas citacbes bibliograficas nos mostram idéias correntes sobre polui¢do urbana e
sua "aceitacdo" na realidade brasileira como um problema n&o prioritario, pois o
econdmico obscurece o social.
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2 - AREA DE ESTUDO

2.1 - LOCALIZAGAO

A CIC (Cidade Industrial de Curitiba), estd localizada & Oeste do municipio de
Curitiba, adjacente as Vias Estruturais Norte e Sul, no vale do rio Barigui, entre os
bairros Orleans e Tatuquara, em area de 4.370 hectares (43,7 km2)
aproximadamente e a uma distancia média de 10 km do centro urbano (vide figura
1).

Segundo o IPPUC, a opcado de localizagdo ocorreu devido: 1) a preocupacdo em
preservar os mananciais que se localizam a Leste do municipio; 2) a existéncia de
terrenos acidentados ao Norte, 0os quais acarretariam dificuldades nas obras e o
encarecimento dos empreendimentos e; 3) a ocorréncia de terrenos alagadicos no
Sul, nas varzeas do rio Iguact. Mas a principal condi¢do favoravel para a localizagdo
da CIC na regido foi a predominancia de ventos nos sentidos Nordeste/Sudoeste e
Sudeste/Noroeste, que permitem a expulsdo de residuos aéreos poluitivos, além de
que naquela area os terrenos apresentam. topografia adequada, disponibilidade de
agua e facilidade de drenagem.

Outro fator de localizagdo importante para a CIC, agora numa esfera regional, é a
proximidade a uma cidade planejada e equipada como Curitiba, que abriga centros
importantes de decisdo politico-estadual e oferece infra-estrutura indispensavel as
operagdes comerciais dos empreendimentos de um pdlo industrial, além da
existéncia de um setor de servigos especializados, disponibilidade de mercados
locais e desenvolvido sistema de telecomunicagdes.

Deve-se ressaltar que na regido ha disponibilidade de matéria-prima, tradicdo e
estabilidade de mdo-de-obra, abundancia de energia elétrica, confluéncia de redes
rodoferrovidrias e de estrutura vidria circunvizinha, que garantem rapido acesso ao
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Porto de Paranagua (integrante do Programa de Corredores de Exportagéo) e
interligam a area aos pontos mais importantes do pais. Além do que, nas
adjacéncias da CIC estd localizada a Refinaria de Araucéaria e o Complexo
Petroquimico da Petrobras.

A Cidade Industrial acompanha as diretrizes gerais do planejamento urbano de
Curitiba, implicito nas Zonas Estruturais (de acordo com o plano de ocupagdo do
solo), que prevé uma descentralizagdo urbana, de forma a promover o
desenvolvimento da cidade do centro para a periferia, ao longo das Vias Estruturais,
configurando uma formagao linear.
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2.2 - ASPECTOS FiSICOS

Como a CIC é um bairro de Curitiba, pesquisou-se os aspectos fisicos do municipio,
pois as caracteristicas fisicas se configuram sempre em grandes areas. O municipio
de Curitiba localiza-se na porgao Centro-Sul do primeiro planalto paranaense onde,
segundo W. Képpen, predomina o clima temperado umido, sem periodo seco e com
chuvas bem distribuidas durante o ano. O verdo é brando, sem temperaturas
excessivas e o inverno é frio com temperaturas negativas. A temperatura média
anual é de 16,5 °C. O declinio pluviométrico verificado no inverno nao chega a ser
suficiente para determinar sequer um més seco. Suas areas se caracterizam
sobretudo por possuirem condi¢des de umidade tipicas de dominios de floresta. O
carater ameno do clima decorre da posicao subtropical, ja que a area esta localizada
ao Sul do paralelo 24°. Trata-se de uma érea de contato entre massas de ar tropical
e massas de ar polar que frequentemente invadem a regido, provocando chuvas
abundantes e quedas de temperaturas.

A vegetacido atual na regido é composta por manchas de campo com pequenos
bosques de Araucédria angustifolia, 0 que restou da Floresta Subcaducifolia
Subtropical e do Campo, vegetacdo que cobria o local ha algum tempo atras
(MAACK, 1968).

O solo na Bacia Sedimentar de Curitiba é predominantemente argilo-arenoso, em
uma area de planalto notaveimente uniforme, formando uma paisagem suavemente
ondulada, com planicies de varzeas intercaladas por sedimentos fluviais. As
altitudes variam de 950 a 1880 metros. A declividade na maior parte da CIC fica
abaixo de 12% (IPPUC, 1974).

Pertencendo & Bacia Hidrogréafica do rio Parana, o lguagu € o principal rio que
atravessa Curitiba. Hoje se encontra canalizado em boa parte do percurso dentro do
municipio, tendo como afluentes na regido de Curitiba os rios Atuba, Belém, Barigui
e Passa Una. O rio Barigui que também ja se encontra retilinizado, € o principal rio
que atravessa a CIC (vide figura 2).
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2.3 - INFRA-ESTRUTURA E SERVIGOS BASICOS

A CIC é uma extensao espacial e funcional de Curitiba. Seu sistema viario interno,
ocupa 2,5 milhdes de metros quadrados, e foi construido utilizando enormes
recursos financeiros intermediados pela CIC S.A. junto ao BNH. O Contorno Sul,
executado pelo DNER, ocupa um area desapropriada de 2 milhdes de metros
quadrados, dispondo de uma faixa de 120 metros de largura e 15.000 metros de
extensao, seccionando a CIC em duas areas: Oeste e Leste. Este sistema viario é
caracterizado pelo Eixo Industrial, destinado a desviar o trafego pesado da area
central, o qual funciona também como via de Contorno Sul do municipio; pela via
Lateral que limita a drea de ocupacgdo industrial e pelas Vias de Distribuigio,
servindo as industrias. Complementam o sistema, as chamadas Vias Conectoras, as
quais asseguram sua ligacdo com o Sistema Viario Basico de Curitiba (vide figura 3).
Estes eixos conectores permitem a ligagdo com o Eixo Industrial e sdo constituidos
por um sistema de trés vias: uma central para atendimento ao trafego de ligacéo
local, e duas externas, permitindo um trafego de ligagdo mais facil entre a estrutura
urbana da cidade e a CIC. Essas vias tém por fungéo integrar as areas residenciais
e seus equipamentos urbanos com a area de servigos e com o setor estritamente
industrial.

O transporte coletivo urbano é atendido por linhas que ligam a CIC a Curitiba. Essas
linhas s&o de onibus expressos, que circulam em pista exclusiva na via central das
estruturais e chegam aos terminais, dos quais saem as linhas alimentadoras do
sistema, circulando somente dentro dos bairros. Ha pouco tempo foi implantado o
sistema de 6nibus "Ligeirinho", que circulam nos locais aonde existem as "estagdes
tubo" dentro da area da CIC.

Quanto & energia elétrica, € a COPEL (Companhia Paranaense de Energia Elétrica)
que fornece energia a toda Regido Metropolitana de Curitiba atendendo
obrigatoriamente as necessidades energéticas da CIC. Bem antes da CIC ser criada,
a COPEL ja vinha preparando um esquema de suprimento energético para Curitiba
através da construcdo de um anel elétrico ao longo da periferia da cidade, para
abastecimento em alta tensdo, que viria a ser o0 suporte de suprimento de energia
elétrica de toda grande Curitiba. Este anel esta integrado ao Sistema Estadual da
COPEL, alimentado por varias fontes geradoras. As principais sdo a Usina
Governador Parigot de Souza e a Usina Julio de Mesquita Filho. Ha ainda conexdes
com os sistemas energéticos de Sdo Paulo, Santa Catarina e Paraguai (Usina de
Acaray), aumentando a confiabilidade da distribuigdo energetica.
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O abastecimento de agua potavel na Cidade Industrial se processa através do
sistema distribuidor da SANEPAR (Companhia de Saneamento do Parand) de
Curitiba. Existem dois reservatérios de compensacgao, uma estagéo elevatdria e uma
torre de armazenamento dentro da sua area.

O sistema de telecomunicagao é distribuido pela TELEPAR (Telecomunicagdes do
Parana S.A.) e conta com 6timos equipamentos ligados diretamente com o sistema
urbano de Curitiba, o qual esta interligado com qualquer cidade do mundo através
do sistema DDD e DDI.

Curitiba e, consequentemente, a CIC se encontram situadas no centro de um
sistema rodoferroviario, o que lhes assegura rapida e eficiente ligagao com o interior
do Estado, com os demais Estados e ainda com os paises limitrofes do Brasil, e
ainda encontram-se a 90 quilébmetros do Porto de Paranagua, um dos mais bem
equipados do Brasil. |

O aeroporto que serve a Curitiba é o Afonso Pena, localizado no municipio vizinho
de Séo José dos Pinhais, o qual recebe aeronaves de todos os tipos, assegurando
praticamente ligagGes didrias com todas as regides brasileiras.

A capital paranaense serve como entroncamento para algumas rodovias federais,
tais como: BR-116 (ligando o Sul a Sdo Paulo e Rio de Janeiro), BR-277 (ligando
Paranagua ao Norte e Oeste do Parana e ao Paraguai) e BR-376 (ligando Curitiba
ao vale do ltajai e a Porto Alegre via BR-101), as quais situam Curitiba na rota de
alguns dos mais importantes eixos econdmicos do Pais (vide figura 3).

A édrea apresenta problemas de saneamento basico, cujo tema sera abordado no
capitulo especifico sobre questbes ambientais.
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2.4 - CONTEXTO HISTORICO DA INDUSTRIALIZAGAO

2.4.1 - Breve histérico da industrializagao do Parana, antes da criagao da CIC

No Parana, a partir de 1930, teve inicio a cafeicultura, que cresceu de forma
acelerada a partir de 1950. O Estado se tornou, em pouco mais de uma década, o
maior produtor de café do pais. Este café era exportado pelo Porto de Santos (SP),
dando origem a fluxos de renda voltados para o Estado de Sao Paulo, o que pode
ser considerado como dependéncia do Parana ao centro da economia do pais.

Durante toda a década de 60, o Parana tentou suprir suas deficiéncias em infra-
estrutura, para poder ter condigcdes de se industrializar. Mas o Governo Federal
optou por um modelo de crescimento, tendo Sao Paulo como centro da economia
nacional, gerando perdas para as demais regides ou Estados brasileiros.

Nos anos 60, as poucas industrias existentes em Curitiba eram bastante antigas:
producdo de alimentos, beneficiamento, torrefagdo de café e erva-mate, abate de
animais e madeireiras. A cidade ndo possuia tradicdo industrial e nem infra-estrutura
para abrigar industrias.

Como exemplo de algumas industrias instaladas em Curitiba naquela época, podem
ser citadas:

a) Mueller & Irmaos Ltda (1878) - fabricante de ferros de passar roupa-a-
brasa e moldagem de pecas de fogdes-lareiras. A fabrica se localizava no
bairro Centro Civico (hoje o local abriga um moderno Shopping Center);

b) Industrias Todeschini (1885) - fabricante de biscoitos e massas. Instalada
na Avenida Silva Jardim; :

c) Essenfelder & Cia Ltda (1890) - fabricante de pianos, funcionando até os
dias atuais na rua Jodo Gualberto;

d) Fabricagdo de moveis - existia a Industria de Mobveis Guelmann, a
Industrias Paciornick e a Industria Ritzmann, a mais antiga do Parang, a
qual ainda existe.

Vérias idéias surgiram para orientar o crescimento urbano e criar em Curitiba uma
area industrial especifica. Numa atitude inovadora o Prefeito ivo Arzua Pereira
decidiu intervir no dominio econémico da propriedade, assinando em 10.01.67, o
Decreto N° 20, que tratava da desapropriagdo de uma area de 700 hectares
localizada ao longo da Rodovia Contorno Sul (chamada assim naquela época
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quando ainda era projeto, hoje € a BR 277), para constru¢do de um conjunto
habitacional e assentamento de industrias, que se constituiria no "Distrito Industrial
do Barigui".

Neste local foi construido o primeiro conjunto habitacional de Curitiba, chamado de
Vila Nossa Senhora da Luz dos Pinhais, destinado as pessoas de baixa renda.
Nesta época ndo houve interesse para uso industrial devido a auséncia de infra-
estrutura.

No inicio dos anos 70, com o Brasil vivendo em pleno "Milagre Econdmico”, o
Governo Federal, através da politica nacional de desconcentragdo do Pdlo
Industrial, favoreceu a criagdo de novas alternativas neste setor, fazendo com que o
Parana também entrasse num processo acelerado de urbanizagado, tornando
possivel o seu crescimento industrial (BRUM, i985).

A fase de expanséo da economia brasileira - 1968 & 1973, batizada como "Milagre
Econdmico Brasileiro", tinha a conjuntura internacional favoravel. Os Grupos
internacionais investiram parte de seus excedentes de capital no nosso pais, assim
como foram facilitados os empréstimos internacionais. Visando promover setores da
economia e regides do Brasil, foram criados estimulos que passaram a fazer parte
da politica industrial do Governo, onde o Estado tornou-se cada vez mais importante
e indispensavel. Neste periodo foram realizados programas e investimentos em
infra-estrutura para promover regides marginalizadas, com o objetivo de maior
integracao nacional.

A politica criada pelo Governo Federal foi um fato impulsionador do crescimento
global da economia, particularmente do setor secundario. No Paranag, foi escolhida a
capital para sediar industrias de tecnologia mais avangadas que optassem pelo
Estado.

2.4.2 - Perfil de Curitiba no inicio dos anos 70 e seu poder de atragdo

O Municipio de Curitiba, capital do Estado do Parana era, no final dos anos 60, uma
cidade estagnada economicamente, com sua infra-estrutura deficiente nos setores
de energia elétrica, saneamento basico, transporte e sistema viario.

Essencialmente administrativa, Curitiba tinha o setor terciario predominando sobre
os setores primario e secundario.
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No comego da década de 70, teve inicio a execu¢do das obras previstas no Plano
Diretor de Curitiba, para que a cidade pudesse também se engajar no processo de
industrializag@o que acontecia nas outras capitais brasileiras.

A cidade iniciou, ent&o, este processo em I9 de janeiro de 1973, com a criagdo da
"Cidade Industrial de Curitiba", local que ocupou 0% do territério do municipio,
sendo a area destinada ao assentamento de industrias de qualquer porte.

O projeto CIC, implantado na primeira gestdo do prefeito Jaime Lerner (1971-1974),
induziu a uma mudanca qualitativa e estrutural na economia paranaense que nao
mais ficou tdo fortemente dependente do setor primario, mas avangou
consideravelmente no setor secundario que, por sua vez, gerou reflexos no setor
terciario. A sua implantacdo ofereceu aos capitais privados do pais e do exterior
condi¢Oes favoraveis para que associassem esfor¢os internos pela diversificagao da
economia paranaense.

A CIC pode ser considerada um marco para uma nova etapa no processo de
desenvolvimento do Municipio de Curitiba, tendo extrema importancia para a
dinamizagao de sua economia, mudando o perfil sécio-econdmico da cidade.

No entanto, para atrair as industrias, tornou-se necessario diferenciar e buscar
novos argumentos que levassem as empresas a optarem pela "Cidade Industrial de
Curitiba", cujas caracteristicas (até o nome - Cidade Industrial) eram pioneiras no
pais, pois os demais distritos industriais ja existentes também ofereciam muitos
atrativos. Passaram entdo, a ser ressaltadas e valorizadas as vantagens naturais de
Curitiba, tornando a cidade um incentivo adicional.

A CIC nascia integrada a uma cidade moderna, preocupada com a qualidade de vida
de seus habitantes, muitas areas verdes e o setor histdrico preservado. Uma cidade
com seu planejamento voltado ao bem estar e a servigo do homem.

A localizagdo de Curitiba, no entroncamento de duas rodovias federais (BR 277 e
116), e préxima ao Porto de Paranagua e ao Estado de S&o Paulo, também passou a
ser um grande atrativo.

Outro motivo de atrag@o a implantagdo de industrias na CIC, é que ela foi instalada
em um local previamente planejado, oferecendo toda a infra-estrutura necessaria
para instalagdo de industrias de qualquer porte, que estariam interligadas ao centro
da cidade por cinco eixos denominados "Eixos Conectores".
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No projeto da CIC foi ressaltado o lado social, com areas reservadas para uso
residencial, proporcionando moradia préximo ao local de trabalho. Havia a
preocupagcdo de integrar a cidade e a industria, o homem e a maquina,
transformando o local em um parque com industrias e ndo um parque industrial.
Criou-se ainda areas verdes de preservacao e areas publicas para o lazer.

Foi realizado um "marketing" em torno de Curitiba e sua area industrial com perfeita
integracdo, através de informes publicitarios com gravuras e textos em varias linguas
para que se conhecesse a realidade curitibana.

A Cidade de Curitiba configurou-se nacionalmente como o ponto principal na politica
de atracdo industrial da CIC, tornando-se um forte motivo para as industrias ali se
instalarem.

2.4.3 - Desenvolvimento da indtstria paranaense

Segundo o IPARDES (1983) a industria paranaense tem se destacado na economia
estadual, embora ainda seja bastante difundida a idéia de que o Parana é um Estado
agricola.

O JORNAL DO BRASIL (1986), publicou em uma reportagem que foi a CODEPAR
(Companhia de Desenvolvimento do Parana) a responsavel pela maioria dos
investimentos de infra-estrutura realizado pelo poder publico estadual para que a
industria paranaense pudesse se desenvolver. Terminado este papel de financiadora
de infra-estrutura, a CODEPAR voltou-se para o financiamento quase exclusivo do
setor privado, com énfase nos empreendimentos industriais. Mais de 500 empresas
no Parana foram financiadas com recursos da CODEPAR.

A expressiva importancia interna da industria estadual foi praticamente cristalizada
na década de 70. Entre 1970 e 1980, a renda gerada pela industria se multiplicou
por 5,8 enquanto a da agricultura por 2,5 e a dos servigos por 3,2. Este saldo
quantitativo foi acompanhado por grandes transformacgdes qualitativas, sobressaindo
a crescente integragdo da industria paranaense a industria nacional (IPARDES,
1983)

Atualmente em todos os segmentos da industria paranaense se detecta a presenga
de empresas modernas, com ampla escala de produgdo e avangada tecnologia,
competindo no mercado nacional e internacional. Isto se manifesta quando se
considera o grau de abertura da economia estadual: cerca de 40% das vendas das
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industrias do Parana sdo dirigidas a outros Estados. Este fato, aliado ao peso
adquirido pela industria em termos de geracao de emprego e renda, evidenciam que
a economia paranaense nao é uma ilha agricola que ndo sofre os efeitos de uma
recessdo a nivel nacional. Pelo contrario, a continuidade de politicas recessivas,
tendera a incidir cada vez mais sobre a industria local, repercutindo diretamente
sobre o0 emprego e sobre as finangas estaduais.

Um dos fatores determinantes do surto industrial paranaense da década de 70, foi a
politica de atragdo de industrias, implementada pelo Governo do Estado, a qual
buscava ampliar as vantagens competitivas desfrutadas pelo Parana na implantagio
de capitais industriais originarios sobretudo do exterior. Na pratica tal politica se
resumia em um esquema de apoio politico que incluia a concessdo de uma série de
beneficios fisicos, fiscais e financeiros, e, especialmente o exercicio de uma pressdo
politica de Governo Federal, visando quebrar as reservas de mercado e romper
algumas resisténcias burocraticas impostas pelos érgaos gestores dos incentivos
fiscais e financeiros.

Todo este processo de dinamismo e mudanga na década de 70, resultou num timido
processo de integracdo industrial. Na verdade, as grandes empresas instaladas no
Parana, sobretudo as metal-mecanicas da Cidade Industrial de Curitiba, tentaram
desenvolver fornecedores locais de matérias-primas, partes e componentes, mas
encontraram como principais obstaculos a reduzida escala de produgdo das
industrias locais, auséncia de controle de qualidade em seus processos, falta de
equipamentos adequados, baixa qualidade do pessoal técnico e imperfeito
planejamento da produgéo.

Segundo o IPARDES (1983), existem propostas que se baseiam na industrializagcao
como objetivo prioritario da politica econémica e condi¢do indispensavel, ainda que
nao suficiente, para o avango nos padrbes de vida da populagéo. Estas propostas
sdo reformulagbes no sistema financeiro e tributario, na politica cambial
antiinflacionaria e de distribuicéo de renda, precedida por uma ampla renegocia¢ao
da divida externa. Através destas propostas deve-se procurar garantir o estimulo a
dinamizacdo e modernizacdo da economia, & ampliagdo do nivel de emprego e
melhoria das condi¢cdes de vida, possibilitando uma integragdo competitiva no

mercado internacional.

O Governo do Estado deve estar atento as definicdes da politica industrial nacional,
defendendo, entre outras, a idéia da descentralizagdo da industria nacional. Nesse
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sentido, a formagdo e orientagdo de representacdo do Estado a nivel federal,
assume importancia crucial.

Quanto aos distritos industriais paranaenses, muitos esforgos e recursos foram
direcionados a instalagdo destas areas em diversos municipios. Alguns distritos
apresentaram desempenho mais satisfatério na atragdo de novas industrias e no
disciplinamento do uso e ocupagdo do solo urbano, como: a Cidade Industrial de
Curitiba, os Centros Industriais de Londrina e as Zonas Industriais de Ponta Grossa
e Maringa. Estas areas planejadas se destacaram do restante pela sua eficiente
administracdo (com excecdo de Maringd, as demais sao administradas por
companhias especificas), por suas melhores condigbes infra-estruturais, por seu
grau de ocupac¢do mais expressivo e pela presenga de um planejamento sério. Os
resultados ndo surpreendem, pois estes municipios constituem as maiores
aglomeracbes do Estado, tanto em termos de populagdo como de industrias, tendo
por isto, condi¢cdes para viabilizar a atragdo de industrias e a relocalizagéo de partes
da atividade industrial fixada na malha urbana. Assim a politica industrial & nivel
estadual deve adotar a linha da "desconcentracdo concentrada”, dispensando
atencdo privilegiada a industrializacdo da Regido Metropolitana de Curitiba e, no
interior, Ponta Grossa, Londrina e Maringa.

2.5 -0 PROJETO DA CIC

O langamento oficial da Cidade Industrial de Curitiba foi no dia 19 de janeiro de
1973, através do Decreto n° 30 (ver no anexo 2). Com recursos do FINEP, o BRDE
financiou os projetos de Engenharia, de Viabilidade Econbémica e Levantamento
Topocadastral. Em conjunto com o IPPUC e a URBS, foi elaborado pelo escritério do
arquiteto paulista Jorge Wilhein, o "Projeto Integrado da Cidade Industrial de
Curitiba", o qual previa a ligagao do distrito industrial com a malha urbana através de
cinco eixos, denominados "eixos conectores”.

O primeiro zoneamento interno da CIC foi realizado pelo IPPUC em 1974 (ver anexo
3), sendo somente para uso industrial. Em 1981 este zoneamento foi modificado (ver
anexo 3) devido a filosofia da concepgdo da CIC, que era integrar o homem e a
industria a cidade, distribuindo os 4.370 ha que compdem a sua drea, da seguinte
forma:



37

Quadro 1 - Distribuicdo do Uso do Solo na CIC, conforme 0 Zoneamento de 1981

USO DA TERRA SUPERFICIE (ha) PORCENTAGEM

Area para industrias 2.500 57 %
Area para habitagées 670 15 %
Sistema viario 386 098 %
Areas verdes 514 12 %
Areas mistas - habitacbes 160 04 %
e servicos

Areas de servico ' 140 03 %
TOTAL 4.370 100 %

Fonte: Dados do IPPUC

Gréfico 1. Porcentagem de areas da CIC conforme o Zoneamento de 1981
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O planejamento da CIC, realizado pelo IPPUC, acompanha o planejamento urbano
de Curitiba, a qual € uma cidade moderna, com sistema viario bem organizado, 6timo
sistema de transporte coletivo, muita area verde de lazer, excelente coleta do lixo
urbano. Enfim, é uma cidade grande com excelente qualidade de vida urbana - isto
ndo quer dizer que Curitiba ndo tenha problemas, mas € uma cidade com menos
problemas que a maioria das cidades brasileiras.
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A CIC obedece a um zoneamento especifico, devido ao seu tamanho, tipo de uso e
importancia ndo sé para o municipio como também para o Estado, destinando sua
maior area para uso industrial. O sistema vidrio projetado se encontra totaimente
interligado com o sistema de Curitiba, apesar de no ter tido sua implantagéo
concluida. A previsdo era para asfaltar todas as ruas, mas somente as ruas
principais o foram até agora.

Na drea das industrias, apenas metade do terreno pode receber edificagdes, a outra
metade deve ser preservada com area verde, assim como os fundos de vales, as
cabeceiras dos rios e os terrenos com declive superior a 20%. As industrias ndo sé
respeitam esta lei, como também constroem em partes bem menores do que
poderiam, deixando grandes partes de terrenos vagos.

2.6 - AIMPLANTAGAO DA CIC

2.6.1 - Objetivos da CIC

Segundo a Companhia de Desenvolvimento de Curitiba, a CIC foi criada para
alcangar os seguintes objetivos:

a) Relocar as industrias ja existentes no municipio para um local maior com
infra-estrutura adequada para uso industrial;

b) Modernizar as induUstrias existentes no Parand, com a utilizagéo de
tecnologia mais avangada,

c) Aumentar a arrecadagdo de impostos para tornar possivel a dinamizagéo
da economia do municipio;

d) Concentrar as atividades industriais em areas previamente preparadas;

e) Integrar a cidade e a industria; '

f) Garantir um aumento proporcional na oferta de empregos, absorvendo a
mao-de-obra existente;

g) Assegurar o processo de desenvolvimento urbano do municipio;

h) Aproveitar o potencial criado pela Escola Técnica Federal, SENAl e
Universidades:; ,

iy Promover a implantagdo de industrias que utilizem matérias-primas do
setor primario, cujos produtos finais sejam destinados ao mercado externo;

j) Incorporar novos processos tecnoldgicos;
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k) Instalar um parque industrial complementar a Refinaria de Araucaria.
2.6.2 - Estratégias para viabilizagao da CIC

a) Desapropriagdo

Conforme delimitacdo contida no Decreto n° 30, de 19 de janeiro de 1973, data do
lancamento oficial da CIC, foi declarada de utilidade publica para fins de
desapropriagdo, uma area localizada na regido Oeste de Curitiba, ficando a URBS
responsavel pela execucao das agdes desapropriatorias amigaveis ou judiciais.

A desapropriacdo das terras da CIC foi um dos tdépicos mais controvertidos da
politica industrial posta a termo pela prefeitura de Curitiba. O Decreto de Utilizagao
Publica de toda area da CIC tinha como intencdo inicial obter o dominio total das
terras para evitar a especulagido imobiliaria, conseguindo com isto pregos minimos
de desapropriacdo e fazendo a estocagem de terras. Pressupondo que todos os
terrenos seriam ocupados a médio prazo, foi feita interveng@o macica e generalizada
sobre 0s 4.370 ha. Para evitar especulagao, as desapropriagbes deveriam ocorrer
rapidamente e abranger todo o territério, tendo prioridade a area Sul e a faixa de
dominio do Eixo Industrial ou Contorno Sul.

A avaliagao dos imdveis situados na area delimitada para a CIC obedeceu a critérios
técnicos consubstanciados pela "Engenharia de Avaliagdo". Era feito um
levantamento topocadastral, diferenciando as areas urbanas das areas rurais,
considerando os seguintes aspectos que compunham o "Quadro de Avaliagbes".

- areasrurais: - capacidade de uso;

- mercado de iméveis rurais;
- urbanizagao na area e proximidades;

- infra-estrutura existente na area.

- areas urbanas: foram consideradas como tal, aquelas, cujos loteamentos
foram devidamente aprovados e cadastrados pelo municipio, tendo em
vista os valores basicos unitarios encontrados na area e as caracteristicas
do lote;

- benfeitorias: foi utilizado basicamente o custo de reprodugéo. Este método
consistia na comparagdo da edificagdo, a qual era avaliada a uma outra
semelhante, previamente org¢ada; e também o método do custo de
reprodugdo (m&o-de-obra, materiais, bonificagbes e despesas indiretas); e
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culturas: foram consideradas as culturas segundo seu tipo, de acordo com
as classes: ciclicas, perenes e reflorestamento. Sua avaliagédo obedeceu a
tendéncia do mercado.

Além dos fatores acima, foram ainda considerados para a avaliagdo de um lote
urbano, diversos parametros como: formato do terreno, area do lote, situacdo na
quadra, testada, melhoramentos urbanos, cota de nivel em relagéo a rua, tipo de
solo (seco, banhado, etc.), acessibilidade, salubridade, etc.

Cabe ainda salientar que a area delimitada para construgcdo da CIC possuia grandes
propriedades que somadas representavam aproximadamente 33% do territorio total
demarcado.

Com o correr das desapropriagdes, constatou-se que a decretagdo de utilizacdo da
area total feita de uma sé vez, ndo era a melhor forma de incorporar a area ao
dominio publico, pois eram encontrados muitos obstaculos, como loteamentos
residenciais ja implantados e contestagdes que originaram ag¢des judiciais contrarias
as desapropriagdes. Essas desapropriagdes constituiram-se num dos trabalhos mais
dificeis para a implantagdo da CIC. Como exemplo, pode ser citado o caso em que a
maior propriedade particular foi desapropriada judicialmente, levando dezoito anos
para ser concluida.

Aprendida a grande licdo, a solugdo mais razoavel foi a decretagdo de utilidade
publica das areas por etapas, adequando-as urbanisticamente. Enquanto isto, nas
areas das quais a CIC detinha a posse por direito, ia-se implantando a infra-estrutura
urbana.

Tentou-se finalizar o projeto da CIC posteriormente, através da Lei de Zoneamento,
mas sabe-se (mesmo sendo muito delicado falar sobre o0 assunto) que até hoje as
desapropria¢des n&o foram concluidas.

b) Incentivos municipais, estaduais e federais:

A economia brasileira atravessava no inicio dos anos 70 uma fase de expansao e
grandes modificagdes. Houve investimentos amplos no setor de infra-estrutura com
incentivo para a entrada de capital estrangeiro e recursos de financiamentos
externos e internos. O setor de estatais tornou-se um elemento chave no modelo
brasileiro de desenvolvimento.

O Governo brasileiro investiu na criagdo de varios locais em diversos Estados para
implantagé@o de industrias, entre os quais: Parand, Rio Grande do Sul, Bahia, Minas
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Gerais, interior de Sao Paulo e outros. O Brasil também garantiu reserva de mercado
as empresas multinacionais, desde que o prego fosse competitivo e o produto
tivesse qualidade.

Os incentivos a industrializacdo de Curitiba foram formalizados através da Lei n°
4.431 de 19/12/72, regulamentado pelo Decreto N° 1.150, de 09/11/73, que "dispde
sobre os estimulos tributarios e econémicos a industrializacdo de Curitiba", e o
Decreto n°® 1.158, de 14/11/73, que "dispde sobre a fixagdo de critérios para
concessao de estimulos tributarios e econdémicos a estabelecimentos industriais”.

Para concesséo dos incentivos as empresas que pretendiam instalar-se na CIC, foi
realizada a analise de cada projeto, fossem eles de natureza fisica e/ou tributaria,
nos termos da legislagdo em vigor.

Os incentivos municipais eram concedidos parcial ou totalmente, apés avaliagédo dos
projetos, considerando fatores como prioridades: essencialidades, dimenséo, padrao
tecnolégico e capital da empresa. Estes incentivos se compunham de:

« Isencdo do Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) pelo periodo de até
5 anos;

o Venda de areas industriais equipadas a pregos subsidiados;

o Execucgdo de servigos de terraplenagem e sondagem,;

« Atendimento as necessidades de agua, esgoto, energia elétrica, telefone e
telex;

o Disponibilidade de informagdes centralizadas e acompanhamento do
projeto.

O incentivo concedido a nivel do Governo do Estado era o financiamento para
implantagdo ou expansdo de industrias nacionais, através de seus organismos de
fomento econémico como o BADEP e o BANESTADO. Para as empresas
estrangeiras, o Governo dava apoio politico-institucional.

O Governo Federal dispunha de uma gama consideravel de incentivos destinados a
facilitar a exportagdo de produtos manufaturados. Os estimulos eram de ordem
fiscal, crediticio e outros, conforme listados a seguir.

Estimulos fiscais:

e Isencdo do imposto de renda na fonte;

« Redugio ou restituicdo do imposto de renda para remessas;

e Reducgao ou restituicido do imposto de renda para promogao e propaganda
no exterior;
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o lIsencdo do IP! (Imposto sobre Produtos Industrializados);

e Isengdo do ICM (Imposto sobre Circulagao de Mercadorias). Este incentivo
vigorou por pouco tempo (o Municipio abria m&o de sua parcela de ICM em
favor da empresa). Somente as primeiras industrias da CIC tiveram este
privilégio, como a Siemens, Gromau, New Holland e Phillip Morris;

e Isencédo de todas as taxas;

o Isengdo de direitos e IPl na importagdo de equipamentos destinados ao
reaparelhamento de industrias que trabalham com produtos destinados a
exportagao;

Os incentivos fiscais foram retirados gradualmente no prazo maximo de 10 anos, até
serem totalmente extintos.

- Estimulos de créditos:

« Financiamentos a produgdo para exportagéo;

o Financiamento a exportacdo a curto, médio e longo prazo;
« Financiamento a exportagdo em consignagao;

« Financiamento para promover exportagdes.

- Qutros estimulos:

o Seguro de créditos e exportagao;

o Garantia de contratos de exportagdo de produtos agropecuarios;
o Garantia de contratos resultantes de concorréncia internacional;
o Taxa de cambio flexivel.

C) ‘ Criacéo da infra-estrutura necessaria para a implantagéo de industrias na area
da CIC

A criacdo da infra-estrutura na area denominada "Cidade Industrial de Curitiba", foi
realizada em duas etapas, tendo como limite comum o rio Barigui.

A primeira etapa de implantagdo da CIC foi a area Sul, por ser mais plana e oferecer
melhores condigdes para instalagdo de industrias de grande porte, podendo
concentrar e otimizar os recursos de infra-estrutura.

Para a segunda etapa restou a parte Norte da CIC, onde o terreno torna-se um
pouco mais acidentado (ondulado).

A implantacéo da infra-estrutura na CIC, contou com o apoio de 6érgdos municipais,
estaduais e federais.
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Entre os 6rgaos municipais, destacou-se a agao de:

IPPUC - Trabalhou na execucdo tanto do Projeto Integrado da CIC,
fornecendo dados que subsidiaram a elaboragdo dos estudos, como na
elaboragdo do zoneamento da CIC.

URBS - Responsavel pela implantagdo do projeto industrial e outras obras
no municipio necessarias para o sucesso da CIC.

Nao houve apoio direto do Estado, que o fez através de seus drgdos vinculados,
citados a seguir:

COPEL - Fornecimento de energia elétrica. A COPEL refez o anel elétrico
da cidade, construindo o definitivo, tudo isto para servir a CIC. Seus
investimentos foram ressarcidos via pagamento de tarifas;

SANEPAR - Instalacdo de agua, também com investimentos ressarcidos
via tarifa;

TELEPAR - Fornecimento de linhas telefénicas e telex. A primeira central
possuia somente 24 linhas, tornando-se insuficiente em pouco tempo. Em
1978 a TELEPAR montou uma nova e moderna central com centenas de
linhas servindo a toda CIC. Da mesma forma que os 6rgéos ja citados,
seus investimentos também foram ressarcidos via tarifas;

DNER - Construgao de acessos que ligavam a CIC a Curitiba;

CODEPAR - Participou na maioria dos investimentos de infra-estrutura
realizados pelo poder publico estadual, que proporcionariam a instalagéo e
sucesso da CIC, tais como: rodovias, usinas, linhas de transmissao,
sistema de telecomunicacao, rede de silos e armazéns.

Quanto aos o6rgdos federais, eles apoiaram o Projeto CIC repassando recursos aos
6rgéos estaduais, como o BADEP, o BANESTADO, o BRDE, etc. Estes bancos
faziam repasses de recursos federais, dando seu aval para construgédo da infra-
estrutura, na indenizacdo de areas desapropriadas para implantacdo do projeto, e
mais tarde, oferecendo apoio financeiro as empresas que se implantavam na CIC. O
BRDE foi o primeiro 6rgdo a acreditar na criagdo da CIC, financiando projetos de
viabilidade econdmica, de engenharia e topocadastrais. Os 6rgédos federais
envolvidos no apoio & CIC foram:

FINEP - Repassou recursos ao BRDE para o financiamento do projeto;

BNH - Repassou recursos a COHAB-CT para construcdo da infra-estrutura
dos primeiros conjuntos habitacionais da CIC.
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2.6.3 - Razdes para implantagao das induastrias na CIC, segundo os industriais

Em um trabalho realizado em Curitiba no ano de 1980, pela CODESUL, IPARDES,
Governo do Estado do Parana e Secretaria de Estado do Planejamento sobre fatores
de decisdo na implanta¢ao de industrias na RMC, chegou-se aos seguintes fatos:

a) a tendéncia a industrializagdo no Estado do Parana intensificou-se a partir
de 1973, com a criagdo da Cidade Industrial de Curitiba;

b) a atividade industrial no Parana tem maior concentracdo na RMC e nesta
existem mais industrias em Curitiba, mais especificamente na CIC, pois a
partir de sua criagado todas as industrias devem ser implantadas neste local
por determinagao que regulamenta o zoneamento da area e o consequente
uso do solo urbano.

Na pesquisa realizada na época em 41 industrias da CIC com capital estrangeiro,
nacional e paranaense, perguntando aos empresarios quais 0s motivos que 0s
levaram para o local, 60% das empresas pesquisadas responderam que foi em
primeiro lugar o apoio dos 6rgaos governamentais, seguidos pela infra-estrutura do
local e como terceiro motivo citaram a posicdo geografica privilegiada do Parana em
relagdo aos principais mercados consumidores. Também foram citados o baixo custo
da terra, a relocalizagdo, a posicdo geografica privilegiada do Parana em relagao
aos mercados abastecedores de matéria-prima, proximidade ao Porto de Paranagua,
etc.

Outro aspecto abordado entre as empresas pesquisadas e que serve para reafirmar
o fundamental papel do Estado na atragdo do capital, diz respeito ao atendimento
bastante solicito dos 6rgdos paranaenses, ou seja, a receptividade por parte do
Estado as empresas. Este fato também interferiu na escolha da CIC, por parte das
empresas, para implantar suas unidades produtoras, apesar de algumas terem seu
abastecimento de matéria-prima e mercado consumidor localizados em S&o Paulo e
Rio de Janeiro.

Na Associacdo dos Empresarios da CIC - AECIC as palavras de um entrevistado
foram estas - "Existe uma gama de fatores para a instalagdo das empresas na CIC",
entre eles:

» localizagdo geogréfica estratégica de Curitiba;

« infra-estrutura oferecida pela CIC;

« Otimo planejamento urbano de Curitiba;

o existéncia de escolas de nivel técnico e universidades;
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» inexisténcia do problema de concentragdo industrial, tal como ocorre
em Séo Paulo;

o« boas condigbes de vida oferecida por Curitiba as familias dos
empresarios.

Posteriormente a realizagdo da pesquisa, mantiveram-se contatos com duas
pessoas ligadas a érgaos de fomento que intervieram diretamente na implantagédo
das industrias da RMC, notadamente na CIC, a partir de 1973. Estes contatos
confirmaram os resultados demostrados pela pesquisa, ou seja, 0 "apoio dos érgdos
governamentais" foi o elemento de maior peso na atragdo das unidades industriais
para a area. Ao lado deste apoio sempre houveram fatores econdmicos
influenciando a localizagdo dessas industrias, especialmente a "infra-estrutura” e a
"posicdo geografica estratégica do Parana".

Cabe ressaitar, que tal "apoio dos érgdos governamentais"”, citados por todos
entrevistados, configurou-se nas seguintes agdes reais:

« proposta de participa¢do acionaria no capital da empresa;
« oferecimento de estimulos fisicos e fiscais municipais;

o financiamentos concedidos;

» apoio politico na area federal;

« intensa propaganda "a priori".

Com relagdo as empresas de capital estrangeiro, reconhecidamente deslocam-se
para o Brasil como fruto de decisGes de desconcentracdo espacial do capital em
escala internacional, - na busca de novas frentes de mercado, aliada a situagéo
politica favoravel. Portanto, a preferéncia pelo Estado do Parana, mais
especificamente pela CIC, dependeu exclusivamente do papel que as autoridades

governamentais assumiram em relagao a este local.

A atracdo de empresas nacionais também ocorreu devido a atuagdo do Governo
Estadual em duas dire¢cdes complementares:

« proporcionar vantagens em relagdo as economias de aglomeragéo
apresentadas por outras regides industriais do Brasil;

o identificar e promover oportunidades de investimentos para Os
empresarios.

E finalmente, com relagdo as empresas paranaenses, o Governo do Estado
concedeu incentivos (fiscais, fisicos e financeiros) as pequenas e médias empresas,
por ocasido das relocalizagdes e implantacdes.



3 - MATERIAL E METODO

3.1 - MATERIAL UTILIZADO

O material utilizado para a execuc¢do dessa pesquisa compdem-se de documentagéo
cartografica, fotos aéreas e equipamentos necessarios a fotointerpretacao.

Em relagdo a documentagdo cartografica, foram obtidas e utilizadas copias dos
seguintes mapas:

a - Planta preliminar de arruamento de Curitiba - 1992, escala 1:30 000,
organizado pelo IPPUC;
b - Mapa das empresas implantadas na Cidade Industrial de Curitiba -

1982, escala 1:5 000. Restituicdo aerofotogramétrica executada pelo
IPPUC - Mapa organizado pela URBS;

¢ - Mapa das empresas implantadas na Cidade Industrial de Curitiba -
1993, escala 1:10 000. Organizado pela CIC S/A;

d - Proposta de zoneamento da CIC - s/d - s/escala. Organizado pelo
IPPUC;

e - Mapaderelevo da CIC - 1992, s/escala - IPPUC;
- Mapa do sistema vidrio da CIC - 1992, s/escala - IPPUC;
g - Mapade zoneamento atual da CIC - Legislagéo atual - 1992, s/escala -
IPPUC.

A pesquisa, baseando-se numa analise intra-urbana, requer imagens em grande
escala, utilizando-se assim as aerofotos citadas abaixo:

a - Fotoindices dos anos de 1972, 1980 e 1990.

b - Fotografias aéreas convencionais referentes aos anos de:
1972 - escala nominal 1:14 000 - fornecidas pelo IPPUC,;
1980 - escala nominal 1:25 000 - fornecidas pelo IAP;
1990 - escala nominal 1:8 000 - fornecidas pelo IPPUC.
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Quanto aos equipamentos, foram utilizados: ¢

a - Estereoscopio de espelho e de bolso para a interpretacdo das
aerofotos;

b - Grafite colorido e papel de base estavel para registrar as
interpretacgoes;

¢ - Equipamento fotografico para as redugdes fotograficas (Elenco do
Brasil S.A)), e uniformizagcdo de escala dos mapas tematicos
confeccionados;

d - Planimetro polar para as medigdes.

3.2 - METODOLOGIA

O procedimento metodolégico utilizado nesta pesquisa constou das seguintes
etapas:

Primeiramente realizou-se um levantamento bibliografico sobre o referido tema,
quando se visitou diversos o6rgdos para coleta de material, de documentos e
informagbes sobre a area, enfim, tudo que contribuisse para o desenvolvimento do
trabalho. Os érgaos visitados foram: IPPUC, CIC, COHAB-CT, IAP, URBS, BRDE,
FEIP, IPARDES,SUREHMA, UFPR, COMEC, Secretaria Municipal da Industria,
Comércio e Turismo de Curitiba e Secretaria Municipal do Meio Ambiente de
Curitiba.

Terminada esta etapa, passou-se para a fase referente & fotointerpretacdo
propriamente dita, que sera detalhada em item especifico, mais adiante.

Apds a confecgdo dos mapas tematicos de cada época fotointerpretada, procedeu-se
a medicédo dos mapas de 1972 e 1990, e depois foi feita a analise de cada mapa e
correlacdo dos dados levantados para estudar a evolugdo urbana da CIC.

Considerando que a CIC nao é formada somente por indlstrias mas também por
areas residenciais, tornou-se necessario buscar dados sobre a questao habitacional
e os processos de transformagdo espacial, assim como as implicagdes ambientais
causadas pelo tipo de uso do solo levantado na area.

Como ultima etapa do trabalho, realizou-se a redagdo e montagem do material
levantado.
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Durante todo o periodo da pesquisa houve varias visitas a CIC para observagao,
reconhecimento da area, checagem da fotointerpretagcdo de 1990 e visita ao 6rgéo
que administra a CIC.

3.2.1 - Utilizagao das fotografias aéreas disponiveis

Considerando que o objetivo da pesquisa é analisar a evolugdo da ocupagio urbana
da CIC, foi necessario verificar o comportamento espacial das atividades industriais
e das areas residenciais, mapeando o uso do solo na Cidade Industrial desde que foi
implantada até os dias atuais, utilizando para isto as fotografias aéreas disponiveis.

Decidiu-se entéo, utilizar as fotografias aéreas referentes ao ano de 1972, quando
ainda ndo existia a Cidade Industrial; aerofotos de 1980, quando ja completava 7
anos, estando a area bastante modificada; e finalmente de 1990, ultimo vdo
disponivel da regido. Considerou-se que estas datas caracterizam intervalos de
tempo suficiente para verificar a evolugédo da ocupacgéo urbana da CIC.

A delimitagdo da area de estudo foi feita utilizando-se o mapa do arruamento de
Curitiba, no qual existem os limites de todos os bairros da cidade. De posse dele e
do fotoindice referente ao voo de 1972, escolheu-se as fotos que correspondiam &
area da CIC. O fotoindice deu uma visdo geral e ampla da regido, onde as Unicas
aerofotos existentes na escala nominal 1:14 000 se encontravam disponiveis no
IPPUC.

Para o ano de 1980, como ja se conhecia os limites da CIC, escolheu-se as
aerofotos correspondentes no fotoindice. Nesta data as aerofotos disponiveis no
IAP, tinham escala nominal de 1:25 000.

As fotografias aéreas do ano de 1990 foram escolhidas da mesma maneira que
aquelas dos anos anteriores. Este foi o unico véo realizado no periodo na area em
estudo, e as aerofotos com escala nominal de 1:8 000 se encontravam disponiveis
no IPPUC.

3.2.2 - Interpretagao das aerofotos

Definidos os objetivos da pesquisa, levantou-se o material bibliogréfico e
cartografico existente e procedeu-se a analise dos mapas disponiveis da area para
servir de auxilio ou subsidio ao trabalho de fotointerpretagdo, pois "isto amplia o
nosso conhecimento da posi¢do geografica e regional da area"(LOCH, 1989).
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Antes de iniciar a fotointerpretacao, foi feito o conhecimento "in loco" da CIC para se
definir a metodologia do trabalho de fotointerpretacéao.

Os principais critérios adotados para se fazer a interpretagéo foram: tamanho, forma,
tonalidade e textura.

Foram definidos também, os elementos a serem identificados e a simbologia a ser
adotada para cada um, ou para cada conjunto (classe).

Comegou-se entdo a interpretag@o das fotos pelo ano de 1980, pois elas possuiam
escala menor que as dos outros anos (1:25 000), o que propiciava uma visdo mais
abrangente da area, e também porque foi mais facil localiza-las no fotoindice, ja que
a pessoa que prestou auxilio, o encarregado da mapoteca do IAP, conhecia bem a
area desejada, facilitando a obtengao das aerofotos.

Apés definidos os limites da area que seria interpretada, passou-se a "extrair’ das
fotos os elementos principais: estradas, ferrovias, lagos e rios, com o auxilio de um
estereoscopio. Também foram interpretadas em cada foto diversas classes: areas
industriais, residenciais, areas de culturas, solo exposto e areas com vegetacéo alta
e baixa, classificando-as como bosque e graminea, respectivamente.

Devido a escala ser relativamente pequena, houve dificuldades na identificacdo de
alguns aspectos, os quais foram sanados com o auxilio de pessoas que conheciam
bem o local, ou também, através de um mapa da época (1982), cedido pela CIC, e
quando necessario, visitas ao local.

O rio Barigui canalizado, as rodovias, as ferrovias e as principais ruas como o Eixo
Industrial (Contorno Sul) foram facilmente identificados, ndo havendo dificuldades na
interpretacao.

As dreas industriais também nao apresentaram problemas na interpretacdo, devido
ao tamanho dos galpdes industriais e dos terrenos, que s&o bem diferentes das
areas residenciais, as quais possuem uma densidade maior de construgbes de
menor porte, localizadas em terrenos bem menores.

As areas de cultivos s6 foram identificadas com o auxilio do estereoscopio, até
porque foram encontradas pouquissimas areas. No foram classificadas pelo tipo de
cultura porque nao havia interesse neste detalhamento.

As édreas com solo exposto foram identificadas nas fotos pela tonalidade
esbranquicada, sem nenhum tipo de construgéo ou vegetacéo.
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Com o auxilio de um Engenheiro Agrénomo, classificou-se somente dois tipos de
vegetacdo: a de porte alto como bosque e a baixa como graminea, pois a CIC fica
inserida numa regido de Campos, como ja citado anteriormente no item 2.2.

Passou-se entdo para o ano de 1972, cujas fotografias com escala maior (1:14 000),
facilitaram a interpretagcdo. A desvantagem deste ano foi 0 grande numero de
aerofotos que cobriam a area de estudo. Para a interpretagdo procedeu-se da
mesma forma que com as fotos de 1980, identificando os mesmos itens e utilizando
a mesma simbologia do mapa do ano de 1980. Este periodo, apesar de levar um
tempo mais longo para ser interpretado, foi mais facil, pois a escala maior apresenta
melhor nitidez e detalhamento.

Para o ano de 1990, com aerofotos na escala nominal 1:8 000, foi feito 0 mesmo
processo dos anos anteriores. Esta data trouxe maior dificuldade para a
fotointerpretagdo por dois motivos:

a) as fotografias aéreas estavam sendo utilizadas pelo Setor de
Geoprocessamento do IPPUC para confeccao de bases cartograficas, por
isto sé poderiam ser utilizadas algumas fotos de cada vez,

b) como este periodo &€ bem recente, a area se encontra muito mais
urbanizada, conseqientemente a identificagdo de cada item se tornou mais
dificil.

Nos setores industriais e residenciais, decidiu-se fazer a interpretacao, delimitando-
se as areas de uso, pois somente algumas industrias mostravam claramente seus
limites, dificultando o trabalho. Aconteceu 0 mesmo com os setores residenciais que
sdo formados, em sua maioria, por conjunto habitacionais.

Escolheu-se esta forma de classificag@o, por mostrar claramente a evolugdo urbana
€ ndo necessitar de técnicas mais avancadas, ja que isto oneraria a pesquisa e néo
cumpriria 0 objetivo proposto.

Depois de cumprida a uitima etapa da fotointerpretagdo, fez-se uma nova checagem
"in loco" para tirar algumas duvidas que ainda persistiam e também para checar a
fotointerpretagao referente a 1990.

3.2.3 - Preparo dos mapas tematicos

Os resultados das interpretagbes foram montados em mapas tematicos de uso do
solo.
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Os overlays de 1972 e 1990 tinham escala aproximada de 1:14 000 e 1.8 000
respectivamente, e o de 1980 escala aproximada de 1:25 000. Para facilitar a analise
e diminuir os custos no final do trabalho, uniformizou-se as escalas dos mapas para
1:30 000, através da reducdo dos mesmos em um laboratério fotografico. Essa
escala foi escolhida porque era o suficiente para mostrar de maneira clara todas as
informacgodes obtidas.

Depois disso, os overlays foram montados manualmente sobre um base cartografica
obtida a partir do Mapa de Arruamento de Curitiba, com escala 1:30 000, contendo a
rede viaria principal e a hidrografia - elementos utilizados como registros para a
referida montagem. Este processo foi realizado separadamente para cada data das
aerofotos, onde se obteve trés mapas finais de uso do solo na escala 1:30 000.

Os erros devido as distor¢cdes fotograficas ndo foram considerados porque, para
confeccionar os mapas finais, utilizou-se os elementos principais (estradas e rios) da
base cartografica, ajustando individualmente cada "parte" da fotointerpretagcdo dos
mapas.

Para escolha da legenda dos mapas, buscou-se auxilio de um profissional
adequado, desenhando-se o0s mapas com as convengdes cartograficas e a
simbologia para cada classe.



4 - FATORES QUE INFLUENCIARAM NA OCUPACAO DA CIC

4.1 - A POLITICA INDUSTRIAL NA OCUPAGAO DA CIC

Com relagcdo & ordem de implantagdo da Cidade Industrial, desde que foi criada
foram definidos critérios para urbanizacdo, sendo que a primeira etapa teve inicio na
parte Sul, por ser mais plana e favoravel para instalagdo de industrias de grande
porte. Na segunda etapa foi ocupada a parte Norte.

O interesse imediato que o projeto da CIC despertou exigiu da URBS medidas
urgentes, distribuindo tarefas especificas aos o6rgdos competentes, como a
construgdo de vias para acesso ao local, desapropriagdes e constru¢cdo da infra-
estrutura necessédria para o inicio da implantagdo das industrias. O fator
credibilidade foi muito importante: as industrias comeg¢aram a adquirir seus terrenos
na CIC, acreditando que ela seria no futuro um grande "parque industrial”.

A implantagdo das primeiras empresas ancorou a decis&o de outros grupos
estrangeiros e nacionais a procurarem o local. A primeira empresa a formalizar
escritura do terreno em 04 de setembro de 1973 foi a Siemens, atual Equitel,
empresa alema fabricante de equipamentos telefénicos, adquirindo area de
245.000,00m2, proximo ao primeiro conjunto habitacional construido as margens da
ferrovia.

Nos dois primeiros anos de existéncia da CIC (1973 e 1974), foram vendidas quatro
das maiores areas negociadas até os dias atuais, sendo trés industrias de capital
estrangeiro. Aquele periodo foi considerado um sucesso, pois a CIC praticamente s6
existia no papel e ja vendia terrenos industriais. A explicagdo para este fato foi a
politica econdmica criada pelo Governo Federal, aliada & vinculagdo dos 6rgdos
estaduais na constru¢cdo da infra-estrutura e o esforco do poder municipal na
desapropriacdo de areas, na criagdo de incentivos municipais com a iseng&o do ICM
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da "fatia" municipal para atrair as primeiras industrias, na venda de terrenos
subsidiados pelo Fundo Municipal e por ultimo, na politica de atragdo, que utilizava
como fator a localizagdo privilegiada de Curitiba.

No periodo de 1973 a 1979 foram instaladas na CIC muitas empresas, entre as quais
alguns grupos estrangeiros que, juntos adquiriram aproximadamente 72% da é&rea
negociada na CIC nos dias atuais. Entre as industrias que adquiriram areas, deve-se
destacar neste periodo:

a) Philip Morris Marketing S.A. (1973) - industria e comércio de cigarros e
servicos de analises técnicas (E.U.A);

b) Industrias Langer Ltda. (1974) - maquinas para serrarias e fundigbes
(Parana-Brasil),

c) PFAFF - Industrias de Maquinas Ltda. (1974) - maquinas de costura
(Alemanha),

d) Maclinea S.A. (1974) - produg¢do de maquinas para corte de madeira,
(Suica),

e) Robert Bosh Ltda. (1974) - fabricagdo de pegas diesel (Alemanha);

f) Giben do Brasil (1975) - maquinas para corte de alta precis&o (Italia);

g) Oberdofer S.A. (1975) - maquinas para limpeza industrial (Alemanha);

h) ABS Industrias de Bombas Centrifugas (1976) - industria de bombas
d'agua, industria e comércio de maquinas (Alemanha);

i) HAAS do Brasil Industrias de Maquinas Ltda. (1977) - maquinas para a

linha alimenticia (Austria);

j) Volvo do Brasil Veiculos Ltda. (1977) - industria e comércio de veiculos e
automotores (Suécia).

A CIC foi inaugurada oficialmente em 05 de margo de 1975 com trés industrias ja
funcionando, quando comegou a gerar impostos. Em 1977 foi vendida a Volvo do
Brasil, a maior 4rea negociada na CIC até os dias atuais: 1.289.519,23 m2,
praticamente 50% de toda a area vendida em 1977; hoje a Volvo oferece 1.198
empregos. A Robert Bosch Ltda, com 527.952,54 m2. é a empresa que emprega
hoje 0 maior nimero de pessoas: 3.092.
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Quadro 2 - Relagdo do numero de industrias e empregos, por ano, na CIC - 1973 a

1990

[ano 73174 |75 |76 | 77 | 781 79 | 80 | 81 | 82 | 83 | 84 86 | 87 | 88 | 89 | 90 jTOTAL
IND 6 |14] 8 19|16 ] 5 (12 1t [ 718 71 7 1i1n]aB3]3al122717]12]219
IEMP {2077 15620]1634]1804]2403] 673 13716] 70 [310[ 107 [ 58 | 87 | 638 | 913 {1198 516 | 267 | 555 J24726

Fonte: Relatério da CIC (quadro completo, anexo 5)

Gréafico 2: Numero de industrias implantadas a cada ano na CIC
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Grafico 3: Numero de empregos oferecidos pelas novas industrias implantadas a
cada ano na CIC
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Os gréficos 2 e 3 mostram, respectivamente, a quantidade de industrias e o numero
de empregos oferecidos por elas nos primeiros 17 anos da CIC. No grafico 2
constata-se que o numero de industrias implantadas na CIC variou muito,
principalmente até 1980, ficando estavel de 1981 até 1984 e subindo de 1985 a
1987, chegando ao numero de 34 industrias implantadas em um s6 ano. O nuimero
de industrias implantadas de 1988 a 1990 foi aproximadamente o mesmo dos
primeiros anos.

O grafico 3 mostra que o numero de empregos oferecidos nos primeiros anos foi
grande, chegando em 1974 a 5.620 empregos. Nos anos seguintes a linha do grafico
mostra que as novas empresas implantadas acresceram menos empregos a
populacéo. A linha entre os anos de 1980 a 1990 manteve-se estavel, abaixo dos
1.000 empregos (com excesséo de 1987).

Comparando os dois graficos, constata-se que as empresas implantadas nos
primeiros anos na CIC ofereceram uma grande quantidade de empregos e sabe-se
que foram industrias de grande porte. Nos anos de 1980 em diante se implantaram
mais industrias, oferecendo, no entanto, menos empregos, o que explica-se por
serem industrias de menor porte.

Na década de 1980, houve pouco crescimento nas areas industriais da CIC, pois a
maioria dos empreendimentos vendidos ocuparam pequenos terrenos. A empresa
Placas do Parana, em 1981, adquiriu uma das dez maiores areas vendidas na
Cidade Industrial (408.024,42 m2), mas nunca construiu no local. Houve uma
politica bastante recessiva do Governo Federal que impediu a atracido de novos
grupos estrangeiros, conseqténcia da extingao dos financiamentos. Por outro lado,
os poderes publicos estadual e municipal ndo tinham claras diretrizes industriais,
ocasionando um periodo de esquecimento da CIC, inclusive tornando-a alvo de
diversos ataques politicos por parte daqueles que ndo acreditavam na importancia
da CIC para o desenvolvimento do municipio de Curitiba.

Durante os anos 80, a Cidade Industrial de Curitiba sofreu alteragdes na sua
estrutura administrativa, no zoneamento e nas caracteristicas das novas industrias
que se instalavam. Foi criada uma empresa especifica para sua administragao, que
antes era realizada pela URBS, bem como uma nova Lei de Zoneamento do Uso do
Solo. Haviam problemas com a divida da CIC e também a falta de diretrizes politicas
industriais & niveis federal, estadual e municipal, decorrentes em parte da propria
conjuntura existente no pais.
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A CIC, nesta época com muitos problemas, precisava de uma atengao especial, o
qgue a URBS n&o conseguia fazer, pois tinha também outras responsabilidades em
sua administragdo. Devido a isto, foi feita uma cisdo na URBS, conforme a Lei
Municipal n°® 6155 de 20 de junho de 1980, criando a "CIC S/A" - Cidade Industrial de
Curitiba S/A, empresa sucessora da URBS no que concerne 4 administracao da CIC.

Pela Lei n° 6.204 de 12 de janeiro de 1981 foi também modificado o zoneamento da
Cidade Industrial, que antes tinha sua area total (4.370 ha) destinada ao uso
exclusivo industrial. Através desta nova lei seu uso passou a ser misto, isto &, junto
ao uso industrial, zoneou-se areas para uso residencial, comercial e outros.

Em 1983 a prefeitura de Curitiba é assumida por Mauricio Fruet, seguido por
Roberto Requido de Mello e Silva que, ao contrario dos prefeitos anteriores, ndo
tinham como objetivo dar continuidade & implanta¢do do projeto CIC. Eles optaram
por projetos especificos para ocupagdo da area, sendo criado um projeto
denominado "Condominio Industrial" destinado & implantagdo de pequenas e médias
industrias, o qual deveria localizar-se entre a antiga ferrovia e o rio Barigui. No
projeto deveriam constar quarenta galpdes com toda infra-estrutura necessaria, tais
como restaurantes, creches, escritérios etc, sendo os contratos de aluguel feitos com
a propria CIC-S/A. Este projeto ndo foi aprovado, somente foram construidos alguns
galpdes, os quais foram alugados a microempresarios, € as areas remanescentes
foram vendidas. Com relagao a infra-estrutura, nada foi construido.

A partir de 1989 Jaime Lerner, o prefeito que deu inicio a implantagdo da CIC,
reassume a Prefeitura de Curitiba e na sua terceira gestéo (1989-1992) inicia uma
politica para recuperagé@o da imagem da Cidade Industrial de Curitiba, pois durante
anos ela acumulou problemas de toda ordem, como a falta de manutencéo da infra-
estrutura e a divida acumulada pelo ndo pagamento. Foi realizada a remogéo de lixo
e entulhos das ruas, uma nova sinalizagéo, recapeamento ou pavimentag&o de ruas,
tendo o Contorno Sul recebido "tapa buracos", feito pela prefeitura e DER, mesmo
sendo responsabilidade do Governo Federal. Foi iniciado também, um programa
intensivo de "marketing" sobre a Cidade de Curitiba, com anuncio em revistas,
historias em quadrinhos, catalogos sobre a CIC e um album de fotografias com
informacgdes sobre a CIC, e Curitiba (sé ressaltando o lado positivo).

Com relagao a divida da CIC que deveria ser paga comprometendo as relagdes
Estado/Municipio, foi assinado um convénio em 30/10/1991 pelo Governador do
Parana e Prefeito de Curitiba solucionando definitivamente esta questéo: o Estado
assumiu 60% e o0 municipio os 40% restantes da divida.
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A partir deste periodo, de acordo com a Lei Municipal n® 7671 de 10 de junho de
1991, a CIC-S/A recebeu nova denominagdo, passando a chamar-se "CIC -
COMPANHIA DE DESENVOLVIMENTO DE CURITIBA". Esta "nova" empresa tem
por competéncia promover o desenvolvimento industrial, o fomento e atragdo de
novos empreendimentos industriais, comerciais e de servigos, dentro de todo
municipio de Curitiba, através de alternativas inovadoras e modernas, permitindo a
geragao constante de progresso nas areas econdmica e social.

4.2 - A POLITICA HABITACIONAL E SEUS RESULTADOS

As areas residenciais da CIC sdo constituidas principaimente por Conjuntos
Habitacionais da COHAB-CT e, mais recentemente, por relocagdes dos "sem teto",
ocupando areas destinadas ao uso residencial e também industrial, em acordo com
as orientagdes do IPPUC.

Com relagdo a habitagao popular, Curitiba adotou a filosofia: "vinculagdo da moradia
ao processo de desenvolvimento urbano”, pois € um municipio com pequenas
dimensdes (400 km? aproximadamente), urbanizado até suas divisas. O centro
tradicional, de pequeno porte, responde por parte expressiva da oferta de emprego a
populagdo. As zonas residenciais circundam este setor e, ndo houvesse uma politica
de expansdo urbana definida, ocorreriam graves problemas de circulagéo, super-
adensamento, maior poluigdo, etc.

A solucdo encontrada para Curitiba, foi dirigir a expansdo da area central em
diregdo aos bairros, através de eixos lineares, que recebem o nome de "estruturais”
(vide figura 3). Com relacdo ao lado Oeste da capital, local da Cidade Industrial,
existem ainda as "conectoras", que possuem caracteristicas idénticas as estruturais.
Estas vias, além de possibilitarem o facil acesso do trabalhador ao centro de
Curitiba, fazem com que ele more perto de um foco de empregos, complementando o
objetivo da CIC.

Nos primeiros sete anos da CIC existiam poucas residéncias, até porque a area era
destinada ao uso industrial. Mas quando a CIC teve seu zoneamento modificado, em
1981, passando a ser também para uso residencial, a COHAB-CT comecou a atuar
intensivamente naquele bairro.
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Foi a partir de 1979 que a COHAB-CT passou a adotar a politica de habitagdo
popular, para atender prioritariamente as populagdes com renda de até trés salarios
minimos, que conforme o IPPUC (1988), esta populagéo da CIC em 1984 era de
36,1%. Esta politica habitacional procurava vincular a moradia popular ao
planejamento da cidade para ocupar os vazios urbanos proximos aos eixos de
transporte ja providos de relativa infra-estrutura e de equipamentos. Tal politica
implica em um trabalho social intenso com as populagdes dos nucleos habitacionais,
procurando fixar o0 morador no local e integra-lo gradativamente a vizinhanca.

Em 1980 a COHAB-CT iniciou um programa habitacional na CIC envolvendo 1,8
milhdes de metros quadrados, distribuidos em varios terrenos dentro do bairro,
totalizando, até 1990, 49 conjuntos habitacionais com 16.403 unidades produzidas.

Quadro 3: Relagao do nimero de unidades produzidas por ano pela COHAB-CT na
CIC - 1967 41990

ANO 67 76 77 79 81 82 83 |84 |85 |86 |87 |88 89 0 Total
N° DE
UNIDADES  |2100 [S60 831 (830 (884 |S63 3806 |44 794 |85 2820 {72 868 |2036 16403

FONTE: RELATORIO DA COHAB-CT (QUADRO COMPLETO ANEXO 6)

Gréfico 4. Unidades da COHAB-CT construidas por ano na CIC
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Este grafico de linhas representa o numero de unidades (incluidas as casas,
apartamentos, lotes e regularizagdo fundidria) construidas ou regulamentadas pela
COHAB-CT no bairro CIC em Curitiba. As primeiras unidades foram entregues em
1967, totalizando 2.100 casas, ficando sem producdo o periodo seguinte até 1975.
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No periodo de 1976 a 1982 (n&o incluindo os anos de 1978 e 1980) pode-se dizer
que a linha de produgdo manteve-se estavel em relacdo aos demais anos, variando
de 500 a 1.000 unidades produzidas. Deve-se destacar que foi somente em 1980
que a COHAB-CT iniciou um programa habitacional na CIC. Em 1983 a linha do
grafico (produgdo) subiu para 3.806 unidades, para depois retornar a 44 unidades
entregues. Em 1985 o numero subiu para proximo das 800 unidades, retornando
aquela estabilidade dos anos 1976 a 1982, para 1986 voltar a cair para proximo de
50 unidades. No ano de 1987 foram construidas 2.830 unidades e em 88 esta
producéo foi para menos de 100 apartamentos entregues. De 1989 a 1990 duplicou
o0 numero de unidades, pois foi de quase 1.000 para mais de 2.000 unidades
construidas ou regulamentadas.

Do ano de 1967 até 1990, o gréfico mostra que foi bastante instavel a quantidade de
unidades produzidas pela COHAB-CT na CIC. A explicacdo para este fato é a
seguinte: era iniciada a constru¢do de varios conjuntos habitacionais ou realizada a
regularizagéo fundiaria simultaneamente em locais diferentes, e na medida em que
iam ficando prontos, iam sendo entregues a populagédo que havia adquirido o imével.
Por isto, em alguns anos a "produgdo" em ndmero de unidades entregues foi maior e
em outros ela caiu muito.

Cabe ressaltar que, conforme o programa daquela companhia, os conjuntos foram
construidos para abrigar principalmente trabalhadores das industrias da CIC, mas
nao se tem o numero de pessoas que exercem efetivamente suas atividades de
trabalho neste bairro.

Segundo o IPPUC (1991), a média de habitantes por domicilio na CIC era de 4,51
em 1990, podendo-se estimar que residiam nos conjuntos habitacionais,
aproximadamente 79.443 pessoas. Portanto, somente 11.128 pessoas n3o eram
mutuarias da COHAB-CT, considerando que o total de populagdo era de 90.571
habitantes.

Quanto a densidade demografica bruta na Cidade Industrial em 1990, era de 20,72
hab/ha, muito baixa em relacdo ao centro de Curitiba que era de 165,03 hab/ha
(tendo o centro um total de 54.409 habitantes). Isto se explica pelo fato de que a CIC
ocupa uma area bem maior que o centro, com muitas areas vazias, ainda somado ao
fato que grandes areas sdo destinadas ao uso industrial.

A ocupacéo residencial na CIC vinculava-se ao planejamento da cidade de Curitiba,
que definiu a insergcdo de areas habitacionais na CIC, integrando a moradia e o
trabalho. O transporte coletivo estava assegurado nos projetos das conectoras e do
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sistema de Onibus Expresso Oeste. Os recursos necessarios para construgdo da
infra-estrutura interna dos conjuntos habitacionais foram parte obtidos através de
dois convénios entre BNH, CIC-S/A e COHAB-CT e o restante com recursos proprios
da COHAB-CT. O plano de ocupagéo resultou numa legislagdo especifica para a
regido, estabelecida pelo Decreto n°® 241/82 (anexo 4).

Quanto a estrutura interna dos conjuntos habitacionais, o sistema vidrio que os
atende foi tratado como elemento basico para integracdo desses conjuntos. Esta
estrutura foi definida a partir da avaliagdo das ruas existentes no entérno, das
prioridades de ligagdo com a cidade através do transporte coletivo, e ainda a partir
das condi¢des topograficas e paisagisticas do terreno. Assim, cada conjunto teve
sua hierarquizagdo de ruas condicionando o dimensionamento e o tipo de uso e
ocupacao ao longo dessas vias.

A rua Joao Dembinski teve seu tragado aiterado, para ser incorporada ao sistema
viario dos conjuntos habitacionais e para integrar a area ao sistema de transporte
coletivo. Nos demais conjuntos habitacionais, o processo de configuragdo do sistema
viario seguiu 0 mesmo conceito, reforcando as ruas com vocacéo de penetragdo ou
de ligagao principal existentes, ou projetando vias adequadas a essa fungdo a partir
do estudo global da circulagdo além do conjunto. Desta maneira, a rua principal do
conjunto habitacional passou a ser a rua principal do bairro, "convidando" a todos
para dela se apropriarem.

O outro elemento de integracdo importante sdo as areas publicas construidas em
alguns conjuntos habitacionais. Tais espag¢os publicos, como as pragas e 0s
equipamentos urbanos (creches, escolas e postos de saude), propiciam o bem-estar
€ a integracdo entre as pessoas. Da mesma forma, o sistema viario integrado
facilitou o acesso dos moradores dos conjuntos aos equipamentos publicos do
entérno e do restante da cidade, onde a populagdo do bairro que possue melhor
renda, geralmente nos finais de semana procura divertimento nos parques, ginasios
de esporte, espagos para shows, cinemas, etc.

Com relagdo aos conjuntos da COHAB-CT, cabe ressaltar, ja que abrigam a maioria
das habitagbes da CIC, que seus projetos buscaram adaptar a ocupacdo a
topografia dos terrenos, evitando-se grandes terraplanagens e agressbes &
paisagem natural. Foram considerados a preservagdo dos fundos de vales,
respeitando a mata ciliar como parte importante no equilibrio ambiental da area.
Como elemento definidor das areas preservadas utilizou-se as ruas margeando tais
faixas, as quais foram doadas ao municipio.
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A maioria dos projetos habitacionais da COHAB-CT foram ajustados as condi¢bes
fisicas da area, respeitando os agrupamentos de arvores de porte alto, os quais
foram incorporados aos condominios de apartamentos. Também, construgdes
antigas existentes anteriormente a CIC, foram preservadas e destinadas ao uso
comunitario, economizando investimentos publicos e conservando elementos da
meméria urbana.

Ao longo dos eixos viarios principais nas areas residenciais da CIC, foi estabelecida
uma faixa lateral de maior adensamento habitacional com edificios de apartamentos,
comércios e espacos destinados aos equipamentos publicos e comunitarios. Os
edificios de apartamentos sdo de formas e alturas variadas (2, 3 e 4 pavimentos)
com alternativas de comércio no térreo.

A partir do adensamento da via principal, a ocupagdo é mais diluida, sendo
basicamente unifamiliar, intercalando-se edificios de apartamentos nos miolos de
quadras. Esta solucdo possibilitou custos diversos, propiciando o atendimento a
centenas de familias .

4.3 - PROBLEMAS OCORRIDOS NA CIC

Desde 1973, quando foi iniciado o processo de construgdo da CIC, ocorreram
distorcbes na sua estrutura, causadas por variagbes na conjuntura econdémica
brasileira e pelos rumos tomados pelas diretrizes politicas do Estado e Municipio.
Devem ser citados:

- A area ocupada pela CIC (cerca de 10% do territério de Curitiba) € assunto
de divergéncia na opinido de especialistas, pois alguns consideram-na
superdimensionada. Para uns a CIC teria maior sucesso se sua ocupagéo
tivesse sido feita em blocos. Outros alegam que a intervencdo simultanea
em toda area evitaria a especulagdo imobilidria;

- Na compra de um terreno, a empresa tinha um tempo para se instalar,
determinado pela area que seria construida e pela situagdo econdmica da
respectiva empresa. As vendas dos terrenos eram feitas a pregos
subsidiados, de acordo com a importancia da empresa e o tamanho da
drea a ser adquirida e construida. Isto ocasionou compras de grandes
terrenos nos quais foram construidas areas muito pequenas, acarretando
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vazios urbanos, que para os industriais € uma reserva de valor. Existem
terrenos que nunca tiveram area construida;

O interesse maior da CIC ao ser implantada, era por industrias que
utilizassem alta tecnologia no tratamento de seus efluentes, mas com a
instalagdo de uma empresa altamente poluente e sem tratamento
adequado, como a Cocelpa (fabricante de embalagens de papel), ocorreu a
distor¢ao do projeto;

As desapropriagdes foram consideradas uma das partes mais dificeis para
a execucdo do projeto. Mesmo esta area sendo praticamente desabitada,
os proprietarios rurais entraram com diversas agdes judiciais contrarias as
desapropriagdes. Nas areas em que a URBS detinha posse por direito, ela
ia construindo a infra-estrutura na CIC. Nas sentengas judiciais fazia-se
uma pericia nas areas e as benfeitorias executadas pela prépria URBS
eram consideradas como dos proprietarios (devido a critérios discutiveis),
resultando na elevagd@o dos custos destas agbes. Algumas propriedades,
mesmo estando dentro do territério da CIC, ndo foram desapropriadas,
tornando-se 4dreas residenciais regulamentadas através da Lei de
Zoneamento e Uso do Solo da CIC. Como exemplo podem ser citadas:
area Jaime Canet Junior (provavelmente influéncia politica) e a area da
familia Zugman, as quais tiveram sé parte de suas areas desapropriadas.
Até 1992 tinham sido desapropriados em torno de 27.600.000 m2, cerca de
63% da érea total da CIC. Em aproximadamente 1.800.000 m2 de area
haviam agdes em processo final de desapropriacdes. Deste total
desapropriado, 11.605.000 m2 eram ocupados por industrias. A mistura de
areas desapropriadas com areas ainda ndo desapropriadas causou graves
problemas na CIC, porque toda a area recebeu a infra-estrutura sendo
valorizada, a qual tornou-se alvo de especulagées;

Outro problema diz respeito as ocupagdes irregulares. Até 1992 existiam
cerca de 2.000.000 m2 invadidos na CIC. Estas invasdes geraram
especulagdo imobilidria, comércio ndo legalizado da éarea invadida e
desvalorizagdo das areas adjacentes, induzindo ao rapido processo de
favelizagéo;

A CIC S/A ficou abandonada por um periodo (83-88), com equipamento
sucateado e documentacdo consumida. Estava localizada em uma parte de
um depdsito abandonado e "fora transformada em uma fabrica de manilhas
em vez de fomentadora do desenvolvimento industrial de Curitiba"
(Memoria de Curitiba Urbana, vol. 6, pg. 147).
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Na década de 80 a CIC permaneceu com a mesma infra-estrutura que
existia em 1982, sem sequer receber manutengcdo do sistema viario.
Observou-se que ocorreu um periodo de estagnagido nos anos de 1983 a
1988;

A divida da CIC foi um outro grande problema pelo qual ela passou. O que
ocorreu foi 0 seguinte: como fonte de recursos para construgdo da CIC, era
prevista a venda das areas urbanizadas e o ICM advindo do funcionamento
das industrias. Na pratica, o Governo deveria fazer aprovar na Assembléia
Legislativa uma lei que transferisse ao municipio, através da URBS, uma
"fatia" dos recursos originados pelos impostos gerados pelas industrias.
Esta parcela deveria ir para o Fundo de Urbanizagdo de Curitiba, gerido
pela URBS, para atender s demandas da CIC. No entanto, nenhum
governador, desde 1979, assumiu este compromisso, o qual foi suspenso
em 1980, no Governo Ney Braga. A medida que as dividas da CIC
venciam, foram sendo renovadas pelos bancos.

Em 1982 foi assinado um convénio entre 0 Governador Ney Braga € o
Prefeito Jaime Lerner e posteriormente entre o Governador José Richa e o
Prefeito Mauricio Fruet, que previa a destinacdo de até 30% do valor do
ICM gerado pelas empresas instaladas na CIC, para a amortizagdo de
empréstimos, financiamentos, pagamentos de desapropriagbes de areas e
manutencdo de obras de infra-estrutura. Mas tal compromisso n&o foi
cumprido. Em entrevista ao jornal "A grande Curitiba", de 22/11/90, o
Governador Roberto Requido de Mello e Silva alegou suas razdes para o
ndo pagamento da divida: "o Estado ndo é fiador, ndo é avalista e nao
participou dos contratos da CIC. Nunca foi feito convénio ou promessa que

o Governo repassaria dinheiro a CIC para pagar suas dividas com os

bancos". Para que a divida fosse solucionada, foram realizados
estudos por técnicos do Banestado, BADEP, BRDE e PMC e também foi
contratada uma empresa de auditoria, a Price Waterhouse. Segundo esta
empresa, se o Estado tivesse feito o repasse de 30% do ICM arrecadado
pela CIC, a divida teria sido liquidada em 1987. Em consequéncia a esses
estudos, em 30/10/91 o Governador Roberto Requido e o prefeito Jaime
Lerner assinaram o convénio que solucionou definitivamente o problema
da dividada CIC; e

Como ultimo problema a ser citado temos a polui¢cdo dos rios pelos esgotos
residenciais e dejetos industriais e ainda a poluicdo do ar, que segundo
moradores de Curitiba a maior culpada é a Refinaria Araucéria, pois as
industrias da CIC comparadas a ela, pouco poluem. Nos dias em que
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ocorre inversao térmica, toda a cidade de Curitiba € os municipios vizinhos
sdo afetados pelo mau cheiro, provocado majoritariamente pela refinaria
acima citada, mas somada as fontes poluidoras da CIC. Apenas como
informacgéo, pode-se citar as industrias, que segundo o IAP, mais poluem:
Curtume de Curitiba, Charlex (téxtil), Companhia Estearina Paranaense
(problemas com odores e tratamento de efluentes liquidos), Robert Bosch
Ltda (sé possui tratamento para metais pesados), Dimantina e Plastipar
(problemas com os metais pesados).

A autorizagido para implantagdo de industrias na CIC ocorre com o pedido
do licenciamento prévio ao IAP para sua instalagdo. Sendo poluidora, deve
apresentar um projeto para tratamento dos residuos poluitivos e entrar com
pedido de licenga para operagdo. Neste periodo o IAP fiscaliza a
construcdo da industria e da um parecer para o seu funcionamento ou ndo.
De tempos em tempos o IAP faz uma vistoria nestas industrias e se for
preciso aplica multas; nao sendo atendidas as recomendac¢des, ocorre a
solicitacdo de interdicdo. Conforme o Sr. Altamir Lopes (Engenheiro
Quimico, Chefe do Departamento de Fiscalizagdo Ambiental do IAP de
Curitiba) este € um problema bastante sério e de dificil solugdo, pois
muitos empresarios preferem pagar as multas e n&o resolver o problema
da polui¢do. Se ocorre a interdicdo, o industrial recorre a justica, alegando
que seus funcionarios vao ficar sem trabalho e consequentemente sem
alimentagcdo e saude, conseguindo entdo, a reabertura de sua industria.
"Se perguntarmos aos moradores do bairro, com certeza a maioria vai
preferir a polui¢ao a falta de trabalho" - palavras do Sr. Altamir Lopes.



5 - RESULTADOS E DISCUSSOES

5.1 - INTERPRETAGAO DA EVOLUGAO DA OCUPAGAO URBANA DA CIC
ATRAVES DOS MAPAS TEMATICOS

5.1.1 - Mapa de uso do solo na CIC em 1972 (vide mapa 1, a seguir)

No ano de 1972 ainda nao existia o bairro "Cidade Industriai de Curitiba", pois o
mesmo foi criado em 1973, sendo esta area, até entdo, considerada rural. A BR-277
ja atravessava a regidao da atual CIC ao Norte, e no Sul também ja existiam as
rodovias BR-116 e BR-476. Haviam poucas ruas, sendo pavimentadas somente
aquelas préximas aos aglomerados urbanos.

O rio Barigui que atravessa a CIC no sentido Nordeste/Sudoeste, ja se encontrava
canalizado. Observa-se nesta data a existéncia de pequenos lagos ao Norte e
alguns rios menores em toda a area.

Quanto ao uso do solo nesta data, principalmente ao Sul, predominava uma
vegetacdo baixa (graminea), intercalada com pequenos bosques e algumas areas
cultivadas. As areas de cultivo ocupavam mais a area situada entre a BR-277 e o rio
Barigui.

Percebe-se que espalhadas por toda a CIC, haviam nucleos urbanos, caracterizando
pequenas vilas. A parte mais urbanizada em 1972, ficava perto da unica ferrovia que
cortava a area, bem préximo ao rio Barigui. Ao fongo de toda extenséo desta ferrovia
haviam muitas construgdes, alguns nucleos residenciais e pequenas industrias.
Segundo entrevistas com pessoas residentes naquele local, as industrias existentes
em 1972 eram principalmente madeireiras.
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O unico conjunto habitacional existente na época, conjunto da COHAB-CT, aparecia
localizado também préximo a ferrovia, sendo conhecido como Vila Nossa Senhora
da Luz dos Pinhais. De acordo com o Plano Diretor de Curitiba de 1965, esta area
era considerada como zona de expansao urbana municipal de Curitiba e o conjunto
ali implantado deveria servir como um atrativo para a populagao curitibana comecar
habitar aquele local. '

As poucas ruas existentes nesta data, eram precérias e sem pavimentacdo, com
excessao daquela que dava acesso ao conjunto da COHAB-CT.

A mata ciliar se encontra presente no rio Barigui e Arroio do Andrada na parte Sul da
CIC. No Cérrego Mdller (parte Norte da CIC) ela s6 existe em pequena parte do seu
Ccurso.
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5.1.2 - Mapa de uso do solo na CIC em 1980 (vide mapa 2, a seguir)

Em 1980 a Cidade Industrial de Curitiba completava sete anos, sendo considerada
um bairro ja bastante urbanizado, com predominancia da atividade industrial, o que
se pode observar comparando os mapas de 1972 e 1980.

Nesta data nao foi possivel obter-se o mesmo grau de detalhamento que nos outros
anos, devido a escala das fotos (1:25 000) ser menor que as das demais datas
(1:8 000 e 1:14 000).

As rodovias e a ferrovia que apareciam em 1972 (mapa 1) permanecem em 1980
(mapa 2), mas verificou-se que na ultima data novas vias foram implantadas,
destacando-se o Eixo Industrial, também chamado de Contorno Sul de Curitiba ou
Avenida Juscelino Kubistcheck de Oliveira, que atravessa de Norte a Sul a CIC; e
uma nova ferrovia ao Sul, fazendo o limite do bairro.

As fotografias de 1980 mostraram o sistema viario que ndo existia nas fotos de 1972
(pois era area rural) estando, inclusive, algumas ruas pavimentadas. Este sistema
viario pemanecera o mesmo até 1990, por isso aparecera representado somente no
mapa 4, evitando sobrecarregar visualmente os mapas tematicos.

Assim como em 1972, a vegetagdo baixa (graminea) em 1980 predominava em toda
a CIC, mas as areas de bosque diminuiram consideravelmente.A vegetacéo ciliar do
rio Barigui, nesta data ficou reduzida em aproximadamente 50%. Entretanto, no
corrego Muller, esta vegetacdo permaneceu a mesma. No Sul da CIC, nas margens
do Arroio do Andrada, a mata ciliar foi destruida pela ocupag¢éo urbana.

Quanto as areas cultivadas observou-se que em 1980 elas quase desapareceram,
havendo pequenas manchas, localizadas no Norte e na porgdo Centro-Oeste da
CIC. Tal fato pode ser entendido por causa da urbanizagdo ocorrida nos ultimos
anos e, principalmente devido a atragao industrial.

A maior altera¢do a nivel de uso do solo, comparando os mapas tematicos 1 e 2,
ocorreu nas areas industriais, que aumentaram principalmente no Sul da CIC.
Percebe-se que as industrias implantadas até esta época obedeceram o zoneamento
interno da CIC, que privilegiava o Sul como area estritamente para uso industrial.

Com relagdo a area residencial da CIC obseéervou-se que em 1980 n&o ocorreram
modificacdes significativas em toda area, com excessdo da implantagdo de trés
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novos conjuntos habitacionais, proximos aquele que ja existia em 1972, Segundo
dados da COHAB-CT tais conjuntos eram: Marechal Rondon e Oswaldo Cruz | e li.
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5.1.3 - Mapa de uso do solo na CIC em 1990 (vide mapa 3, a seguir)

Em 1990 a CIC ja existia ha 17 anos, estando mais densamente ocupada que em
1980.

O sistema viario presente nesta data, continuava o mesmo que aquele da
interpretac&o anterior.

Observando o mapa 3, constatou-se que na parte Norte da CIC, muitas areas que
em 1980 eram ocupadas por vegetacao foram urbanizadas - apareceram areas
residenciais e industriais.

No Sul da CIC, em 1990, as alteragbes significativas quando comparadas com o
mapa de 1980, sdo relativas principalmente & expansao da area industrial.

Relativamente ao mapa de 1972, comparando as areas ocupadas por industrias no
mapa de 1990, verificou-se que elas aumentaram cerca de 760% até esta data,
enquanto as areas de bosques e gramineas diminuiram 33%, conforme mostrado no
quadro 4.

Os solos expostos existentes em 1990 espalhados por toda a area da CIC,
denotavam ser terrenos preparados para constru¢do civil, fato ja observado com os
solos expostos de 1980, que apareceram em 1990 transformados em areas
industriais ou residenciais.

Na parte central, a Leste do rio Barigui, observou-se que os conjuntos habitacionais
existentes em 1980 se expandiram. Os novos conjuntos habitacionais observados
nas aerofotos de 1990 e representados no mapa 3 como areas residenciais, eram
em sua maioria resultados do Programa Habitacional da CIC. Comparativamente a
1972, as areas residenciais cresceram 109% até esta data, conforme mostrado no
quadro 4.
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5.1.4 - Evolugao do uso do solo

Para se ter uma idéia da evolugdo da ocupagdo urbana na CIC, fez-se uma
quantificagdo das areas interpretadas em 1972 e 1990. Utilizou-se o planimetro polar
para o calculo de cada classe de uso do solo com base nos mapas tematicos
resultantes da interpretagdo, cujos resultados estdo contidos no quadro a seguir.

Quadro 4 - Evolug&o do uso do solo na CIC, nos periodos de 1972 e 1990.

Tipodeuso | Anode 1972 Ano de 1990 Porcentagem
(ha) (ha)
area industrial 100 860 760
area residencial 348 728 109
area com vegetagao:
bosque e graminea : 2.886 1.923 -33
area cultivada 552 236 -57

Obs.: Dados obtidos através de medigdo nos mapas tematicos
Do quadro acima pode-se afirmar o seguinte:

As areas utilizadas para o uso industrial foram as que mais cresceram nos periodos
de 1972 e 1990, que passaram de 100 ha para 860 ha, mostrando um crescimento
de 760%, enquanto as areas residenciais aumentaram de 348 ha em 1972 para 728
ha em 1990, tendo um acréscimo de 109%.

Com relagdo as areas de vegetagdo, elas perderam o espago para as areas
industriais e residenciais, pois diminuiram 33% de 1972 para 1990, pois ocupavam
2.886 ha e passaram a 1.923 ha. O mesmo aconteceu com as areas cultivadas que
tiveram uma diminuicdo de 57% na ocupagao das areas no periodo de 1972 a 1990,
passando de 552 ha para 236 ha.

5.1.5 - Configuragdo urbana atual na CIC (vide mapa sintese, a seguir)

Em decorréncia da grande extenséo da area da CIC, foi necessario dividi-la em sub-
areas, que em numero de quatro, se limitam pelas ruas transversais Eduardo
Sprada, Raul Pompéia, José R. Pinheiro / Vicente Michelleto (ver mapa 4). A
caracterizacdo dessas dareas homogéneas apresentada a seguir, nos permite
determinar a configuragdo urbana atual na CIC.
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a) Area localizada entre a BR-277 e a rua Eduardo Sprada: area com predominancia
residencial caracterizada por uma ocupag¢do mais tradicional (casas de padrdo
médio isoladas em lotes urbanos convencionais: + ou - 360 m2) e grandes vazios
urbanos onde se insere a Nova Curitiba.

As atividades industriais de maior porte estdo localizadas ao longo do eixo industrial
(Avenida Juscelino Kubistchek de Oliveira ou também chamado Contorno Sul de
Curitiba) e BR-277, sendo que no restante da area se encontram alguns pequenos
comércios e principalmente residéncias.

No lado Oeste do Contorno Sul, a vegetacdo predomina em toda a area, ocorrendo
de maneira rarefeita a ocupagdo por atividades de prestagcao de servigos.

b) A area limitada pelas ruas Eduardo Sprada e Raul Pompéia possui potencial
paisagistico relevante, com acentuada presenca de areas verdes. Nesta area o
expressivo numero de conjuntos habitacionais da COHAB-CT é marcante, apesar da
presenga de grandes vazios urbanos (terrenos baldios). As atividades econdémicas
sdo em geral de pequeno porte, estando integradas aos conjuntos habitacionais ou
ao longo da rua Jodo Dembinski. Cabe destacar como excegdo, as atividades
implantadas ao longo da rua Raul Pompéia, que além de comércio e servigo,
concentra a oferta de servigos publicos.

Ao longo dos ribeirdes Mdller e Campo Comprido a area de preservagao permanente
aparece livre de ocupacdo, com exce¢do da parte Sul do ribeirdo Maller, quando
existe construgdes proximas as suas margens.

No lado Oeste do Contorno Sul, devido a invasdes e apesar dos programas de
regularizacdo fundidria, a area continua carente de servicos basicos como
saneamento e espacgos publicos equipados. Agravando o quadro atual, as invasdes
avancam também sobre a zona agricola do Bairro Séo Miguel, em dire¢do ao divisor
de aguas do Rio Passauna, manancial de grande importéncia para o abastecimento
da Cidade e RM.C.

As industrias, nesta area, estdo localizadas ao longo do Contorno Sul nos lados
Leste e Oeste do mesmo.

c) Area limitada pela rua Raul Pompéia e rua José R. Pinheiro (Conectora 1),
Vicente Michelotto: no lado Leste da Avenida Juscelino Kubistchek de Oliveira existe
uma ocupacéo residencial diferenciada das demais areas da CIC, pois os conjuntos
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habitacionais datam dos anos 60 e 70, fato que acarreta alguns problemas quanto a
integracdo a malha viaria.

Nesta drea, também se encontram os servigcos de apoio a industria como correios,
bancos, transportadoras, TECPAR, etc, algumas industrias antigas (anteriores a
criacdo da CIC), terminal urbano de transporte coletivo e varios vazios urbanos. Bem
préximo a rua Raul Pompéia a area & de uso misto, aparecendo pequenos comércios
intercalados as residéncias. Ao longo do Eixo Industrial quase ndo existem areas

construidas, com excessdo de uma destinada ao uso de pequenas industrias.
Nesta area, o rio Barigui assim como a antiga ferrovia, atravessam a CIC.

No lado Oeste do Contorno Sul, existem conjuntos habitacionais da COHAB-CT e na
area destinada ao uso industrial foram relocadas familias que haviam invadido
outras areas (vide item 5.2.1)

d) A area entre a rua José R. Pinheiro / Vicente Michelleto e a BR-116 concentra o
maior numero de industrias e investimentos de infra-estrutura. Todas as vias
principais possuem pavimentagdo definitiva e também possuem arboriza¢do publica
em bom estado de conservagao.

A vegetacao protegida pela legislagdo em vigor ao longo do Arroio do Andrada, se
encontra totalmente preservada.

A area residencial nesta sub-area foi regulamentada pela COHAB-CT, e recebeu do
poder publico varios equipamentos sociais para o uso exclusivo daquela comunidade
assentada em area industrial.

Em termos gerais, a configuragdo urbana atual da CIC pode ser definida como um
bairro de grande extensao territorial, com um sistema viario bem estruturado e com
capacidade de trafego compativel com a ocupagéo prevista pelo zoneamento. O
padrdo de ocupagdo atual € de baixa densidade bruta e aito indice de vegetacéo.
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5.2 - ANALISE DA OCUPAGAO URBANA NA CIC A PARTIR DOS MAPAS
TEMATICOS

5.2.1 - Ocupagao urbana na CIC em 1972, 1980 e 1990

Observando o mapa 1 (Uso do Solo em 1972 na CIC), constata-se a predominancia
rural sobre a urbana, confirmando o Plano Diretor vigente, que atribuia para este
local a fung@o de area de expansdo urbana de Curitiba. As poucas industrias
existentes em 1972, estavam localizadas proximas a ferrovia.

A intensa modificagao ocorrida no uso do solo de acordo com a mapa 2 (1980), foi
causada pela implantagdo da CIC, no inicio da década de 70, que estimulou e
promoveu a implantagdo de industrias, o uso residencial e os servigos terciarios
neste local. |

Segundo as afirmag¢des de varios autores sobre a industrializagdo, citadas no
capitulo 1 - revisdo bibliografica, a atividade industrial provoca profundas
transformag¢des no espago urbano e proporciona o desenvolvimento de atividades
que Ihe sdo complementares como o comércio, transportes e servigos, fornece
empregos a populagdo e ainda garante o crescimento do setor econdmico de uma
regido. A evolugcdo do uso do solo na CIC correspondeu a essa afirmacdo com a
implantac&o inicial de indUstrias que gradativamente atraiam as demais atividades. E
também a industrializacdo que da o melhor suporte econémico a urbanizagao, por
isso foi escolhida a proposta da CIC, para abrigar a area industrial junto com a area
de expansao urbana de Curitiba.

As teorias classicas sobre a localizagdo industrial ndo foram consideradas quando
se criou a CIC, mas sim, idéias de como urbanizar de maneira planejada,
implantando uma area industrial naquele local, que atenderia aos interesses de um
maximo de industrias possiveis, gerando em consequéncia, renda para o Estado e
municipio. A CIC fez parte do Plano Nacional de Descentralizagdo Industrial de Séo
Paulo, que visava transformar outras cidades em "pélos econdémicos", pois a
industrializacdo é um fator que contribui para a melhoria de vida da populagéo,
devido aos empregos oferecidos e os beneficios dai advindos. O resultado concreto
a nivel da CIC, foi o programa intensivo para habitagdo popular ali implantado,
absorvendo de forma organizada parte do crescimento de Curitiba.
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No mapa 3 (Uso do Solo em 1990), observa-se que o crescimento da urbanizagao
da CIC foi menos acentuado que no primeiro periodo (1972-1980). Isto pode ser
explicado devido aos desentendimentos politicos do poder publico a nivel estadual e
municipal, agravado pela conjuntura econdmica do pais, conforme referido no
capitulo 4, item 4.1 sobre a politica industrial na CIC.

Como a CIC foi criada por uma administragdo municipal, as administragGes
subsequentes ndo deram continuidade ao projeto, deixando os interesses da
populacdo em segundo plano simplesmente abandonando a CIC, que sem apoio
politico e financeiro, teve pouca procura por parte dos industriais. Isto sem contar
com a fase recessiva da economia brasileira, quando a industria nacional teve pouco
crescimento e o capital estrangeiro foi privado de entrar no pais.

A area rural que existia em 1972, deu lugar a urbanizagdo, em 1990, sendo que
nesta ultima data as areas ndo ocupadas eram representadas por areas cobertas por
gramineas e alguns bosques.

O sistema vidrio sofreu modificagées substanciais nos anos 70, continuando
praticamente o0 mesmo na década de 80 (esta rede viaria € mostrada no mapa 4).
Conforme j& esclarecido neste mesmo capitulo, item 5.1.2., a CIC teve seu sistema
viario projetado na época da sua criacdo e, com a implantagdo inicial das vias
principais e algumas das vias secundarias, pouco foi ampliado. Isto aconteceu pelo
mesmo motivo j& mencionado, a falta de interesse em dar continuidade ao projeto
criado por outra gestao municipal e também porque o sistema viario construido, era
largamente suficiente até 1990 para atender as industrias e a populagao que residia
no bairro. O problema ressentido era a falta de manutengdo no sistema viario
existente. A malha vidria da CIC faz parte da estrutura viaria minicipal, sendo
considerado um dos pontos fortes da CIC.

Comparando os mapas 1, 2 e 3, observa-se que a area industrial cresceu menos nas
partes Norte da CIC que no Sul. Isto ocorreu por dois motivos principais: primeiro
porque a implanta¢do de industrias na CIC iniciou-se na parte Sul, e o segundo
motivo & porque o zoneamento estabeleceu que a area Sul era destinada
predominantemente ao uso industrial, por apresentar uma topografia plana. Portanto,
a parte Sul abriga as maiores industrias que, consequentemente ocupam maiores
areas.

De modo geral, a evolugdo da ocupacgao industrial na CIC foi mais acentuada até
1980 porque a maioria das empresas de grande porte se instalaram neste periodo. O
crescimento da area industrial na década seguinte, que se constatou comparando os
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mapas 2 e 3, foi devido a implantagdo de industrias de pequeno porte, as quais
foram em numero consideravel. No capitulo 4, item 4.1, fez-se referéncia a este fato,
acrescentando que devido as industrias serem de pequeno porte, ocuparam areas
menores.

A escolha para a localizagdo de uma industria, geralmente é feita levando-se em
conta principalmente o fator econémico, mas existem também outros fatores, que no
caso da CIC foram considerados como prioridade pelos industriais, como a infra-
estrutura, a proximidade a rede de transportes e o apoio dos governos do Estado e
do municipio. Constatou-se que este ultimo fator foi imprescindivel para o sucesso
da CIC, pois nos primeiros anos, quando contava com o apoio por parte dos drgéos
publicos, ela cresceu mais em termos de ocupacdo de area industrial e geragdo de
renda. Pode-se dizer que o poder publico foi o responsavel tanto pelas fases de
sucesso como de abandono atravessadas pela CIC.

As areas residenciais mostram claramente a evolugdo nos trés mapas (1,2 e 3), pois
em 1972, aparecem areas que, conforme ja referido neste capitulo 5, item 5.1.1,
continham casas que deram inicio a pequenos nucleos urbanos naquela época. Em
1980, no local destes nucleos (ao longo da rua Jodo Dembinski) foram construidos
muitos conjuntos habitacionais da COHAB-CT a qual, através de um programa
habitacional especifico para o bairro, proporcionou um intenso crescimento nas
areas residenciais da CIC. O mapa 3 confirma a importancia da COHAB-CT para a
CIC, mostrando que as areas residenciais continuam crescendo.

Uma vez iniciado o processo de urbanizagdo, a cidade sofre constantes
transformagées no seu espago, ocupando gradativamente areas anteriormente
rurais. Essas transformagbdes ocorrem proporcionadas por facilidades que a
urbanizagéo oferece. No caso da CIC, o principal fator de incentivo foi a infra-
estrutura urbana implantada.

Na parte central do mapa 3, no lado Oeste do Eixo Industrial, apareceu uma area
residencial implantada em local destinado a industrias. A explicagdo para o fato &
que os moradores atuais haviam invadido anteriormente areas impréprias ao uso
residencial (aterro sanitario, margens de ferrovia, etc), sendo relocados para aquela
area através do Programa de Regulariza¢ao Fundiaria da COHAB-CT. A area estava
disponivel e ndo causava nenhum transtorno a populacdo moradora no bairro e as
industrias ja implantadas; por isso a CIC vendeu & COHAB-CT uma drea destinada
ao uso industrial para relocar populagbes invasoras, que pudessem ter o minimo
necessario para morar, com agua potavel, energia elétrica e ruas tragadas. Neste
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caso, o zoneamento interno da CIC n&o foi cumprido, mas a CIC teve aprovagédo do
IPPUC (6rgéo responsavel pelo planejamento da CIC) que ird em época devida,
adaptar esse zoneamento a realidade do local. O problema de populagdes
invasoras, estava ocorrendo em todo o municipio de Curitiba e como era de dificil
solucdo, a COHAB-CT tentou resolver da melhor maneira possivel.

Com relagdo as areas de preservagao permanente, elas foram regulamentadas como
tal, a partir do zoneamento da CIC (de 1981), o qual se encontra representado no
mapa 4. Observando-se os mapas 2 e 3 e comparando-0os com 0 mapa sintese
(1990), pode-se constatar que estas areas de preservagdo foram praticamente
respeitadas, com exce¢do de pequenos locais proximos aos corregos Mller e
Andrada, os quais foram invadidos por residéncias no Norte e industrias no Sul.

As areas de preservagdo permanente sdo necessdrias para que haja equilibrio no
meio ambiente. Em outras palavras € o que diz a Politica Nacional do Meio
Ambiente: "que se deve buscar o desenvolvimento econémico-social com
preservagao da qualidade do meio ambiente".

No zoneamento da CIC, houve preocupagdo com as areas de preservacao
permanente em area industrial, as quais foram zoneadas nas margens dos rios e
lagos, e a populagao teve papel fundamental quando ndo as invadiu, deixando-as
livres para vegetacao. Conforme dados do IPPUC, Curitiba conta com indice de 52
mZ de dreas verdes por habitante, elevando sua qualidade de vida para uma das
melhores do Brasil e as areas de preservagao permanente somadas aos parques e
bosques, contribuem muito para isso.

O mapa sintese (mapa 4) representa a CIC com o zoneamento proposto e em vigor e
a ocupagao e uso do solo efetivos constatados em 1990. A analise detalhada se fara
no item a seguir.

5.2.2 - Zoneamento e ocupacgao da CIC em 1990 (vide mapa 4, pg. 73)

Conforme citado na revisdo bibliogréfica, o zoneamento é utilizado pelo poder
publico como mecanismo de controle de uso e ocupagdo do solo, ou em outras
palavras "onde" e "como" devem ser locadas as atividades urbanas.

Na CIC, seu zoneamento foi definido em 1974 e revisto em 1981, conforme ja
ressaltado, quando do uso industrial exclusivo passou ao uso misto. No entanto,
ainda a maior quantidade da area (57%) foi destinada ao uso industrial,
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representado na cor mais escura no mapa 4. Estas areas possuiam muitos terrenos
vazios em 1990 porque os proprietarios ainda ndo haviam construido as suas
industrias ou os terrenos ndo tinham sido comercializados. Dentro dessas areas,
aquelas representadas com a letra "E", sdo as que possuem edificagGes.

As areas mais claras no mapa 4 foram representadas como terrenos destinados ao
uso residencial e, da mesma forma, ainda possuiam muitas areas desocupadas,
representadas sem nenhuma letra. As areas aonde existem as letras "E", se
caracterizam pela existéncia dos conjuntos habitacionais da COHAB-CT e algumas
areas de populagdes relocadas.

Ainda de acordo com o zoneamento se destaca a Noroeste da area, no mapa 4, a
Zona Especial de Servicos da CIC, que se encontra pouco ocupada, existindo
apenas algumas construgées. Préximo a rua Eduardo Sprada existe uma area
denominada "Nova Curitiba", a qual se integra aos eixos estruturais de crescimento
de Curitiba e foi planejadé para ser no futuro um corredor de comércio e habitacdo
de alta densidade, que sera provavelmente um eixo de integragdo municipal. Em
1990 esta area estava praticamente livre de ocupagéo.

Na altura da rua Raul Pompéia, o zoneamento da CIC determina que a area seja
para Uso Misto e na regido central da CIC existem duas &reas destinadas ao Servigo
de Apoio a Industria, cujas areas ocupadas (representadas pela letra
"E") sdo de pequena expressao.

Pode ser constatado, através do mapa 4, que as areas com edificagdes dentro de
cada tipo de uso, eram bem pequenas em 1990, confirmando-se que a CIC era ainda
um grande vazio urbano. Esses vazios, frutos de um superdimensionamento em
termos de area da CIC na época da implantagdo, hoje em dia representam uma
reserva fundidria importante para a continuidade do crescimento urbano de Curitiba.
Este fato & bastante positivo porque um dos problemas das grandes cidades € a
disponibilidade de areas adequadas a expansao urbana.

Em termos gerais, constata-se a obediéncia da ocupagédo e uso do solo com o
proposto pelo zoneamento. Nos poucos casos de excessdo, essa ocupag&o ainda
esta de acordo com as orientag¢des técnicas do IPPUC. Este fato, embora comum na
CIC e em Curitiba, ndo o é na maioria das cidades brasileiras, pois o poder publico
tem grande dificuldade em fazer cumprir as leis especificas sobre o zoneamento
urbano.
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5.3 - ANALISE DAS CONDIGOES AMBIENTAIS DA CIC.

A andlise das condigdes ambientais da CIC, enquanto bairro urbano destinado
predominantemente ao uso industrial e residencial, deve conter alguns aspectos
primordiais como: polui¢cdo, circulagdo, seguranga, padrédo habitacional, acesso aos
servigos publicos, areas verdes e lazer.

A poluicdo ambiental na CIC é proporcional a densidade de ocupagdo da mesma. A
poluicdo hidrica & bem visivel, principalmente no rio Barigui e ribeirdo Passo do
Francga, os quais se encontram canalizados a céu aberto (ver figura 4). Esta polui¢do
é decorrente em grande parte dos esgotos residenciais, pois nas areas residenciais
da CIC nao existe nenhum sistema de esgotos, sendo os efluentes residenciais
diretamente despejados nos rios da CIC que desaguam no rio Iguagu, o qual banha
diversos municipios a jusante de Curitiba. As industrias também sdo causadoras de
parte dessa polui¢do, pois algumas delas possuem problemas com seus sistemas de
tratamento de efluentes. No entanto, essa polui¢do ainda ndo se apresenta num grau
considerado relevante. Na CIC o problema ndo é grave, porque a densidade de
ocupacao é baixa, 0s nucleos residenciais e industriais se encontram no meio de
grandes vazios urbanos, mas provavelmente, junto com a densificagdo da érea,
inevitavelmente aumentara o problema. Quanto a poluicdo do ar ressentida
ocasionalmente, provocando um forte mau cheiro em toda a Curitiba, diz-se que a
principal fonte seja externa a CIC, mas as industrias locais também contribuem para
acentuar o problema.

Embora existam normas definidas pelo IAP quanto ao controle da poluigéo industrial,
essas sdo de dificil aplicagdo, até mesmo porque ndo existe ainda uma tradicdo
desse controle no Brasil, a exemplo do existente em paises mais desenvolvidos. A
mesma situacdo se repete a nivel de polui¢do urbana advinda da auséncia de redes
de esgoto, que é uma constante nas cidades brasileiras. Na revisao bilbiiografica foi
citado ARAUJO e ABREU (Cap. |) - que afirmam que a populagdo de baixo poder
aquisitivo n@o tem consciéncia dos problemas causados pela polui¢do dos rios e, por
isso, despejam ou jogam todo tipo de dejetos, acostumando-se a conviver com eles.
Poderia-se complementar dizendo que essa falta de consciéncia ainda € maior nas
classes dominantes, pois tendo o poder de decisdo, estes em regra geral nao julgam
prioritario investir em saneamento basico.

O sistema de circulagdo e transportes, fator importante para o funcionamento das
atividades do homem e, consequentemente para o funcionamento de um espaco
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urbano, € um dos pontos fortes da CIC, nos moldes da cidade na qual se insere -
Curitiba ( ver figura 9). O sistema viario interno da CIC é constituido basicamente por
um Eixo Industrial interligando as duas rodovias ( BR-277 e BR-116), vias de
servicos internos e as conectoras. Quando a CIC foi criada € que foi construido o
sistema vidrio existente até hoje no bairro, sendo interligado com Curitiba através
das conectoras e das rodovias. Nem todas as ruas projetadas foram implantadas e
s6 o serdo na medida da necessidade provocada pela evolugdo da ocupagado da
CIC. O sistema atual atende satisfatoriamente a demanda e o fara ainda por um bom
periodo.

O fator de segurang¢a urbana, atualmente um problema social generalizado nas
grandes cidades brasileiras, também existe e estd em progress&o em Curitiba e,
consequentemente na CIC. Esse problema tem como causa principal outro problema
- a marginalizagdo social de parcela da populagdo que, por sua vez, ocorre devido
as crises econémicas ef/ou-ideoldgicas.

A principal estratégia contra o problema de marginalizagdo social, € a insercdo
através do trabalho e da moradia, justamente os dois objetivos principais da CIC.
Pode-se assim afirmar que a CIC contribuiu para minimizar o problema de
seguranca, em termos genéricos, de Curitiba. No entanto, essa questéo nao é tao
simples assim, pois num outro sentido a CIC contribuiu como fator de crescimento
populacional de Curitiba, atraindo populagbes externas de varias condigdes sociais,
inclusive os "sem-teto".

Continuando a analise, pode-se associar esta questdo com a questdo do padrao
habitacional oferecido na CIC.

A partir de 1990 a CIC comegou a enfrentar problemas de invasbes de terra, na
maioria das vezes organizadas por politicos em anos eleitorais, com objetivo de sua
promogdo pessoal, ou ainda pelos "profissionais da invasdo” que atuam na
organizacdo de invasdes e venda de lotes. As pessoas que entram nesse tipo de
negocio geralmente sdo familias vindas do interior do Parana e de outros bairros de
Curitiba, que procuram morar juntos as industrias para faciltitar a constante procura
de trabalho e também devido aos altos pregos de aluguéis.

A COHAB-CT é que atua nestas areas de ocupagao irregular e precaria através do
Programa de Regualrizagdo Fundiéria a partir de recursos proprios, recursos da CEF
ou do FMH e, ainda em parceria com a comunidade. Esta intervencdo visa em
principio manter as familias no local, ordenando e/ou reorganizando a ocupacgao
espontanea através da execugdo e aprovacdo de loteamentos, quando possivel
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submetidos aos critérios técnicos minimos de urbanismo e preservacdo do
ecossistema. Quando a area oferece riscos, sendo insalubre ou impréprias a
urbanizagdo, a COHAB-CT prevé relocagdo das familias para terrenos mais
adequados a finalidade habitacional. Com a ordenagdo dos lotes, abertura de ruas ,
implantag@o de redes de agua e energia elétrica entre outras obras de infra-
estrutura, o Programa transforma a area atendida em loteamento, tornando as
familias mutuarias do Sistema de Habitagdo ou da propria COHAB-CT, pagando
prestagbes pelos lotes que s&o calculados de acordo com suas possibilidades
financeiras e com os custos dos investimentos.

Conforme a COHAB-CT (1990), as familias invasoras que foram relocadas para uma
area industrial na CIC, caracterizam-se por uma populagdo jovem, procedentes em
sua maioria de outros bairros de Curitiba, com uma média de 4,28 pessoas por
familia. Possuem baixo grau de escolarizagdo, além do que as criangas em faixa
etaria de 0 a 6 anos ndo frequentam creches ou pré-escola. A populacédo
economicamente ativa representa 48,23%, destes 50,37% recebem de 1 a 2 salérios
minimos. Esta baixa remuneracido € decorrente do mercado informal de trabalho,
como o sub-emprego e atividades autdbnomas, pois a industria local ndo consegue
absorver toda a mao-de-obra disponivel.

As habitagbes dessas familias relocadas caracterizam-se pela predominancia de
casas de madeira com duas pegas e em situacdo precaria (ver figura 8). Observa-se
também que algumas residéncias ndo possuem energia elétrica e agua tratada.
Quanto a estrutura dos loteamentos, estes se compdem de lotes populares
(metragem abaixo do usual) e com sistema viario definido.

Um dado relevante é que a maioria das familias relocadas vende o lixo doméstico
através do sistema criado pelc municipio, em que cada saco de lixo coletado da
direito a um vale transporte. Este fato minimiza um dos problemas de poluicao
ambiental urbana.

Os problemas que decorrem deste tipo de ocupagdo sdo inumeros e complexos. A
falta de condigbes de seguranga e de emprego, tornaram a ocupacéo tensa, devido
a marginalidade acentuada. Os equipamentos comunitarios e areas de lazer s&o
poucos e os projetos que existem ndo asseguram a estruturagcdo e organizacao
fundiaria no nivel desejado. O que se percebe mais uma vez séo caracteristicas do
subdesenvolvimento, onde familias muito pobres moram em locais com pouca infra-
estrutura, equipamentos e areas de lazer.



85

Parte da populagdo da CIC vive em conjuntos habitacionais com boas condigbes de
vida, e o restante mora em sub-habitagées com varios problemas. O aspecto positivo
dessa situacdo € que as populagdes com habitagbes precarias na CIC sao minorias
se comparadas aquelas que habitam os conjuntos regulares da COHAB-CT.

Os conjuntos da COHAB-CT caracterizam as areas residenciais da CIC,
homogeneizando e padronizando a forma de ocupacdo do solo. O padrdao de
edificacdo da COHAB-CT na CIC é simples, com areas de conjuntos de edificios de
alturas variadas (ver figuras 6 e 7). Esse aspecto ndo é negativo, principalmente
porque tanto a forma como a solugdo de implantag¢do desses conjuntos, chegou a
resultados visuais e funcionais bastante elogiaveis. O Unico aspecto a salientar é
que a paisagem desses conjuntos ndo é comum na maioria das cidades brasileiras,
principaimente pelo seu nimero em um mesmo bairro. A ocupagdo do solo pela
iniciativa privada no Brasil se caracteriza pela diversidade e contraste.

Os equipamentos e servigos de educagdo e saude na CIC, sé foram implantadas a
partir de 1990. Nao existiam escolas, creches, colégios e hospitais, mas a partir
deste ano , quando Jaime Lerner assumiu a prefeitura do municipio, ela voltou a
ser considerada como um bairro de Curitiba, saindo do esquecimento e voltando a
crescer. Agora existem na Cidade Industrial de Curitiba: 7 escolas municipais e
estaduais e 1 particular, 3 clinicas médicas particulares e varias creches municipais
localizadas nas éareas residenciais. Considerando que a populagdo da CIC em 1990
era de 90.571 habitantes, nem mesmo com a implantagdo dos equipamentos citados
acima, a CIC conquistou uma autonomia quanto as necessidades referentes a
educacgdo e saude béasicas. No entanto, a perspectiva € de que progressivamente
seja melhorada a questdo dos equipamentos e servigos urbanos. Também existem
na CIC: Secretaria do Estado de Seguranca Publica, SESI, SENAI, TECPAR.
Empresa Brasileira de Correios e Telégrafos, Sub-estacdo da COPEL, Divis&o do
Corpo de Bombeiros-PM e Sub-unidade da Policia Militar.

O comércio basico ou local é bastante forte no bairro, estando localizado nas
principais ruas das areas residenciais, junto aos conjuntos habitacionais ou préximos
a eles, facilitando a vida de seus moradores.

Em termos gerais, pode-se dizer que a qualidade de vida urbana na CIC é
relativamente boa se comparada a padrdes brasileiros € mesmo com o padrao dos
demais bairros da periferia de Curitiba.



Fiqura 4 - Rio Barigui na CIC
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1° plano - drea industrial livre

2° plano - drea com conjuntos habitacionais (casas e apartamentos)
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Figura 7: Aspecto de uma area residencial na CIC

Rua com anti-p6, casas da COHAB-CT e vegetac@o remanescente tipica da regido
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Figura 8 - A ocupacéo residencial recente na CIC

1° plano - via marginal do eixo industrial 2° plano - canchas publicas de esporte

3° plano - drea com regularizagdo fundidria realizada pela COHAB-CT

Figura 9: Aspecto do sistema viario em area industrial na CIC

Mostra caracteristicas do sistema viério e da implantag&o industrial ao longo do Contorno Sul
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5.4 - PERSPECTIVAS PARA A CIC

A Companhia de Desenvolvimento de Curitiba vem desenvolvendo programas e
projetos com impactos diferenciados para o municipio:

1) Projeto Parque de Software de Curitiba , localizado na parte Norte da CIC, no lado
Leste do Eixo Industrial, em uma area de 169.434,00m2. Este projeto feito em
conjunto com a inciativa privada, centro de tecnologia e universidades, tem por
objetivo oferecer base fisica, institucional e mercadolégica para a implantagdo ou
expansdo de empresas de "Engenharia de Software" ou de desenvolvimento de
processos e produtos nesta area de especializagcdo, com origem de capital nacional
ou internacional. Considerou-se que Curitiba reune todas as condi¢des necessarias
para se credenciar a este novo caminho.

Hoje este projeto ja existe, tendo uma empresa firmado compromisso de implantagao
e a procura de varias para firma-lo. A nivel de servigos, 0 Parque contara com uma
infra-estrutura completa, a qual hoje ja vem sendo construida: sistema viario
asfaltado, portaria principal, sistema de seguranga, manutengéo e limpeza, centro de
exposi¢des (show room), biblioteca, auditério, central telefénica, telex, fax, boutique
de material de informatica, lanchonete, entre outras.

Estao previstos também no projeto, incentivos fiscais com beneficios de ISS, tendo o
BNDES ja definido a disponibilidade de recursos a longo prazo para apoiar as
empresas nos investimentos necessarios relativos a instalagdes e equipamentos.

2) Projeto de Centro de Ecotecnologia de Curitiba - ECOTEC, devera ter localiza¢do
no Parque de Software de Curitiba. A PUC - Pontificia Universidade Catdlica do
Parana sera responsavel pelo projeto e o Jap&o sera a fonte externa de cooperacéo.
Este centro tem por objetivo principal desenvolver um melhor conhecimento dos
principios e processos que causam mudangas nos sistemas bioldgicos, ecolégicos,
sociais e econdémicos.

3) Programa Pedal, o qual ja foi implantado, oferecendo aos trabalhadores a
oportunidade de adquirir uma bicicleta para uso pessoal no deslocamento para o
trabalho e para o lazer, mediante pagamento com parte dos vales-transporte que
recebem mensalmente. -

4) A CIC esta desenvolvendo propostas para novos projetos como o "Pélo de
Industrias Complementares”, com a finalidade de minimizar a dependéncia externa
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de produtos intermediarios, trazendo beneficios altamente favoraveis & economia do
municipio. Outro projeto € o Complexo Industrial de Servicos, que possui 0 objetivo
de atrair empresas que se dediquem a atividades em setores nobres de servigos:
consultoria, pesquisa aplicada, centro de processamento de dados, assessoria
juridica e fiscal entre outros.

5) Prémio Selo Qualidade Curitiba, € uma proposta desenvolvida pela Companhia de
Desenvolvimento de Curitiba, que consta de uma premiagdo concedida as empresas
que efetuem reconhecida e comprovadamente esfor¢os, no sentido de implantar, de
maneira sistematica, programas de melhoria da qualidade. Associado ao conceito de
qualidade esta a nogcdo de produtividade, expressa pela reducdo de perdas, pela
melhoria dos produtos, pela redugdo continua de pregos e custos e pela protegéo ao
meio ambiente.

Estes projetos e programas criados pela CIC, vém contribuindo para que Curitiba
cres¢a com melhor qualidade de vida, pois cada um deles visa o desenvolvimento do
municipio, gerando mais empregos, transporte barato e de facil acesso aos
trabalhadores, qualificagdo dos mesmos e preocupag¢do com o0 meio ambiente. Tudo
isso vem associado & industrializagdo do municipio, a qual é de responsabilidade da
Companhia de Desenvolvimento de Curitiba.



CONCLUSOES

A CIC foi criada a partir de um planejamento do crescimento urbano de Curitiba
elaborado nos anos 60, com a fungdo de servir como area de expanséo urbana e
area industrial. A CIC, como um bairro de Curitiba, apresenta caracteristicas
bastante peculiares pela sua dimensdo territorial e presenca de industrias
intercaladas as areas residenciais. A estrutura deste bairro - sistema viario e
zoneamento, esta em processo de consolidagdo conforme a proposicao do
"Zoneamento Interno da CIC".

Como érea industrial, desde a sua implantagdo, a CIC tem recebido a larga maioria
das instalagdes industriais feitas em Curitiba, evitando que se instalassem de
maneira aleatéria comprometendo o planejamento proposto. Como area residencial,
a CIC tem recebido um numero expressivo, mesmo que n&o exclusivo, das
instalagbes de conjuntos habitacionais da COHAB-CT. Estas localizagbes
residenciais pré-definidas diminuiram as pressdes e ocupagbes indevidas em
Curitiba, embora ndo tenha sido evitado por completo, pois houveram areas
invadidas mesmo dentro da CIC.

Em vista das ocupagbes industriais e residenciais acima referidas, a CIC tem
cumprido a fungdo de expansado urbana de Curitiba e continuard cumprindo, porque
sua ocupagao atual é apenas parcial.

Foi através da industrializacdo que teve inicio o processo de desenvolvimento de
Curitiba, mudando a configuragdo urbana e econémica da cidade. Se n&o tivesse
ocorrido a implantagdo da CIC, provavelmente Curitiba estaria inviabilizada
economicamente, pois sendo uma capital de Estado tem naturalmente uma vocacao
mais terciaria, vinculada ao funcionalismo publico, outros servigos gerais e
estudantes. A CIC trouxe para o Municipio e principalmente para o Estado, reflexos
altamente favoraveis, contribuindo com aproximadamente 28% do ICM arrecadado
no Estado, sendo destes somente 4% pertenbentes ao Municipio. A CIC n&o recebe
nenhum valor deste imposto, sobrevivendo apenas com recursos provenientes da
venda de suas areas ainda nao comercializadas.
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A evolugéo da ocupagado do solo na CIC se fez em ritmos diferenciados ao longo do
tempo para as areas industriais e residenciais, mostrando que os fatores de
ocupagao sao também diferenciados, embora interrelacionados.

A ocupacdo industrial se fez principalmente em fungdo da politica de atragédo posta
em pratica nos anos 70, associada a uma conjuntura econémica favoravel a nivel
nacional. A ocupacgao residencial se concretizou na CIC, através de programas da
COHAB-CT, iniciado em1979, provavelmente em resposta a demanda criada pelas
implantagdes industriais.

E necessario acrescentar que a concepgdo adotada pela COHAB-CT, através da
complementacio da infra-estrutura para a implantagdo de conjuntos habitacionais,
foi imprescindivel para a urbanizagdo da CIC. Esta abordagem da habitacdo popular
demonstrou ser um caminho correto, porque racionaliza recursos e proporciona
melhoria efetiva da qualidade de vida das familias atendidas.

A CIC como bairro de Curitiba, € um espaco urbano planejado, cuja ocupacao do
solo obedeceu ao zoneamento interno proposto, buscando ordenar essa ocupagio
da melhor forma para que sua populagao tivesse uma melhor qualidade de vida:
emprego, moradia, transporte, insercao social, etc.

As leis de zoneamento sdc de grande importancia para a proje¢ao da estrutura
urbana, pois sdo 0s meios que o poder publico possue para orientar a renovagéo € 0
crescimento urbano.

As -caracteristicas urbanas da CIC s&o: a baixa densidade de ocupagéo; a
padronizacdo dessa ocupagao e uma estrutura urbana integrada a estrutura
municipal. A infra-estrutura implantada, desde o inicio, atende "satisfatoriamente” as
necessidades do bairro e a supra-estrutura, que so foi implantada no inicio dos anos
90, hoje oferece um atendimento a populagao de "qualidade superior” aos bairros
curitibanos da periferia. Essa avaliagdo € relativa ao padrdo brasileiro de
estruturagdo urbana. '

No ambito urbano, um estudo em que se privilegie a ocupagdo e uso do solo, se
justifica, tendo em conta, que o uso do solo € a manifestagdo concreta da produgao
do espago, imposta pela sociedade. Cada categoria de uso gera os mais variados
efeitos no meio fisico, sem esquecer que o estado deste repercute na organizagéo
econdmica e social. '
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Na CIC, a vinculagao da area de expansao urbana com a implantacdo industrial, foi
uma estratégia altamente positiva no sentido de levar solugdo a dois dos principais
problemas: assentar a populagao e lhe oferecer emprego.

Quanto a poluicdo na CIC, apesar de causada principalmente pela ocupacio
residencial, apresenta indices ainda ndo preocupantes devido a baixa densidade de
ocupacédo. No entanto, deve-se ter consciéncia de que a degradagdo ambiental esta
acontecendo progressivamente, pois ela € inerente 4 ocupagdo do espago pelo
homem. Por isso, € imprescindivel que junto com a ocupagdo urbana, se implante
sistemas de preservagdo ambiental (rede de esgoto com tratamento,
reflorestamento,...).

A metodologia utilizada nesse trabalho mostrou-se bastante Utii para seus
propdsitos, apresentando as seguintes vantagens: a) por meio da fotointerpretagdo
se teve condigbes de obter a localizagdo das diversas atividades (industriais,
residenciais, etc), sem qué para isso se tivesse que percorrer toda a area; b) do
mapeamento tematico obtido através da fotointerpretacdo das diversas datas, se
conseguiu quantificar as classes de uso do solo, podendo se ter uma idéia mais
clara da evolugdo deste; c) as aerofotos nas escalas 1:8 000 e 1:14 000 propiciaram
o nivel de detalhamento adequado a interpretagdo do uso do solo urbano. |

O estudo feito sobre a CIC nos permitiu verificar um exemplo de uma area urbana
planejada e ccuja evolugdo da ocupacdo obedeceu aos planos propostos. Este fato
prova que, mesmo no Brasil, onde o planejamento ndo € uma pratica tradicional e a
eficacia do mesmo é bastante basica, tem-se exemplos bem sucedidos. Resta
perguntar se € mero acaso esse exemplo se situar em Curitiba, cidade
internalcionamente famosa pelas suas intervengbes urbanas inovadoras e bem
sucedidas.
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ANEXO 1

Extrato do | Plano Nacional de Desenvolvimento da Nova Republica 1986/89



EXTRATO DO I PLANO

CIONAL DE
DESENVOLVIMENTQ DA
NOVA REPUBLICA-1686/1988
{Aprovaco pela Lei n® 7.486,
de 5 de junic de 1986)

PARTE VI-POLITICA
AMSIENTAL

O crescimentc econdmico b.asn.e.ro,
espec.almente nc sutor mdusmal,
dcida urbanizag2o d:sle decorrents
v°m se processands de forma preda-
téria e exiremamsenie agressiva ao meio

ambiente. Nos Gltimos anos, no entanto,

a pressdo social tem exigido providén-
cias para a manutengdo do patrimdnio
natural e cultural do pais.

O atendimento a essa demanda re-
gquer pclitica nacional que busaue efeti-
vamenie preservar 0s sisiemas ecold-
giccs badsicos a scbrevivéncia humana,
mediante defesa dos recurscs naturais
e culturais. Para isso, é fundamental
reconhecer a dimensao muliisseicrial
dessa politica e, portanto, a necessi-
dace de sua articulagdo com acbes go-
vernamentais nos setores ezondmico,
sécio-cuitural e poiitice.

~ DIRETRIZES

Az ciretnizes listsdas a seguir nor-
tearip a coiiiica nzcional do meio am-

~

biente no periode 1556-83. Y

- Mzrutens3o dos sistemas ecold-
gicos essenci2is, assim considerados
aqueles vitais & procugdo de alimentos,
A salde, A sobrevivéncia humana e ao
desenvelvimen:id:  sitemas  agricolas,
fiorestas nemas {particutarmente as
grotetoras de bacias cu portagoras de
nspéc:es vahos’s; e sistemas costeiros
e d2 &gua doce (manguszais, lagoas
costeiras, rics e virzeasj. A signilica-
gao ecolégica de tais sisiermas cdeve
informar e condicionar g andlise cos
projetos de desenvolvimento com vistas
a maximizar a relagdo beneficio/custo
em termos ecolbgicos

— Preservacao da diversidade e ri-
queza -do patriménio genéiicc, repre-
sentado pela ampla variedade de espé-
cies e suas respectivas populagées, cu-
ja importancia é fundamental para con-
servar e methorar a producdo azricola,
floresial e pesgueira, manter o equiliric
ecolégico e assegufar a possibilidace
de opgdes futuras. A utilizagdo de ma-
terial genélico de espécies selvacens
e domésticas. de clantas e animais e
0 uso de componentes guimicos natu-
rais na indistria sdo elementos essen-
ciais a producdo de z2limenios e de
bens cde ccnsumo e, portantc. a salde.

— Ulilizagds ndo predatdria des es-
pécies e cos eccssistemas. Diversas
Ceisgorias ce recursos nalurais, antes
aburzantes  hdje escasseiam, com ¢
agravante ce cm &S massas humanas,
cada vez ma:s numerosas, gees ndo
pocerag prescingic. A pesca precaidria,

a rareiagso ge espécies animais e ve-
qetais, a destruicdo, sem reposicio, ca
cobertura floresial e o empozresiments
de ecossistemas em dreas onde séo
indrs:ensaveis 3 pretegdc ©os soits
constituem grave amezga 20 bem-esiar
das populacdes.

- — Atendimento agsguaco as neces-

sidadas bésicas de natureza ambisntal
das poculagles urbanas. As concentra-
¢coes urbanas, em ritmo e crescimento
supericr ao ¢a pcpulagdo nacicnai,
ram probiemas ambieniais Gue pocsra
tornar-se inscliveis, dzcas suas maz-
nituge e auséncia Ce gciiticas adsgua-
das..O mesmo ocorre com as crancses
concentragées incustrizis, mai sianeja-
das, geracoras de Cecra"a;-o amoignte!
em escale.supericr & cegacidace de
corregdo a curto e médio prazos. Tor-
Nna-se necessario esiabelecer mMoceics
de crescimento urnano e ¢2 osianej:z-
m2nto ce &reas incustriais que perrv-
tam atencer as necessicaces essen-
ciais das populagdes.

—~ Delesa co pairimbnio natural e
cuiteral. Assim como a2 tlora, a tfaune
e 0S recursas minerais, 0S MonuUM2N1os
natura:s notaveis € os painminios zr-
quedibgice. g2aidgice e- ralen:si
do pais vém senoo imustitizzca e cnim
nosamente Gescercicacos em nom
desenvolvimento. O reconheciment
vaior cdesse patrimbnic € Ca ns
Cal2 ¢ Sug preservacse

crant2 0o estuc c2 C°<=

se gretencs wyngoizniar,




ANEXO 2

Decreto n° 30 de 19 de janeiro de 1973
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ANEXO 3

Lei n° 4773 de 8 de janeiro de 1974
Lei n° 6204 de 12 de janeiro de 1981

Decreto n°® 279 de 14 de jutho de 1987



PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA

Let N.o 4.773

Data: 8 de janeiro de 1974

"Dispoe sobre o zoneamento indus
trial e da outras providencias.’

(4

A Csmara Municipal de Curitiba, Capitel do Estado do Parang,

decretou e eu, Prefeito Municipal sanciono a seguinte lei:

Art. |2 -~ Fica aprovado o zoneamento de uso da
area destinada a implantacao da Cidade Industrial de
Curitiba, conforme mapa anexo.

Art. 22 - Fica consequentemente modificado o zonea
mento de uso das areas adjacentes a Cidade Industriale
limitadas a leste pelo setor Estrutural, ao norte pela
BR 277 e ao sul pela BR 116.

Art. 32 - O zoneamento das areas a que se referem
os artigos |2 e 22 esta consubstanciado no mapa anexo,
que passa a fazer parte integrante desta lei.

Art. 42 ~ As normas de ocupagao e uso do sctor das
vias conectoras e das diversas zonas no interior da Cj

dade Industrial serao regulamentadas por decreto.



Art. 52 Esta Lei entrara em vigor na data de sua
publicaQSO, revogados os dispositivos da lei n2 4199 de 8
de maio de 1972, na parte que com ela conflita, e demais
disposigSes em contrario.

PALACIO 29 DE MARGO, em 8 de j Aeinz de 1974.

.+« /RMG



PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA
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Data: 12 de janeiro de 1981.
"Modifica o zoneamento de uso do

solo da Cidade Industrial de Curi-
tiba".

A Camara Municipal de Curitiba, Capital do Estado do Parang,
decretou e eu, Prefeito Municipal sanciono a seguinte lei:

Art. 19 Fica modificado o zoneamento de uso do so-
1o de area destinada a implantagao da Cidade Industrial de
Curitiba conforme mapa anexo,'queApassa a fazer parte inte-
grante desta lei.

Art. 29 0Os criterios de uso e ocupagao dosolo nas
diversas zonas sao aqueles contidos nas tabelas I ell, em
anexo, parte integrante desta lei.

Art. 30 Esta lei entrara em vigor na data de sua
publicagao, revogada a Lei n® 4773, de 8 de janeiro
de 1974 e demais disposigoes em contrario.

PALACIO 29 DE MARGO, em 12 de jq”neiro de 1981,

4\ |
[ e
{JAIME,gtRNER
PREFEITO MUNICIPAL



IFABELA il

GBSERVACODES

1) Deverao ser obedecidas as "Normas Gerais de Implantagao da CIC",
em vigor nesta data. .

2) A taxa de impermeabilizagao maxima sera de 80% para terrenos me-
nores de 5.000m2 e 70% para terrenos maiores de 5.000m2. Os ter-
renos maiores de 5.000 metros quadrados deverao preservar os bos"
ques naturais existentes.

3) 0 recuo minimo do alinhamento, para a edificagao principal, e

definido de acordo com a importancia da via:

via primaria = 30m
via secundaria = 20m
via terciaria = 10m

via quaternaria = 5m

(4) O recuo minimo do alinhamento de terrenos com frente para 0
eixo industrial sera de 30 metros.

(5) Na medida de 8m esta incluida a cobertura.

(6) 0s parametros referentes as Zonas do Terminal de Cargas (TC)
Especial Habitacional (ZEH) e Nova Curitiba (NC), serao esta-

belecidos por decreto, dentro dos valores abaixo listados:

I - TERMINAL DE CARGAS:
a) Altura maxima: ate onze (11,00) metros;
b) testada minima do lote: vinte (20,00) metros;
c) area minima do lote: seiscentos (600) metros quadrados;
d) taxa de ocupagao maxima: ate cinglienta (50) por cento;
e) coeficiente de aproveitamento maximo: ate dois (2);
f) recuo minimo do a]inhamento predial: dez (10,00) metros;
g) afastamento minimo das divisas laterais: quatro (4,00)

metros;



I1 -

IT1 -

ZONA ESPECIAL HABITACIONAL:

a) altura maxima: ate 14 (quatorze) metros;

b) testada minima do lote: dez (10,00) metros;

c) area minima do lote: duzentos (200) metros quadrados;

d) taxa de ocupagao maxima: ate cjanenta (50) por cento;

e) coeficiente de aproveitamento maximo: ate dois (2);

f) recuo minimo do alinhamento predial: 1liberada a constru-
¢ao no alinhamento, conforme a natureza da via de acesso;
nas vias locais, o recuo minimo de cinco (5,00) metros pa-
ra qualquer edificagao.

g) afastamento minimo das divisas laterais: liberada a ocupa-
gio‘de toda a testada do iote, de modo a permitir uma fa-

chada continua.

NOVA CURITIBA

a) altura maxima: livre, respeitada a regulamentagao sobre o
cone de aproximagao do aeroporto e a reserva de espago
aereo para a emissao de microondas da TELEPAR;

b) testada minima do lote: doze (12) metros;

c) area minima do lote: trezentos e sessenta (360) metros qua
drados;

d) taxa de ocupagao maxima: cem (100) por cento no terreo e
sobre-l1oja, e ate cingllenta (50) por cento nos demais ﬁa-
vimentos;

e) coeficiente de aproveitamento maximo: ate seis (6);

f) recuo minimo do alinhamento predial: 1liberada a constru-
cao no alinhamento, salvo nas vias de trafego continuo,
onde sera exigido um recuo minimo de cinco (5,00) metros;

g) afastamento minimo das divisas: permitida aconstrugao nas
divisas para o terreo e sobre-loja, devendo haver umafas-
tamento minimo de tres (3,00) metros das divisas laterais

e de fundos.
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PREFEITURA AMNUNICIPAL DE CURITIBA 107

‘DECRETO N° 27§

"Dispde sobre a Zona
Nova Curitibpa”

O PREFEITO MUNICIPAL DE CURITIBA, CAPITAL DO ESTADO DO PARANS,
‘9sando de suas atribuicoes legais e com fundamento no artigo 29,ta

hela II, da Le?Y n? 6204, de 12 de janeiro de 1981, decreta:

“Art. 12 A Zona Nova Curitiba caracteriza-se como proiongamen
ito oeste do Setcr Estrutural Nor;e, chegando na Rua General Mario
mourinho em diregao a Cidade Ihdustriél e constitue-se num eixo
ie desenvalvimento urbano de ocupagéo,mista.

Art. 2@ A Zona ﬁova Curitikba compreende os terrenos éxisteg
res entfe as .vias externas de trifego continuo.

Pa:égrafo Qnico. As duas vias externas e 'a via central com-
soem um sistema trinaria, no qual a via central & aguela que con-
éém a ;analeta para o transporte de massa e as pistas lentas para
~tendimento és atividades lindeiras, e sendo as vias externas as
ruas-paralelas com sentido Gnico de trafego, destinadas a0 trafego
;ontinuo de automdveis.

Arf. 3¢ Em gualguer projeto de parcelamento do solo pare Iins
dn ocupaéSO'da Nova Curitiba, dever3o ser obedecidas as seguintes

Giretrizes:

AW

-t

I. Obedecer o arruvamenio b3sico previsto para a ﬁrga;
i\\ i
1 q{

- . Cé% 621012 - 100 Bls, 1x100 . 2/84 ‘ .
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II. As dimens3es minimas exigidas serao de 15,00m (gquinze
getros) de testada, acrescidas’ do recuo obrigatdrio nos terrencs

: | g : _
de esguina e 450m2 (quatrocentos e cinglienta metros quadrados)

de area.

Art. 49 As normas de ocupagao do solo szo as constantes da
tabela anexa e parte iptegrante deste decreto.

paradgrafo unico. Os terrenos situados em zonas confinantes
3 Zona Nova Curitiba, com £frente para as vias externas, admiti-
50 somente a construcao de habitacao, obedecidas as normas éspg
cificas das Zconas a gue pertencem.

art. 59 E vedacda a utilizacao do recuo ffontal obrigatdrio
para usc de éstacionamento ou garagem, devendo o mesmo receber
rratamento paisagistico com &rea impermeabilizada, de no maximo
. 25% urinﬁa e -cinco por cento) de sua superficie.

Art. 69 Os usos existentes em desconformidade com o presen

e decreto poderao ser mantidos enguanto perdurarem ©Ss respeCti
-vos alvaras.

Art. 79 Este decreto entrarid em vigor na data de sua publi
:cagaol revogado © Decreto n® 397, de 1l de outubro de 1982, e as

disposigoes em contrizric,

. PALACIO 29 DE MARGCOs; em ]_ﬂ de julho de 1987.

.

Mello e Sﬂlva

" PRETEITO MUNICIPAL

A

A9 ol

o Felloni Neto
SECRETARIC MUNICIPAL

DE DESENVCLVIINENTC URBANO

../EDS***
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ANEXO 4

Decreto n° 241 de 23 de julho de 1982



| | : 061
Drefeilura Municipal de Curilila

Deerele 110 241

Aprova dirctrizes e parametros de usos e
ocupagao 'do solo na Zona Especial Habita
cional.

0 PRéFEITO MUNJCIPAL DE CURITIBA, CAPITAL DO ESTADO DO PARANA,
vz0 de suas atribuigoes legais e com fundamento no artigo 20 da

n0 6204, de 12 de janciro de 1981, decreta

Art; 10 Ficsm aprovadas as diretrizes e paramctrcs @ seguif
critos como instrumentos de imp]ant?gﬁo da pg]ftica de uso c ocupa
dgo solo quanto a habitagao de interesse social, na Zoria Espe-

1 Habitacional.
Art. 20 Para efeites de aplicacao do presente Decretb, fica
na Especia] Habitacicnal-ZCH-subdividida em duas areas.
I. Area de alta densidade, correspondente a Efca de in-
Lfcia ao cotredor comefcia], constituido pela Rha Joao Dembinski
~o?ongaﬁentos, limitada 2 quadra lindeira de cada lado decssa rua,
.» que a profundidade maior sera de cam (100) metros, conforme
anexo, para a qual sera admitida a densidade maxima de cento e
-onta (160) unidades habitacionais por hectare.
I1. KArea de baixa densidade, para a qual sera admitida
~ngidade mﬁxima‘de oitenta (80) unidades habitacionais per hecta

- que corresponde as demais areas da ZCIH.

ci 63.1.612 - 50 Pl 1x109 - 3779
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Art. 30 Ficam cstabelecidos os seguintes padrocs de ocupagaeo

idencial:

e AVE Al

1. Padrao A: lote urbanizado com ou sem embrido de uni-
gée habitacibna]-
| I1. Padrao B: habitagao unifamiliar isolada.
II1I. Padrio C: habitagao unifamiliar geminada.
1V. Padrao D: habité;io coletiva com ate dois (2) pavi-
. | V. Padrao.E: habitagao coletiva com tres (3) e aquatro
é'pavimentos. |
paragrafo Unico.  Os paramctros de ocupagao do solo sao  o0s
ystantes da Tabela f, sendo que as edificagoes terao obrigatoria
i2 o telhado em telhas de barro aparentes.
Aft. @O Em qualquer projeio de parcclamento do solo para

de ocupagao da 2EH, deveréo ser obecdecidas as seguintes di-

I. Obedecer o arruamentb bEgico previsto para a area
csegurar a integracao do sistema yiﬁrio, conforme a orientagao
1a pelo orgao de planejamento.

11. A petcentageﬁ de 3reas publicas déver§ ser de ﬁo mi
-~ trinta ¢ ciﬁco por cento (35%) da Erea'bruta, compreencdendo as
~35 destinadas ao arruamento, a implantacao de equipamentos pG:
208 € comunitEtios, bem como a preservacao das areas verdes e
. jundos de vaje, caso oéortam.

ITII. Prepiciar a diversificég%o de padroces residen-

-

i3, conforme o estabelecido no artigo 32, propondo no mi-

y tvés (3} padroes e garantindo um minimo de vinte ¢ cin-
sor cento (25%) das unidades hebitacionais em cada padrao
~Thido.

-

4. 160 bls. 100x1 = 04/81 - Mudlju L
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1V. Para arcas brutas maiores do que cingllenta mil

A

t
v

0.000) metros quadrados, deverao ser desconcentradas as arecas

'ﬁéﬂequipamcntos comunitarios.

e Art. 50 Serao permitidos os seguintes usos: do solo:

I. Para a Rua Joao Dembinski c _.prolongamentos. apli-
_h-sc o disposto nos se;ores especiais das vias coletcras, admi
usndo—se usos comerciais e de prcstagib de servigcos atc a profun
‘ﬁdade de cem (100) metros.

11, Para as vias locais sao permitidos os usos  habi-
-»cionais e as atividadeg comerciais e de servigos vicinais de
32quUeno porte. .

I11. Para as vias locais, sao permissiveis, a criterio
/5 Conselho de Zoneamento; outras atividades comerciais e de ser A
igos de péQueno porte e- de caritgr nao vicinal. ‘

Art. 60 Os condominios com mais de Vin?p (20) upidadeﬁ de
281230 ser analisados pelo Instituto de Pesquisa exﬁﬁanejamento Ur
sano de Cutitiba-IPPUC, previamente a sua aprovagié pelo Depar-
.amento de Urbanismo. '

Art. 79 E vedada a utilizagao da parte frontal do terreo
ora uso dc estacionamento ou garadem; a exténséo da guia rebai-
}ﬁja para acesso de veiculos ao estacionamento'intcrno n3o pode-
-3 excede} tres (3) hetros. |

Art. 89 Quando o tctréno apresentar declive acentuado )
‘¢partamento de Utbanismo ana]isatﬁ cada caso em particular e
m;eSentaﬁE uma solugao.

Art. 99 Os casos nao previstos envolvendo uso e ocupacgao

\

<eanpg - 160 bis, 100x1 - 04./1H - Madlju
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< so]o serao anahsados pclo IPPUC que Pl‘opor" uma soluco.
:_i-j,-;- Art. 10 Este decreto entrar; em vigor na data de sua publi-

-"?;Eo, revogadas as d)sposn;oes en contrdrio--
o

PALACIO 29 DE HARGO, em 23 de jufho de 1962,
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ANEXO 5

Relag¢do de industrias e empregos na CIC, nos anos de 1973 a 1990.



Relagao de industrias e empregos na CIC, nos anos de 1973 & 1990.

Fonte: Relatério da CIC de 1993

NOME DA INDUSTRIA EMPREGOS
ANO 73
1 FORD NEW HOLLAND LTDA. 735
2 FRIGORIFICO YUKIJIRUSHI DO PARANA S A. 120
3 PLASTIPAR IND. E COM. LTDA. 630
4 GRONAU S.A. IND. TEXTEIS LTDA. 164
5 PHILIP MORRIS MARKETING S.A. 1478
6 ISDRALIT S.A. IND. COM. 850
subtotal 077
ANO 74
1 SIDEPAR - SIDERURGICA PARANAENSE LTDA. 00
2 INDUSTRIAS LANGER LTDA. 235
3 SOTRAMAC S.A. IMPORT. E EXPORT. 00
4 ROBERT BOSCH LTDA. 3029
5 PFFAF INDUSTRIA DE MAQUINAS LTDA. 236
6 MACLINEA S.A. MAQ. ENG. MADEIRAS 5
7 MADEIREIRA VARASCHIM S.A. &5
8 FURUKAWA INDUSTRIAL S.A. 500
9 WHITE MARTINS GASES INDUSTRIAIS S.A. 145
10 DIAMANTINA FOSSANESE S.A. 265
11 PINTON & CIA LTDA o5
12 PLASTICOS DO PARANA LTDA. 774
13 COCELPA - CIA. DE CELULOSE PAP. DO PR. 84
14 CHAR-LEX IND. TEXTEIS LTDA. 97
subtotal 5620
ANO 75
1 TROX DO BRASIL LTDA. 135
2 GIBEM DO BRASIL MAQ. EQUIP. LTDA. 51
3 SECCIONAL BRASIL S.A. 77
4 OBERDORFER S.A. 170
5 BERNARD KRONE DO BRASIL LTDA. 313
6 ALIMENTUS -IND. COM. PROD. ALIM. 135
7 S.A. CORTUME CURITIBA 653
8 AUTOMATON S.A. EMBAL. PLASTICAS 100
subtotal 1634
ANO 76
1 ORTOX IND. COM. DE ACUMULADORES LTDA. 61
2 KAMYR DO BRASIL - TEC. CELUL. LTDA 328
3 SERRALHERIA MARINGA LTDA. 42
4 ABS - IND. BOMBAS CENTRIF. LTDA. 160
5 TRUTZSCHLER IND. COM. MAQ. LTDA. 275
6 ETA - ENG. TRATAMENTO AGUAS LTDA. 70
7 AKLY MOVEIS LTDA. 10
8 MADEIREIRA BELEDELLI LTDA. 15
9 MOVEIS TALENTO LTDA. 65
10 PROTISA IND. PROD. ALIM. S.A. 159
11 IND. COM. BEBIDAS KREUSCH LTDA. 02
12 INEPAR S.A. IND. E CONSTRUCOES 274
13 BRASILSAT HARALD S.A. 220
14 ALBA QUIMICA IND. E COM. LTDA. 57
15 NITROX IND. QUIMICAS LTDA. 12
16 REX PNEUS IND. COM. LTDA. 81
17 VICOFLEX IND. COM. LTDA. 53
18 PLAFORTE PLAST. REFORCADOS DO PR. 10
19 IND. EDIF. PRE-FAB. PREFAB LTDA. _parallsada
subtotal 1894




ANO 77

1 KAWASAKI DO BRASIL IND. COM. LTDA. [00]
2 HAAS DO BRASIL IND. MAQ. LTDA. 187
3 METALURGICA FIPPS LTDA. 10
4 FABERNATI S.A. IND. E COM. 10
5 VOLVO DO BRASIL LTDA. 1168
6 VALINETE MODCO IND. COM. LTDA. 46
7 METALURGICA LEOGAP S A. 97
8 MOBIMPAR IND. COM. MOV. LTDA. 15
9 ESTOFADOS RUFATO IND. COM. LTDA. 76
10 COM. IND. DE MADEIRA MICHELIN 08
11 IMACA LTDA. 72
12 BERNECK E CIA LTDA. 240
13 IRMAOS VALENZA LTDA. 31
14 CIA. ESTEARINA PARANAENSE 200
15 DOVER DO PR. IND. COM. S.A. 77
16 PROPEX DO BRASIL PROD. SINT. 226
subtotal 2453
ANO 78
1 ELEVADORES FIEL - IND. COM. LTDA. 06
2 ELETROFRIO S.A. 567
3 MOVEIS REGENCIA LTDA. S5
4 COLMEIA IND. DE CERAS LTDA. [05)
5 INCOMODULO ART. CONC. LTDA. paralisada
subtotal 673
ANO 79
1 NIPPON DENSO COMPRESSORES LTDA. 51
2 TORNOTEC IND. TORNEARIA MEC. LTDA. 03
3 FRM - FAB. ROLAM. MANCAIS LTDA. 23
4 MADEIREIRA SIMIONE LTDA. 06
5 SID. INFORMATICA LTDA. 308
5] CAMARGO CORREA BROWN BOVERI S.A. 97
7 ALPS DO BRASIL IND. COM. LTDA. 344
8 EQUITEL S.A. - EQUIP. SIST. DE TELECOM. 2135
] LLABRA PLASTICOS S.A. 58
10 PROTESEO EQUIP. SEGURANCA LTDA. 86
11 CALFINIX - MASSA FINA PARA CONST. LTDA. 05
subtotal 3716
ANO 80
1 MOOSMAYER LINCK MADEIREIRAS LTDA. 70
ANO 81
1 IND. MEC. GUT. MOLD. LTDA. 29
2 NACIONAL IND. MAD. LAMINADOS LTDA. 14
3 BREHMER ESQUAD. DE MADEIRA LTDA. paralisada
4 IND. DE BOLSAS OLIMPIKUS LTDA. 260
5 AGUIA IND. COM. ARTEFATOS CIMENT. LTDA. 02
6 EMBALAGENS THOMAZ IND. COM. LTDA. 05
7 BRACEL - ARTEF. DE PAPEL LTDA. em projeto
subtotal 310
ANO 82
1 CALDEIRAS LINCOLN em
construcdo
2 PLONA EQUIPAMENTOS - IND. DE COMP. MEC. LTDA. 17
3 ACOS VILLARES S.A. 12
4 MONTEC - CALDEIRARIA IND. E COM. MONT. LTDA. 15
5 D'LARAS IND. COM. DE MOVEIS LTDA. em projeto
6 PLASTOMEROQO PLAST. E ELASTOMEROS 10
7 PROJETO ETIQUETAS E ADESIVOS 50
8 WALCAN PAPEIS LTDA. 3
subtotal 107

ANO 83

RIOCAR VEICULOS REB. LTDA.

paralisada




2 IRMAOS CHUDZIJ LTDA. 0
3 FARO ART DE MADEIRA LTDA. a3
4 HIPERBOM IND. COM. CEREAIS LTDA. paralisada
5 LABORATORIOS REUNIDOS PARANA 25
6 METALMECANICA INDUSTRIAL LTDA. em projeto
7 TACLA CONFECGOES LTDA. em projeto
subtotal 8
ANO 84
1 ITAJE COM. DE TUBOS E ACOS LTDA. 14
2 CAMPER - IND. COM. FERRAGENS LTDA. 54
3 FERPRO - FERRAM. PRODUTIVAS LTDA. 08
4 COSMEL |. C. DE MOVEIS S. MARCOS LTDA. 05
5 SUCAPLAST COM. SUCATA PLAST. PAPEL 04
6 CIDADE CAMPO IND. COM. CONCRETO LTDA. 02
7 GELACIO TEIXEIRA em projeto
subtotal 87
ANO 85
1 HUBNER - IND. MEC. LTDA. 255
2 PHOBOS DO BRASIL LTDA. Q7
3 ANCAY AUTO ELETRICA E MEC. LTDA. o3
4 MOVELARIA PRIMACASA LTDA. 17
5 IMATAL IND. MADEIREIRA LTDA. 73
6 H. M. ADMINIST. PATRIMONIAL LTDA. 79
7 ULTRAMOVEIS IND. LTDA. 50
8 TRIX - ENG. CIVIL LTDA. 04
9 PEROXIDOS DO BRASIL LTDA. 123
10 MAGNUM IND. QUIMICAS LTDA. paralisada
11 K-PLAST. IND. COM. PLASTICOS LTDA. 16
12 TECNIGESSO IND. ART. GESSO LTDA. 08
13 PAPEX. - IMP. EXP. DE PROD. MANUF. LTDA. o<}
14 COM. IND. DE PAPEL STA. CATARINA paralisada
subtotal 638
ANO 86
1 BECTON DICKINSON IND. CIRURG. LTDA. 332
2 PNEUMATIC IND. COM. MAQ. ESP. 07
3 IBRATEC IND. BRAS. DE ART TEC. LTDA. 124
4 REVEDUR REVEST. METALICOS LTDA. 28
5 FERRO E ACO BARIGUI LTDA. 20
6 TECMETAL - ESTRUT. METAL. LTDA. 33
7 RACEPAR - IND. E COMERCIO LTDA. 3
8 ACUSTIMOVEIS IND. COM. LTDA. 04
9 IND. COM. DE MOVEIS CALLEGARI LTDA. 15
10 MACOPA LTDA E IND. KARSON LTDA. em projeto
11 UNAMOVEL IND. COM. MOVEIS LTDA. paralisada
12 COTAM. CIC IND. DE CAFE LTDA. 150
13 PEPSICO & CIA (ELMA SHIPS) 41
14 MICROTON |. C. COMP. ELETRONICOS LTDA. paralisada
15 MECANOTECNICA BRASIL IND. COM. PECAS (9]
16 VEFARMA - COM. IND. FARM. LTDA. 10
17 PLASTIBA IND. COM. MAQ. EQUIP. LTDA. 3
18 VINTEMIOLIA CONFECCOES LTDA. 07
19 MR. LUCKY CONFECCOES LTDA. paralisada
20 PLASPEL - FERNANDO M. F. FILHOS LTDA. 10
21 VIBRAC. COMETA DO PR. LTDA. 106
22 ARCENIO E CIA LTDA. 19
23 LOGIKA - IND. COM. EQUIP. MECAN. LTDA. paralisada
subtotal 913
ANO 87
1 GASIL ENG. IND. COR. DE ANTENAS LTDA. 04
2 ANODIBRAS IND. ANODIZ. DE ALUM. LTDA 07
3 ZATTA IND. MECANICA LTDA. paralisada
4 TERMOPAK IND. COM. POLIURETANO LTDA. paralisada
S SERRAS BARTEX LTDA. 08
8 TROFEU - IND. MET. COM. MAT. ESPORT. LTDA. 06




METALURGICA CLER IND. COM. LTDA.

S

8 TRENTINI SCHNITZLER LTDA. - AGAPE paralisada

9 METALPEX IND. METALMECANICA LTDA. 5

10 D.M.Z. MICRO USINAGEM LTDA. 00

11 DDO METALURGICA ELETROMEC. LTDA. 32

12 PERFEL IND. MEC. DE PRECISAOQ LTDA. 28

13 RESMAQ COM. REPAR. EQUIP. PREC. LTDA. 02

14 BRASCOM - USINAG. BRAS. IND. MEC. 06

15 ARTEMOLAS IND. MOLAS LTDA 14

16 SUDCOP - COOP. C. AGROP. SUD. LTDA. 23

17 MARINGA SOLDAS S.A. 135

18 ALFA METAIS IND. COM. LTDA. 138

19 BIT ENG. DE USINAGEM LTDA. 06

20 P.M. LAMINADOS DE MADEIRA LTDA. 25

21 MULLER IND. COM. DE MOVEIS LTDA. 185

22 INDIMPEX - IND. COM. DE OLEOS LTDA. 06

23 BONAVITA ALIMENTOS LTDA. 30

24 IMPORT. FRUTAS LA VIOLETERA LTDA. 186

25 MAPEC. IND. COMP. ELETRON. LTDA. 01

26 TOTAL QUIMICA IND. E COM. LTDA. 3

27 GRAFICA E EDITORA POSIGRAF S.A. 260

28 PLASCOR IND. COM. PLASTICOS LTDA. 25

29 MILSTETE ARTEFATOS PLASTICOS LTDA. paralisada

30 SERGIO NOVACOSKI (FI) 06

31 JOAO DORIGO E HELIO DORIGO em projeto

32 BERNARDO VALENTINI E CIA em projeto

33 TECNOFIBRA IND. COM. PLAST. REF. LTDA. 06

34 EMBRART IND. EMB. ART. DE PAPEL LTDA. 49
subtotal 1198

ANO 88

1 IND. GUAPORE ESQUAD. ACO LTDA. 26

2 BRAFMAM FAB. BRAS. MAQ. ART. MET. LTDA. 20

3 BLOUNT - INDUSTRIAL CORRENTES LTDA. 200

4 ROGERIO F. RICARDO BERGER em projeto

5 IND. COM. DE MAD. PAVELSKI LTDA. o3

6 MADEKIRT - IND. COM. EXP. MADEIRA LTDA. S8

7 LIDIOMAR SIMA em

construcdo

8 UNIFILL IND. COM. PLASTICO LTDA. 20

9 MACROPLASTIC - IND. COM. EMBALAGEM LTDA. 117

10 MNI IND. COM. ROUPAS LTDA. 72

11 JOSE ROBERTO ZAINA em

construcdo
subtotal 516
ANO 89

1 DMZ IND. METALURGICA LTDA. paralisada

2 CRONAGEM TROPICAL LTDA. 03

3 FROESCHELE DO BRASIL LTDA. em projeto

4 BAMEX IND. COM. DE MADEIRA LTDA. 50

S5 MOLDESPUMA IND. DE COLCHOES LTDA. 10

6 CELIUS IND. COM. DE MOVEIS LTDA. 12

7 MOVELARIA RADIKA LTDA. 28

8 ACTEL ACESSORIOS TELECOM. LTDA. 07

9 RACCO COSMETIQUE IND. COM. LTDA. 68

10 PERCY DUTRA OLIVEIRA DA SILVA em projeto

11 KUNST STOFF DO BRASIL PLAST. MAQ. LTDA. 02

12 MAURER PNEUS LTDA. 18

13 LEOPLAST PLASTICOS LTDA. 39

14 VENEZA - VEND. PROM. E PROP. LTDA. o1

15 ARTKRAFT EMBALAGENS LTDA. 20

16 IMPRESSORA TECNOGRAF LTDA. em projeto

17 PLASTIMENDES IND. COM. PLAST. LTDA. 04
subtotal 267

ANO 90

ENGESPE IND. EQUIP. HOSP. LTDA.

em projeto




2 USIPAR USINAGEM MEC. DO PR. LTDA. 46
3 PML PARANA MUNICOES LTDA. 06
4 CROMOWIDEA - IND. COM. DE SERRAS LTDA. 14
5 SELITO LUCKTEMBERG 00
[ TISSOT COM. DE MADEIRAS LTDA. 10
7 INEPAR S.A. - ELETROELETRONICA 287
8 MONACO - TECNOL. EM SANEAMENTO LTDA. em
construcdo
9 LABOMED PROD. MEDICO-HOSP. LTDA. 3
10 J.C. BOLSAS VERONA DE FREITAS LTDA. 49
1 SONOLAR DO PARANA 1.C. LTDA. [Se]
12 TUBETRON EMB. TUBOLARES LTDA. 80
subtotal 555
TOTAL 219 INDUSTRIAS 24726

EMPREGOS




ANEXO 6

Relacdo dos conjuntos habitacionais entregues por ano na CIC - 1967 & 1990



Conjuntos Habitacionais entregues por ano na CIC - 1967 a 1990

Fonte: Relatorio da COHAB-CT - 1993

ano: - | nemedoconjuntor. - oot | casas. | lotes - | requiarizacde
e e e T RS 2 : R ) : - | fundidriag =
1967 Nossa Sra. da Luz dos Pinhais 12100 | i |
total 2100 unidades
1976 Marechal Rondon | | 560 | |
total 560 unidades
1977 Oswaldo Cruz | 830 o1
subtotal 830 01
total 831 unidades
1979 Oswaldo Cruz Il | 830 I { |
total 830 unidades
1981 Barigui | 371
Campo Comprido 176
Camponesa 145 144
Nova Orieans 48
subtotal 145 320 419
total 884 unidades
1982 Barigui Ii 79
Parati 144
Porto Belo 0
Ribeirdo 167
S&o Leonardo | 74
subtotal 79 484
total 563 unidades
1983 Atenas il 176 404
Augusta 111 834 150
Cananéia Setor A. B. 179 404
ltha Bela 04 114 146
ltatiaia 18 - 512 664
subtotal 488 2358 960
total 3806 unidades
1984 S#o Leonardo || [ | [ 44 [
total 44 unidades
1985 Atenas | Setor | o6 654
Itapema 44
subtotal 96 654 44
total 794 unidades
1886 Camponesa Il 33
Oswaldo Cruz V 12 40
subtotal 12 73
total 85 unidades
1887 Atenas | Setor Il 202 760
Aturia Aruma T 32
Caiua I/l e lthéus 800




liha Verde 106
Itacolom| CT-10 75
Porto Seguro CT-17 188
R CIC A 208
R CIC B 26
R CIC C 72
VeraCruzlell 291
subtotal 202 1136 1460 32
total 2830 unidades
1988 Paqueta Ii 72
totat 72 unidades
1989 Coimbra 37 40
Da Cunha 68
ltha do Sol 156
liha Verde i 64
Marechal Rondon | 15 74
Nossa Sra. da Luz do Pinhais || 15 108
Paqueta | e Parati |1 220
San Francisco 3
Tambau 156
subtotal 67 662 189 68
total 986 unidades
1980 Caiua Setor Il 12
Capri 85
Cruzeiro do Sul - Vila Esperanca 451
Florentina 136
Sabara 745
Vila Verde Il 607
subtotal 12 136 892 1196
total 2036 unidades

TOTAL GERAL: 49 conjuntos e 17615

unidades




