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CAPITULO 1

INTRODUCAO

1.1 CARACTERIZACAO DO PROBLEMA

Nos ultimos 15 anos a recuperagio da Ponte Hercilio Luz tornou-se objeto de freqiientes
debates entre diversos segmentos da sociedade catarinense. Sua importancia historica, sua
contribui¢do para o estimulo ao turismo regional, seu conteiido de engenharia - dado que € a
Gnica deste tipo, sustentada por correntes com barras de olhal, que ainda ndo foi destruida -, e
sua posigdo estratégica, relativamente ao esquema viario da ligacdo Ilha-Continente sdo os
principais argumentos daqueles que defendem o investimento na reforma da Ponte.

Por outro lado, o elevado custo, € o elevado prazo de recuperag@o e até¢ mesmo a
incerteza quanto ao sucesso das obras sdo justificativas dos que argumentam favoravelmente a
constru¢do de uma nova ponte no local. Some-se a tudo isso, as limitagSes financeiras do
poder pablico, a quem em principio caberia os gastos com a recuperacgao.

O certo, todavia, é que, em um médio prazo (aproximadamente cinco anos), o fluxo de
veiculos entre Ilha e Continente ja sera obrigado a contar com uma nova ponte €, neste caso,
os recursos financeiros devem ser viabilizados.

Esta monografia é uma pequena contribui¢do para o debate e relata os principais
acontecimentos desde a constru¢do da Ponte, destacando os eventos mais importantes e os

motivos que levaram ao seu fechamento, abertura parcial e fechamento definitivo. Algumas



alternativas de reforma e recuperagdo sdo também apresentadas, ainda que as mesmas ndo

contemplem todos os argumentos técnicos € econdomicos.



1.2. OBJETIVOS

OBJETIVO GERAL

Este trabalho tem como aspecto central descrever eventos importantes relacionados a
Ponte Hercilio Luz e discutir a proposta para sua recuperag¢io, evidenciando sua importéncia
no desenvolvimento socio-cultural e comercial de Floriandpolis, promovido desde sua

constru¢gdo em 1926.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

O presente trabalho tem como objetivos especificos:

e Avaliagdo preliminar dos custos de manutengio da Ponte Hercilio Luz ao longo do tempo,
enfocando, principalmente, a substituigdo do piso na década de 60, para sua melhor
utilizag@o ao trafego; e

e discussdo dos custos da proposta conceitual de recuperagio da ponte visando sua
reintegragdo ao sistema viario, mantendo-a como monumento histérico e ponto turistico

da cidade de Florianopolis.



1.3. DESENVOLVIMENTO E ESTRUTURA DO TRABALHO

Preliminarmente, fot feita uma investigagéo histérica a respeito do idealizador e de sua
obra, a Ponte Hercilio Luz, suas implica¢gdes sobre o desenvolvimento que trouxe para o
Estado, através da ligagdo Ilha-Contingnte.

Para atingir os objetivos do trabalho realizou-se um levantamento de fontes
secundarias, o que envolveu a analise de teses, documentos historicos, jornais, mensagens,
relatorios dos governos, de empresas e de técnicos envolvidos na sua construgip e
recuperagao.

O método utilizado para o desenvolvimento desta pesquisa foi uma analise historico-
econdmica. Foram feitas descri¢bes de fatos relevantes para o desenvolvimento da pesquisa,
sobretudo, no que se refere aos efeitos da construg@o da ponte, os custos de sua recuperagao e
os efeitos deste insucesso em tentar recupera-la.

O trabalho foi estruturado em quatro capitulos, comegando pela introdugdo e logo apds
o segundo capitulo, que trata do contexto historico. O terceiro capitulo faz um relato das
principais mudangas ocorridas na Ponte, como a troca do piso. Os problemas e agdes
desenvolvidas no periodo de sua interdigdo, sio comentados no quarto capitulo, onde sdo
relatados os custos estimados com a recuperagio € manuten¢do da Ponte, mostrando sobre
tudo a atragdo que a mesma tera sobre o fluxo de trafego.

Finalmente, no capitulo 5, chega-se a conclusdo de que decisdes tém que ser tomadas
em relagdo a Ponte Hercilio Luz, sobre sua recuperagdo e manuten¢io, visto que € uma
importante “obra de arte”, com grande significado historico, relevante expressdo turistica e

simbolo mundial da arquitetura e engenharia.



CAPITULO II

2.1. CONTEXTO HISTORICO DA CONSTRUCAO

A historia da Ponte Hercilio Luz est4 intimamente ligada ao governo de Hercilio Pedro
da Luz, este, natural de Desterro, nascido a 29 de margo de 1860. Fez o Curso qe
Humanidades no Rio de Janeiro e estudou na Faculdade de Ciéncias Agronémicas do Estado,
em Gombloux na Bélgica. Retornando ao pais, exerceu as fungdes de Juiz Comissariq de
terras, em 1885. Em 1888, foi nomeado engenheiro da provincia.

Governou o estado pela primeira vez entre 1894 a 1898. Foi Conselheiro Municipal,
Deputado Federal por Santa Catarina e Senador da Republica por duas legislaturas, entre 1900
a 1917. Governador do Estado de Santa Catarina por trés mandatos e eleito diretamente pelp
povo, em 1894 -1898 e 1918-1922. No terceiro mandato ndo consegue chegar ao final, vindo
a falecer no ano de 1924, nio chegando a ver sua maior obra terminada, a ponte, que traz em
seu nome a homenagem a este que a idealizou.

Hercilio Luz, ja em seus primeiros dias de governo, em 1894, sancionou a lei que
confirmava a denominagdo de Floriandpolis como a Capital de Santa Catarina, até entdo
conhecida como Desterro. Criou também, pelo Decreto Lei n.° 126 de 12 de agosto de 1894,
as armas e a Bandeira.

Conta a histéria que a oficializagdo da capital, em Florianopolis, foi salva pela

constru¢do da Ponte Hercilio Luz. Desde o século XVII a localizagio da capital de Santa



Catarina, na Ilha do Desterro, vinha recebendo criticas dos que argumentavam que com as
dificuldades de comunicagio, criada pela sua posi¢ido geografica, tal Capital pouco valia.
Ao anunciar a construgido da ponte, que mereceu diversos tipos de superlativos, como

“Faradnica”, “Grandiosa”, Hercilio Luz afirmou:

“Mandarei construir uma grande ponte daquele morro ao cemitério,
para acabar de vez com esse suplicio, e vocé€s que sdo mogos e terdo
muitas vezes oportunidade de por ela passar, lembrar-se-do sempre de
quem a mandou construir”’. (LUZ, 1994, O Estado, Florianopolis, 9 e 10
de abril de 1994).

Hercilio Luz, em toda sua vida publica realizou grandes feitos. Engenheiro,
preocupado com o desenvolvimento de Santa Catarina, promoveu, em sua época, uma maior
integragdo do Estado. Realizou projetos como: abertura de novas estradas; criou os serviggs
publicos de agua, saide, saneamento, sistema rodo-ferrovidrio etc. Dentre tantos feitos, a
ponte, que faria a ligacdo entre a Capital ¢ o Continente foi uma das mais importantes,
contribuindo sobremaneira para a modernizagio da vida catarinense.

Para entender melhor a historia, ha que se situar no contexto do tempo e do espago
catarinense,.bem como nos aspectos da area em que a ponte Hercilio Luz foi construida. E
importante lembrar que a evolugdo dos povoados e vilas da area, o abastecimento da capital e
a comunicagdo entre a Ilha e seu Continente fronteiri¢o exigiram a constru¢io de uma ponte.

A Ponte Hercilio Luz foi um fator de suma importancia para a vida econdmica, social
e politica de Florianopolis (Antiga Desterro). Na época o processo de comunicag@o Desterro e
Continente era feito através de barcos, o que tornava dificil, caro e demorado o intercimbio

comercial, além de dificultar a mobilidade dos habitantes de ambos os lados.



Devido as dificuldades de comunicagéo entre a capital e o restante do Estado, surgiu,
no Governo de Felipe Schmidt (1914 - 1918), um movimento vindo do interior do Estado,
procurando tirar a capital de Florianopolis. O argumento para isso era de que a cidade ndo
tinha condigdes de desenvolver-se. Na verdade tal informagdo nfio era inveridica, pois a
cidade economicamente pouco produzia; tudo vinha de fora e tinha que ser transportado por
embarcagdes vindas do continente. Os barcos faziam a travessia do canal, transportanqo
pessoas que iam do continente para a ilha e vice-versa. Haviam também as lanchas para o
transporte de carrogas, animais e carros.

Nessas travessias existia um grande problema, o forte vento sul, que impedia os barcps
de atracarem no trapiche municipal proximo ao centro da cidade. As lanchas funcionavam
normalmente das quatro horas da madrugada até a noite, transportando de tudo. Nunca se
soube de algum acidente com as lanchas. Havia apenas atrasos nos dias de vento sul, que
obrigavam os barcos a atracarem em outro trapiche, distante daquele proximo a cidade.

Com o passar dos anos face ao aumento populacionai, foram surgindo mudangas
econdmicas e sociais, que for¢aram algumas mudangas no sentido de um melhor
entrosamento entre a ilha e o continente. Para tanto, tomaram-se medidas imediatas para uma
melhor proje¢do da Capital, na tentativa de integra-la no contexto catarinense e brasileiro, O
governo sabia que isso s seria possivel com a construgdo de uma ponte.

Era preciso muito dinheiro para construir uma obra deste porte, dinheiro que o Estado
ndo possuia. Entretanto, isto ndo serviu para desestimular o Governador, que levou a idéia em
frente. Hercilio Pedro da Luz conseguiu dinheiro para a realizagdo da obra a que se propusera
através de empréstimos estrangeiros.

Na década de vinte, as razdes e as questdes enunciadas por discursos que colocavam

constantemente em pauta todo um campo de problemas relativos a integragdo do Estado,



deram ensejo, inclusive, que por diversas vezes fosse cogitada a sua transferéncia para uma
regido mais central do territorio catarinense.

Uma dessas tentativas havia ocorrido em 1883, quando a Assembléia Legislativa de
Santa Catarina aprovou um projeto transferindo a Capital para Lages. A decisdo gerou
polémicas e discussdes acirradas até ser vetada pelo Presidente da Provincia, que considerou
os altos custos, de uma possivel transferéncia como muito superiores as condigdes financeiras
do poder publico, ndo deixando de observar, porém, que os objetivos que levaram aquela
resolugdo poderiam “constituir um ideal ou aspiragdo do futuro™.!

Neste sentido, a transferéncia da Capital se constituiu realmente num ideal no decorrer

dos anos. Em 1900, por exemplo, o escritor Virgilio Varzea declarou que,

Em virtude de sua situagdio na Ilha, Florianopolis estd totalmente
condenada a ficar para tras, tanto como em outro ramo da economija
social, pois é sabido que s6 prosperaram amplamente as capitais que
ocupam o centro de suas regides. Em futuro proximo a capital tera
for¢osamente de ser destacada para qualquer outro ponto do continente,
talvez para Lages. A mudanga para este ultimo local, foi, por vezes,
debatida nas assembléias provinciais do velho e do novo regime e na
imprensa. Mas a excelente idéia ndo logrou até hoje mais do que ficar
em projetos de lei que ndo tém sido cumprido, devido ao atraso de
muitos e, por outro lado, a ma orientagio administrativa e as
mesquinhas rivalidades (..). Santa Catarina, muda sua capital,
encontrar-se-ia atualmente em pé do progresso invejavel, porquanto
essa idéia da mudanga da capital € coisa antiquissima e que salta aos
olhos de todos como uma necessidade. (VARZEA in ARAUJO 1989:
24 ¢ 25)

Durante o segundo governo de Hercilio Luz (1918-1922) foi também discutida a

mudanga da capital para uma regido mais central. Em 1920 o governo determinou estudos

! Costa Licurgo - “Hé 102 anos a Assembléia.Provincial aprovou a mudanga da Capital da santa Catarina para Lages”, in revista do Instituto .
Histérico e Geografico de Santa Catarina, 3.” fase, n.° 6, Floriandpolis, 1985, pp. 105-23; citagio de presidente da provincia, pp. 114-5.



visando a transferéncia da Capital para a cidade de Lages, cogitando ainda a construgio de
uma Capital no Planalto Oeste. Mas, em fun¢do dos elevados custos com as obras de infra-
estrutura, edificios publicos e abertura de estradas, ligando-a aos demais pontos do Estado,
optou-se pela fixagdo definitiva da Capital na Itha.”

No Governo de Hercilio Luz a administragdo publica foi especialmente caracterizada
por obras na capital, destacando-se entre elas a avenida Hercilio Luz (cuja denominagio
inicialmente prevista era a de Avenida do Saneamento), inaugurada em 1922, e a ponte que
uniu Florianépolis a0 Continente. Concluida e inaugurada em 1926, esta obra contribuiu para
modiﬁcar a paisagem da capital, que a partir de entdo passou a desenvolver ¢ ampliar areas
urbanas do Continente proximo. Essa ampliacdo se deu de forma bastante lenta, pois estas
areas somente foram incorporadas ao municipto da capital em 1943.

Determinando o fim das precarias travessias de barcos ou de balsa, que eram utilizados
para a comunicagdo entre a Capital e o Continente, a construgdo da ponte significou, de
.acordo com os discursos das elites e dos politicos na época, muito mais do que um conforto
para a populagdo, pois passou a ser considerada como um monumento maximo a representar o
empenho e os anseios pela instauragdo de uma modernidade burguesa em Floriandpolis.

José Arthur Boiteux, politico e intelectual que por toda a primeira republica esteye
presente na vida politica e cultural do Estado, em discurso, configura de maneira cristalina, a
inauguragio da Ponte Hercilio Luz como um marco e uma obra de Engenharia Social - que
dividiria um tempo passado, de atraso, € um outro tempo, que supostamente se anunciava
como portador do progresso. “Uma das causas que mais concorria para o estacionamento da
nossa bela capital (...) a velha e Historica Desterro, hoje a bela e lougd Floriandpolis”

(BOITEUX, in Jornal da Republica 30/09/1926 pp 4 -5).

2 Idem pp. 125.
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CAPITULO 11

3.1. ADMINISTRACAO E PROBLEMAS DA PONTE HERCILIO LUZ

3.1.1. A Mudanca da Capital e a Construcio da Ponte

Conforme destacado no capitulo anterior, hd muito tempo Florianopolis era ameagada
de perder a condigio de Capital, pois forte corrente politica vinha defendendo sua
transferéncia para outras regides. Na Segunda metade do século XVIII, no Governo do
Coronel Manuel e Escudeiro, pretendeu-se mudar para o continente a sede administrativa da
Capitania da Ilha de Santa Catarina. Na segunda década deste século, a pedido do Governador
Hercilio Pedro da Luz, foi elaborado um projeto da nova capital com sede no planalto de
Lages, as margens do rio Canoas. Os argumentos eram que Florianopolis ndo tinha condigGes
de se desenvolver porque ndo produzia nada e enfrentava dificuldades com a travessia do mar
através das lanchas.

Ciente do problema, Hercilio Luz resolve construir uma ponte para ligar a Ilha ap
Continente, consolidando Florianopolis definitivamente como Capital. Entre as muitas
dificuldades encontradas para a referida construgio, a financeira se afigura como majs
importante. No entanto, pelos calculos feitos, o custo da obra somados os empréstimos
externos e internos, acabou por chegar a 14 milhdes, 478 mil e 107 contos de reis.

Hercilio Luz n3o se intimidou e mostrou coragem para construir a ponte. Conseguiu

dois empréstimos de 5 milhdes de dolares de banqueiros americanos. O primeiro empréstimo
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foi aprovado em 03 de novembro de 1919, na cidade do Rio de Janeiro, com banqueiros do
Imbrie & Co. de Nova York. Deste primeiro empréstimo, o Governo do Estado recebeu
apenas a quantia de US$ 1.541.060,72, em fungio da faléncia dos banqueiros, € mesmo assim
o Estado, ficaria devendo 5 milhdes de dolares.

o inicio da construgdo atrasou-se devido a demora do segundo empréstimo,
concorrendo para a faléncia do primeiro projeto. Em 1919, foi contratada a construtora
Byington & Sundstron para, em 1920, iniciar a constru¢do da Ponte, com um prazo de 24
meses para o término da obra. Mas somente com o novo empréstimo, que foi acertado em
novembro de 1922, péde-se edificar a Ponte.

O novo empréstimo, também de U$ 5.000.000,00 foi assinado em Nova Iorque, em 14
de julho de 1922. Desse segundo empréstimo o Estado recebeu apenas a quantia de U$

1.919.649,91. Somando-se o produto do primeiro empréstimo ao produto do segundo, tem-se:

o Primeiro empréstimo - Imbrie & Co - U$ 1.541.060,72;
o Segundo empréstimo - Stuart & Co - U$ 1.919.64991;

o Total recebido - U$ 3.460.710,63.

Obtido o financiamento e tragados os planos finais da obra, a constru¢do da ponte se
desenvolveu normalmente, ao longo de 4 anos.

Para pagamento da divida feita pelo Estado, logo ap6s a construgdo, houve a cobranga
de pedagio. Este pedagio foi bastante lucrativo para os cofres do Estado na época, pois até
mar¢o de 1935 ja havia pago a quantia de 2.850.000 dolares dos empréstimos externos
contraidos.

A tabela abaixo mostra a arrecadagdo do pedagio que serviu para pagar parte do

financiamento obtido para a sua construgao:
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TABELA 1

RECEITA DA PONTE HERCILIO LUZ DE 1926 A 1935

ANO VALOR
1926 A 130:097$000
1927 205:943%000
1928 214:837%000
1929 238:6163000 -
1930 250:000$000*
1931 236:592%400
1932 233:655%400
1933 225:513$100
1934 163:823$100
1935 173:337%200

TOTAL 2.072:414%200

* Baseados na arrecadagdo do primeiro trimestre, ¢ determinado pelo calculo do valor do primeiro
trimestre em relagio com o valor total para o ano anterior. Fontes: "Quadro da receita de 1925" ¢ "Quadro da
receita do primeiro trimestre de 1929 e 1930", mensagem apresentada a Assembléia Legislativa, em 22 de jutho
de 1930, pelo General Dr. Anténio Bulcdo Vianna, Presidente da mesma Assembl€ia, no exercicio do cargo de
Presidente do Estado de Santa Catarina. (Floriandpolis: Typ. Livraria Modema, 1930) pp. 16-17; "Titulos da
receita arrecadados em 1931, 1932, 1933, 1934 ¢ 1935", mensagem apresentada a Assembléia Legislativa de
Santa Catarina, em 16 de julho de 1936, pelo Governador Nereu de Oliveira Ramos. (Florianopolis: Imprensa
Oficial 1936) p. 47. (ANDRADE; 1981, p. 81).
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3.1.2. Manutenc¢io da Ponte Hercilio Luz

Ap6s concluida, a Ponte Hercilio Luz, foi liberada ao trafego em 13 de maio de 1926.
Porém, ndo foi dada a devida ateng¢do as recomendagdes dos construtores, especialmente ao
que se refere a manuten¢do permanente em sua estrutura, o que evitaria a corrosdo, dado o
alto grau de umidade e salinidade que existe na atmosfera que circunda a ponte. Foram 33
anos que a monumental obra ficou abandonada ou quase abandonada, a ndo ser por uns
poucos homens do extinto D.O. P. - Departamento de Obras Publicas -, que faziam eventuais
trabalhos de pintura em sua estrutura.

Na década de 60, varias agdes foram desenvolvidas no sentido de melhorar as
condigdes de trafego. Isto €, a Ponte Hercilio Luz possuia uma plataforma de madeira em toda
sua extensdo. Isto causava alguns transtornos ao trafego de veiculos quando a pista estava
molhada. Os veiculos deslizavam com muita facilidade causando alguns acidentes,
prejudicando sensivelmente o fluxo de veiculos. Preocupado com a situagdo e procurando dar
uma melhor seguranga aos usuarios, foram propostas algumas mudangas, como a troca do
piso de madeira por asfalto.

De acordo com o relatorio do Sr. Governador Ivo Silveira (1966/71), os primeiros
contatos para a realizagdo de servigos de manutengio e asfaltamento da Ponte Hercilio Luz,
com firmas particulares, aconteceram em 1958, no Governo de Jorge Lacerda. Porém, n3o

chegou a se realizar a concorréncia publica.

Figura - 1
Fase dos trabalhos de asfaltamento

com intenso trafego na ponte.
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Em 22 de outubro de 1959, foi assinado o primeiro contrato com a firma Machado da
Costa S.A. - Empresa de Engenharia, no Governo do Sr. Heriberto Hiilse, onde teve inicio os
trabalhos de pavimentagdo em madeira com capeamento asfaltico, obra que nido teve bons
resultados. Em 1961, novo contrato € assinado com a firma Machado da Costa, no Governo
Celso Ramos. Em 1962, esta firma realizou estudo para uma nova pavimentagdo, agora com
estrado metalico e asfalto aplicado a frio. Em 31/03/1963, era dado inicio aos trabalhos de
pavimentagdo. Neste mesmo ano foram asfaltados 20 metros em estrado metalico, em 64,
mais 51 metros foram asfaltados. Em 1965, além dos trabalhos de recuperagio e pintura, mais
70 metros foram asfaltados, todos no vao pénsil. Durante a gestdo do Governador Celso
Ramos foram asfaltados cerca de 18% dos 821 metros da ponte.

No entanto, somente no governo Ivo Silveira (1966/1971) a obra ganhou grande
impulso. Foram assinados convénios entre o Departamento de Estradas e Rodagem — DER/SC
- ¢ o Departamento Nacional de Estradas e Rodagem - DNER. Gragas a esses convénios, foi
assegurado que em apenas 20 meses 60 % da ponte seriam pavimentados.

De 1966 a 1968, foram executados mais 459 metros por 7,80 de largura de estrados
metalicos e asfalto. Ja em 1969, ano da conclusdo dos trabalhos de asfaltamento da ponte,
90% dos esforgos foram aplicados na obra de pavimentagdo, permitindo assim, maior rapidez
nos trabalhos.

No dia 04 de dezembro de 1969, a ponte Hercilio Luz, totalmente asfaltada antes do
prazo, foi entregue para o trafego.’ No entanto, outros trabalhos de manutengdo foram sendo
executados paralelamente a troca do piso da ponte. Estes trabalhos visavam a substitui¢do de
pegas e rebites em sua estrutura, além dos servigos de pintura que é usado na prote¢do das
pecas novas. Estes servigos somavam um custo mensal de algo em torno de (NCR 10 mil a

NCR 19 mil) , segundo o senhor José Ruiz, funcionario da empresa Machado da Costa S.A.
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O quadro a seguir, especifica os gastos anuais com a troca do piso € manuten¢do
(reparo e pintura), que foram executados no periodo entre 1966/1968, no governo Ivo
Silveira. Seus valores sdo expressos em cruzeiros novos, unidade monetaria circulante na

época.

TABELA 2

DESPESAS FINANCEIRAS - FEVEREIRO 1966 A OUTUBRO DE 1969

Pavimentagao NCRS 190.800,00

1966
Reparo Pintura NCRS 76.500,00
Pavimentagao NCRS 178.050,00

1967
Reparo Pintura NCR$ 170.000,00
Pavimentagao NCR$ 420.900,00

1968
Reparo Pintura NCRS$ 346.700,00
Pavimentagdo NCRS 712.500,00

1969
Reparo Pintura NCR$ 535.900,00
Pavimentagao NCRS 1. 502.250,00
TOTAL Reparo Pintura NCRS$ 1. 129.100,00
Total Pavimentacio e Reparo Pintura NCRS 2. 631.350,00

Fonte: Firma Machado da Costa S. A. 1970

¥ Relatorio final de conclusio da obra de asfaltamento da ponte Hercilio Luz. Govemno Ivo Silveira (1966/71), p.27.28,29.32 ¢ 34.



3.1.3. Interdicio da Ponte Hercilio Luz

Em Janeiro de 1982 a ponte foi interditada ao trafego de veiculos e pedestres, com
base em um laudo do I.P.T. - Instituto de Pesquisas Tecnologicas de Sao Paulo -, em fevereiro
de deste mesmo ano foi feita uma inspe¢ao na Ponte Hercilio Luz, objetivando analisar se
havia trinca nas barras de olhal, assim como foi determinada a conservagdo dos tirantes
verticais da ponte, cuja inspe¢ao foi realizada pela Steinman Boynton Gronquist & Birdsall.

Em maio de 1982, foi apresentada, pelas Empresas Usimec, Steinman e Leonard
Goldbatt, uma proposta para a recuperagao da Ponte Hercilio Luz.

O primeiro passo para a recuperagdo foi o refor¢o provisorio da barra de olhal
rompida, feito isto através de cabos de ago tensionados ao redor da barra. Este reforco
objetivava reduzir esforgos estruturais referentes a barra olhal rompida. *

Aconteceram, ainda, os seguintes eventos:

e Julho de 1982, inicio dos servigos de recuperagdo do viaduto de acesso, lado Continental;

e Janeiro de 1983, execugdo do refor¢o emergencial na barra de olhal rompida, através de
cabos de ago tencionados ao redor da barra;

e Julho de 1983, convénio Gabinete de Planejamento - GAPLAN/UFSC, n.° 106/82 —
ensaios de materiais e analise de tensdes na Ponte Hercilio Luz;

e Margo de 1988, a ponte ¢ reaberta ao trafego de pedestre, bicicletas, motocicletas e
veiculos de tra¢do animal;

e Margo de 1989, Projeto Larus da UFSC — Relatorio do trabalho de “Documentacio

Videografica Submarina dos apoios da Ponte Hercilio Luz™;

' Relatério. Exposigio de motivos - dados sobre a Ponte Hercilio Luz
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e Agosto de 1989, Convénio de Cooperagdo Técnico-Financeira (SET. 001/89), entre a
Secretaria dos Transportes € Obras e UFSC. Sob publicagdo n.° 005/89. Grupo de Analise
de Tensdes - GRANT: “Critérios de Recuperagdo da Cadeia de Sustentagdo da Ponte
Hercilio Luz; e

e Julho de 1991, a ponte foi novamente interditada a qualquer tipo de trafego.

De acordo com o jornal O Estado (fevereiro de 1984), toda a obra, isto €, anteprojeto,
projeto final e execugdo, estava a cargo das Empresas Usimec (de Minas Gerais) e Steinman
(norte-americana), a mesma que projetou a ponte em janeiro de 1984. O Anteprojeto ja estava
concluido, mas o projeto final levaria ainda seis meses para ser entregue. Acrescente-se,
ainda, que a execugdo da obra de recuperag@o teria um prazo previsto de dois anos. Porém, so
na fase do projeto os custos somaram o montante de 1 milhdo 682 mil cruzeiros.

De acordo com o engenheiro Itamar Flamia (Diretor de Operagdes do DER/SC), a
abertura da ponte seria imprescindivel, em fungdo da mesma estar localizada em um ponto
estratégico para o escoamento do trafego dos setores insular e continental da capital. Com sua
desativa¢do a Ponte Colombo Salles ficou sobrecarregada, obrigando a policia militar a
executar sistemas especiais de sinalizagdo para as horas de pique.

Durante os dois anos em que os operarios do consorcio Usimec/Steinman trabalharam
na Ponte, ela sofrera um processo de transformagdo bastante acentuado, com a modernizagdo
de diversos elementos estruturais, sem, contudo, perder suas caracteristicas arquitetonicas. O
trabalho consistiu-se, basicamente, na substitui¢do de todas as pegas de sustentagdo por cabos
de aco, na troca dos aparelhos de apoio e do piso que era de asfalto e que passaria a ser em
forma de grelha de ferro. Este formato de piso teria uma grande vantagem, tendo em vista que
diminuiria sensivelmente o peso de toda a estrutura da ponte e facilitaria a substituigdo do

piso, isoladamente e com muita facilidade, quando danificados.
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3.1.4. Reabertura da Ponte Hercilio Luz

Varias foram as circunstancias que motivaram a reabertura da ponte Hercilio Luz, em

15 de margo de 1988, foram:

o excessivo trafego sobre a Ponte Colombo Machado Salles (80.000 veiculos/dia) e o
congestionamentos provocados, sobretudo por veiculo de tragdo animal, além dos
graves riscos a que estavam sujeita as motocicletas;

os servigos de conservagdo e restauragdo realizados desde a sua interdigdo, em 1981,
especialmente porque no periodo em que a ponte esteve fechada o DER efetuou
estudos de cargas atuantes das caracteristicas dos materiais, particularmente a
tenacidade e a agressividade do meio e porque apos a inspecdo realizada no dia
19/01/88 pela Secretaria do Estado de Santa Catarina e nao foram encontrados indicios
de deterioragao comprometedoras, conforme laudo fotografico do L.P.T. - Instituto de
Pesquisa Tecnologica de Sao Paulo;

a necessidade de permitir aos pedestres e ciclistas uma passagem mais segura no
sentido ilha — continente — ilha, além de o peso proprio dos veiculos que por ela
trafegariam, ou seja, motocicleta, bicicleta e veiculos de tragdo animal, ser
insignificante relativamente a sua estrutura da propria Ponte; e levando-se ainda em
conta que durante os sete anos em que a ponte permaneceu fechada ao trafego, seu
peso proprio ndo causou danos sensiveis a sua cadeia de sustentagao, permanecendo

estavel.
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Em 1991, depois de uma vistoria minuciosa, o Governo do Estado autorizou a sua
interdigdo total em definitivo da Ponte, até mesmo para pedestre. Outras providéncias foram

também tomadas, entre as quais:

e retirada do piso asfaltico do vao central da ponte, resultando um alivio de peso da
ordem de 400 toneladas - julho de 1991;

e concorréncia — Edital n.° 24/91 para os Servigos de Avaliagdo Estrutural, projeto
conceitual de Recuperagio e Projeto de Manutengdo da Ponte Hercilio Luz - margo de
1992; e

e inicio dos trabalhos referentes ao Edital n.° 24/91, através da empresa norte-americana

Steinman Boynton e Birdsall, contrato n.° P j. 001/93 - margo de 1994,

Além das obras de recuperagdo, a Hercilio Luz, como destacado no capitulo anterior,
sempre exigiu um servigo periodico de manutengdo e conservagdo, que vem sendo executado
mesmo com a ponte interditada. Estes trabalhos remeteram em um custo que atingiu a casa
dos CR$ 9 milhdes, e consistiam, basicamente na jateagdo das estruturas, pintura com tintas

anticorrosivas, € na troca de pequenas pegas e rebites ja gastos.

3.1.5. Conservacio e Manutencio da Ponte Hercilio Luz: Custos Anuais — Periodo

1982/97

A analise da evolugdo dos gastos com a conservagdo e a manuten¢ao da Ponte Hercilio

Luz ¢ um aspecto importante para a avaliagdo dos efeitos de sua recuperagao.
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Em fungdo do periodo altamente inflacionario na economia brasileira e dadas as varias
mudangas da unidade monetaria do mesmo periodo, optou-se por transformar a moeda
nacional em dolar americano, para termos condi¢gdes de avaliar os gatos reais nos servigos
executados na ponte.

A tabela a seguir foi elaborada a partir dos relatorios mensais dos servigos realizados
na ponte Hercilio Luz e transformados em valores acumulados anuais, para uma melhor
analise. Assim, a segunda coluna mostra os gastos anuais relativamente em moeda brasileira,
a terceira coluna, indica a taxa cambial do periodo com base no ultimo dia util de dezembro.
Finalmente, a quarta coluna apresenta os gastos anuais (em dolar), com base nas mesmas
datas.

Do periodo de 1982, ano da primeira interdigdo da ponte Hercilio Luz, a 1994, os
varios governos que se alternaram na administragdo estadual ndo demonstraram interesse
pratico na recuperagao da Ponte. Isto esta claro quando se analisa a tabela e vé-se que de 1982
a 1994 os gastos com conservagdo € manuten¢do nao sao tao expressivos, sobretudo se leva
em conta o porte da obra. A partir de 1995, na administragdo Paulo Afonso, os gastos deram
um salto consideravel. Este aumento deve-se, principalmente, a recuperagdo dos vaos do

viaduto de acesso a ilha.



TABELA 3

DEMONSTRATIVO DOS CUSTOS ANUAIS DE CONSERVACAO

NA PONTE HERCILIO LUZ, PERIODO 1982/97
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Gastos até Dezembro

Valor da moeda Brasileira

Gastos Anuais em Dolar,

- ¢/ Base em Délar** | em Rela¢dio a um Délar** | com Base em Dezembro
1982 | CR$ 8.945.571,40 | CRS 252,67 |USS 35.420,00
1983 |CR$ 39.734.185,68 | CR$ 984,00 |USS 40. 380,27
1984 |CR$ 175.210.107,20 | CR$ 3. 184,00 |US$S 55. 028,30
1985 | CR$ 794. 080.097,.30 |CRS$ 10. 490,00 | US$ 75. 698,77
1986 | CRZ$ 970.605,96 | CRZ$ 14. 938,00 | USS$ 65. 578,12
1987 | CRZS$ 4.893.67431 | CRZS$ 71.713,00 | US$ 68. 239,71
1988 | NCZ$ 54. 149.452,01 | NCZ$ 765,30 | US$ 70. 755,85
1989 |CRNS$ 1.177.356,88 | CRN$ 11.358,00 |USS$ 103. 658,82
1990 |CRNS$ 11.957.653,26 | CRNS$ 170,06 |US$ 70. 314,32
1991 [CRNS$ 62.018.413,25 | CRN$ 1. 068,80 |USS 58. 026,21
1992 | CRNS$ 16.202.601,25 | CRN$ 12. 387,50 |US$ 1.307,98
1993 |Cr§ 10.682.782,39 | Cr$ 3.261,05 |USS 32. 758,72
1994 | R$ 78.944.49 | RS 0,8460 |USS 93.315,00
1995 |R$ (*) 103.772.18 | R$ 1,1284 |US$ 91. 964,00
1996 |[R$ (*) 354.744,56 | R$ 1,1132 |US$ 318.671,00
1997 |R$ (*) 1.014.590,95 | R$ 1,1064 | US$S 917. 020,02
TOTAL USS 2. 098. 137.09

Fonte: Medigdes mensais, arquivo Ponte Hercilio Luz, setor de cambio, Banco do Brasil (valores relativos do dolar na época)

(*) Trés ultimos anos custos incluidos recuperagio.

(**) Os valores da coluna 3 sdo obtidos através da divisdo da coluna 1 pela coluna 2.
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Os custos de conservagdo e manutengdo, apesar de serem considerados um pouco
elevados na opinido de algumas pessoas, sdo facilmente absorvidos pela sociedade,
considerando a importancia da ponte no cenario historico catarinense, nacional e até mesmo
internacional. Demonstra ainda uma relevante importincia como instrumento de divulgagao
da cidade de Florianopolis, promovendo um relativo retorno financeiro para a economia local
e regional da grande Florianopolis e uma melhor integragdo entre comércio e o turista que
chega na cidade.

Uma outra justificativa € que se ndo fosse efetuada tais manutengdes, provavelmente
ndo se teria mais este monumento historico e, certamente, tornaria-se mais uma pagina virada
na historia, além do grande prejuizo que causaria ao meio ambiente e com algumas vidas

também sendo ceifadas com a sua eventual queda.

3.1.6. A¢des Desenvolvidas no Governo Paulo Afonso - Anos 95/98

Ao assumir a administra¢gdo do Estado de Santa Catarina em 1995, o governador,
Paulo Afonso expressou o desejo de fazer inimeras obras em seu governo. A ponte Hercilio
Luz era mais uma destas obras prioritarias. Entretanto, as dificuldades financeiras por que o
Estado vem passando, fizeram com que mais uma vez fosse adiada a recuperagao da ponte.

Mesmo assim, alguns eventos importantes aconteceram, os quais estdo relacionados abaixo:

e contrato n° P J 315/94, com o Consorcio ROCA/TEC, para os servigos de
conservagdao e manuten¢ao das Pontes Hercilio Luz, Colombo Salles e Pedro Ivo

Campos - janeiro de 1995,
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e recebimento do ultimo relatério da Steinman sobre o Projeto Conceitual para
recuperagao e Manual de Inspe¢ao e Manuten¢do da Ponte Hercilio Luz - junho de
1995,

e contrato n.° P J 132/96, com o Consorcio ROCA/TEC. Objeto: execugao dos servigos
necessarios para a conservagao, manutengdo e restauragdo parcial da Ponte Hercilio
Luz, com inspegao periodica da cadeia de barra de olhal e da estrutura do vao pénsil.
Valor do contrato: R$ 1.755.751,45; valor faturado até o més setembro do ano de 1997
— R$ 1.068.832,55; restauragdo parcial, recuperagdo do viaduto de acesso, lado insular
da Ponte Hercilio Luz, sendo na primeira etapa do encontro até a ancoragem, numa
extensao total de 147,828 m - agosto de 1996,

e convénio de Cooperagao Técnico-Financeira n.° 11894/1997-9, entre o Departamento
de Estrada de Rodagem do Estado de Santa Catarina e a Universidade Federal de
Santa Catarina. Objeto: Parceria entre: DER/SC e UFSC para realizar a “Analise de
Viabilidade Técnica de Solugdo Alternativa da Ponte Hercilio Luz”, valor do
Convénio: R$ 150.000,00; prazo: 90 (noventa) dias corridos a contar da data de
assinatura do Convénio - julho de 1997; e

e entrega, pela UFSC, o primeiro relatorio preliminar do Estudo de Viabilidade Técnica

da Proposta Alternativa de Recuperagdo da Ponte Hercilio Luz - Julho de 1997.

Essas diversas agdes, no entanto, de muito pouco adiantaram, no que diz respeito a
recuperagao definitiva da Ponte. Com a passar do tempo, fica cada vez mais dificil uma
justificativa econdmica para o investimento na recuperag@o de tal equipamento, passando

a decisdo a ter uma natureza muito mais politica (ou mesmo afetiva) do que financeira.
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CAPITULO IV

4.1. AS TENTATIVAS PARA A RECUPERACAO DA PONTE HERCILIO LUZ

Este capitulo tem como objetivo principal mostrar pontos polémicos acerca dos custos
totais associados a reestruturagdo, restauragdo e recuperagdo da ponte Hercilio Luz. Tais
pontos sao objeto de discussdes periodicas, as quais levam em conta o projeto conceitual
elaborado pela mesma empresa que projetou a ponte sete décadas atras. Desta forma, sdo
analisados os varios aspectos que constituem integralmente as hipoteses para a recuperagio e
seus respectivos custos desenvolvidos pela empresa Steinman Internacional - INC.

Desde 1982, quando a Ponte Hercilio Luz foi interditada pela primeira vez, as
administragdes estaduais vém tentando, com pouco sucesso, iniciar o processo de restauragdo
da mesma. Iniimeras iniciativas se sucederam. Primeiro com a USIMEC - Usiminas
Mecanicas, depois com a Universidade Federal de Santa Catarina e também através de outras
institui¢oes. Infelizmente, nenhuma iniciativa prosperou.

Em outubro de 1991, o entdo governador Vilson Kleinunbing determinou a STO -
Secretaria de Transportes e Obras - a adog¢do de procedimentos com vistas ao efetivo inicio do
processo de restauragdo. Para tanto, constituiu-se uma comissdo que teve como primeiro
encargo a definigdo dos critérios de sele¢do de uma empresa de consultoria para a elaboragio
do projeto de restauragdo (recuperagio).

Na é€poca, a primeira inclinagdo foi no sentido de solicitar a dispensa de licitagdo e
entregar os trabalhos a Steinman Internacional — INC, por se tratar da Empresa que projetou a

Ponte na década de 20. Mas, para permitir as empresas locais a oportunidade de participarem



25

do processo, absorvendo novas tecnologias, optou-se por uma licitagio de melhor técnica,
com prego previamente definido, e foi admitida a participagdo de empresas estrangeiras,
desde que em consorcio com empresas nacionais.

O Edital de licitagdo do servigo foi expedido no més de setembro de 1991. Num
primeiro momento nove empresas se habilitaram a licitagdo através da aquisi¢do do Edital. No
encerramento do prazo, porém, apenas uma apresentou proposta: o Consorcio formado pela
Steinman Internacional e pela Esteio Engenharia. A proposta foi aprovada pela comissdo de
licitagdo e homologada pelo Conselho de Administragio do DER, que também aprovou o

Consorcio.

4.2. RESTRICOES A ASSINATURA DO CONTRATO

O Edital de licitagdo estabelecia um valor de Cr$ 300 milhdes como remuneragio pela
execugdo dos servigos. Da mesma forma, especificava que este valor seria corrigido pelo
indice de pre¢o da F.G. V., apropriado para reajuste dos servigos de consultoria.

Em setembro de 1991, por exemplo, os Cr$ 300 milhdes equivaliam a US$
697.269,02. Todavia, corrigidos para 1992, os Cr$ 300 milhdes representavam apenas US$
611.508,88.

Em um demonstrativo dos calculos observou-se uma enorme variagio do délar, com
tendéncia a reduzir cada vez mais o valor intrinseco do contrato estipulado no Edital. De
acordo com o consorcio que venceu a licitagdo, o custo em US$ dos trabalhos que seriam
efetuados e pagos nos Estados Unidos representariam 75% do valor do contrato, fora a

desvalorizagdo ja referida. Sobre esta parcela incidiria ainda uma taxa de 25%, cobrada pelo
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banco central para remessas de dolares ao exterior. Estes fatores, do ponto de vista do
consorcio, inviabilizavam a execugao dos trabalhos.

Pelo fato da empresa Steinman ter uma consideragao especial pela Ponte Hercilio Luz,
em fungdo de ser a unica remanescente de uma tecnologia de projeto desenvolvida pela
empresa ha mais de 70 anos, ela admitia elaborar o projeto sem qualquer margem de lucro,
mas nao admitia em hipotese alguma sofrer prejuizos em fungao daquele trabalho.

Destaque-se, além disso, que a licitagdo promovida pelo DER deixou evidente que
fora a “Steinman” nenhuma outra consultoria estava disposta a assumir o trabalho pelo valor
definido pelo DER/SC. Como era desejo da Administracdo Estadual restaurar a ponte, nao

houve outro caminho serdo contar com o efetivo engajamento da Steinman.

4.3. RECUPERACAO DA PONTE HERCILIO LUZ - CUSTO ESTIMADO

De acordo com o relatorio do projeto conceitual para a recuperagao da ponte, os custos
estimados nos seus varios segmentos, isto €, viaduto e vao central (vao suspenso), chegam a
uma quantia bastante elevada, US$ 34.270.000,00. Este valor ¢ contestado pelo Departamento
de Engenharia Mecanica da UFSC, que afirma ter condigdes de restaurar e deixar em iguais
condigdes de trafego, com custos muito menores do que os da Steinman Internacional - INC,
ndo mudando em nada sua forma original. Destaque-se, contudo, que além dos US$ 34,27
milhdes, ficam de fora outros servigos de grandes valores adicionais, como: eletricidade e
iluminagdo, taxas ou tarifas com materiais importados, taxas locais ou estaduais, projeto final
de engenharia servigos de acompanhamento da construgao e passeio adicional no lado sul da
ponte. Neste contexto, a recuperagdo da ponte, na pratica, tem um custo bem superior ao que

havia sido estimado pela Steinman.
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Ao destacar também, que as estimativas dos custos para a recuperagio dos varios
segmentos da 1. travessia Ilha-Continente, leva em consideragio a reforma da ponte, segundo
projeto conceitual da Steinman Internacional, o trafego de caminhdes, onibus e automoveis,
com uma se¢do transversal modificada constituida de uma passarela recuperada do lado norte,
e uma nova passarela do lado sul.

O quadro a seguir apresenta os custos estimados em dolares para cada segmento da
ponte, ou seja, viaduto continente, viaduto ilha e vao central, totalizando US$ 34, 270.000,00.

Obs.: o passeio adicional no lado sul da ponte nio foi incluido ao custo total.

TABELA 4

QUADRO DO CUSTO ESTIMADO

ITEM CUSTO DA RECUPERACAO
Viaduto Continente US$ 3. 626.000,00
Viaduto Ilha US$ 4. 860.000,00
Viao Central US$ 22. 665.000,00
Subtotal US$ 31. 151.000,00
Contingéncias (10%) US$ 3.115.100,00
Custo Total (em dolares americanos em 1994) US$ 34. 270.000,00

Fonte: Projeto conceitual para recuperagiio da Ponte Hercilio Luz.
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De acordo com a tabela de proje¢do de custos para manutengdo da ponte, os valores
estimados relativamente para cada ano sdo até certo ponto considerados elevados. Mas,
levando-se em consideragdo o montante empregado na recuperagio da Ponte ndo seria
racional deixar acontecer o0 mesmo quando da sua construgdo. Isto é, nas recomendagdes
dadas por seus construtores, que determinava constantes reparos em sua estrutura, em fungio
do alto teor de oxidac@o sobre suas pegas.

Para isto, a Steinman faz uma proje¢do dos custos para manutengio durante dez anos
apos sua recuperagdo. Os custos de mao de obra, equipamentos e materiais estdo mostrados
em dolares americanos e baseados nos custos de 1994, para cada item, e estdo acrescidos de
5% para cada ano durante o horizonte do projeto devido a inflagdo. No primeiro ano é
incluido um montante de US$ 100.000,00 para aquisi¢do de equipamentos de manutengio,
sendo acrescentado mais US$ 10.000,00, no quinto ano, para com novas aquisi¢des e na

substituicdo dos materiais desgastados.’

* Manual de inspegio e manutengio da ponte Hercilio Luz em Floriandpolis — SC — pg, 88.
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As projegdes de custos no quadro a seguir proporcionam uma melhor compressao dos
gastos relativos ao trabalho de inspe¢do, que sera regularmente feito em periodos intercalados
durante dez anos, apds sua recuperagao. Os custos de trabalho estdo demonstrados em dolares
americanos e baseados nos custos do ano de 1994, para o pessoal brasileiro que sao
empregosdos pelo DER. As inspegdes terdo trés caracteristicas distintas: a regular, a bienal e a
detalhada. Regular especifica os custos a cada ano, com intervalos no segundo, quarto, sétimo
e nono ano, onde serdo feitos inspeg¢des bienais e com uma inspe¢ao detalhada no sexto ano
apos sua reabertura. No primeiro ano foram colocados US$ 10.000,00 para a compra de
equipamentos dos inspetores e deverdo ser utilizados nas inspe¢des subsequentes.6

Estas projegoes de custos, fluxos de caixa, programa de inspe¢do da Ponte Hercilio
Luz, no periodo de 10 anos, sdo importantes para que se tenha uma melhor visio dos
comportamentos dos materiais usados em sua estrutura.

Seu custo total no entanto ndo chega a ser considerado elevado, por se tratar de um
monumento de grande valor historico e também turistico, além do seu importante valor de uso

rodoviario.

 Manual de inspegiio e manutengio da ponte Hercilio Luz em Florianopolis — SC —pg, 88.
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4.4. FLUXO DE VEICULOS NA PONTE HERCILIO LUZ

Além da sua importancia sob o ponto de vista da melhoria do trafego local, a
reabertura da Ponte para o fluxo de veiculos ¢ também um dos fatores determinantes da
viabilidade econdmica dos trabalhos de recupera¢do de um equipamento de infra-estrutura de
transporte.

Neste sentido, o projeto de recuperagio da Ponte Hercilio Luz envolve o
dimensionamento da sua superestrutura, de forma a suportar o trafego de veiculos previstos
apos a sua reabertura. Assim, € importante conhecer o volume de veiculos/dia, principalmente
nos horarios de pico, para se ter um horizonte mais amplo da importancia de tal variavel para
o dimensionamento e viabilidade do projeto.

Os dados aqui foram elaborados com base em informagdes coletadas no campo, em
relatorio oficiais.

Em fung¢do dos dados disponiveis, optou-se pela adogio de modelos de séries
temporais para estimar o futuro fluxo de veiculos na ligagdo Ilha-Continente. A ligagio em
estudo dispde dos seguintes dados necessarios para a estimativa da evolugio dos seus

respectivos trafegos conforme tabela abaixo:’

" Relatério de andamento dos servigos n.° 03, periodo 08.05.94 2 06.06.94.p. 31.



SERIE HISTORICA DE TRAFEGO DA LIGACAO ILHA-CONTINENETE

TABELA 7
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ANO TMDA* TIPO DE FONTES DE DADOS
CONTAGEM BRUTO

1968 14450

1969 17927 Manual DER/SC
1970 27232

1971 28140

1972 Manual DER/SC
1973

1974

1975 Manual DER/SC
1976 40367

1977 42465

1978 47465 Manual DER/SC
1979

1980

1981

1982

1983 50020

1984 48576 Mecanizada DNER/16.° DRF
1985 53279

1986 71052

1987 66541 Mecanizada DNER/16.° DRF
1088 69525

1989 74267

1990 71725 Manual DNER/16.° DRF
1991

1992

1993 99959 Manual DER/SC
1994 96254 ESTEIO

Fonte: relatério dos servigos n.° 03. Periodo de 08.05.94 a 06.06.94. pg,. 52.

* Trafego Médio Didrio Anual

Foi estimado o trafego das pontes atualmente em operagao, Colombo Machado Salles

e Pedro Ivo Campos. Para verificar o volume de veiculos atraidos, foram investigadas as

possibilidades de deslocamento dos usuarios, desde o ano de reabertura até o horizonte do

projeto, que foi estabelecido em vinte anos. Esses dados foram representados por uma matriz

“Origem Destino” (O/D). Para a determinagdo desta matriz foram feitos dois tipos de

levantamentos que, consistiram basicamente em:
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e entrevista com os usuarios de veiculos de passeio e caminhdes, por amostragem, em
que sao perguntados os enderegos de origem e destino da viagem; e

e contagem volumeétricas classificadas de veiculos, para a determinagd@o do universo e
consequentemente da expansao da amostra.
Usando-se o método da taxa geométrica anual de crescimento do trafego, adotado para
a Ponte Hercilio Luz, chegou-se as seguintes taxas geométricas de crescimento do

trafego:

TABELA 8

TABELA DA TAXA GEOMETRICA ANUAL DE CRESCIMENTO DO TRAFEGO

PERIODO TAXA %
1994 — 2006 4,15
2006 - 2016 3,48

Fonte: Relatorio de andamento dos servigos n.° 03 periodo 08.05.94 a 06.06.94,
projeto conceitual de recuperagio e manual de manutengdo da Ponte Hercilio

Luz, em Florianopolis — SC. p. 74.

A estimativa da capacidade de trafego na Ponte Hercilio Luz, aborda somente a
capacidade da mesma, sem levar em conta uma possivel redu¢ao da capacidade em fungado de

S . . o dl . 8
restrigoes 1impostas em seu sistema viario de acesso, Como um semaforo por exemplo.

¥ Relatério de andamento dos servigos n.° 03, periodo 08.05.94 a 06.06.94. p. 33.
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Para chegar ao volume de trafego na ponte Hercilio Luz foi aplicado a taxa de 4,15%
nos valores simulados, obtendo-se o Trafego Médio Diario Anual (TMDA) para o ano em que

era previsto a abertura, ou seja para o ano de 1997.

TABELA 9
TRAFEGO MEDIO DIARIO ANUAL DA PONTE HERCILIO LUZ

PARA O ANO DE SUA REABERTURA -1997

Ponte
2 3 4 5 6 7 8 Total
Hercilio Luz
Sentido
6.987 799 221 18 5 58 296 8.384
ITha-Continente
Sentido
12.474 | 1.437 269 2 4 58 531 14.775
Continente-Ilha
TOTAIS 19.461 | 2.236 490 20 9 116 827 23.159

Fonte: Relatério do andamento dos servigos n.° 03 projeto conceitual de recuperagio ¢ manual de manutengio da Ponte Hercilio Luz, em
Florianopolis — SC. p. 74.
Legenda das colunas na tabela acima: 2 = automoéveis: 3 = utilitarios; 4 = caminhdes simples; 5 = caminhdes duplos; 6 = semi- reboque e

reboques: 7 = 6nibus; 8 = outros.

Usando-se as taxas de crescimento no ano base pode-se estabelecer o trafego projetado
para os anos subsequentes a sua reabertura, 2001, 2011 e 2016, que correspondem aos 5°, 10°,
15° € 20° ano de uso da Ponte Hercilio Luz. Desta forma, o estudo de trafego mostrou que a
Ponte Hercilio Luz devera exercer uma forte atra¢do sobre os deslocamentos entre a Ilha e o
Continente. Devido a sua localizagdo e pela facilidade de trafego que proporcionara aos

usuarios oriundos da regido norte do Continente e regido central da cidade de Florianopolis.
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A formula a seguir foi desenvolvida com base nos estudos de trafego, levando em
consideragdo a capacidade da via em veiculos por hora, fluxo de servigo e capacidade ideal da
via, distribuigdo direcional de trafego, largura de via e fator de ajustamento referente a veiculo

9
passados.
A capacidade de trafego da ponte Hercilio Luz foi determinada da seguinte forma:

e operando normalmente nos dois sentidos.

SFp = 2.800 x (V. )& x FD x FW x FHV
C

Onde:
SFg = capacidade, veiculo por hora (V/H)
2.800 = constante para trafego nos dois sentidos
(V) = relagao entre fluxo de veiculo e capacidade ideal da via
C
FD = fator de ajustamento referente a distribuigdo direcional do trafego.
FW = fator de afastamento referente a largura da via

FHYV = fator de afastamento referente a veiculos pesados

As estimativas efetuadas pela empresa Steinman Internacional, IMC revelaram que
cerca de 21% do fluxo de veiculos que trafegam normalmente nas outras duas ligagdes serdo
desviados para a antiga ligagao Ilha-Continente.

Assim, a reabertura da Ponte Hercilio Luz ira exercer um relevante papel para aqueles

que normalmente fazem uso das outras duas pontes, e que residem nas areas situadas mais ao

* Fonte: Relatério de andamento dos Servigos n.® 03 periodo 08.05.94 a 06.06.94. p. 59.
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norte do continente, (prioritariamente entre o Estreito e BR-101) e, no lado insular,
preferencialmente tera maior influéncia a regido limites entre a Av. Rio Branco e rua
Francisco Tolentino.

De acordo com informagdes obtidas de engenheiros do DER - Departamento de
Estrada e Rodagem — SC (em 1997), a construgdo de uma nova ponte de concreto, do tipo da
ponte Colombo Machado Salles ou da ponte Pedro Ivo Campos, custaria entre 60 a 70
milhdes de dolares. Por outro lado, segundo técnicos da empresa Steinman Internacional, para
construir uma outra ponte metalica, do mesmo porte que a ponte Hercilio Luz, com as
mesmas caracteristicas, custaria aproximadamente US$ 62 milhdes.

Das consideragdes acima e levando-se em conta a estimativa de custo de recuperagao
da velha Ponte (US$ 34,27 milhdes), fica a seguinte indagagdo: valeria a pena recuperar a

ponte Hercilio Luz, pelos custos estimados segundo a empresa americana Steinman?

4.5. SOLUCOES ALTERNATIVAS PARA O PROBLEMA DA PONTE

Inimeras sio as opinides com relagdo ao elevado valor de recuperagdo da Ponte
Hercilio Luz. Para alguns segmentos da sociedade, a Hercilio Luz, deveria ser demolida e em
seu lugar construir uma nova ponte de concreto. Porém, um leque de consideragdes em
relagdo a sua demoligdo e ao seu respectivo custo de recuperagao € discutido por técnicos da
area, que avaliaram os altos custos para esta demoli¢édo e a construgdo de uma nova ponte em
seu lugar. Considerando o grau de complexidade, que envolveria sua demoligdo, o seu
elevado custo (quase tanto quanto reforma-la), e a construgao de uma nova ponte de concreto

em seu lugar, (que custaria aproximadamente o dobro da reforma da ponte Hercilio Luz).
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Conclui-se que, reformar a Ponte Hercilio Luz é mais viavel que a construgdo de uma
outra ponte em seu lugar, pois, além do que foi exposto acima, em relagdo aos custos, estaria-
se preservando um patrimonio historico de Santa Catarina.

A construgdo de uma nova ponte neste mesmo local envolveria, além de outros
trabalhos de fundag¢do em grandes profundidade que tornaria ainda mais oneroso os trabalhos
de constru¢do da mesma. Além das mudangas no sistema viario atual, que foi construido todo
em fungdo da ponte Hercilio Luz. Segundo técnicos do DER e também da Steinman, ndo seria
a melhor solugdo para o problema.

Um projeto alternativo de recuperagdo da Ponte Hercilio Luz, desenvolvido pela
UFSC, e que mantém especificamente as linhas arquitetonicas que particularizam a Ponte
Hercilio Luz como: as correntes de barras de olhal, as duas torres, os pilares e o seu amplo
vao central, tem a previsdo de um custo bastante menor aos ja colocados pela Steinman. '’

O Departamento de Engenharia Mecdnica da UFSC, afirma que nesta forma de
recuperagdo, além de ndo ser necessario desmontar a ponte, como coloca a Steinman, faz com
que os custos de recuperagdo sejam bem menores, o que torna vidvel ao governo a sua
completa recuperagao e garantindo uma vida util igual a do projeto elaborado pela empresa

Steinman Internacional.

" Didrio Catarinense, 13 de maio de 1997, Geral. Ponte Hercilio Luz, p. 4.
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CAPITULO V

5.1. CONCLUSAO

A analise desenvolvida nesta monografia teve como objetivo principal mostrar a
importancia que a Ponte Hercilio Luz exerceu quando da sua construgdo, em 1926, as
vantagens e desvantagens de sua recuperac¢do, sua importancia como patrimonio historico e
como maior cartdo postal da cidade de Florianopolis.

A necessidade de constru¢do da Ponte Hercilio Luz surgiu de fatores como:
crescimento da Capital; necessidade de melhorar o fornecimento de produtos basicos para
sustentar sua populagdo, e da necessidade de melhorar a comunicagao entre a Capital e o resto
do Estado, o que eliminaria a possibilidade (entdo existente) de mudar a Capital da Ilha para
outro local.

Ao se comemorar 71 anos da Ponte Hercilio Luz, no dia 13 de maio de 1997,
Florianopolis ganhou um presente. Teve seu maior simbolo tombado pelo Patrimdnio
Historico de Santa Catarina e também pelo Patrimonio Historico da Unido, além de ser
considerada no mundo como simbolo mundial da engenharia. A Ponte Hercilio Luz ¢ ainda
mais admirada por sua peculiaridade, ou seja, por ser ela a unica no mundo em seu estilo —
sustentada por barras de olhal-, mesmo sofrendo periodicas manutengdes na estrutura, ainda
permanece em sua forma original, como foi construida.

A Ponte, por estas particularidades, tornou-se o maior “Cartdo Postal” de Santa

Catarina, principalmente de Florianopolis, motivos que justificam ainda mais sua
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conservagdo. Por tudo isto, a ponte tem um valor historico inestimavel, assim, seus custos de
manutengdo e recuperagao até agora efetuados apos sua recuperagao total, aqui justificados.

Levando-se em considerag¢do o seu valor historico, a relativa atragdo que exerce sobre
o turismo na regido de Floriandpolis, além da grande importancia que tera em ralagdo ao
trafego para as regides Norte do Continente para a Ilha, provavelmente sua recuperagio seria
nada mais que um ato racional.

A reforma da Ponte Hercilio Luz tem ainda uma opg¢ao de recuperagao apenas para o
uso de pedestres e visitagdo publica, servindo exclusivamente como cartdo postal da cidade.
Entretanto, a economia em relagdo ao seu custo estimado, segundo projeto conceitual, seria de
um montante pouco expressivo, diminuiria apenas 8% do seu custo total de recuperagao. Pela
posi¢do estratégica que a mesma foi construida em relagdo ao sistema viario, tanto continental
como insular, a opgao mais econdmica continua sendo a reforma, onde a Ponte Hercilio Luz
pudesse cumprir sua fungao, ou seja, a de ter utilidade ao trafego, tanto para a regiao Norte do
Continente como para a Ilha de Santa Catarina.

Ao analisar a recuperagido da Ponte Hercilio Luz em relagao ao valor a ser investido,
tem-se um horizonte relativamente amplo da sua importancia em fung¢@o de ser a Ponte
Hercilio Luz a primeira ligagdo entre a Ilha e o Continente e da sua importancia ao
desenvolvimento econdmico regional da Grande Florianopolis. Sua reabertura favoreceria
diretamente toda uma rede comercial localizada ao norte do continente, principalmente nas
ruas Fulvio Aducci, Gaspar Dutra, Celso Pedro Demoro, Liberato Bittencourt e a Av. Max
Schramm. Na Ilha, toda a rede comercial central, sobre tudo as localizadas nas proximidades
das ruas Felipe Shimidt, Conselheiro Mafra e Av. Rio Branco, onde podera concentrar ainda
mais a atividade comercial. Outro fator muito importante sera a atividade turistica.

Conclui-se que tem-se a necessidade de recupera¢do da Ponte Hercilio Luz como

“Cartao Postal” e como fonte de recursos oriundos da atividade turistica, uma vez que a sua
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imagem ¢ utilizada em publicidades, por instituigdes publicas e privadas, e exerce
significativa atragdo aos visitantes dos mais variados Estados brasileiros e paises estrangeiros,
principalmente os paises do Cone Sul, pela sua raridade e beleza.

E, desta forma, um importante instrumento na determinagdo do acréscimo de uma
parcela da renda do Estado de Santa Catarina ¢ do Municipio de Florianopolis através da
atividade turistica, promovendo uma maior integragdo entre comércio local e regional da
Capital do Estado. Além disto se verifica uma série de beneficios que sua utilizagao trara ao
trafego da regido norte do continente (estreito) e ao comércio local.

Ao avaliar o impacto sobre o desenvolvimento regional, pode-se concluir que a Ponte
Hercilio Luz contribuiu para o crescimento urbano da Grande Florianopolis, preservando a
vida politica da Capital, além do crescimento econdmico, visto que o desenvolvimento se deu
ao longo das vias de acesso da ponte e permitiu a comunicag¢@o necessaria para a evolugao da
Grande Florianopolis.

Na realidade, ainda que esteja velha, e que algumas pontes pénseis do género,
similares a Hercilio Luz, tivessem caido, esta ainda exerce relativa importancia a vida util da
cidade de Florianopolis.

Portanto, se faz necessario que se tome decisdes em relagdo a sua recuperagio e
manutengdo, pois esta imponente “obra de arte”, além do significado histérico, € um simbolo
mundial de arquitetura e engenharia. Da mesma forma, ndo ha dividas quanto a sua continua
importancia em detrimento ao uso de uma parcela do trafego da ilha e continente, como
também uma significativa importancia ao setor turistico e como cartdo postal a majestosa

obra, ou seja a Ponte Hercilio Luz.
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