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RESUMO

Este trabalho teve como objetivo elaborar uma proposta de instrumento de verificacao
para operagoes no sistema de comunicagao aplicado a navegacao de amador. A navegacao
estéd sujeita a acidentes e imprevistos, e a Diretoria de Portos e Costas publica dados sobre
os acidentes de navegacao, resultando em relatérios de investigacao com discussoes para
prevencao de acidentes. As investigacoes mostram que a maioria dos sinistros a bordo de
embarcacoes de todos os tipos é provocada por conhecimento insuficiente da composicao
que a embarcagao ¢ dotada ou desrespeito a necessidade de adotar precaugoes antes e
durante a navegacao. As operagdes navais que controlam a seguranca da navegacao sao
de responsabilidade da Autoridade Maritima Brasileira. O instrumento tem a intencao de
ser uma das solugoes possiveis a situagoes criticas, sendo um documento para consulta
do condutor, auxiliando-o através da comunicacdo. A elaboracao da proposta se justifica
pela auséncia de uma publicagdo semelhante na area ndutica. Dessa forma, a facilidade de
operacao dos equipamentos de comunicagao busca simplificar a interagdo do comandante
com a terra, satélite e outras embarcagoes. A proposta desenvolvida contém os dados gerais
da embarcacao, além da descricdo das caracteristicas basicas do aparelho instalado e o
procedimento operacional do aparelho. A elaboracao contou com referéncias a documentos
de seguranca para navegacao mercante, adaptados ao contexto do amador. A proposta foi
apresentada e avaliada por meio de entrevistas com profissionais que atuam na area nautica,
essa realizada em duas etapas, a primeira com aspectos gerais do do instrumento elaborado
e posteriormente foi realizada novas entrevistas com foco na operacao do aparelhos, esse
contetdo coletado foi discutido juntamente com os resultados.

Palavras-chave: Seguranca no Mar. Comunicagao Maritima. Autoridade Maritima.



ABSTRACT

This work aimed to develop a proposal for a verification instrument for communication
system operations applied to amateur navigation. Navigation is subject to accidents and
unforeseen events, and the Directorate of Ports and Coasts publishes data on navigation
accidents, resulting in investigation reports with discussions on accident prevention.
Investigations show that the majority of incidents on board vessels of all types are caused
by insufficient knowledge of the vessel’s composition or disregard for the need to take
precautions before and during navigation. Naval operations that control navigation safety
are the responsibility of the Brazilian Maritime Authority. The instrument is intended to
be one of the possible solutions to critical situations, serving as a document for the driver
to consult, assisting them through communication. The development of the proposal is
justified by the absence of a similar publication in the nautical field. Thus, the ease of
operation of communication equipment aims to simplify the commander’s interaction
with land, satellites, and other vessels. The developed proposal includes general vessel
data, as well as the description of the basic characteristics of the installed device and the
device’s operational procedure. The development relied on references to safety documents
for merchant navigation, adapted to the amateur context. The proposal was presented
and evaluated through interviews with professionals in the nautical field, conducted in
two stages: the first focusing on the general aspects of the developed instrument, and
subsequently, new interviews were conducted with a focus on device operation. The
collected content was discussed along with the results obtained.

Keywords: Marine Safety. Maritime Communications. Maritime Authority.
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1 INTRODUCAO

As Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB), conforme disposto pela Autoridade
Maritima Brasileira (AMB), compreendem as dguas interiores e os espagos maritimos, nos
quais o Brasil exerce jurisdicao, em algum grau, sobre atividades, pessoas, instalacoes,
embarcagoes e recursos naturais vivos e nao vivos, encontrados na massa liquida, no leito
ou no subsolo marinho, para fins de controle e fiscalizagao, dentro dos limites da legislacao
internacional e nacional. Esses espacos maritimos compreendem a faixa de 200 milhas
maritimas (370km) contadas a partir das linhas de base, acrescidas das 4guas sobrejacentes
a extensao da Plataforma Continental. (BRASIL, 2013). A Zona Econémica Exclusiva
(ZEE) compreende toda a drea das dguas jurisdicionais brasileiras. Na ZEE, o Brasil
tem o direito exclusivo de regulamentar a investigacao cientifica marinha, a protegao e
preservacao do meio maritimo, bem como a construgao, operacao e uso de todos os tipos
de ilhas artificiais, instalacoes e estruturas. E reconhecido a todos os Estados o gozo, na
ZEE, das liberdades de navegagao e sobrevdo. (BRASIL, 1993).

A Marinha do Brasil (MB) esta presente em todo o territério brasileiro, dividindo
o Brasil em nove Distritos Navais (DN), que executam operagoes navais, aeronavais e
de fuzileiros navais, controlam as atividades relacionadas com a seguranca da navegacao
maritima, coordenam e controlam as atividades de Patrulha Costeira, Inspecao Naval e
Socorro e Salvamento Maritimo. (BRASIL, 2022a).

Na Figura 1, pode-se observar a area de jurisdicao de cada Distrito Naval, essa
area ¢ de responsabilidade do seu respectivo Comando de Operagoes Navais (ComOpNav)
ao que compete a seguranca no mar e operagoes de Busca e Salvamento (SAR), esse mapa

com a divisao terrestre e maritima dos DN é disponibilizado pela Diretoria de Portos e
Costas (DPC).



Capitulo 1. Introdugdo 14

Figura 1 — Area de Jurisdicdo dos Distritos Navais e de Responsabilidade de Busca e
Salvamento (SAR).
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Fonte: Adaptado de NORMAM-08 (2022).

Além disso, os Distritos Navais no exercicio das atividades de seguranga da navega-
¢do maritima, coordenando e controlando as operacoes de socorro e salvamento maritimo,
contam com diversos parceiros para realizar as atividades, entre eles o Centro Integrado de
Seguranga Maritima (CISMAR), as Capitanias (CP), Delegacias (DL) e Agéncias (AG),
a Patrulha Costeira e a DPC. Na DPC, é possivel acessar servicos, dados, estatisticas,
normas e legislagoes, consultas no sistema da AMB, novidades e atualizacoes de grande
parte do contetido que seja de interesse para conhecimento, estudo e pesquisa do mar.

O relatério emitido por BRASIL (2021b) descreve a quantidade total de embar-
cagOes com inscri¢ao ativa nos Comando dos Distritos Navais (ComDN) do Brasil. Na
Figura 2, pode ser observado a quantidade de embarcagoes de esporte e recreio presentes
no relatorio, sendo esse o principal objeto de estudo do presente trabalho, observa-se a
quantidade das embarcacoes de esporte e recreio, comumente chamadas de lanchas, e para

a realizacao desse trabalho a relevancia dos dados presentes nesse relatorio.
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Figura 2 — Numero de Embarcagoes de Esporte e Recreio inscritas por DN em 2021.
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Fonte: Adaptado de Diretoria de Portos e Costas (2021).

Segundo BRASIL (2021b), o 1°, 5° e 8° Distritos Navais, referentes aos estados do
Rio de Janeiro, Espirito Santo, Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Sao Paulo, Parana
e Minas Gerais, concentram a maior quantidade de embarcagoes de esporte e recreio,
chegando a 68% do total de embarcacoes que constam a inscri¢ao ativa, isso é equivalente
a 158 mil embarcacoes de esporte e recreio aproximadamente, do total de 232.571 mil
embarcagoes inscritas nos nove Distritos Navais até a publicagao desse relatorio.

Além dos dados acerca das embarcagoes de esporte e recreio, a DPC também dis-
ponibiliza periodicamente estatisticas de acidentes de navegacao, que sintetizam os dados
coletados pelos DN, como relatoérios de investigacao, além de discussoes para prevengao
desses acidentes. Os relatérios sdo produzidos e analisados pelo Departamento de Inqué-
ritos e Investigacoes de Acidentes de Navegacao da DPC, em acidentes ocorridos com
navios de qualquer bandeira nas AJB, em conformidade com o Cddigo de Investigacao de
Acidentes da Organizacao Maritima Internacional (IMO).

O principal objetivo das investigacoes de seguranca é determinar as circunstancias e
as causas do acidente, com o propésito de prevenir novos acidentes e incidentes maritimos
no futuro. As investigagoes sobre as circunstancias dos acidentes tém mostrado que os
sinistros a bordo de navios e embarcacoes de todos os tipos sao, na maioria dos casos,
provocados pelo fator humano, consequente de um conhecimento insuficiente da atividade
de navegar ou desrespeito a necessidade de adotar precaugoes na navegacao (BRASIL,
2022a).

No acesso aos inquéritos administrativos sobre acidentes e fatos da navegacao, sao
descritos o nome da embarcacao, o distrito naval e organizagao militar da ocorréncia,

comprimento e tipo da embarcagao, tipo e atividade de navegacao, o local e descricao da
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natureza do acidente e o niimero de inscri¢gao da embarcacao. Na Figura 3, com adaptacoes
dos dados do relatorio de acidentes maritimos de 2021, os mais recentes até fevereiro de
2023, aplicado apenas a embarcagoes de esporte e recreio, pode-se observar os dados dos
acidentes maritimos e suas respectivas causas, tais estatisticas sdo disponibilizadas pela
DPC.

Figura 3 — Relatério de acidentes maritimos de 2021 .
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Fonte: Adaptado de DPC (2021).

Pode-se notar que de acordo com BRASIL (2021b), as principais causas de aciden-
tes maritimos em embarcagoes de esporte e recreio em 2021 foram incéndio, naufragio e
abalroamento, sendo essas causas de acidentes responsaveis por 59% do total de acidentes
registrados pela DPC nas notificagoes dos DN. Os acidentes, considerando as investiga-
¢oes e resultados do Brasil (2022a) traz nos seus relatérios, podem ser considerados como
eventos com potencial de prevencao, tal evento pode ser amenizado ou prevenido ao ter
conhecimento béasico dos sistemas da embarcacao, como é o caso dos equipamentos de
comunicac¢ao para acionar o socorro, seja pela patrulha costeira ou embarcacao mais pro-
xima a area de navegacao, assim é necessario realizar agoes de precaucao e conhecimentos
prévios a atividade de navegacao.

Dessa forma, a navegacdo em aguas jurisdicionais brasileiras, ao que se refere a

seguranca no mar, conta com apoio da Marinha do Brasil na prestagao de servigos nas
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operagoes de Busca e Salvamento SAR. Paralelamente com a evolugao dos sistemas de
comunicacao, estes equipamentos tornaram-se fundamentais para a navegacao. Mesmo
com um vasto acervo de normas, convengoes e regulamentos, isso nao reflete no aumento
da seguranca no mar, de tal forma que caso o comandante e os tripulantes nao tenham
conhecimento suficiente sobre as fung¢oes dos equipamentos de comunicagao e em como
reagir em caso de sinistro ou nas buscas e socorro, o sucesso e controle da seguranga no

mar estara comprometido.

1.1 OBJETIVOS

A andlise deste trabalho foi direcionada para embarcagoes de esporte e recreio,
na categoria de médio porte, com habilitacdo na navegacao para Arrais Amador, junto
as normas referentes a essa embarcacdo e habilitacao, além de abordar o sistema de
comunicacao, e assim selecionados os aparelhos considerados como fundamentais para a
atividade da navegacao e por fim elaborar um instrumento de verificacdo para operacao

no sistema de comunicacao.

Figura 4 — Elementos utilizados na realizacao do presente trabalho.
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2022).
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1.1.1 Objetivo Geral

Assim, o objetivo geral deste trabalho é elaborar um instrumento de verificagao dos
equipamentos de comunicacao para navegacao em embarcacoes de recreio para o Arrais

Amador.

1.1.2 Objetivos Especificos

Os objetivos especificos do trabalho sao:
» Estudar as normas, regulamentos e publicacoes de seguranca no mar;
o Identificar as principais publicagoes de comunicacdo no mar;

o Estudar as publicagoes que contemplem procedimentos de seguranca e comunicacao
para navegacao, a fim de observar as diferencas das abordagens e técnicas utilizadas

que compoem esses documentos;

 Identificar o possivel usudrio que o instrumento devera atingir e selecionar os equi-

pamentos e técnicas para exposi¢ao de conteido;

» Selecionar os topicos a serem colocados no instrumento de verificagdo do sistema de

comunicacao;

e Analisar o instrumento elaborado por meio de entrevistas.

1.1.3 Metodologia

Neste trabalho é apresentado uma proposta de elaboracao de um instrumento de
verificagdo de equipamentos de comunicacao, tendo origem na exploracao das normas da
autoridade maritima Brasileira, nas regulagoes e convencoes vigentes no Brasil acerca das
atividades de navegacao, na busca de contextualizar a seguranca no mar relacionada aos
equipamentos e ao conteido de formagao das categorias de navegagao, concentrando e
resumindo parte deste acervo sobre o tema.

As ferramentas utilizadas neste trabalho foram pesquisas na busca por peridédicos
do setor nautico e aquaviario, livros e artigos cientificos que caracterizam os equipamentos
de comunicagao e publicacoes que relacionem a seguranca no mar com a comunicacao.
Usando o recurso de pesquisa do Google Académico, junto ao periddico Capes e o Sprin-
ger, pesquisou-se palavras-chaves nas buscas, tais como: seguran¢a maritima, navegacao
recreativa, dguas jurisdicionais brasileiras, Amazonia azul, autoridade maritima brasi-
leira e comunicagdo maritima. Através dessas buscas formou-se o conjunto de referéncias
que regem a producao do presente trabalho. Ao decorrer do trabalho é evidenciado a

contextualizacao da seguranca maritima associada aos equipamentos de comunicacao.
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Para alcancar os objetivos do trabalho e compreender as diretrizes que definem as
normas, foram realizadas leituras e pesquisas que comprovasse a caréncia de publicagoes
sobre seguranca maritima relacionada aos equipamentos de comunicagao, para que dessa

forma houvesse justificativa para a producao e elaboragao deste trabalho e seus impactos.

Figura 5 — Metodologia do trabalho.
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Fonte: Produzido pelo Autor (2022).
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2 REFERENCIAL TEORICO

Nesta se¢ao, explora-se os conceitos que orientam a elaborac¢ao do instrumento de
verificagao, através da conexao entre a navegacao, a seguranca maritima e os sistemas de
comunicacao. E esse contexto é fundamental para a compreensao dos procedimentos de
navegacao que a autoridade maritima brasileira junto com a DPC disponibilizam para
a sociedade. Assim, pode-se caracterizar alguns elementos da atividade de navegacao,
identificar os procedimentos basicos para uso da seguranca maritima e por fim estabelecer

um instrumento de verificagdo para o Arrais Amador.

2.1 CONCEITOS E CLASSIFICACAO DA NAVEGACAO

Neste trabalho, explorou-se a navegacao no que se refere aos principais conceitos e
classificacdo. Desde a navegacao em mares agitados até a navegacao em rotas maritimas
movimentadas, a navega¢do maritima requer uma compreensao profunda dos principios
de navegacao e da tecnologia para apoid-la, que evoluiu ao longo de milhares de anos,
desde o uso das estrelas para navegar em mar aberto até o uso de sofisticados sistemas
eletronicos de navegacao. Assim, o objetivo desse tépico é apresentar conceitos béasicos
a nivel de compreensao simples e classificagdo da navegagao maritima no que se refere a
area de navegacao em aguas abertas.

A arte de navegar se concretiza ao dizer ao comandante de uma embarcacao que
ele devera estar devidamente relacionado com a geografia, a astronomia, as marés, as mu-
dancas climaticas, a mecéanica de bordo, a telecomunicagao, a hidraulica, a estrutura e a
pintura, pois no mar eventualmente sempre ¢ solicitado o apoio dessas diversas ocupacoes
autéonomas (MEDEIROS, 1987). O autor expoe a necessidade de um conhecimento inte-
grado dos sistemas que compoem uma embarcacao. Contudo, antes de iniciar a navegacao,
¢é necessario ter conhecimento da estrutura navegavel, do meio a navegar e o contexto ao
qual esta atividade esta relacionada.

A embarcacao é qualquer construcao, inclusive as plataformas flutuantes e as fixas
quando rebocadas, sujeita a inscricao na autoridade maritima e suscetivel de se loco-
mover na agua, por meios préprios ou nao, transportando pessoas ou cargas (BRASIL,
2016). Nessa definigdo pode-se notar que a autoridade maritima atinge um vasto con-
junto de embarcagoes, no que compete a navegacao em aguas jurisdicionais brasileiras. A
NORMAM-03 (2021) disponibiliza defini¢oes para 22 tipos de embarcagoes, como pode-se

observar na Tabela 1.
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Tabela 2 — Tipos de Embarcagoes.

Tipo

Definicao

Anfibia

Veiculo capaz de operar tanto em terra quanto na

agua com meios proprios.

Apoio a Manobra

Embarcagao empregada nas atividades de auxilio

a movimentacao de outras embarcacoes.

Apoio a Mergulho

Embarcagao empregada no auxilio as atividades de

mergulho.

Balsa

Embarcagao de fundo chato, com ou sem propul-
sao propria, destinada ao transporte de cargas ou

passageiros.

Bote

Barco de tamanho curto, sem convés, usado para

pequenos servigos de transporte.

Caiaque

Pequena embarcacao com proa e popa semelhan-
tes, dotada de um pequeno pog¢o ao meio onde se

assenta o remador.

Caique

Pequeno bote a remos, com proa e popa cortadas
em painel. Possui trés bancadas, uma central para
o remador e as outras pequenas na proa e na popa

para passageiros.

Canoa

Pequena embarcacdo a remos de formato afilado,

com popa fechada em painel e ndo dotada de leme.

Escuna

E um barco a vela com dois mastros. Atualmente
ha adaptagoes com motor de centro e acomodacoes
para servirem de embarcagoes de esporte e recreio
atividades ndo comerciais. As escunas s6 poderao
ser classificadas como esporte e/ou recreio desde
que destinadas exclusivamente ao uso préprio ou

familiar.

10

Flutuante

Plataforma flutuante sem propulsao propria para

emprego diverso.

11

Hidroaviao

Avido que pousa e decola da agua.

12

Hovercraft

Veiculo anfibio que se movimenta em consequéncia
de um jato de ar dirigido para baixo, que produz
um colchao de ar que sustenta a embarcagao sem

contato com o solo ou agua.

Continua na préxima pagina
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Tabela 2 — Continuacao da pagina anterior

Tipo

Definicao

13

Tate

Embarcagao de esporte e/ou recreio com compri-

mento igual ou superior a 24 metros.

14

Jangada

Embarcagao a vela, tipica do nordeste brasileiro,
normalmente feita da ligacdo de cinco ou seis toros
(paus) flutuantes, armando um s6 mastro com vela
latina triangular, grande retranca ultrapassando a

popa, leme de esparrela e bolina mével no centro.

15

Jet Boat

Tipo de lancha cuja propulsao é gerada por meio
de um jato de agua ejetado da parte traseira da em-
barcacao. A agua é extraida sob o barco e expelida

com alta velocidade por uma bomba jato.

16

Moto Aquatica

Embarcacao que nao possui leme e sua propulsao
é gerada por meio de um jato de agua ejetado da

parte traseira da embarcacao.

17

Lancha

Embarcagao rapida, de varios formatos e portes,
com propulsdo mecanica, normalmente utilizada
para transporte de pessoal ou no esporte e/ou re-

creio.

18

Multicasco

Embarcacao constituida de dois ou trés cascos pa-
ralelos ligados por uma estrutura rigida. As de dois
cascos sao chamadas de catamara e as de trés cas-

cos de trimaras.

19

Passageiros

Embarcacao destinada a transportar passageiros.

20

Saveiro

Embarcacao construida normalmente em madeira.
Nas originais e mais antigas, até os pregos eram
feitos de madeira. As saveiros s6 poderao ser clas-
sificadas como esporte e/ou recreio desde que des-

tinadas exclusivamente ao uso préprio ou familiar.

21

Traineira

Embarcagao de pesca pequena, com a popa reta,
destinada a utilizacao de redes (trainas) como ins-

trumento para capturar peixes.

Continua na préxima pagina
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Tabela 2 — Continuacao da pagina anterior

- Tipo Definicao
Embarcagao propelida por um velame (conjunto
de velas de tecido de corte e célculo apropriados)
. em um ou mais mastros e controlados por um con-
22 Veleiro

junto de cabos chamado cordoalha. Possui quilha
e leme apropriados que impedem a deriva e forcam

o conjunto a deslocar-se para frente.

Fonte: Adaptado de NORMAM-03 (2021).

Dentre essas embarcacgoes de esporte e recreio, a classificacao se divide e descreve
sua defini¢do de acordo com a NORMAM-03 (2021). Nesse conjunto de embarcagoes de
esporte e recreio o item 17, as Lanchas, é objeto principal para alcangar os objetivos desse
trabalho, pela sua vasta presenca no litoral brasileiro, relevante movimentagao econémica
para o setor nautico e sua popularidade dentre as embarcagoes de esporte e recreio. Como
pode ser observado na Figura 6, as lanchas tem uma classificacdo quanto ao porte em
funcao da arqueacao bruta da embaracacgao, devido a emissao da licenca de construcao,

essa emitida por uma sociedade classificadora.

Figura 6 — Classificacdo de embarcacoes de esporte e recreio.

Classificacdo de Embarcacoes de Esporte e Recreio

Embarcacdo de
Sobrevivéncia

Classe 2 (EC2) ou
Médio Porte

Classe 1 (EC1) ,
Grande Porte ou late

& o meio de abandono de
embarcacdo em perigo,
capaz de preservar a vida
de pessoas , enguanto
aguarda socorro.

embarcacies com
comprimento inferior a 24
metros, exceto as middas.

embarcacdo com
comprimento igual ou
superior a 24 metros

Fonte: Adaptado de Normam-03 (2021).

A classificagdo por porte observada na Figura 6 se refere ao comprimento da

embarcacao ou comprimento entre perpendiculares (Lpp), denominagdo mais comum no

setor naval, que o Lpp é a medida linear compreendida entre as perpendiculares de vante

e de ré. Quanto ao porte identificamos as embarcagoes com potencial de uso para lazer,

sendo as de Classe 1 (EC1) e Classe 2 (EC2). Na embarcacao de Classe 2 (EC2) ou médio

porte a autoridade maritima expressa que compreendem as lanchas com até 24 metros

de Lpp, exceto as mitudas, convertendo esse comprimento para a unidade de medida mais

adotada pelo setor naval, temos o equivalente a 78 pés.
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De acordo com (BRASIL, 2021c), para discutir os efeitos e obrigatoriedades da
dotacao de equipamentos de navegacao, seguranca e salvatagem, com relagdo ao nivel de
habilitagdo do comandante, deverao ser compreendidas uma ou mais areas de navegacao

da Figura 7, para assim considerar a area adequada que foi aplicada nesse trabalho.

Figura 7 — Areas de Navegacio em Mar Aberto.

Areas de Navegag3o
MNavegacdo em Mar Aberto
Mavegacdo costeira Mavegacdo ocednica Mavegacdo Interior

Mavegacdo Interior 1 | Mavegacdo Interior 2
em aguas abrigadas

5 Nar eventualmente com ondas
da costa ate a distancia

B : realizada além das 20 sem ondas com alturas de alturas significativas
maxima de 20 milhas : B S R,
i milhas nauticas da costa significativas e sem gfou combinacies adversas
nauticas e x : :
dificuldades ao trafego das de agentes ambientais,
embarcacies além de dificuldades ao

trafego das embarcacies

Fonte: Adaptado de Normam-03 (2022).

As areas de navegacao estao relacionadas com a permissao que o condutor habilitado
tem de explorar a adrea que deseja navegar. Essas areas de navegagdo sdo expressas em
milhas nauticas, convertendo em quilometros para ilustrar a compreensao, temos que
20 milhas nduticas correspondem a aproximadamente 37 km. Dessa forma a navegacao
costeira e ocednica em mar aberto se distinguem pelo limite de 20 milhas ou 37 km a
partir das aguas sobrejacentes a extensao da plataforma continental, na qual a navegacao
costeira é até esse limite de 20 milhas e a oceadnica é apoés as 20 milhas. Na navegacao
de interior em mar aberto, compreende que sao as faixas de dgua abrigadas por protecao
natural ou artificial, onde esteja ausente qualquer condi¢ao perigosa, ou seja, sem ondas
com alturas significativas ou trafego intenso de embarcac¢oes (BRASIL, 2021c).

Apos a compreensao dos limites das areas de navegacao em mar aberto, relacionado
com o nivel de habilitacado do comandante que a conduz, pode-se avaliar os efeitos dos equi-
pamentos de comunicac¢ao obrigatérios e recomendados na atividade e area de navegacao.
A habilitagdo minima para navegar é a Carteira de Habilitagdo de Amador (CHA), um
documento que expressa a qualificacdo do amador na condugao de embarcagoes de esporte
e recreio (BRASIL, 2021c). Na Figura 8 sdo apresentados de maneira simplificada o que
sao exigidos para cada habilitacdo de Amador e os contetidos basicos que compreendem o
curso para cada modalidade de habilitagao do amador e uma breve discussao acerca do

nivel de aprofundamento do conhecimento exigido.
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Figura 8 — Requisitos de habilitacdo de Amador.

CARTEIRA DE
HABILITACAD DE
AMADOR

Arrais-Amador

Mestre-Amador

Capitao Amador

fireas de Havegagio

nos limites da navegacao
interior

nos limites da navegacao
costeira

sem limite de afastamento
da costa

HNivel I Curso exigido

Aquavidrios nivel 2 e acima;
Aprovado em Curso para
Conducdo de Embarcagdes

Oficiais da MB; Aquavidrios

nivel 3 e acima; Aprovado

em Curso para Conducdo de
Embarcagdes

Oficiais da MB e Aquavidrios
nivel 7 ; Aprovado em Curso
para Condugdo de
Embaracagdes

Conhecimentos

ldentificacdo, classificacio e
nomenclatura de
embarcagies,
Conhecimentos gerais
sobrertermas nauticos,
nomenclatura, manocbras,
preparacao da embarcagao
paraa navegacao, sistemas
de propulsio, prevencao e
combate a incéndio,
primeiros socorros,
Instrumentos nauticos e
eletrénicos, Meteorologia.
Tecnicas basicas de
SEEUTanga no mar,
Equipamentos de
sobrevivéncia no mar

Simbologia e abreviaturas;
Sistema de Balizamento;
Estabilidade e
Flutuabilidade; Conceitos
bésicos e uso: radar na
navegacao, sistemas
satélite, carta nautica e
principais instrumentos
meteorologicos,
Comunicagdes na navegacao
costeira, EFIRB e AlS, marés
na navegacao, sobreviveéncia
no mar, RIPEAM, Problemas
de navegacao costeira e
estimada.

Navegacao Astrondmica;
MNawvegacao Eletrdnica;
Estabilidade; Meteorologia
e Oceanografia;
Comunicacdes;
Sobrevivéncia no Mar;
Carta nautica e publicagtes
de auxilio a navegacao.

Fonte: Adaptado de Normam-03 (2021).

Segundo o que estabelece a Normam-03 (2021), as categorias de habilitagdes de
amador permitidas para pessoa civil sdo as de Arrais-Amador e Mestre-Amador, podendo
navegar livremente dentro do limite das dguas jurisdicionais brasileiras em acordo com a
habilitagao do condutor. A habilitacdo de amador passa por um processo tedrico e pratico
em cursos realizados por entidades privadas antes da realizacao dos exames para obter a
habilitacao, esse exame ¢ aplicado pela autoridade maritima brasileira.

Os conhecimentos que os cursos de habilitagao apresentam devem estar de acordo
com o programa que a autoridade maritima prevé como fundamentos da navegacao. A
habilitagdo de Arrais-Amador e Mestre-Amador e Capitao-Amador se distinguem no
aprofundamento dos fundamentos da navegacao, isso pode ser justificado pela diferenca
de carga horaria que essas categorias exigem, pelo tempo de experiéncia acumulada entre
as habilitagoes, evidenciando que o curso para habilitacao entre as categorias se trata de
uma agregacao a de Arrais para Mestre e de Mestre para Capitao, ou seja, a experiéncia
acumulada do condutor compde uma capacidade melhor para eventos de segurancga no
mar, nao sendo reflexo apenas da carga horaria maior em relagdo do Arrais. Através da

NORMAM-03 (2021), a autoridade maritima exigiu uma carga horaria obrigatéria de



Capitulo 2. referencial tedrico 26

06 horas de embarque, para habilitacdo do Arrais Amador, tal exigéncia proporciona ao
condutor maior solidez dos conhecimentos do mar e da embarcacao, por consequéncia
capacita para eficicia na autonomia do Arrais-Amador na atividade de navegar e a

seguranca no mar.

2.2 AUTORIDADE MARITIMA BRASILEIRA E A SEGURANCA NO MAR

Nessa secao a autoridade maritima brasileira é abordada com objetivo de propor-
cionar a compreensao basica da sua atuacgao e respectivas responsabilidades, entre elas
a seguranca no mar. Desta forma é importante distinguir qual érgao é alvo do objeto
desse trabalho, alguns 6rgaos que compoem a atuacao da Autoridade Maritima Brasileira:
a Marinha do Brasil (MB), a agéncia nacional de transportes aquaviarios (ANTAQ), a
capitania dos portos, a secretaria nacional de portos e transportes aquaviarios (SNPTA) e
a agéncia nacional do petrdleo, gas natural e biocombustiveis (ANP), entre outros. Assim
a autoridade maritima brasileira que tem como objetivo garantir a seguranca da navegacao
e a promocao das atividades maritimas ¢ a Marinha do Brasil.

Desta forma a AMB na sua publicagdo para embarcagoes de esporte e recreio,
decorre do que estabelece a Lei no 9.537, a Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario
(LESTA), junto do Decreto no 2.596 (RLESTA), que a regulamenta. Esse documento
tem a funcao de estabelecer normas e procedimentos sobre o emprego das embarcagoes
de esporte e recreio visando a seguranca da navegacao, a salvaguarda da vida humana
e a prevencao da poluicao ambiental por parte dessas embarcacdes no meio aquaviario
(BRASIL, 2021c).

De acordo com BRASIL (2021c) é de competéncia da DPC estabelecer as normas de
trafego e permanéncia nas aguas sob jurisdi¢ao nacional, sendo atribuicao das Capitanias
dos Portos, suas Delegacias e Agéncias a fiscalizacao do trafego aquaviario, nos aspectos
relativos a seguranca da navegacgao, a salvaguarda da vida humana e a prevencao da
poluicao ambiental por parte das embarcagdes na area sob sua jurisdi¢ao. Essas atribuicoes
de cunho administrativo, que consiste no cumprimento desta lei, normas e regulamentos
dela decorrentes, ¢ reconhecido como Inspecao Naval.

As inspecoes navais sao atividades permanentes, ja as vistorias navais sao realizadas
em eventos esporadicos, como o momento da inscricdo da embarcacao, sua Caderneta de
Inscrigao e Registro (CIR), e apds essa vistoria, somente mediante alguma alteragdo que
resulte em mudancga das suas caracteristicas basicas, sendo chamadas respectivamente de
vistoria inicial e de vistoria de reclassificagdo (BRASIL, 2022b). A Inscri¢ao da Embarcagao
¢ o seu cadastramento na capitania (CP), delegacia (DL) ou agéncia (AG), com a atribuigao
do nome e do nimero de inscricao e a expedicao do respectivo Titulo de Inscricao de
Embarcacao (TIE).

Estao dispensadas dessas vistorias, embarcagoes de médio porte, que apresentarem

o Termo de Responsabilidade de Construcao/Alteragao. Esse Termo de Responsabilidade
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¢ o documento formal necessario a inscricio da embarcagdo, pelo qual o proprietario
assume o compromisso legal de cumprir todos os requisitos de seguranga previstos nestas
normas declarando sob as penas da lei que esta ciente de que respondera administrativa,
civil ou penalmente pelas consequéncias do uso da embarcagao, em violagao ou desacordo
as leis e normas em vigor (BRASIL, 2022b). Ou seja, a seguranga na navegagao é de
responsabilidade integral do comandante, esse fato valida a necessidade de expor recursos
que permitam a habilidade minima para o uso dos equipamentos de comunicagao, em
caso de falta de orientacdo em situacdes de emergéncia. E o termo de responsabilidade
que da a origem ao desejo de fundamentar a elaboracao do instrumento de verificagao,
esse termo esta presente no anexo B desse trabalho para observar a origem do objeto da
proposta. Esse termo de responsabilidade é valido enquanto forem mantidas as condic¢oes
originais da embarcacao, perdendo sua validade sempre que for alterada qualquer das
informacoes contidas. Nesse caso serd necessario a apresentacdo de um novo Termo de
Responsabilidade.

A seguranga maritima e a coordenagao dos servigos de Busca e Salvamento (SAR)
no Brasil sao atribui¢des do SALVAMAR Brasil, que é responsavel por supervisionar as
atividades de busca e salvamento na area maritima sob a jurisdi¢do do pais. O SALVAMAR
Brasil esta integrado a estrutura do Comando de Operagoes Navais (ComOpNav). A
operacgao de salvamento é definida como um servico executado em situagoes de urgéncia,
quando uma embarcacao representa perigo a navegagao e a demora no auxilio poderia
resultar na perda da embarcacdo ou em um agravamento significativo do acidente. No
entanto, é importante ressaltar que a operacao de salvamento SAR, em todos os casos, a
seguranca das vidas humanas nao deve estar em perigo iminente (PINTO, 2013).

De acordo com o manual IAMSAR (2011), o sistema SAR envolve o estabelecimento
de uma ou mais Regioes de Busca e Salvamento com capacidade de receber alertas
e de coordenar e prover servico em cada uma dessas regioes. Uma regidao de busca e
salvamento é uma area de dimensoes definidas, que possui um centro de coordenacao de
salvamento, visando a salvaguarda da vida humana no mar, que compreende o emprego
de pessoal e recursos disponiveis de modo a prestar um rapido resgate de pessoas a bordo
de embarcacoes em perigo, removendo-as para um local seguro.

O sistema SAR deve ser estruturado para receber, acusar recebimento e retrans-
mitir notificagoes de socorro, coordenar as respostas e conduzir as operagoes de Busca e
Salvamento, sendo essas as principais fungoes (PINTO, 2013). Todos os demais érgaos
participantes destas atividades, exceto os do Sistema de Alerta, também pertencem ao
Comando da Marinha e sdo partes integrantes de organizacdes militares que tém outras
atividades paralelas.

A Marinha do Brasil criou um aplicativo com objetivo de reunir e transmitir in-
formacoes relevantes e atualizadas, entre elas a disseminac¢ao dos boletins meteorolégicos,

avisos de mau tempo, bem como os Avisos Radio Nauticos e SAR, o aplicativo permite
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maior acessibilidade as informagoes disponibilizadas pela Diretoria de Hidrografia e Na-
vegagao (DHN), possibilitando a toda comunidade maritima uma maior intera¢do com
ferramentas destinadas a seguranca da navegacao (BRASIL, 2022¢). Na Figura 9, pode-se

observar a interface do aplicativo “Boletim ao Mar”, disponivel o uso em aparelho celular.

Figura 9 — Aplicativo Boletim ao MAR.
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Fonte: DHN(2022).

De acordo com a descri¢ao disponivel na Google Play Store, o aplicativo Boletim
ao MAR tem como objetivo contribuir para a tranquilidade dos navegantes, oferecendo
acesso a informacoes de alta confiabilidade geradas pela Marinha do Brasil e Diretoria
de Hidrografia e Navegacao. O aplicativo desempenha um papel direto no suporte as
atividades de hidrografia, oceanografia, cartografia, meteorologia marinha, navegacao e
sinalizacao nautica. Em relagdo a Seguranca da Navegacao, o aplicativo disponibiliza os
Avisos-Radio Nautico e os Avisos-Réadio SAR. Os Avisos-Radio Nautico consistem em
mensagens urgentes transmitidas as embarcagoes, fornecendo informagoes relevantes para
uma navegacgao segura. Por outro lado, os Avisos-Radio SAR sao mensagens de alerta de
emergéncia ou de coordenacao de busca e salvamento transmitidas as embarcagdes que se

encontram em uma determinada area.
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2.3 SISTEMAS DE COMUNICACAO

Durante a navegacao, o Comandante da embarcacao deve evitar manobras arris-
cadas e potencialmente perigosas a vida humana e a propriedade alheia. Deverao estar
familiarizados com a regiao em que irdo operar, conhecer e cumprir as regras de seguranca
para operacao da embarcacao e estar atentos para aprender e praticar as experiéncias
bem sucedidas daqueles que conhecem a boa pratica marinheira (PINTO, 2013). E de
responsabilidade do Comandante dotar sua embarcacao com equipamentos de salvatagem
e seguranca compativeis com o trecho percorrido por navio num determinado tempo e
numero de pessoas a bordo. Tais equipamentos devem ser homologados pela Autoridade
Maritima, mediante expedicao de Certificado de Homologagao, devendo estar em bom
estado de conservacao e dentro dos prazos de validade ou de revisao, quando aplicavel
(BRASIL, 2021c). De acordo com a Normam-03 (2021), as embarcagdes de esporte e
recreio deverao dotar cartas nauticas relativas as regidoes em que pretendem operar, em
local acessivel e apropriado, sendo aceito igualmente um Electronic Chart System (ECS)
que atenda as exigéncias deste requisito com relacao a existéncia de cartas a bordo.

As cartas nauticas foram por muito tempo o principal recurso de comunicagao do
comandante com o ambiente. O Centro de Hidrografia da Marinha (CHM) define as cartas
nauticas como documentos cartograficos que resultam de levantamentos de areas ocednicas
ou qualquer outra massa d’agua navegavel e que se destinam a servir de base a navegacao
(BRASIL, 2022d). As cartas mostram a natureza da area, incluindo os pontos de auxilios
a navegacao, como farois, boias, balizas, luzes de alinhamento, radiofardis, entre outros.
Na Figura 10 tem-se um exemplo de uma carta nautica, referente a Baia da Babitonga

na regiao norte do estado de Santa Catarina.
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Figura 10 — Carta nautica da Baia da Babitonga.

Fonte: Adaptado de Marinha do Brasil (1996).
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2.3.1 RADIO

Nessa secao o sistema de comunicagao abordado é o equipamento radio, com foco
no que o equipamento pode proporcionar nas comunicacoes, como esse funciona e por fim
0 que a norma diz a respeito do seu uso.

O Servigco Mével Maritimo consiste no sistemas de radios que sao instalados para
uma variedade de propositos, incluindo o de servigos de resgate e comunicagao com portos,
marinas, outras embarcagoes e estagoes costeiras (SILVA; GATTI; LONGO, 2011). A
autoridade maritima exige que as marinas, clubes e entidades desportivas nauticas devem
manter permanentemente guarnecido um servigo de radiocomunicacoes nas faixas de VHF
e HF para apoio as suas embarcagoes associadas, considerando as distancias de afastamento
esperadas durante o cumprimento do seu plano de navegagao (BRASIL, 2021c).

O Servigo Mével Maritimo, segundo dispoe Genebra (1979), se faz por meio de
uma série de Estacoes Costeiras ao longo do litoral e dos rios. Essas estagoes oferecem
servigos especiais e gratuitos que se referem a salvaguarda da vida humana no mar e a

seguranca da navegacao, tais como:
o transmissao de Aviso aos Navegantes;
« transmissao de previsoes meteoroldgicas;

» transmissao de informes meteorolégicos;

recep¢ao de mensagens de socorro, urgéncia e seguranca.

O nimero de canais varia muito de acordo com a area de navegacao e equipamento,
entretanto qualquer tipo de radio tera de estar equipado com o canal de socorro e chamada
(canal 16), canais de trabalho, trafego, das marinas, regionais, entre outros. O Very High
Frequency (VHF ) radiotelefonia tem suas frequéncias pré-sintonizadas, chamadas de canais,
que sao identificados por algarismos que tém correspondéncia com as frequéncias.

Embora os canais de chamada, de escuta e de trabalho sejam diferentes, o proce-
dimento para fazer ou receber uma ligagao VHF ou HF /MF é o mesmo, seja no sentido
bordo-terra seja no sentido terra-bordo, conforme descrito na Lista de Auxilio-Radio, livro

com publicagao exclusiva pela DPC.

o [. Sentido bordo-terra: O operador da embarcacao sintoniza uma frequéncia de escuta
e chamada em MF/HF, ou VHF e chama a Estacido Costeira mais préxima de sua
localizacao pelo seu nome ou prefixo, repetindo-o trés vezes. Apds o atendimento

por parte da Estacao Costeira, ela solicitara a mudanca para uma das frequéncias
de trabalho.

e II. Sentido terra-bordo: O usuério interessado em se comunicar com uma embarca-

cao deverd, preferencialmente, ligar para uma Estacao Costeira mais préoxima da
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provavel localizacao da embarcacao. Em caso de nao se conhecer o local onde esta a

embarcacao, basta ligar para a Costeira mais préxima de sua cidade.

As comunicagbes entre bordo-terra, terra-bordo e bordo-bordo sdo preferencial-
mente para serem utilizadas em funcao da Salvaguarda da Vida Humana e da Seguranca
da Navegacao.

O radio transceptor VHF maritimo é um equipamento de radiocomunicacao bésico,
ou seja, recebe e transmite mensagens faladas, e compde qualquer Estacao de Navio. Isso
significa dizer que o radio VHF é o equipamento mandatério na Estagao de Navio de
embarcacoes de pequeno e médio porte empregada em aguas interiores e na costa, seja
recomendado ou obrigatério a dotagao a bordo, assim como também compoe a unidade de
comunicacao a bordo, sofisticadas e completas de embarcagoes de grande porte empregadas

no longo curso. Na Figura 11, é possivel observar um radio maritimo que opera VHF.

Figura 11 - Radio VHF, Icom Marine Ic-m412.
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Fonte: Adaptado de Icom America(2022).

Nesse radio é possivel explorar as fungoes disponiveis no painel frontal, no micro-
fone e no display do radio, esse modelo, de acordo com o manual do fabricante conta
com 26 fungbdes operacionais, essas fungoes compoem o que é chamado de conhecimento
fundamental para o uso na atividade de navegar.

A NORMAM-03 (2021) regulamenta o uso obrigatério de rddio VHF para todo tipo
de navegacao em embarcacgoes de médio porte, sendo que apenas na navegacao oceanica
ha a exigéncia de equipamento transceptor em HF e o EPIRB. Assim, é recomendado
estar presente em todas as embarcagoes de médio porte o radio VHF, sendo equipamento
necessario para chamadas de socorro, informagoes meteorolégicas, verificar o trafego, entre

outras fungoes.
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2.3.2 SATELITE DE NAVEGACAO (GPS)

Nessa se¢ao é abordado o GPS, um equipamento de comunicag¢ao que proporciona
o acesso de dados do posicionamento global, esse equipamento é resultado da evolucao da
telecomunicagao. O objetivo desse topico é trazer conhecimentos bésicos de como o GPS
funciona, para fundamentar a compreensao das segoes seguintes.

Os sistemas de posicionamento por satélites, comumente chamados de GPS, sao
sistemas que estabelecem o posicionamento geo-espacial autonomo através do uso de
satélites artificiais e com cobertura global. Esses sistemas permitem que pequenos aparelhos
eletronicos determinem uma localizacdo, com sua respectiva longitude, latitude e altitude,
usando sinais de radios de alta frequéncia transmitidos ao longo de uma linha de marcacao
pelos satélites. Os dados que o aparelho GPS coleta, tem capacidade de proporcionar
planos de navegacao antes de navegar, de localizacao instantanea que colabora com o
potencial de seguranca no mar. O GPS no seu funcionamento para determinar a duragao
do trajeto do sinal, o receptor GPS necessita conhecer exatamente o instante em que o
sinal foi emitido pelo satélite, para poder medir a diferenca de tempo entre a transmissao
e a recepcao (CAMPOS, 2012).

Desta forma Campos (2012) mostra que o sistema GPS tem como base o principio
de receptor e o satélite sincronizados, de modo que gerem o mesmo codigo exatamente no
mesmo instante.

Na Figura 12, pode-se observar um aparelho GPS com Transponder AIS, esse
modelo de GPS ¢é a combinacao das fungoes do GPS e do AIS integrando a recepg¢ao dos
dados, o modelo é comum nas embarcagoes que navegam em aguas jurisdicionais brasileiras,
devido a facil operacao do usudrio, cujos comandos sdo em lingua portuguesa. Esse GPS
conta com carta nautica com cobertura da costa da América do Sul pré instalada na
memoria e com grande capacidade de armazenamento, onde o usuario pode inserir pontos
com nome e simbolo, para realizar rotas e registro automatico do trajeto percorrido. Dessa
forma, observa-se que o mercado nacional de equipamentos do sistema de comunicacao
para embarcagoes conta com opgoes de aparelhos que buscam facilitar a experiéncia do

usuério.
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Figura 12 — GPS Nautico Onwa KP-38.

Fonte: Adaptado de Diamond Néutica (2022).

O GPS representa uma evolugao tecnoldgica, pois substitui a tradicional carta
nautica impressa, pois disponibiliza as tabuas de maré com grafico de variagao durante o
dia e informando horarios de picos de altas e baixas da mar, as informagoes lunares com
horarios de nascer e por do sol e lua. Essas informacoes estao presentes nos conhecimentos
fundamentais que a autoridade maritima exige do condutor na habilitacdo de Arrais-
Amador.

Os atuais aparelhos de GPS contam com entrada para cartdo de memoria possibi-
litando backup de dados ou cartografia adicional. Esse equipamento uma vez instalado e
programado com dados da embarcagao e nimero MMSI no equipamento nao podem ser

alterados.

2.3.3 SISTEMA DE IDENTIFICACAO (AIS)

Nessa secao foi realizada a abordagem com foco em aspectos funcionais do sistema
de identificacao AIS, tais como os dados que o aparelho proporciona coletar para integrar
a experiéncia do condutor com o sistema de comunicacao. Além disso, conta com mencoes
da norma, ao que compete na aplicagao e obrigatoriedade.

O Sistema Automatico de Identificagdo de Embarcagoes (AIS) foi implantado pela
Organizacao Maritima Internacional (IMO) na navegacao e de uso obrigatério por todos
os navios classe SOLAS (BRASIL, 2021d). E composto por um transmissor/receptor
automatico operando na faixa de VHF maritimo, que utiliza técnica semelhante a da
telefonia movel, conta com uma operacao automaética, ou seja, sem intervengao do operador,
garantindo assim a qualidade da informagdo (HERMANN;, 2021).



Capitulo 2. referencial tedrico 35

Para a ativacao e comissionamento de qualquer transponder AIS, se faz necessario
que a embarcacao tenha nimero de MMSI na licenca de estacao radio, caso contrario nao
é possivel configurar e ativar a transmissao do AIS, e sem o nimero do MMSI programado
no equipamento o mesmo funcionara somente como receptor de AIS até que seja inserido
um numero de MMSI valido. O MMSI é um nimero de nove algarismos que identifica a
estagao-radio (ONWA, 2022).

O manual do fabricante do aparelho da Figura 12, descreve que o aparelho unido as
fungoes do transponder AIS permite um conjunto de fungdes operacionais, como as fungoes
de navegacao por satélite, aplicando a funcionalidade do AIS pode atuar disparando
alarmes de navegacao para situa¢oes como: fora de rota, ancora desgarrada, chegada,
velocidade, tensao da bateria, distancia ou tempo de chegada ao ponto. Também conta
com a func¢ao radar, dedicado para visualizacao dos alvos e trafego maritimo préximo,
além de prover identidade da embarcacao. Caracterizando assim como um equipamento de
seguranca, na fungao anti-colisdo a ser usado em uma embarcacao. Ele automaticamente
recebe informacao transmitida por outras embarcacoes e estagoes fixas equipadas com
AIS ao mesmo tempo que envia informagoes a outras embarcagoes. Na Figura 13 podemos

observar o display que o condutor da embarcacao tem acesso ao interagir com esse aparelho.

Figura 13 — Display do Onwa KP-38/AIS no modo de exibigao por icones.

Fonte: Adaptado de Onwa (2022).
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Os icones na exibicao do display na Figura 13 correspondem respectivamente, da
esquerda para direita de cima para baixo, as seguintes func¢oes: Plotter cursor position,
Compass, Wind, Position, Satellite, Highway, AIS, Sounder, Plotter+Sounder.

Na Figura 14, observa-se o display correspondente ao do envio de mensagens que
o AIS possibilita, nessa figura é evidenciado através das mensagens proximas as setas
vermelhas que o procedimento é crucial para o usuario, nao sendo suficiente apenas a
disponibilidade do aparelho no sistema de comunicacao da embarcacao. Atualmente, para
ter acesso a essa ilustracao durante a navegacao s é possivel se o manual do fabricante

do aparelho esteja presente na embarcacao.

Figura 14 — Display do AIS para compor uma mensagem.
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Fonte: Adaptado de Onwa Marine (2022).

No que se refere a utilizagao do AIS, em face do crescente interesse pela ferramenta
administrativo/operacional que é capaz de realizar, além do uso em auxilios & navegagao,
hé a expectativa que na préxima revisao da Normam-17/DPC sejam incluidas instrugoes

para planejamento e implementagao de Servigos AIS (HERMAN, 2022).

2.3.4 SISTEMA GLOBAL DE SOCORRO E SEGURANCA MARITIMA (GMDSS)

O GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System) é descrito pela Marinha
do Brasil como um sistema global internacional que usa tecnologia terrestre, satélite e
sistemas radio instalados a bordo dos navios, que asseguram o alerta rapido e automatico
das estagoes terrestres e autoridades responsaveis pela busca e salvamento, e no caso de
uma emergéncia maritima alerta também os navios que naveguem nas proximidades.

O GMDSS surgiu da International Maritime Organization (IMO), em 1979, levando
em conta o ja existente arranjo para as comunicagoes, assim decidiu-se implementar um
novo sistema para as comunica¢oes maritimas de Socorro, Urgéncia e Seguranca, de
ambito global, automatico, baseado primariamente para comunicac¢oes navio-terra, que

consiste numa combinacao de servicos radio terrestres e satélite e onde os requisitos de
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equipamentos fossem determinados em funcao das areas onde os navios navegam (BRASIL,
2022e).

Na Figura 15, podemos observar a ilustragao do fluxo de comunicagoes realizadas
no sistema GMDSS, no qual o satélite INMARSAT se comunica com as estagoes costeiras,
patrulhas costeiras e com as embarcagoes presentes na area 3. O EPIRB interage por
intermédio do COSPAS SARSAT para ser entregue na estagao costeira. Os centros de
coordenacao de resgate se comunicam com a estagdo NAVTEX e estagoes costeiras para
alcancar as embarcagoes. O SART interage com a patrulha costeira e com as embarcacoes
da area 2. Essas interacoes sao comumente abreviadas para comunicacoes do tipo navio-
terra, terra-satélite, satélite-navio e navio-navio. A integracao de todos os equipamentos

fortalece e proporciona agilidade nas operagoes de busca e salvamento.

Figura 15 — Tlustragdo do sistema GMDSS.
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Fonte: Electro Maritima(2022).
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Na Figura 16, é apresentado o display do aparelho com sistema GMDSS para
instalacao em embarcacoes, do modelo McMurdo SmartFind, esse possibilita a visualizagao

de como estao exibidas as func¢des disponiveis no sistema.

Figura 16 — McMurdo SmartFind GMDSS Navtex Receiver.

SMARTFIND GMDSS NAVTEX

Fonte: Adaptado de Marcon Trade (2022).

De acordo com a SOLAS (1974), todo navio mercante, quando no mar, deve ser

capaz de cumprir as seguintes fungoes de comunicagoes:

» transmissao de alerta de socorro navio-terra por pelo menos dois métodos, separados

e independentes, cada um usando servigos de radiocomunicagoes diferentes;
e recepgao de alerta de socorro terra-navio;
« transmissao e recepg¢ao de alerta de socorro navio-navio;
e transmissao e recepgao de comunicagoes coordenadas de busca e salvamento;
o transmissao e recep¢ao de comunicagoes na cena de agao;
o transmissao e recepc¢ao de sinais para localizacao;
o transmissao e recepgao de informagoes de seguranga maritima;

o transmissao e recepcao de radiocomunicagoes gerais de e para sistemas ou redes

baseados em terra; e

« transmissao e recep¢ao de comunicagoes passadigo-passadico.
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Na figura 17, é apresentado os aparelhos que compoem o sistema GMDSS de acordo
com o funcionamento da ilustracdo na Figura 15. A comunicagao integrada nao exige a
interacao entre todos esses aparelhos, isso devido as particularidades da regiao que realiza

a navegagao, essa area sera decisiva na dotacao de equipamentos que cada regiao possui.

Figura 17 — Aparelhos que compdem o sistema GMDSS.
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Fonte: Adaptado de Skywave System Services (2022).

O GMDSS tem dotacao de compatibilade obrigatoria para navios mercantes, nao
constando obrigatoriedade para navegacao de amador, porém o modelo de funcionamento
e recursos disponiveis nesse sistema sao referéncias para a evolucao e desenvolvimento de

equipamentos e procedimentos na navegacao de amador.
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3 ESTUDO DE CASO

Na navegacao é fundamental que sejam observadas e aplicadas as normas de se-
guranga, tanto quanto as demais publicacoes que a autoridade maritima regulamenta e
supervisiona contemplando seguranca no mar. Essa seguranga na abordagem da Marinha
do Brasil envolve aspectos de salvatagem e meio ambiente. Nesse trabalho a discussao
aborda a seguranca no mar através da interagdo com o sistema de comunicagao executando
uma solucao para essas situacoes de emergéncia.

Na busca para identificar as publicagoes mais relevantes para navegacdo em aguas
jurisdicionais brasileiras que tenham discussoes ou procedimentos que envolvam sistemas de
comunicagao, pode-se apreciar o que traz na NORMAM-03 (2021), em um dos seus anexos
traz uma lista de verificagdo para embarcacoes de esporte e recreio, essa lista se divide
em trés momentos da navegacao: antes de iniciar, durante e ao regressar. A verificacao
que esta lista realiza estd diretamente relacionada com a capacidade e conhecimento
do comandante, pois na lista as verificagoes de antes da navegacao tem basicamente as
instrucgoes de ler e conhecer o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento no
Mar (RIPEAM) e as normas da Capitania dos Portos de sua area de navegacao. Além
disso, instrui que seja realizada uma vistoria de estanqueidade do casco, funcionamento
de bombas e motores, condi¢ao das baterias do equipamentos e por fim antes de navegar
se faca o planejamento do seu trajeto, verificando se a sua embarcagao possui as cartas
nauticas da regiao onde pretende navegar e a previsao do tempo.

Ao ler e compreender o RIPEAM (1972), no que se trata de responsabilidade do

comandante, tém-se que:

« Nada nas regras dispensara qualquer embarcacdo ou seu proprietario, seu coman-
dante ou sua tripulagdo das consequéncias de qualquer negligéncia no cumprimento
destas regras ou na negligéncia de qualquer precaucao reclamada ordinariamente

pela pratica marinheira ou pelas circunstancias especiais do caso.

o Ao interpretar e cumprir as regras, deverao ser levados em conta todos os perigos
a navegacao e de colisao e todas as circunstancias especiais, inclusive as limitacoes
das embarcacoes envolvidas, os quais poderao tomar um afastamento destas regras

necessario para evitar perigo imediato.

Assim, ha a convergéncia sobre seguranca no mar e a responsabilidade do coman-
dante em uma relevante quantidade de publicagdes. Ainda no RIPEAM (1972), os sinais

sonoros sao mencionados em nove itens, sao eles:

» tiro de canhao ou outro sinal explosivo, soado em intervalos de cerca de um minuto;

« toque continuo de qualquer aparelho de sinalizagao de cerracao;



Capitulo 3. ESTUDO DE CASO 41

o sinal emitido por qualquer método de sinalizacao constituido pelo grupo SOS do

Coédigo Morse;
» sinal emitido por radiotelefonia, constituido pela palavra falada "MayDay";
« sinal de perigo do Cédigo Internacional de Sinais;

« alerta de perigo por meio de chamada seletiva digital (DSC), transmitido em VHF
ou MF/HF;

o alerta de perigo do navio para terra, transmitido pelo Inmarsat do navio ou por

outro provedor de servico mével por satélite da estacao terrena de navio;
 sinais transmitidos por radiobalizas de emergéncia indicadoras de posicao.

e sinais aprovados transmitidos por sistemas de radiocomunicacao, incluindo respon-

dedores radar de embarcagoes de sobrevivéncia.

Assim, a comunicagao sonora é apresentada como nao necessariamente apenas
através de aparelhos eletronicos. Conceitualmente, a sinalizagdo nautica compreende o
conjunto de sistemas e recursos visuais, sonoros, radioelétricos, eletronicos ou combinados,
destinados a proporcionar informagoes indispensaveis para dirigir o movimento do navio
ou embarcagao com seguranca e economia (MARTINS; MARTINS, 2009).

Durante a ocorréncia de acidentes no mar, é fundamental que o comandante siga
um procedimento de comunicagao para garantir a seguranca. Nesse procedimento, o co-
mandante deve comunicar o incidente a Capitania dos Portos (CP), Delegacia da Marinha
(DL) ou Autoridade Maritima (AG) mais proxima. Para realizar essa comunicagio, é
necessario seguir as orientagoes previamente disponibilizadas pela Diretoria de Portos e
Costas (DPC) em seus sitios eletronicos. As mensagens de comunicagdo durante o inci-
dente devem ser objetivas e conter informagcoes essenciais. Essas informagoes incluem a
identificacao da embarcacao, a descricao do evento em curso, o niimero de pessoas expostas
ao evento e a ultima localizagao conhecida antes do contato efetivo com as autoridades.
E crucial seguir esse procedimento de comunicagao para garantir uma resposta eficiente
e adequada em situagoes de acidentes maritimos. A comunicacao clara e precisa é fun-
damental para a seguranca de todos os envolvidos e para facilitar as agoes de resgate e
assisténcia necessarias.

Na Figura 18 é apresentado um procedimento de mensagem que deve ser utilizado
em eventos imprevistos na navegacao, o conteido dessa mensagem ¢ uma boa referéncia
para comunicacao no mar. Essas mensagens com procedimentos e instrucoes do que

informar estao presentes no livro Lista de Auxilio-Radio, publicado pela DPC.



Capitulo 3. ESTUDO DE CASO 42

Figura 18 — Mensagem em eventos imprevistos na navegacao.

EXEMPLO DE M5G EVENTOS IMPREVISTOS DE HA‘U‘EGN;ED
Assunto: AVRADIO — 18 — EVENTOS IMPREVISTOS DE NAVEGAC A
UMD - I8 - Evenlos imprevistos de navagacdo

[DOIS - NOME DA EMBARCACAD

Ex: F/V SANTA CLARA COSTEIRA

TRES - EVENTO IMPREVISTO E NUMERQ DE TRIPULANTES ENVOLVIDODS
Ex’ DERIVA, TRES TRIFULANTES 4 BORDO
DESAPARECIDA, TRES TRIPULANTES A BORDO
MAUFRAGADO, 1 TRIPULANTE DESAPARECIDA
EAZENDO AGUA, 4 TRIPULANTES A BORDO
WADA, 1 TRIPULANTE DESAPARECIDGD
1 TRIPULANTE ENFERMO

1 TRIPULANTE DESAPARECIDA

QUATRO - LOCALALTINA L OCALIZACAD E DATAHORA
Ex ULTIMA POSICAQ 23-08.695 Q42-02 TIWEMDS1252Z AUG 2013

ICINGO - TELEFONE E EMAIL PARA INFORMACAD

Ex; INFORMAR AQ SALVAMAR SUL TEL +355 33 3233-6130 E-MAIL: rccgsouthi@Sdn, mar.mil &r

SEIS - NUMERD OE ABERTUIRA DO SAR

Ex; SAR SN-1772017

Fonte: Marinha do Brasil (2022).

A Capitania dos Portos (CP), Delegacia ou Agéncia (DL/AG), que é a autoridade
maritima do distrito naval onde ocorreu o incidente, é responsavel por iniciar um inquérito
administrativo apos o chamado e o término da operacao de busca e salvamento. O objetivo
desse inquérito ¢é investigar as causas do incidente para um eventual julgamento pelo
Tribunal Maritimo. O resultado desse inquérito é apresentado no Relatério de Investigacao
de Seguranca Maritima, que contém uma série de informacoes, incluindo os dados do local
do acidente, fatores humanos e tripulacao envolvidos, sequéncia de eventos, procedimentos
adotados apds o acidente e exames periciais realizados. A andlise e determinacao das causas
resultam em ligoes preliminares aprendidas, que sdo topicos nos quais é necessario corrigir
e aprimorar procedimentos para evitar a recorréncia de acidentes com fatores semelhantes.
Ao analisar esses inquéritos, observa-se que os acidentes na navegacao amadora ocorrem
com maior frequéncia entre pessoas sem experiéncia na conducao de embarcacoes.

Com base nesse contexto e na necessidade de garantir uma comunicacao eficiente
durante a navegacao, propoe-se o desenvolvimento de um instrumento de verificacao de
equipamentos de comunica¢ao maritima. Essa ferramenta visa oferecer suporte ao coman-
dante, fornecendo um guia pratico e acessivel para consultar e verificar os dispositivos
de comunicagao a bordo. A proposta desse instrumento é atender especialmente aqueles
navegantes que possuem conhecimento limitado ou pouca pratica no uso desses equipa-
mentos. Ao disponibilizar um conjunto de procedimentos e diretrizes claras, o instrumento

de verificacao permitira que o comandante verifique a funcionalidade e a adequacao dos



Capitulo 3. ESTUDO DE CASO 43

equipamentos de comunicagao antes e durante a navegacao. Sera enfatizada a importancia
da redundancia das informacoes béasicas e da manutencao regular dos equipamentos. A
implementacao desse instrumento de verificacdo deve proporcionar impactos positivos
significativos, aumentando a seguranca maritima e a eficiéncia na comunicacdo durante a
navegacao. Ao oferecer uma ferramenta acessivel e de facil utilizacdo, espera-se que mais
comandantes adotem praticas adequadas de verificagao dos equipamentos de comunicacao,
melhorando assim a preparacao e a resposta em situacoes de emergéncia no mar.

Apo6s o estudo realizado, foi constatado que as publicagdes existentes sobre sistemas
de comunicagao maritima abordam aspectos importantes, porém nao fornecem informacoes
operacionais especificas abordadas por este trabalho. Diante dessa lacuna, propoe-se
a criacao de um documento inédito que concentra essas informacoes, permitindo que
os comandantes tenham acesso direto e pratico as configuragoes dos equipamentos de
comunicacao durante a navegacao, visando melhorar a eficacia e seguranga da comunicagao
no mar. Atualmente, o acesso a essas configuragdes operacionais estd condicionado a
presenca do manual do fabricante de cada aparelho utilizado no sistema de comunicacao
da embarcacao.

Visando proporcionar essa consulta durante a navegacao, nao sendo necessario um
grande volume de manuais, documentos e publica¢oes foi elaborado um instrumento rela-
cionado a operagao dos aparelhos que estao facilmente expostos no painel de comunicacao
da embarcacao. Na busca de simplificar a demonstracao do instrumento de verificacao
elaborado com essa interacao do condutor e sistema de comunicagao, foram adotados os

seguintes equipamentos:
« Rédio
o Satélite de Navegacao

o Sistema de Identificacao

Os sistemas de comunicagao escolhidos foram considerados fundamentais para a
eficiéncia das operacoes maritimas. O instrumento de verificagao foi desenvolvido como
uma planilha, baseado em uma andlise de diversos documentos relacionados a verificagao
dos sistemas de comunicacao, incluindo o Registro de Equipamentos que segue a Conven-
¢ao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (1974). A utilizacao desse
registro foi essencial para orientar as decisoes sobre o contetido a ser incluido no instru-
mento de verificacao elaborado. O anexo C deste trabalho contém informacoes relevantes
referentes a esse registro.

A exposicao das informacoes no instrumento de verificagdo para navegacao em
areas de aguas interiores para arrais-amador foi organizada em trés blocos de cores dis-
tintas: bege, azul e verde, cada um contendo informacoes especificas a serem consultadas.

A Figura 19 destaca, na parte superior do instrumento, os dados gerais da embarcacao
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e do comandante, proporcionando uma identificagao rapida, junto a um breve check-list
de documentos presentes na embarcacao e observagoes de vistorias e inspecgoes realizadas
anteriormente. Em seguida, é apresentada a descricao do modelo de aparelho utilizado
pela embarcacao, com funcao de verificar a configuracdo de energia e conexao do seu
funcionamento. No instrumento elaborado, essas informagoes serao preenchidas com as
configuragdes principais do radio, do satélite de navegagdo (GPS) e do sistema de identi-
ficagdo (AIS), sendo que cada aparelho terd seu préprio preenchimento individual, esses
aparelhos foram selecionados para efeito de sugestao dos aparelhos a se adotar na com-
posicao do instrumento de verificacao e possibilitar a ilustracao do resultado proposto.
Por fim, o instrumento apresenta uma sintese das instrugoes de operagao do equipamento,
obtidas a partir do manual do fabricante do aparelho instalado na embarcacao. Essas
instrugoes sao geralmente simples, porém cruciais para a efetiva utilizacao do sistema de

comunicacao.
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Figura 19 — Proposta do Instrumento de Verificacao.

INSTRUMENTO DE VERIFICACAO PARA NAVEGACAO DE ARRAIS AMADOR

Dados Gerais

Comandante/Tripulantes

Fonte: Elaborado pelo Autor (2022).

Nome da Embarcacdo Nome el oo
N° de Registro
CP/DL/ AG da inscrigdo
Marina de registro
Documentos a Bordo: Historico de Vistoria e Inspegdo
— Vistoria | Inspegdo data Obs.
Exemplo: Carta Nautica — 7 7
Titulo de Inscrigdo (TIE) — L
Y S S
Notas de Arqueacdo —
VA
Equipamentos de Comunicacao
Radio VHF GPS AlS
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Os procedimentos operacionais do aparelho instalado na embarcacdo sao coletados
do manual do fabricante para posterior selecdo de informacoes a serem inseridas no
instrumento de verificacao, essa selecdo pode ser realizada pelo estaleiro que instalou
os aparelhos, havendo a possibilidade de acrescentar observac¢oes de informacoes com
relevancia em relagdo as demais, como é o caso do canal de chamada de socorro do radio
VHF. Nas Figuras 20, 21, 22 e 23 sao apresentadas a visao operacional dos aparelhos
que estiveram presentes nesse trabalho nas se¢oes do GPS, AIS e Radio. Essa descricao
dos aspectos operacionais do aparelho permite que se elabore o passo a passo de algumas
funcées que o aparelho proporciona, cabe ao instrumento de verificagao selecionar as

operacgoes fundamentais para o uso eficaz do aparelho e inseri-lo.

Figura 20 — Visao Geral do GPS Nautico Onwa KP-38.

1, OPERATION OVERVIEW

1.7 Keypad instruction

Flotter function: Moving the cursor upward or to change the setting.
Spunder function: Moving the VEM upward.

FPlotter function: Moving the cursor to the right.

Sounder function:

NS

Long Fress - Activabes feeding rate sefection for picture advanoement
Short Press - ."u'rllnE the |‘||,'_7!'!|'| range (setting upper range limle),

@ Pressing it onee displays the memu of the corrent page, pressing

It twice enters the main mems,
Plotter funcition: Press and hold to switch track ONJOTE
Plotter + Soumder Function
Long press - Activates split ratio selection
Short Press - Displays the menu of the screen thal has
=5l% screen coverage.
Dhisplay the seven main screens circularly, tum over the
listed interfaces.
Plotter Function: Press and hold to change track color 5
Sounder Funchon; Press and held o activate sonar mode sclecizon
Ea¢ | Withdraw from an optional operation, or display the previous
page In reverse-cycle order
Long press - To activate graphic mode selection.
Confirms the input or data
Plotter function: Long Press - Activates Drawing Mark option.
Shorl Press - Activates waypoind attribute edit
windawe
Sounder funciion: Long Press - Te switch from manual gain o
automatic gain and vice versa,
Shott Press - To adjust gain level,
(#J Flotter and AL% Function: Enlarges the scale of the maps and charts
Sounder Punctor; Decreases the dv_::-.h Tange for shallow wakers,
-"—E_"E Plotter and AlS Function: Reduces the scale of the maps amd charts,
Sounder Function: Increases the depth range for deeper water.
Fol] Plotter function: Display other function (GOTO, tde table, search, etc] menu
Sounder function: Provides sipnal level seledtion. Eliminates Jow
intersity echioes [up to 1i3hr blue echoes) each leved,
Mo | The MOB mark denotes man overboard poaition,
Long Fress - Activate Man Overboard function.
Short Press - ALS detadl list

Fonte: Adaptado de Owna (2023).
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Figura 21 — Visao Geral da Operacao do Painel Frontal do Radio Icom Marine Ic-m412.

L]
2
H Front panel
o 0

PANEL DESCRIPTION

) Function display (p. 4)

e T

@ POWER « VOLUME CONTROL [VOL]
= Rotate to turn the transceiver power ON or OFF.
= Rotate to adjust the audio level.
@ SQUELCH CONTROL [SQL] (p.7)
Rotate to set the squelch threshold level.
© DISTRESS KEY [DISTRESS] (p. 18)
Hold down for 3 seconds to transmit a Disfress call
O ENTER KEY [ENT]
Push to set the DSC menu, a channel comment, etc.
© CLEAR KEY [CLR]
Push to cancel the entered function, or exit the DSC
menu.

@ SCAN -TAG CHANNEL KEY

[SCAN] « [TAG](SCAN) (p. 11)

= Push to start and stop the Normal or Priority scan.

= Hold down for 1 second to set or clear the displayed
channel as a tag (scanned) channel.

= While holding down [HI/LO] on the microphone, hold
down this key for 3 seconds to set or clear all tag chan-
nels in the selected channel group.

@ CHANNEL UP/DOWN « CHANNEL GROUP KEYS

[A][¥]- [UNC]

= Push to select the operating channels, Set mode set-
tings, DSC menu items, etc. (pp. 5, 6, 13, 44)

w Hold down [4] to continuously select higher channels.

w Hold down [¥] to continuously select lower channels

= Push both keys to sequentially select the USA, Interna-
tional or Canadian channel groups. (p. 6)

= While holding down [SCAN], push [A] or [¥] to adjust
the brightness of the LCD and key backlight. (p. 9)

= While holding down both keys, turn ON the power to
activates the AquaQuake function. (p. 9)

= During scan operation, checks TAG channels, changes
scanning direction or manually resumes the scan.
(p-11)

Fonte: Adaptado de Icom America (2023).

Figura 22 — Visao Geral da Operagao do Microfone do Radio Icom Marin

© CHANNEL 16/CALL CHANNEL KEY [16] * [9](16)

w Pysh to select Channel 16.(p. 5)

w Hold down for 1 second to select the Call channel. (p. 5)
+ “CALL" appears when the Call channel is selected.

w When the Call channel is selected, hold down for 3 sec-
onds to enter the Call channel programming mode. (p. 8)

= While holding down [CHWX], push to enter the channel
comment programming mode. (p. 8)

= While in the channel comment programming mode,
push to move the cursor backward. (p. 8)

= While holding down this key, turn ON the power to enter
the Set mode. (p. 44)

© CHANNEL/WEATHER CHANNEL KEY /DUALWATCH/
TRI-WATCH KEY [CHWX] » [DUAL](CH/WX)
= \When pushed, selects and toggles the regular channel
and Weather channel. (pp. 5, 6)
= Hold down for 1 second fo start Dualwatch or Tri-watch.
.12
o(gush)to stop Dualwatch or Tri-watch when either is activated.
= While in the channel comment programming mode,
push to move the cursor forward. (p. 8)
@ DSC MENU KEY [MENU] « [MMSI}(MENU) (p. 13)
w Push to furn the DSC menu ON or OFF.
w Hold down for 1 second to display the MMSI code on
the channel comment display.

PANEL DESCRIPTION 2

B Microphone

Microphone

@ PTT SWITCH [PTT]
Hold down to transmiit; release to receive_(p. T)
@ CHANNEL UP/DOWN KEYS [A]/[¥]
= Push to select the operating channels, Set mode set-
tings, DSC menu items, etc. (pp. 5, 6, 13, 44)
= While scanning, checks TAG channels, changes
scanning direction or manually resumes the scan.
. 11)
© TRANSMIT POWER KEY [HIILO]
= Push to select the output power high or low. (p. 7)
*Some channels are set to low power only.
= While holding down this key, turn ON the power to toggle
the Microphone Lock function ON or OFF. (p. 9)

Fonte: Adaptado de Icom America (2023).

e Ic-m412.
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Figura 23 —

2  PANEL DESCRIPTION

M Function display

Visao Geral da Operagao do Display do Radio Icom Marine Ic-m412.

@—'Low @ DSCICONS
LI Indicates the DSC status.
(TAG) ‘WX, LT‘O| *“DSC"” appears when a DSC call is received. (pp. 23, 34)
] Dup%ﬂ **POS REPLY" appears when a Position Reply call is received.
‘ '. ' GPS DSC | 9 (p-38)
PDS FlEPLV ﬂ._ﬁ @ GPSICON

oéoé

© CHANNEL COMMENT DISPLAY
= A channel comment appears and scrolls for about 10 sec-
onds after the channel is selected, if programmed. (p. 8)
= “SCAN 16~ appears during Priority scan; “SCaN” appears
during Normal scan. (p. 11)
w “DW 167 appears during Dualwatch; “TW 16" appears
during Tri-watch. (p. 12)
= [n the Set mode, displays and scrolls the selected item. (p. 44)
@® WEATHER CHANNEL ICONS (pp. 6, 45)
= “WX" appears when a weather channel is selected.
w “WX ALT" appears when the Weather Alert function is
in use; blinks when an alert tone is received.
© TAG CHANNEL ICON (p_11)
Appears when a TAG channel is selected.
© DUPLEX ICON (p. &)
Appears when a duplex channel is selected
© LOW BATTERY ICON

= Appears while valid position data is received.
= Blinks when invalid position data is received.
= Disappears when no GPS receiver is connected.
© CHANNEL NUMBER READOUT
= Indicates the selected operating channel number.
= “A" appears when a simplex channel is selected
= In the Set mode, displays the selected opfion. (p. 44)
© LOW POWER ICON (p.7)
Appears when low power is selected.
{{ CHANNEL GROUP ICON (p.6)
Indicates whether a U.S.A. "USA," International “INT” or
Canadian “CAN" channel group is selected.
D CALL CHANNEL ICON (p.5)
Appears when the Call channel is selected.
B BUSYICON (p.7)
Appears when receiving a signal or when the squelch
opens.
B TRANSMIT ICON (p. 7)
Appears while transmitting.

Appears when the batiery voltage drops to approximately
10V DC or below.

Fonte: Adaptado de Icom America (2023).

A rotina com procedimentos e registros para sistemas de comunicacao fazem parte
da navegacao mercante, como pode ser observado na publicacdo de Genebra (1979),
no qual traz o Regulamento de Radiocomunicagoes, sendo exigido que todo navio deve
possuir um Livro de Registro de Radiocomunicacoes, de responsabilidade do operador de
radiocomunicacoes. A relacdo desse livro com a proposta do instrumento de verificacao
elaborado é a sua presenca durante a navegacgao, essa presenca pode prevenir a falha
de informagoes complementares do sistema, garantindo assim o acesso as informagoes.
Nesse livro estao registradas as seguintes informacoes: o resumo das radiocomunicacoes
de socorro, urgéncia e seguranca, os incidentes significativos relacionados ao servico de
radiocomunicagoes, a posi¢do do navio pelo menos uma vez por dia quando apropriado e
um resumo das condi¢oes dos equipamentos de radiocomunicagoes, inclusive de suas fontes
de energia. Tornando assim o uso do sistema de comunicagao uma atividade rotineira para
Aquaviarios. Ao trazer algumas dessas iniciativas para a navegacao de amador, mesmo que
em proporc¢oes menores, a capacidade de evitar acidentes deve aumentar, ja que operar
os aparelhos de comunicacao nao seria uma objecao nesse cenario.

Dessa forma, o instrumento de verificacao dos equipamentos de comunicac¢ao tem
como objetivo proporcionar aos condutores habilitados com Arrais Amador a capacidade
minima de realizar operagoes de comunicacao, independentemente do nivel de conheci-
mento dos aparelhos. Durante o processo de elaboracao da proposta, foram feitas iteragoes
para garantir maior clareza e objetividade na configuracao pratica do instrumento de
verificagdo. Como pode ser observado na Figura 24, foram incluidos os procedimentos ope-
racionais no terceiro bloco do instrumento, visando atender as necessidades dos usuarios

do instrumento.
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Figura 24 — Instrumento de Verificagdo com Procedimento Operacional.

Dados Gerais

Comandante/Tripulantes

Nome da Embarcagdo

Nome

Habilitagdo

N° de Registro

CP/DL/ AG da
inscricao

Marina de registro

Documentos a Bordo:

Histérico de Vistoria e Inspegao

Exemplo: Carta Nautica

Vistoria Inspegdo data

Obs.

Y

Titulo de Inscrigdo (TIE)

Y

— /]

Notas de Arqueagao

/]

/___/

Equipamentos de Comunicag¢ao

Radio VHF

GPS
Como Selecionar o Modo de Exibigdo

MRS W E5)
Fung3o AlS: Lista de EmbarcagGes

05 Mados de Exibigso pelas Teclas [MODE] e [ESC].

Pressions [MENU]natela AIS

PLOTTER, NAVIGATOR, POSITION, WIND, HIGHWAY, SATELLITE, AlS, SOUNDER
SOUNDER + PLOTTER

Pressione 3 Tecla [MODE ] para Escolher um Modo de Exibig3o. Cada vez que a
tecla é pressionada, o modo de exibig3o muda.

Quando vocé Pressionar e Segurar [ESC ] em Qualquer Modo de Exibigio, uma
Janela de Seleg3o de icone Aparecerd como Abaixo.

2. Defina os niveis de audio e silenciador.

Escolha a Lista de Detalhes do AIS e entio Pressione atecla [ENT]. & janela

AIS SHIP LIST aparecera.

=

microfone (M).
" 3" aparece

e

7. Solte [PTT] para receber.

L

Fonte: Elaborado pelo Autor (2023).

= Gire [SAL] totalmente no sentido anti-horario. T ‘Modo de Exibh Inf da Pré) S0
= Gire [VOL] para ajustar o ivel de saidade dudio. (ENT  para Enar nesse Modo de Exbiggor Mova o Cursor para Selecionar 50 AIS na Tela & Fressione 3 Tecla
= Gire [SQL1 no senido horrio até que o uido d Nendow) RGP0 JENT,
3. Pressione [UNC] (ambos [+] e [*]) para alterar o grupo de canais. Pressionz3¢ para Aumentar o Zoom e 3¢»ara Diminuir o Zoom conforme st
[+]Jou[*]para um canal desejad desejado na Exibigio datela PLOTTER o CuAAS e
« A0 receber um sinal, * EIVEN aparece e o dudio é ouvido no alto-falante. Nosendo o Cnsor comm i =)
- Ajuste adicional de [YOL] pode ser necessério. pe - -
» . n " P Pressione o Teclado do Cursor para Mover o Cursor, seja para cima &, para baixo ¥, cunmor | ecxe e .
5. [HWLO] no ene ""’,m a poténcia de saida, esquerda 4, direita - ou diagonal 39 v .
cessario. or e A e .
- “LOW= aparece quand ia baina & Posicionamento - e PR 2
P ¥ty & - o " A Posigao & Exibida em Latitude e Longitude no Canto Superior Esquerdo da . 500 S .
3 RS A g .
para comunicagdes de longa distincia. PLOTTER. O Aloance e Di e = om o 3
Tela. rom - s .
6. Mantenha pressionado [PTT] para transmitir e, em seguida, fale no ——— -'....'-/:* : "_“ RO oo »
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A selecao cuidadosa do contetido a ser inserido no bloco de procedimento operacional
do instrumento de verificagdo ¢ crucial para sua efetividade. Esse bloco servira como um
recurso de consulta disponivel em situacgoes de alerta da embarcacao, proporcionando
orientacgoes essenciais para os condutores e tripulantes. Na Figura 25, o procedimento

operacional sugerido para o Radio VHF contempla na capacidade de receber e transmitir

mensagens.

Figura 25 — Procedimento Operacional do Radio VHF.

RADIO YHF

.":".f____' = = ..;.'. __]1 e dsaawr [ L
(I YN L «._‘:‘:_':':
AHHEIE |
[ )

aHI .

1
=
iL
—
.r‘J —
(]
It
{
=
o

s : Microphone

Recebendo e Transmitindo j,!
1. Gire [VOL] para ligar a alimentacao. |
2. Defina o3 niveis de dudio e silenciador.
m Gire [SOL] totalmente no zentido anti-harario.
w Gire [VWOL] para ajustar o nivel de zaida de audio.
w Gire [SOL] no sentido horario até que o ruido desaparega.
3. Pressione [UWWC] (ambos [+] & [ *]) para alterar o grupo de canais.
4. Pressione [«] ou [ ] para selecionar um canal desejado.
« Ao receber um zinal, = EIVELS aparece & o udio & oudido no alto-falante,
= Ajuste adicional de [WOL] pode ser necess rio.

5. Pressione [HWVLO] no microfone para selecionar a poténcia de saida,
SE NECessAario.
=« O™ aparece quando a poténcia baisa & zelecionada,

« Ezcolha baika poténcia para comunicagdes de curto alcance, escolha alta poténcia
para comunicagdes de longa distincia,

&. Mantenha pressionado [PTT] para transmitir &, em seguida, fale no
microfone [M).
" " aparece
7. Solte [PTT] para receber.

Fonte: Elaborado pelo Autor (2023).



Capitulo 3. ESTUDO DE CASO o1

Na Figura 26, presente no contexto do GPS, o procedimento operacional fornece
um guia passo a passo para obter as coordenadas de posicionamento no visor do aparelho,

como abordado neste trabalho.
Figura 26 — Procedimento Operacional do GPS.

GPS

Como Selecionar o Modo de Exibigao
Selecionando oz Modos de Exibigio pelas Teclas [MODE] e [ESC].

PLOYTTER, MNAVIGATOR, PPUSTIOEN, WIESND, MIGHWAY, SATELLITE, AlS, SCOUNDIEHR

SOUNDER * FLOTTER

Freszione a Tecla [MODE ] para Ezcolher um Modo de Exibigio, Cada vez que a
tecla & pressionada, o modo de exibigio muda,

Quando vooé Pressionar & Segurar [ESC ] em Qualquer Maodo de Exibigdo, uma
Janela de Selegio de [cone Aparecerd como Abaiga.

-
| §

|
BRI Wb = 'S H""!!:

- : E POSITION

Wood pode Usar as Teclas de Seta para Escolher um Modo de Exibigac e Pressionar
[ENT ] paraEntrar nesse Modo de Exibigao.

Escolhendo o Intervalo de Exibigao do Zoom

Fressionz3 para Aumentar o 2oom e (FEara Oiminuir o 2oom conforme
dezejado na Exibigio datela PLOTTER

Movendo o Cursor

Fressione o Teclado do Cursor para Mowver o Cursor, seja para cima &, para baizo ¥,
esquerda -, direita = ou diagonal

Posicionamento
& Posigio & Exibida em Latitude & Longitude no Canto Superior Esquerdo da
PLOTTER. O &lcance e Diregdo do Bareo também aparecem no Canto Superior
Ezgquerdo da Tela.

el e S T

FFEH

s & i

Fonte: Elaborado pelo Autor (2023).
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Na Figura 27, o mesmo dispositivo que possui GPS também oferece a funcao de
AIS, um sistema de identificacao automatica. Por meio desse sistema, é possivel consultar a
identificacao das embarcagoes proximas ao perimetro da embarcagao, bem como a prépria

identificacdo da embarcacao.

Figura 27 — Procedimento Operacional do AIS.

AlS
Identificagao
Fungao AlS: Lista de Embarcagdes
Prezzione [MENU] na tela AlS

| HEmuals
AL Fng 5. D0 m
Cha i 0100 h
TOPA limit 0s | me
CPAFTOPS alarm DO

StafLs s e
AfSdetall it |
ALS Heamagr ¥
ALS vesgel  Lrw  Lege

ALS track deplay O8

ALS track repord "
ALS nams  OFP =

Motber A1% display &

Ezcolha aLista de Detalhes do AIS ¢ entio Prezzione atecla [ENT]. & janela
AlS SHIP LIST aparecera,

Informagoes da Propria Embarcagao

Mawa o Cursaor para Selecionar sua Embarcacio AIS na Tela e Prezsione a Tecla

LT Ca 111 ) T
o] £ Qe TE A L] |
ALl NI T P dinre Cram o i
; ol ORI . -
) - B
e (e U1 ST IR e =
| oo 1 B
1 (L1501 FFET RN i "a B
i) LBt kW L
= ; H (112 =
Le ] KRk ¥ o
| T - "
. 50 ] .
L eais - 0 o "
P a
it = USETH  BLE 5
o wen
14 TR 14 ] &
! e 0 CRAL AT +52 5
14 L] ALk B
| s [ENT] e [CECY wui &

Fonte:

Elaborado pelo Autor (2023).
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4 RESULTADOS

Apés disponibilizar a proposta elaborada para andlise, foram selecionados os pontos
criticos da navegacao relacionados a utilizagao dos aparelhos pelo condutor, com essas
sele¢goes foram fundamentadas o conteuido . Em seguida, foi realizado um método de
avaliacdo externa por meio de entrevistas com profissionais da area nautica, a fim de
compreender claramente o impacto da criacao desse instrumento de verificacao.

As entrevistas foram conduzidas em duas fases. Na primeira fase, foram apresen-
tados os aspectos gerais do instrumento de verificagdo e a configuracao da exposicao das
informagoes, visando compreender as interpretagoes iniciais que seriam obtidas com essa
apresentacao inicial. Na segunda fase, a entrevista foi direcionada exclusivamente ao pu-
blico usuario do instrumento, abordando a interpretagao de que o sistema de comunicac¢ao
pode ser uma solugao diante de acidentes e garantir a seguranca no mar. Além disso, essa
avaliacao externa concentrou-se inteiramente no contetido do procedimento operacional

do instrumento de verificacao.

4.1 PRIMEIRA FASE

Os entrevistados foram selecionados a partir de critérios como o da atuagao pro-
fissional na area nautica no ambiente da navegacao de amador e a partir desse critério
inicial foram enviados convites para colaboracao com esse trabalho com foco na seguranca
no mar. Na sequéncia, com os retornos dos convites foram realizadas as entrevistas, que
aconteceram por meio de sala online do Google Meet, de forma individual por entrevis-
tado para nao haver influéncia nos resultados a partir da observacao realizadas por outros
entrevistados.

O conteudo da entrevista contou com uma breve apresentacao pessoal da autora do
trabalho junto as intenc¢oes que motivaram a producao do trabalho. Apds esse momento foi
exposto uma apresentacao de 10 slides com dados presentes na introducao desse trabalho,
tais como o problema da seguranca do mar, para com isso dar sequéncia a abordagem
através do sistema de comunicagao e expor o instrumento de verificagdo dos sistemas de
comunicac¢ao para navegacao de arrais amador na navegacao em area de aguas interiores.
Ao apresentar o instrumento de verificacao, foram descritos os detalhes que tratam cada
um dos trés blocos de informagcdes junto as justificativas do item estar presente na proposta.
Apos essa apreciacao, foi realizada a entrevista, que buscou sintetizar os pontos ao redor
do problema da seguranca no mar e relacionar com a proposta elaborada. Assim, foram
elaboradas quatro perguntas, que sao mostradas na Figura 24, servindo de roteiro da

entrevista.
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Figura 28 — Contetido da Primeira Entrevista.

Datal / / I

Entrevistado(a):
Fungao:

1. Dentre os conhecimentos exigidos para aprovacdo da habilitacdo de Arrais-Amador,
cite os quais poderiam ter mais aprofundamento no curso:

2. Qual evidéncia considerou para citar os itens anteriores?

3. Acredita que seja importante a sintetizacdo do contelido para eventuais consultas
durante a atividade de navegagédo?

4.Como avalia a possibilidade da DPC disponibilizar esse instrumento de verificagdo dos
equipamentos de comunicagdo?

Fonte: Elaborado pelo Autor (2022).

Apesar de tratar de uma avaliagao simplificada, contando apenas com questiona-
mentos e analise das respostas coletadas, tem-se um respaldo com base na experiéncia
profissional e o convivio didrio dos entrevistados no contexto que se insere o instrumento
de verificacao proposto, proporcionando resultado com potencial de estar alinhado com
a realidade. A entrevista é uma técnica de coleta de dados, excelente para obter uma
amostra de opinides e sugestoes, nesse trabalho foram coletadas informagcoes relevantes
para considerar no prosseguimento da proposta do instrumento de verificagao, podendo
explorar com mais intensidade o instrumento de verificagao ou até mesmo incluindo mais
questoes a se discutir.

A entrevista foi realizada no primeiro trimestre de 2023, com 3 profissionais que
colaboraram com esses resultados, entre eles tem-se um Instrutor de habilitacdo para
Arrais-Amador e prestador de servicos na area nautica e outros dois Engenheiros Navais:
um Perito do Tribunal Maritimo e socio de empresa na area de Engenharia Naval e
outro socio-proprietario de empresas especializadas na area naval. Os entrevistados nao
tiveram acesso aos resultados dos demais participantes, na intencao de explorar as opinides
coletadas sem influéncia de outros resultados. O perfil de experiéncias dos profissionais ao
interagir com a proposta, tornou o instrumento de verificacao capaz de alcancar a relevancia
necessaria para comecar a visualizar versoes que possam ser propostas a estaleiros e a
autoridade maritima.

Na primeira pergunta realiza o seguinte questionamento: Dentre os conhecimentos
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exigidos para aprovacao da habilitagao de Arrais Amador, cite os quais poderiam ter mais
aprofundamento no curso. A intencao dessa pergunta foi discutir o aprofundamento do
curso, nos termos gerais da grade curricular para a habilitacdo de Arrais Amador.

Na segunda pergunta, o questionamento é dependente do que foi citado na per-
gunta anterior, pois pergunta qual evidéncia considerou para citar os itens anteriores. A
intencao dessa pergunta foi permitir uma maior reflexao sobre a pergunta anterior, permi-
tindo acrescentar novas observagoes e eventuais topicos diferentes aos quais o trabalho ja
menciona.

Na terceira pergunta, tem o foco no instrumento elaborado. E questionado se o
entrevistado acredita que seja importante a sintetizagao do contetido para eventuais con-
sultas durante a atividade de navegacgao. A inten¢ao dessa pergunta foi buscar as primeiras
percepgoes positivas ou negativas da utilizagdo de materiais de consulta, aplicando esse
raciocinio ao instrumento de verificacao elaborado.

A quarta pergunta traz o foco novamente ao instrumento elaborado. Com relagao
a sua utilizagdo e possibilidade da DPC disponibilizar esse instrumento de verificagdo dos
equipamentos de comunicacao. A intencao dessa pergunta foi perceber a viabilidade de

dar sequéncia a esse trabalho, na busca da aplicacao real do instrumento elaborado.

4.1.1 Entrevistas

Nessa secao, tem-se os resultados das entrevistas em conjunto, relacionando os
topicos semelhantes mencionados pelos entrevistados e observagoes acerca das mencgoes
pontuais entre os entrevistados.

Primeira pergunta:

o Todos os entrevistados mencionaram sobre a carga horaria minima exigida pelo
curso e a forma que o curso é ministrado como tépicos principais do resultado das
entrevistas. Também mencionado a qualificagdo das escolas, do instrutor do curso
e a responsabilidade da autoridade maritima em fiscalizar como esse processo esta
sendo realizado, nao se ater apenas a aplicacao da prova de habilitagao. Houve
a convergéncia em relacdo a qualidade que os cursos de habilitacdo funcionam,
sendo no geral de qualidade a desejar, citando inclusive o fato de algumas escolas
nao realizarem corretamente a etapa pratica do curso. Porém, se o curso fosse
realizado como foi idealizado pela autoridade maritima, nao haveria a necessidade
de ajustes, como o aprofundamento mencionado na pergunta por exemplo. No geral
as justificativas finalizaram no mesmo ponto de discussao, a respeito dos recursos
financeiros e humanos da autoridade maritima para ter capacidade de cumprir com
essas obrigacoes de fisalizacao, sendo descritos como insuficientes pela observagao

dos mesmos.

Segunda pergunta:
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« Foram identificadas cita¢des de experiéncias do cotidiano dos entrevistados. Essas
experiéncias destacam a expressiva auséncia de pessoas habilitadas na categoria de
navegacao amadora, juntamente com a falta de fiscalizacdo por parte da autori-
dade maritima nesse processo de habilitacado. Como consequéncia desses fatos, os
entrevistados apontam que a maioria dos acidentes é causada pela imprudéncia do
comandante, seja por falta de conhecimento ou por outros motivos. Esses acidentes
ocorrem com frequéncia e muitas vezes sao resultado de embriaguez e desconheci-
mento das normas. Além disso, foi mencionada a falta de critérios para avaliar a

qualidade da formagao das escolas pela autoridade maritima.

Terceira pergunta:

« Como resultado da avaliacao, tem-se trés temas distintos trazidos nessa discussao.
O primeiro é a importancia de conhecer recursos simples, ji que muitos desses,
individualmente ou juntos, sao capazes de realizar uma boa reagao de comunicacao
na decisao perante a segurancga no mar, foram citados os conhecimentos dos canais de
radio regionais do local a se navegar, breves consultas no site da SalvaMar momentos
antes de navegar e por fim a consciéncia que a seguranga ¢é responsabilidade legal

do comandante.

Durante a segunda discussao, foi destacado que ha pontos nas bibliografias tradicio-
nais que necessitam de atualizacao. E importante encontrar uma forma de apresentar
o conteido de maneira simples e elaborada ao mesmo tempo. Um exemplo men-
cionado foi uma manobra presente no RIPEAM (Regulamento Internacional para
Evitar Abalroamentos no Mar), considerada como muito importante e que necessita
de uma atualizagao para ser obrigatoriamente exposta nas embarcacoes. No entanto,
foi ressaltado que é necessario ter cautela ao lidar com esses documentos adicionais,
a fim de evitar o excesso de informagoes e situacoes em que o documento se torna

apenas mais um entre tantos ja a bordo.

Na terceira discussao descreveu de certa forma como é necessario esse procedimento,
sendo enfatico na importancia de selecionar os pontos mais criticos a serem traba-
lhados, pois a quantidade de informagoes presentes nos documentos, nao refletem
diretamente em qualidade. Citando que a proposta elaborada poderia ser ajustada

e incluida no manual de utilizacao do barco, sendo um contetido complementar.

Com essas reflexoes de linha de raciocinio distintas sobre sintetizagao do contetido
para consulta, vamos discutir nas consideracoes finais no que isso interfere no resul-
tado desse trabalho.

Quarta pergunta:

o Apés a avaliacao, houve uma unanimidade negativa em relacao a possibilidade da

DPC (Diretoria de Portos e Costas) avaliar e implementar efetivamente a proposta
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desse instrumento. Essa conclusao foi baseada em diferentes justificativas. Em pri-
meiro lugar, destacou-se a percepcao de que a DPC nao costuma abrir discussoes e
receber sugestoes da sociedade de forma transparente. Além disso, mencionou-se a
falta de recursos humanos dentro do 6rgao para lidar com essa demanda especifica.
Por fim, foi apontada a remota probabilidade de a DPC acatar essa avaliacao, espe-
cialmente diante de situagoes de tragédias que exigem uma atencao prioritaria em

termos de comunicagao.

A Diretoria de Portos e Costas foi citada nessa pergunta por ser o 6rgao responsavel
por avaliar e homologar os recursos obrigatérios, nao havendo consideragoes extras

a serem avaliadas na selecao de qual orgao encaminhar.

O contetdo integral das entrevistas estdo presentes nos apéndices A, B e C para

apreciacao.

4.2 SEGUNDA FASE

Os entrevistados nessa fase foram selecionados com foco no usuario, foi divulgado
o convite em redes de contato da area naval para encontrar proprietarios de embarcacoes
e/ou navegantes dispostos a colaborar com esse trabalho e com a seguranga no mar. Foi
realizada a coleta direta das informagoes com os usuarios. O roteiro dessa entrevista para
o publico usuario visou interpretar o sistema de comunicacao como uma solucao diante
de acidentes e para garantir a seguranca no mar. Além disso, essa avaliacdo externa se
concentrou inteiramente no contetido do instrumento. A medida que recebiamos retornos
positivos dos convites de colaboragao, procedemos as entrevistas individualmente por meio
da sala online do Google Meet.

Durante a entrevista, foi feita uma breve apresentacao dos tépicos abordados
no trabalho, juntamente com a justificativa que motivou sua producao. Em seguida, foi
exposta a primeira versao do instrumento de verificacao, explicando o nivel de compreensao
que ele busca atingir e relacionando-o ao problema da seguranca no mar. A abordagem
prosseguiu com a segunda versao do instrumento de verificacao, focada no passo a passo
do procedimento operacional e na receptividade do usuario. Ao apresentar esse bloco de
procedimentos, foram descritos os detalhes que culminaram na selecao das respectivas
operagoes. Ap0s essa apreciagao, foi realizada a entrevista, elaborando-se trés perguntas

que serviram de roteiro para a conducao da entrevista, conforme mostrado na Figura 29.
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Figura 29 — Contetido da Segunda Entrevista .

I}atal i |
Entrevistado(a):
1. As instrugées contidas no documento sao de facil compreensao para a realizacao
de operagdes de comunicacao para amadores e destacam a importancia da
redundiancia na identificacdo das operactes basicas de comunicacao?

2. Qual & a sua avaliagdo em relagdo 3 capacidade do documento de fornecer
basica, a operacao de comunicagao maritima amadora em situactes em que o
comandante esteja incapacitado de continuar a condugao da navegacao?

3. Qual & a sua avaliacdo sobre a inclusdo de procedimentos recomendados pelos
fabricantes do radio VHF, GPS e sistema AlS no documento como uma abordagem
para lidar com problemas durante a navegacao amadora?

Fonte: Elaborado pelo Autor (2022).

Durante a entrevista, buscou-se implicitamente destacar que esse instrumento con-
densa as informagoes principais da operacao, fornecendo algumas justificativas para seu
uso. Ademais, enfatizou-se a importancia da visualizacao ilustrativa do procedimento no
instrumento de verificacao, abrangendo comunicacao basica, posicionamento bésico e iden-
tificacdo bésica. Essa selecao foi baseada na experiéncia pessoal ao consultar profissionais
da nautica, uma vez que nao foi encontrada nenhuma instrucao de prioridade ou sugestao
de procedimento em nenhuma documentacao revisada até o momento deste trabalho. Além
disso, ressaltou-se a importancia da redundancia das informagoes bésicas e a necessidade
de um procedimento que possa ser consultado e executado em caso de incapacidade do
comandante em continuar a conducao da embarcacao durante a navegagao.

A entrevista foi realizada em Junho de 2023, com 3 proprietarios de embarcacoes,
nao sendo necessario a atuagao profissional na area naval. Os entrevistados ndo tiveram
acesso aos resultados dos demais participantes. O historico de experiéncias dos entrevis-
tados ao interagir com a proposta proporciona a relevancia necessaria para visualizar a
aprovacao da proposta da perspectiva do usuario.

Na primeira pergunta realiza o seguinte questionamento: As instrugoes contidas
no documento sao de facil compreensao para a realizacao de operagoes de comunicagao
para amadores e destacam a importancia da redundancia na identificacao das operacoes
bésicas de comunicacdo. A intencao dessa pergunta foi discutir a clareza e objetividade

presentes no instrumento de verificacdo apresentado.
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Na segunda pergunta, o questionamento é: Qual é a sua avaliagdo em relagao a
capacidade do documento de fornecer orientagoes suficientes para permitir que algum
tripulante assuma, de forma bésica, a operacao de comunicacdo maritima amadora em
situacoes em que o comandante esteja incapacitado de continuar a conducao da navegacao.
A intencao dessa pergunta foi compreender se o procedimento conta com informagoes
redundantes que permitam um passo a passo na execucao do procedimento sem margem
a duvidas relevantes durante a interacao.

Na terceira pergunta é questionado: Qual é a sua avaliacao sobre a inclusao de
procedimentos recomendados pelos fabricantes do radio VHF, GPS e sistema AIS no
documento como uma abordagem para lidar com problemas durante a navegacao amadora.

A intencao dessa pergunta foi buscar a adesao do instrumento de verificagao elaborado.

4.2.1 Entrevistas

Nessa secao, tem-se os resultados das entrevistas em conjunto, relacionando os
topicos semelhantes mencionados e observacoes dos entrevistados.

Primeira pergunta:

o Todos os entrevistados mencionaram a pouca utilizacao dos aparelhos pela falta
de conhecimento na operagao, onde geralmente a embarcacao tem dotado esses
equipamentos porém a navegacao com frequéncia esporadica e de lazer acompanha
a negligéncia ou falta de interesse da grande parte dos contudores, muitas vezes a
tripulagao amadora nao saber se comunicar e localizar de forma alguma, ficando

dependentes do sinal de telefonia celular funcionar para haver algum contato.
Segunda pergunta:

o Foram citados de experiéncias pessoais dos entrevistados a importancia de com-
partilhar conhecimento com os demais presentes na embarcacao, dar relevancia em
criar rotina de checklist da embarcacao e a reacao positiva com o procedimento

operacional apresentado, sendo citado como exemplo muito didatico da operagao.

Terceira pergunta:

« Como resultado da avaliacdo, os entrevistados concordarem em relacao a condensar
conteudos essenciais e té-los a disposicao. Destacaram que a auséncia ou excesso de

informagoes nao ajudam no interesse em a aderir as praticas de seguranca no mar.

O contetdo integral das entrevistas estao presentes nos apéndices D, E e F para

apreciacao.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Essa proposta buscou contribuir para a seguranca dos navegantes, promovendo
uma cultura de conscientizagao e capacitagao no uso dos equipamentos de comunicagao
maritima. Acredita-se que, por meio desse instrumento de verificacio, serd possivel pre-
venir incidentes, reduzir os riscos e salvar vidas no ambiente maritimo. Este trabalho
apresentou uma proposta de instrumento de verificacao dos equipamentos de comunicacao
na navegacao de arrais amador, o instrumento foi elaborado na busca de suprir a auséncia
de material de bordo com procedimentos operacionais dos equipamentos de comunicacao,
junto a dados que auxiliam na rapida identificacao da embarcagao, material este que nao
¢ observado no formato proposto pelo trabalho até o momento. O instrumento elaborado
foi aplicado ao método de validagao por entrevista, realizadas em duas etapas, a primeira
para coletar aspectos gerais e a segunda focada no procedimento operacional e adesao do
usuario. O instrumento elaborado apresentou duas versoes para avaliacao externa, que
permitiu uma coleta de sugestoes mais abrangentes nas entrevistas. Esse Instrumento
elaborado se limitou a demandas que se aplicam somente a aguas brasileiras.

O primeiro objetivo especifico deste trabalho foi estudar as normas, regulamentos
e publicacoes oficiais que dissertem sobre a seguranca no mar. Este objetivo foi atendido
uma vez que foram delimitados a partir dessas pesquisas o publico alvo dessa proposta
dentro do contexto imenso que a navegagao pode abranger. Também foi possivel identificar
as principais publica¢des de comunicagao no mar, uma vez que a autoridade maritima tem
dominio sob orgaos que sao responsaveis por publicacoes e atualizacoes desse tema, esses
materiais na sua maioria estao disponiveis nas paginas oficiais da autoridade maritima
brasileira. Por meio dos primeiros objetivos especificos citados, realizou-se a interagao
entre os mesmos para iniciar a elaboragao da proposta.

O objetivo de estudar propostas de instrumentos que auxiliem na seguranca no
mar foi atingido, uma vez que foram discutidas as abordagens e ferramentas utilizadas na
operacgao da categoria na qual se aplica, bem como desenvolvido a versao para avaliacao
do instrumento. Também foi atingido o objetivo de avaliar o instrumento produzido e por
consequéncia selecionar os mais relevantes dados coletados na entrevista de validagao, uma
vez que se concluiu que documentos de consulta a bordo tem importancia e utilidade, de
tal forma que ao segmentar a aplicacao para melhorar os indices de seguranca e eficiéncia
do usudario ao operar os equipamentos, esse objetivo podera ser atingido.

Por fim é importante dizer que o desenvolvimento do trabalho permitiré continuagao,
caso sejam incorporados novos dados e atualizacoes a essa proposta, no desenvolvimento
do bloco de procedimentos operacionais do instrumento permitira a obtencdo de melhores
resultados. Junto a possivel continuidade, ¢ importante ter como fundamental a selecao de
pontos criticos desse problema e a cautela em nao exagerar na quantidade de informagdes,

que pode resultar na reversao de facilidade de uso que o instrumento idealiza.
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5.1 SUGESTOES PARA TRABALHOS FUTUROS

Com o objetivo de melhorar o trabalho aqui realizado, propoe-se a aplicacao de
uma nova iteragao na elaboragao do instrumento, de forma a visualizar a aplicagao pratica
do documento a bordo com navegantes para assim buscar melhorar o instrumento e
sua eficacia, ao realizar essas melhorias submeter a um novo processo de validacao com
maior volume de coleta de dados. Também, se possivel, propor o estudo de caso junto
com a parceria de uma escola de habilitacao nautica, de forma a entender como seria
esse desenvolvimento da elaboracao de instrumento em uma empresa real e entender as
adaptagoes necessarias.

Além disto, é possivel buscar o contato inicial com orgaos da autoridade maritima,
na busca de estabelecer uma interrelacao entre o desenvolvimento do instrumento e a
aplicacado do mesmo. Esse contato é capaz de fortalecer a validagdo, tornando-o mais

objetivo e definindo uma versao pratica para melhorias do o trabalho atual.
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APENDICE A - ENTREVISTA 1

Realizada 24 de fevereiro de 2023
Entrevistado 1

Fungao: Instrutor da empresa especializada em Cursos Nauticos na regiao de Joinville

1. Dentre os conhecimentos exigidos para aprovagao da habilitacao de arrais-

amador, cite os quais poderiam ter mais aprofundamento no curso:

Resposta: O entrevistado citou a carga horaria do curso de Arrais-Amador,
sugerindo mais horas de aula tedrica, junto ao processo de qualificacdo das escolas e
instrutores nauticos, mencionando que o atual requisito exigido pela autoridade maritima
para atuar como instrutor é ter pelo menos 2 anos de habilitacdo Arrais Amador emitida.
Também citou a atuagdo da autoridade maritima, que segundo o mesmo, tem piorado
com o passar do tempo devido aos recursos financeiros insuficientes que a unido tem
repassado a marinha do Brasil, uma evidéncia que comprova a tltima citacao é o fato que
falta recurso humano para realizar atividades de fiscalizacao no trafego, para operagoes

de busca e salvamento e até mesmo para aplicagoes de provas das habilitacoes.

2. Qual evidéncia considerou para citar os itens anteriores?

Resposta: O entrevistado mencionou a realidade ao qual estd exposto, onde
navegando pela Baia da Babitonga (Joinville/SC) se depara com um expressivo nimero
de navegantes que ao menos tem habilitacao ou tenha frequentado alguma escola nautica.
Além de observar os acidentes com embarcacdes do porte que a proposta deve atingir,
que é na sua vasta maioria causados por imprudéncia do comandante, seja por falta
de conhecimento de navegacao ou nao. E isso pouco tem relevancia no meio, devido a

impunidade ser praticamente uma certeza nesses acontecimentos.

3. Acredita que seja importante a sintetizacao do contetido para eventuais consultas

durante a navegacao?

Resposta: Descreve que o conhecimento de recursos simples que agregam valor a
seguranca do navegador sempre sera fundamental para a navegagao, portanto o mesmo
cita que diversos recursos que juntos ou individualmente ja seriam suficientes para uma
minima comunicacao da embarcagao com um contato mais préximo. Como por exemplo
os canais de radio mais importantes para esse cenario, o canal 16 que ¢ um canal reservado
para chamadas de socorro, o canal 68 que faz contato com as marinas, os canais 69 e 70

que tem funcgoes proximas do canal 68. Na regidao tem a radio Joinville que emite boletins
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meteorologicos e outras informacgoes relevantes no momento da tomada de decisao na
navegacao. O préprio site da SalvaMar é interessante para consultar antes da navegagao.
Vale ressaltar a importancia do registro do rdadio VHF MMSI que atualmente é bem
mais facil de realizar esse processo, atualmente via internet. E lembrar que a seguranca é

responsabilidade legal do comandante.

4. Como avalia a possibilidade da Diretoria de Portos e Costas disponibilizar esse

instrumento de verificacado dos equipamentos de comunicagao?

Resposta: O entrevistado relatou ser bem dificil, pois é um 6rgao que comumente

nao aceita sugestoes externas.
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APENDICE B - ENTREVISTA 2

Realizada 27 de fevereiro de 2023
Entrevistado 2
Funcao: Perito do Tribunal Maritimo e Socio de empresa especializada na area de

Engenharia Naval

1. Dentre os conhecimentos exigidos para aprovagao da habilitacao de arrais-

amador, cite os quais poderiam ter mais aprofundamento no curso:

Resposta: O entrevistado mencionou que o curso sendo realizado como foi
idealizado, nao seria necessario ajustes, como um maior aprofundamento por exemplo.
Porém a abordagem executada é de forma diferente, como testemunha ja presenciou
cursos pulando conteido de fundeio, de seguranca e mais grave ainda a nao realizacao
efetiva da parte pratica da habilitacao, burlando o que é solicitado na grade curricular do

curso de habilitacao de arrais amador.
2. Qual evidéncia considerou para citar os itens anteriores?

Resposta: O entrevistado mencionou a ocorréncia de acidentes por negligéncia em
grande volume, muitas vezes resultado de embriaguez e/ou desconhecimento total da
norma. Paralelamente a falta de cobranca da fiscalizacdo da marinha em como o curso
estd sendo ministrado, verificando a qualidade do curso e preparo dos profissionais. Tam-

bém foi citado que a falta de recurso pessoal da marinha tem impacto direto nessa situacao.

3. Acredita que seja importante a sintetizagao do contetido para eventuais consultas

durante a navegacao?

Resposta: O entrevistado mencionou alguns topicos do RIPEAM, ressaltando
que ha pontos que sao expostos de forma bem simplificada e que na verdade merecem
uma abordagem mais elaborada. Um exemplo citado foi da situacao roda-a-roda, que na
opiniao do entrevistado, deveria incluir como obrigatéria a exposicao dessa manobra em
area de facil visualizacao na embarcacao. Seguiu a mesma linha de raciocinio para avaliar
os itens que a proposta contempla, reafirmando a real necessidade de ter isso exposto
ou a facil acesso aos comandantes, porém fez a ressalva de tratar esse documento com
cautela, para nao exagerar na quantidade de informagoes, resultando assim muitas vezes
em situacao que o documento seria s6 mais um no meio de tantos ja a bordo. Acrescentou
que é interessante consultar antes de navegar se ha algum canal de radio especifico da

regiao.
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4. Como avalia a possibilidade da Diretoria de Portos e Costas disponibilizar esse

instrumento de verificacao dos equipamentos de comunicagao?

Resposta: O entrevistado disse ser uma proposta interessante, porém impraticéavel
como esta o cendario e impossivel a marinha direcionar um setor e pessoas para essa

demanda.
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APENDICE C - ENTREVISTA 3

Realizada 01 de marco de 2023
Entrevistado 3

Fungao: Socio-proprietario de empresa especializada na area de Engenharia Naval

1. Dentre os conhecimentos exigidos para aprovagao da habilitacao de arrais-

amador, cite os quais poderiam ter mais aprofundamento no curso:

Resposta: O entrevistado descreveu que o curso como estd sendo realizado
habitualmente pelas escolas nao tém padronizag¢ao do método de ensino, da abordagem
da grade curricular e isso pode ter sim um resultado muito raso no conhecimento do
aluno prestes a ser habilitado. Enfatizou o uso do radio, que é muito importante e nao

pode ser negligenciado.

2.Qual evidéncia considerou para citar os itens anteriores?

Resposta: O entrevistado mencionou que com a convivéncia nesse meio profissional
pode notar que essa aplicacgdo muito rasa dos conteiidos reflete em muitas escolas,
sendo necessario para reverter essa situagdo uma melhor preparagdo do instrutor e
consequentemente do aluno. A auséncia da fiscalizacao da autoridade maritima nesse
processo de habilitacao, observando que existe uma atencao e cobranca nas escolas recém
abertas em atividade, mas com o tempo diminui ou para de acontecer. A autoridade ma-

ritima nao tem critérios para indicadores para avaliar a qualidade da formacao das escolas.

3. Acredita que seja importante a sintetizagao do contetido para eventuais consultas

durante a navegacao?

Resposta: O entrevistado disse que poderia ser feito, porém selecionado os pontos
mais criticos, pois a quantidade de informacao anexada ali, nao reflete diretamente em
qualidade. Essa proposta poderia ser ajustada para ser incluida no manual de utilizacao

do barco, sendo um contetido complementar.

4. Como avalia a possibilidade da Diretoria de Portos e Costas disponibilizar esse

instrumento de verificacdo dos equipamentos de comunicagao?

Resposta: O entrevistado descreveu que essa possibilidade pode aumentar caso

ocorra uma tragédia muito relevante, fora isso considera baixa a probabilidade.
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APENDICE D - ENTREVISTA 4

Realizada em Junho de 2023
Entrevistado 4

1. As instrugoes contidas no documento sao de facil compreensao para a realizacao
de operagoes de comunicacao para amadores e destacam a importancia da redundancia

na identificacdo das operacoes basicas de comunicacao?

Resposta: O entrevistado além de navegante é professor de arrais amador, dessa
forma o entrevistado enfatiza a importancia da comunicagdo para os condutores de
embarcagoes. Ele destaca que, de acordo com a DPC (Diretoria de Portos e Costas),
o uso do VHF portatil em embarcacbes menores nao é obrigatorio, a menos que seja
aconselhado. No entanto, a DPC disponibiliza atualmente o canal 185 para uso de
telefonia celular em situagoes de pedido de socorro, emergéncia e seguranca. Dentro desse
contexto, o entrevistado considera correto que todos os navegantes tenham o equipamento
VHF. Ele sempre recomenda aos seus alunos que levem o equipamento e verifiquem se
ele estd funcionando corretamente. E enfatizado que é essencial navegar com o VHF
ligado no canal 16. O entrevistado ressalta que muitos possuem o equipamento, mas nao
o utilizam adequadamente, demonstrando falta de conhecimento sobre seu uso correto. E
ressaltada a importancia de verificar se a luz do equipamento esta acesa, garantindo a
sua conciliagdo com a navegagao. O entrevistado destaca a importancia das mensagens de
socorro, como o conhecido "MAYDAY, PANE PANE'. Ele considera essa parte crucial na
nautica, pois pode salvar vidas. Nesse sentido, o VHF desempenha um papel fundamental.
Outra questao levantada pelo entrevistado é a falta de conhecimento dos navegantes
amadores em relacdo a comunicacao e localizacdo durante a navegacao. Muitas vezes,
eles passam por ilhas e praias sem conhecer seus nomes, o que pode ser problematico em
situagoes de emergéncia. Mesmo que saibam operar o equipamento de comunicagao, como
o VHF, eles podem enfrentar dificuldades ao solicitar ajuda das autoridades competentes,
como a Marinha ou os bombeiros voluntarios do porto. Essa falta de informacgao adequada
pode resultar em atrasos no resgate e agravar a situagdo da embarcagao em perigo. O
entrevistado ressalta que ainda ha uma caréncia de conhecimento e experiéncia no uso
desses equipamentos de comunica¢ao maritima no Brasil. Essas situacoes reforcam a
importancia de abordar e promover a conscientizagao sobre a comunicagdo na navegacao

amadora..

2. Qual é a sua avaliacao em relacao a capacidade do documento de fornecer
orientagoes suficientes para permitir que algum tripulante assuma, de forma baésica, a

operagao de comunica¢do maritima amadora em situacoes em que o comandante esteja
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incapacitado de continuar a condugao da navegagao?

Resposta: Menciona ser essencial o investimento em treinamentos e capacitacao
para que os navegantes estejam preparados para lidar com situacoes extremas, nas quais
o comandante possa ficar incapacitado e um membro da tripulagdo precise assumir
a responsabilidade de se comunicar adequadamente. Uma abordagem eficiente seria
a adocao de um passo a passo ou checklist abrangendo todas as etapas necessarias
para uma comunicacdo maritima eficaz. Esse instrumento de verificacdo auxiliaria
a suprir a falta de conhecimento e a superar os obstaculos existentes. No entanto,
¢ importante ressaltar que, geralmente, o comandante da embarcacao ¢ aquele que
possui o maior conhecimento sobre o uso do equipamento. Portanto, é fundamental
que ele assuma a responsabilidade de transmitir esses conhecimentos basicos para os
demais tripulantes, seja durante uma situacao de confronto com a embarcagdo ou em
momentos de treinamento prévio. No Brasil, infelizmente, essa interagao e transmissao de
informacoes nao sao tdo comuns, e é importante enfatizar a importancia de compartilhar
esses conhecimentos com todos a bordo. A inclusao desses procedimentos recomendados,
presentes nos manuais dos fabricantes dos equipamentos, com foco na navegagao amadora,
¢ altamente positiva. Isso contribuiria para uma abordagem mais eficiente e suficiente
para lidar com esses problemas, proporcionando uma maior seguranca durante a
navegacgao. Como instrutor, destaco especialmente a énfase na comunicagdo pelo canal 16
e ressalto que certos equipamentos ja possuem sistemas de DSC (telefone de chamada sele-

tivo), como o VHF no canal 70, que permite apenas a recep¢ao de informagoes importantes.

3. Qual é a sua avaliagao sobre a inclusao de procedimentos recomendados pelos
fabricantes do rddio VHF, GPS e sistema AIS no documento como uma abordagem para

lidar com problemas durante a navegacao amadora?

Resposta: Entende ser crucial investir na conscientiza¢do e na formagao dos na-
vegantes amadores sobre a importancia da comunicacao adequada e do conhecimento
do equipamento de comunicacao maritima. Isso garantird uma navegacao mais segura e
eficiente, possibilitando uma resposta rapida em casos de emergéncia.

E importante lembrar que o VHF, especialmente o canal 70, é uma ferramenta
fundamental para receber informagoes meteoroldgicas e alertas SAR (busca e salvamento).
Portanto, esses procedimentos fazem parte integrante da embarcacao e sdo essenciais
para a habilitagdo do arrais amador. No entanto, ¢ comum que os navegantes amadores,
que nao utilizam o equipamento com frequéncia, possam esquecer seu correto uso. Para
garantir a eficacia continua desses procedimentos, seria recomendéavel que a Marinha
promovesse a requalificagdo peridédica das habilitacoes, a fim de auxiliar na comunicacao e

na navegacao. Com o avango tecnolégico, os aparelhos de comunica¢ao maritima evoluem,
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o que também possibilita a melhoria dos procedimentos, resultando em um processo mais

eficiente.
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APENDICE E - ENTREVISTA 5

Realizada em Junho de 2023

Entrevistado 5

1. As instrugoes contidas no documento sao de facil compreensao para a realizacao
de operagoes de comunicacao para amadores e destacam a importancia da redundancia

na identificacdo das operacoes basicas de comunicacao?

Resposta: O entrevistado trata o procedimento discutido como uma demonstragao
de abordagem completa e alinhada com a rotina pessoal do entrevistado em suas ativi-
dades de navegacao. Ele reconhece que essa abordagem nao ¢ comumente adotada pelos
navegantes em geral e ressalta a importancia de estar ciente dessa diferenca e de manter
uma atencio redobrada. E destacado que os displays instalados na embarcacio fornecem
acesso a varios sistemas, tornando-se necessario apenas o conhecimento adequado para
utilizad-los. Um exemplo citado ¢ o auxilio fornecido pelos checklists durante a fase de
pré-navegacao, em que é possivel realizar a verificacdo dos itens do motor enquanto se
obtém informacoes complementares no display. Assim, a aplicagao de um procedimento
padrao para operar todos os dispositivos mostra-se de extrema utilidade. O entrevistado
também menciona que o setor da aviagao é um exemplo de boas praticas na disposicao
de materiais auxiliares aos procedimentos, o que poderia servir de inspiragao para o setor
naval em termos de seguranca.

2. Qual ¢ a sua avaliacdo em relacao a capacidade do documento de fornecer orientagoes
suficientes para permitir que algum tripulante assuma, de forma bésica, a operagao de
comunicacao maritima amadora em situagoes em que o comandante esteja incapacitado

de continuar a conducao da navegagao??

Resposta: Menciona que no auxilio a comunicacao, ¢ considerado essencial o
envolvimento e o interesse de todas as pessoas envolvidas na atividade de navegacao.
Nesse contexto, um objeto que fornece informagoes minimas para oferecer assisténcia
de forma didatica deve ser valorizado. Uma sugestao é desenvolver um instrumento de
verificacao que seja projetado de acordo com diferentes situacoes, como um para situagoes
padrao e outro para emergéncias. Talvez seja possivel encontrar uma maneira de unir
esses instrumentos, mas com clareza em relacdao as diferencas entre as situagoes. Além
disso, pode-se considerar a inclusdo dessa abordagem na fase de pré-navegagdo como um

estimulo para a adogdo dessas praticas e para despertar a curiosidade dos navegantes..

3. Qual é a sua avaliacao sobre a inclusao de procedimentos recomendados pelos

fabricantes do radio VHF, GPS e sistema AIS no documento como uma abordagem para
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lidar com problemas durante a navegacao amadora?

Resposta: O entrevistado falou que geralmente o manual do fabricante acaba sendo
negligenciado, e poucas pessoas se dedicam a fazer uma busca minima por informagoes
nesse sentido. Portanto, aprofundar-se nesse conhecimento especifico exige uma grande
dose de curiosidade. Nesse contexto, a disponibilidade de um instrumento que forneca
as informagoes necessarias pode proporcionar duas coisas importantes: a execucao de
procedimentos decisivos e o despertar da curiosidade em realizar testes para compreender
como operar o equipamento, especialmente para aqueles que nao estao familiarizados ou

nao se lembram bem devido ao uso esporadico.
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APENDICE F - ENTREVISTA 6

Realizada em Junho de 2023
Entrevistado 6

1. As instrugoes contidas no documento sao de facil compreensao para a realizacao
de operagoes de comunicacao para amadores e destacam a importancia da redundancia

na identificacdo das operacoes basicas de comunicacao?

Resposta: O entrevistado se identificou como profissional especializado em resgate
nautico, tendo presenciado uma variedade de situacgoes probleméticas relacionadas a
navegacao amadora. Um exemplo relevante para o contexto do seu trabalho foi a falta
de habilidade dos condutores em se localizar adequadamente e conectar-se aos canais de
comunicacao apropriados. Disse que: Muitas vezes, eles ficam dependentes do sinal do
celular para buscar contato com o continente, na esperanca de obter ajuda para si, seus
passageiros e embarcacao. Essa situagdo é bastante recorrente, tanto entre condutores

habilitados quanto entre aqueles sem habilitacao, o que aumenta ainda mais a preocupacao.

2. Qual é a sua avaliacdo em relacdo a capacidade do documento de fornecer
orientagoes suficientes para permitir que algum tripulante assuma, de forma basica, a
operagao de comunica¢ao maritima amadora em situagoes em que o comandante esteja

incapacitado de continuar a condugdo da navegacao??

Resposta: Menciona que compartilha a visao positiva em relagao a essa proposta,
especialmente devido ao grande nimero de condutores com formacao inadequada ou
conhecimento limitado sobre as praticas de navegacao. Diz ainda que é crucial ter um
olhar atento para essa demanda potencial e agir de forma proativa. Tornar a seguranca
no mar uma rotina comum ¢ de extrema importancia para garantir a integridade de todos
os envolvidos. Ao promover a conscientizacao e o desenvolvimento de habilidades através
do acesso a informagoes claras e didaticas, é possivel contribuir para um ambiente nautico

mais seguro e confiavel.

3. Qual é a sua avaliagao sobre a inclusao de procedimentos recomendados pelos
fabricantes do radio VHF, GPS e sistema AIS no documento como uma abordagem para

lidar com problemas durante a navegagao amadora?

Resposta: O entrevistado disse que o volume de informacgoes contido neste
documento é adequado e direcionado para fornecer ao condutor em apuros as informacoes

essenciais de que ele precisa. Enfatiza que o objetivo é garantir que o documento seja
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conciso, claro e aborde os pontos criticos que sdo necessarios para enfrentar situagoes
de emergéncia ou dificuldades na navegacao. Dessa forma, o documento se torna uma
ferramenta valiosa para ajudar o condutor a lidar com essas situacoes e buscar assisténcia

de forma eficiente e segura.



ANEXO A - PROPOSTA DE INSTRUMENTO DE VERIFICACAO

INSTRUMENTO DE VERIFICACAO PARA NAVEGACAO DE ARRAIS AMADOR

Dados Gerais

Comandante/Tripulantes

Nome da Embarcagéo

Nome

Habilitacdo

N° de Registro

CP/DL/ AG da inscrigao

Marina de registro

Documentos a Bordo:

Histérico de Vistoria e Inspegdo

- Vistoria | Inspecdo data Obs.
Exemplo: Carta Nautica
Y S
: e / /
Titulo de Inscrigao (TIE) —
_
« Y
Notas de Arqueacgao —
_
Equipamentos de Comunicagcao
Radio VHF GPS AlS
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ANEXO B - TERMO DE RESPONSABILIDADE LEGAL

ANEXO 3-C
TERMO DE RESPONSABILIDADE PARA INSCRICAO/TRANSFERENCIA DE PROPRIEDADE

EU, treerereeeeeeeareereesseseessesnsensseesresnsesrsnnrensennes (nome completo) e enen s
(nacionalidade) .
................................................................. , nascido em ... .../ ...., portador da
Carteira de Identidade (nimerol ik v
expedida em ... S I s e O el , residente a
(rua, Av.) (bairro)
(CEP) (Cidade, UF)
...................... (telefone) e, proprietario (a) da embarcacio
........................................... O] eeetee et eee et nessneeey classificada como
inscrita na
..................................... ! CF’DL"AG), sobon?....cccceeeeeeeveeeeesennnnn..., declaro sob as

penas da Lei que:

1- a citada embarcacdo apresenta casco, propulsdo, equipamentos e acessérios de
bordo em perfeito estado de manutencdo e seguranca, atendendo a todos os requisitos exigidos
pelas normas em vigor, bem como a dotacdo de material exigido para a classe de navegacdo a que
pertence, constante neste Termo;

2- estou ciente de que caso venha a delegar atribuigdes de zelar pela manutengdo do
bom estado da embarcacdo e de seu material de seguranca a prepostos ou a terceiros,
profissionais ou ndo, ndo me exonerarei da responsabilidade pessoal que me é cominada pela
legislagdo vigente sem prejuizo da responsabilidade que couber a tais prepostos ou terceiros, em
caso da utilizacdo da embarcacdo em condicdes improprias de manutencdo e/ou oferecendo risco
a seguranca da embarcacdo e/ou de seus tripulantes e/ou passageiros e/ou a terceiros;

3- estou ciente de que responderei administrativa, civil ou penalmente nos termos da
legislacdo vigente, pelas consequéncias do uso da embarcacdo, em violagdo ou desacordo as leis e
normas em vigor, referentes a seguranca da navegacio, salvaguarda da vida humana nas dguas e a
prevencdo da poluigdo hidrica, em particular, das Normas da Autoridade Maritima para Amadores,
Embarcacbes de Esporte efou Recreio e para Cadastramento e Funcionamento das Marinas,
Clubes e Entidades Desportivas Nauticas - NORMAM-03/DPC, e as declaracdes constantes do
presente Termo de Responsabilidade, que afirmo conhecer e comprometo-me a cumprir.

Assino este Termo de Responsabilidade, PErante 8558 ........cccviiiiiiieeiiie i )
(CP/DL/AG) em de (cidade, UF) de

(assinatura)
(Firma Reconhecida por semelhanca)

(assinatura)
(Representante da CP/DL ou AG)
Nome:

OBS.: 1) As assinaturas devem apostas na presenca do representante da CP, DL ou AG, para
atestar esse fato;
2) Se as firmas forem reconhecidas em cartdrio, o representante da CP, DL ou AG ndo
assina o presente Termo; e
3) S6 é vidlido com o carimbo da CP/DL ou AG na qual a embarcagdo foi inscrita,
reclassificada ou teve alteragdo de proprietario.

-3-C1- NORMAM-03/DPC
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ANEXO C - REGISTRO DE EQUIPAMENTOS

Anexo 4-A

Apéndice 4-A-1

REGISTRO  DOS  EQUIPAMENTOS DO  CERTIFICADO DE
SEGURANCA PARA NAVIOS DE PASSAGEIROS (FORMULARIO P)

Registro dos Equipamentos para atendimento a Convengdio Internacional da
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, SOLAS 1974, como modificada pelo Protocolo
de 1988 a ela relacionado.

Este registro devera estar permanentemente anexo ao Certificado de Seguranga de Equipamento para Navios de Passageiros

1. Caracteristicas do Navio:

Numero minimo de pessoas com
as qualificagdes exigidas para
operar as instalacdes de radio

Numero de passageiros para

Nome do navio Indicativo de chamada . )
o qual esta certificado

2. Detalhes dos meios de salvatagem:
1 Numero total de pessoas para o qual os meios de salvatagem so suficientes

Bombordo Boreste

2 Namero total de baleeiras

2.1 Numero total de pessoas que elas podem acomodar

2.2 Namero de baleeiras parcialmente fechadas (Reg. 111/21 e LSA segéo 4.5)
2.3 Nimero de baleeiras totalmente fechadas (Reg.ITI/21 e LSA se¢do 4.6)

2.4 Outras baleeiras
2.4.1 Namero
2.4.2 Tipo

3 Namero de baleeiras a motor (inclusive aquelas indicadas acima)

3.1 Namero de baleciras com holotote de busca

4 Numero de botes de resgate

4.1 Namero de botes os quais estdo incluidos no total de baleeiras acima

4.2 Quantidade de botes que sdo embarcagdes rapidas de resgate

5 Balsas salva-vidas inflaveis

5.1 Aquelas para as quais dispositivos de langamento sdo requiridos

1.1 Namero de balsas salva-vidas

5
5.1.2 Namero de pessoas que elas podem acomodar

5.2 Aquelas para as quais o dispositivo de langamento ndo € requerido

5.2.1 Namero de balsas salva-vidas

5.2.2 Nimero de pessoas que elas podem acomodar

6 Aparclhos Flutuantes

6.1 Namero de aparelhos

6.2 Namero de pessoas que eles podem acomodar

7 Namero de boias salva-vidas

8 Numero de coletes salva-vidas (total)

8.1 Nuamero de coletes salva-vidas para adultos

8.2 Namero de coletes salva-vidas para criangas

8.3 Namero de coletes salva-vidas para infantes (infantil)

9 Roupas de imersio

9.1 Namero total

9.2 Namero de roupas cumprindo os requisitos de coletes salva-vidas
[

10 Numero de meios de protegdo térmica

LI Equipamentos de radio usados na salvatagem

11.1 Transpondedor radar para busca e salvamento (SART)

-4-A5- NORMAM-06/DPC



ANEXO C. Registro de Equipamentos

Anexo 4-A
Apéndice 4-A-1

11.2 Numero de radio telefones VHF de duas vias

3. Detalhes dos equipamentos da instalagio de rddio
[tem Provisdo atual

1. Sistemas primarios
1.1 Instalagdo radio de VHF
1.1.1 Conversor DSC
1.1.2 Receptor de escuta DSC

1.1.3 Radiotelefonia

1.2 Instalagdo radio de MF
1.2.1 Conversor DSC

1.2.2 Receptor de escuta DSC
1.2.3 Radiotelefonia

1.3 Instalagdo MF / HF
1.3.1 Conversor DSC

1.3.2 Receptor de escuta DSC
1.3.3 Radiotelefonia

1.3.4 Radiotelegrafia por impresséo direta
1.4  Estagdo INMARSAT navio para terra
2. Meios secundarios de alerta

(5]

Facilidades para recepgfo de informagdes de seguranga maritima
3.1 Receptor NAVTEX

3.2 Receptor EGC

3.3 Receptor radiotelegrafico HF com impresséo direta

4. EPIRB via satélite

4,1 COSPAS - SARSAT

4.2 INMARSAT

5. EPIRB VHF

6.  Transpondedor radar para busca e salvamento (SART)

4. Métodos usados para assegurar a viabilidade das facilidades de rddio ( regras IV/15.6 and 15.7 )
4.1 Duplicagio de equipamentos ..........c.coceee.
4.2 Manutengdo baseada em terra ..o
4.3 Capacidade de realizar manutengdo no mar ...............

) Excluindo aqueles requeridos pelos paragrafos 4.1.5.1.24: 4.4.8.31 and 5.1.2.2.13 do Cédigo LSA.
) Alternativamente meios encontrados destes dispositivos sdo permitidos sobre a regra V/19. No caso de outros meios, eles deverdo ser especificados.
) Retirar como apropriado.
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3. Detalhes dos Sistemas e Equipamentos de Navegagio

Anexo 4-A
Apéndice 4-A-1

Provisdo atual

1.1 Agulha magnética padriio ¥

1.2 Agulha magnética sobressalente %!

1.3 Agulha giroscopica ¥

1.4 Repetidora da Agulha Giroscépia para rumo !

1.5 Repetidora da Agulha Giroscépia para marcagio %!

. - 2
1.6 Sistemna de contréle de rumo ou rota

p " ~ — B
1.7 Peloro ou dispositivos para fazer marcagdes utilizando a agulha *

1.8 Meios de corregéio para rumo e rota

1.9 Dispositivo de transmissdo do rumo (THD) ®

2.1 Cartas nauticas/Sistema eletrdnico visualizador de cartas e informagdes (ECDIS) !

2.2 Copia dos arranjos para ECDIS

2.3 Publicagdes nauticas

2.4 Cépia dos arranjos para publicagdes nduticas eletronicas

3.1 Receptor para um Sistema Global de Navegagio por Satélite/Sistema Radionavegador Terrestre '

3.2 Radar de 9 GHz @

3.3 Segundo Radar (3GHz /9 GHz ') ¥

3.4 Dispositivo automatico de plotagem radar (ARPA)

3.5 Dispositivo automatico de rota

3.6 Segundo dispositivo automatico de rota

3.7 Dispositivo eletrénico de plotagem

4.1 Sistema automatico de identificagéo (AIS)

4.2 Sistema de identificaciio e acompanhamento a longa distancia

5. Registro de dados de viagem (VDR)

6.1 Dispositivo para indicar velocidade e distancia (em relagio a agua) '

6.2 Dispositivo para indicar velocidade e distancia (em relagdo ao fundo nas dire¢des a vante e través) @

7. Ecobatimetro !

: o - - 2
8.1 Indicador do leme, hélice, propulsdo, passo e modo operacional %/

8.2 Indicador de velocidade de giro '*'

. 2
9. Sistema receptor sonoro !

10. Telefone de emergéncia no posto de governo ®

11. Lux para sinalizagdo diurna *!

12. Refletor radar '

13. Codigo internacional de sinais

CERTIFICA-SE QUE ESTE REGISTRO ESTA CORRETO EM TODOS 0S SEUS ASPECTOS.

Emitido em: ..o
(local da emissdo)

Carimbo ou Estampa
da Sociedade
Classificadora

-4-AT-

Expedidoem: .........de....cocovevrirnnnin

Pessoa autorizada (nome e assinatura)

NORMAM-06/DPC
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