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Resumo

O objetivo deste artigo ¢ discutir a importancia da condicdo de urbanidade para a elaboracdo de
projetos urbanos de sistema viario de cidades médias brasileiras. Faz parte do referencial teérico da
pesquisa de mestrado intitulado Urbanidade em Cidades Médias: O Caso do Corredor Estrutural
Leste de Transporte Publico em Uberlandia — Mg. E investigada a forma como as intervengdes do
sistema de mobilidade urbano, em geral, priorizam a engenharia de trafego e o transporte publico
deixando de lado as relagGes sociais que acontecem no espago publico urbano. Em resposta o
estudo da vida na cidade como foco destas intervencgdes, conduz a pensar e planejar a cidade de
forma mais responsavel socialmente e sustentavel. A pesquisa estd inserida no projeto maior de
Projeto Sustentavel para a cidade: O caso de Uberlandia- MG.

Palavras-chave: Projeto Sustentavel para a Cidade; Transporte Pablico; Urbanidade; Vida na
Cidade.

Abstract

The objective of this article is to discuss the importance of the urbanity condition for the elaboration of urban
projects of the road system of medium Brazilian cities. It is part of the theoretical reference of the research of
masters entitled Urbanity in Medium Cities: The Case of the Eastern Structural Corridor of Public Transport
in Uberlandia - Mg. It is investigated how the interventions of the urban mobility system, in general,
prioritize the traffic engineering and the public transport leaving aside the social relations that happen in the
urban public space. In response to the study of city life as the focus of these interventions, it leads to thinking
and planning the city in a more socially responsible and sustainable way. The research is part of the largest
project of Sustainable Project for the city: The case of Uberlindia-MG.

Keywords: Sustainable Project for the City; Public transportation; Urbanity; Life in the City.
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1. Industrializacao e Urbanidade

Os processos de urbanizagdo e industrializacdo caminharam juntos desde o inicio do
século XIX. O processo de industrializagdo ndo afetou apenas a forma de produgdo dos
bens de consumo, modificou também o estilo de vida das pessoas desde a sua forma de
morar, com a migracdo do campo para a cidade, como a forma de trabalhar e se relacionar
com outras pessoas. Lefebvre (2001) destaca que com a industrializagdo a producao de
produtos substitui a produgdo de obras e de relagdes sociais ligadas a essas obras,
notadamente na Cidade.

O perfil da cidade muda drasticamente, com um tragado urbano rigido que conduz a
exclusdo de classes sociais abastadas, onde as moradias dos trabalhadores ficam proximas
as fabricas, e distantes da classe dominante. As cidades se transformam em um espago de
producao de bens de consumo e acimulo de capital. As condigdes sanitarias e de
salubridade sdo precarias e uma onda de doencas contagiosas e insatisfagdo dao inicio as
revoltas por melhores condi¢des de trabalho ¢ moradia. Em meio a estes acontecimentos
temos o primeiro indicio de ruptura da vida urbana, quando a democracia urbana ameagava
os privilégios da nova classe dominante e através de medidas higienistas expulsam do
centro urbano e da propria cidade o proletariado, destruindo a “urbanidade” (LEFEBVRE,
2001).

Apds um grande numero de revoltas populares, movidas pela insatisfagdo das condigdes
de exploragdo do trabalho e condigdes de moradia que eram um risco 4 saude humana, os
planejadores urbanos dao inicio a processos de revitalizacdo urbana e higienizagdo. Para
coordenar os projetos de reordenamento das cidades foram adotados principios
racionalistas de producdo do espago urbano que previam um tragado rigido das vias,
definicdo de usos e zoneamento do solo além da abolicdo dos corticos dos centros urbanos
para criar grandes eixos monumentais € vias que permitissem uma vigilancia constante das
pessoas nas cidades. O problema da prolifera¢dao de doencas, devido as péssimas condig¢des
sanitarias, foi sancionado com a implantacdo de parques urbanos na expectativa de filtrar
todo o ar contaminado. As relagdes sociais entre as pessoas no espago publico urbano, que
era determinante na construcao das cidades medievais sdo esquecidas, prevalecendo apenas
as relacdes de poder do Estado, acumulacdo de capital, produ¢do em massa e extrema
racionalizacao das fung¢des da cidade.

Um fator determinante na constru¢do das cidades modernas foi a nova oportunidade de
mobilidade criada pelos carros. A facilidade de deslocamento através do carro foi uma
grande inovagdo tecnoldgica que mudou o rumo de producdo das cidades, pois agora era
possivel percorrer longas distancias e transportar mercadorias com conforto e agilidade
permitindo expandir o territorio da cidade. A industria automobilistica ndo se contém em
lotar o espaco da cidade com carros e desenvolve medidas para que se tornem cada vez
mais acessiveis a populacdo. Diante este cenario os responsaveis pelo planejamento de
trafego urbano se tornam os principais agentes para tomar medidas que proporcionem uma
maior vazao do numero de veiculos sem levar em consideracao os custos dos impactos que
estas medidas venham a causar nas relagdes sociais nos espacos publicos. Depois dos anos
de 1950 os carros tornam-se parte integrante da vida cotidiana e da cena das ruas, porém a
conquista dos carros estava em contradicdo aos pré-requisitos da vida para pedestres. Gehl
(2018) explica que:
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O enfoque passa, gradualmente, de uma arquitetura de 5 KM/H para uma arquitetura de 60
KM/H, explodindo a escala do espago publico e o conhecimento tradicional sobre a boa e velha
escala humana foi perdido ou esquecido. (GEHL, 2018, P. 43)

No inicio dos anos 1960 a vida entre os edificios estava sendo deixada de lado em
fung¢do dos automoveis, da larga escala e a excessiva racionalizacdo que predominava
sobre esse periodo de rapido crescimento urbano. Cidades Medievais possuiam uma forte
tradicdo construtiva baseada em experiéncias de como criar cidades com boa relacao
funcional entre vida e espaco, porem este conhecimento se perdeu em parte do processo de
industrializagdo e modernizagao gerando ambientes urbanos poucos funcionais e ignorando
a atividade urbana realizada a pé. A cidade neoliberal aprofundou e agudizou os
conhecidos problemas de 40 anos de desenvolvimento excludente (VAINER, 2013).
Favelizacdo, degradagdo ambiental, violéncia urbana, espagos urbanos segregados,
desigualdades profundas, custos crescentes de um transporte publico precario sdo
problemas recorrentes da maioria das cidades médias brasileiras.

O objetivo deste artigo ¢ discutir a importancia da condi¢do da urbanidade para a
elaboracdo de projetos urbanos de sistema viario de transporte publico em cidades médias
brasileiras. Para tanto sera analisado os problemas decorrentes de intervengdes do sistema
vidrio urbano que, em geral, priorizam a engenharia de trafego e transporte publico, se
esquecendo da sinergia da vida e do espago.

O esgotamento ambiental causado pelo uso desenfreado dos recursos ambientais na
producdo de produtos ¢ um tema que ja causa alarme na sociedade, porém o esgotamento
social causado por esse modo de produgdo impessoal da cidade ainda ¢ mascarado através
de grandes obras que privilegiam o trafego de veiculos agravando ainda mais o problema.
Considerando o conceito mais amplo de Urbanidade referente as relagdes sociais que
estruturam a vida urbana, ¢ de grande relevancia discutir o resgaste da vida na cidade em
projetos de requalificacdo de sistema viario urbano, privilegiando as pessoas.

2. Urbanidade em projetos de Mobilidade Urbana.

O sistema de mobilidade urbana ¢ um elemento chave estruturador da teia urbana, pois ¢
através dele que as vias estruturam as conexdes no espaco urbano. Por este motivo a
engenharia de trafego urbano esteve a frente por muitos anos dos projetos de revitalizacao
e expansdao das cidades buscando sempre por um 4gil escoamento de pessoas e
mercadorias. Este modelo tem saturado as cidades com um volume expressivo de carros
ocasionando congestionamentos, alteragdes climaticas ligadas ao efeito estufa pela emissao
de gazes poluentes, além da poluicdo do ar, polui¢do sonora, stress e abandono da rua
como local de socializagao e lazer.

Grande parte dos investimentos publicos sdo destinados a sanar os problemas de
mobilidade urbana. E frequente o numero de congestionamentos em horério de pico,
transporte publico lotado, € em resposta a engenharia de trafego investe em obras de
alargamento de vias expressas, constru¢ao de viadutos, instalacdo de semaforos ampliacdo
do sistema de transporte publico com faixas de transito preferencial e corredores
estruturais. Um estudo elaborado pelo EMBARQ Brasil (2015) apresentou um grafico
(figura 01) revelando que a capacidade de uma tipica faixa urbana dedicada aos pedestres e
BRT transporta 10 vezes mais pessoas que 0s carros em transito.
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CAPACIDADE DE UMA FAIXA URBANA COM 3,6m DE LARGURA (PESSOAS/HORA)

Figura 01: Capacidade Maxima de uma Faixa Urbana. Fonte: EMBARQ Brasil, 2015

A Pesquisa aponta ser mais viavel a mobilidade do transporte publico de qualidade e do
pedestre, entdo nao faz sentido continuar projetando solugdes que priorizem a circulagio
do veiculo privado. Com o crescimento demografico da populagdo problemas de
mobilidade e habitacdo sdo os temas mais discutidos referentes a questdo urbana. O
abandono do espago publico como lazer e socializacdo ¢ a grande causa da falta de
Urbanidade em cidades médias brasileiras e a qualidade ambiental urbana também ¢ um
problema visto que os espagos publicos ndo recebem o tratamento adequado para
comportar o uso da populacdo. A percepcao ¢ de que as cidades estdo se transformando em
um espaco andnimo e sem vida. Rolnik (2013) explica que:

Nao se compra o direito a cidade em concessionarias de automoveis e no Feirdo da Caixa: o
aumento de renda, que possibilita o crescimento do consumo, ndo resolve nem o problema da
falta de urbanidade nem a precariedade dos servigos publicos de educagdo e saude, muito
menos a inexisténcia total de sistemas integrados eficientes e acessiveis de transporte ou a
enorme fragmentagdo representada pela dualidade de nossa condi¢do urbana (favela versus
asfalto, legal versus ilegal, permanente versus provisorio). (ROLNIK, 2013, P.9)

Para solucionar os problemas da falta de urbanidade nos espacos publicos ndo basta
apenas criar grandes parques especializados e isolados, uma vez que surge a demanda por
experiéncias e atividades no espago publico (LEFEBVRE 2001). Esta discussao contempla
o estilo de vida urbano inserido no conceito de projeto sustentdvel para a cidade com
enfoque na relacdo das pessoas com o espago publico seja pelo transporte mais eficiente
ecologicamente, pelo monitoramento das ruas e incentivo hd uma maior locomogao de
pessoas pelas ruas.

Sob uma perspectiva holistica e interdisciplinar a pergunta que fazemos é: O que faria
as pessoas a deixarem 0s seus carros em suas casas para optarem por meios alternativos de
transporte? E se o meio de transporte publico ¢ a Unica alternativa a algumas familias,
como estas pessoas tem acesso a este transporte? Os caminhos de suas residéncias/trabalho
até as estacdes oferecem conforto e seguranga? Quais as consequéncias das alteracdes na
paisagem e morfologia urbana para a populagdo local, e sua conexdo com a cidade?
Mitscherlich (1972) elabora muito bem este questionamento quando diz que:

Ele sabe quantos metros cubicos de terra estdo a se deslocar, prevé a densidade do trafego para
cinco ou quinze anos, mas o que pensa ele sobre aqueles seres que ele nota como participantes
do trafego, quando estes se convertem, provenientes da massa estitica homogénea, em

namorados, em maes com carrinhos de nené, em gente que volta para casa cansada pelo
trabalho do dia? (MITSCHERLICH, 1972, P. 06)
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Aplicar o estudo da urbanidade em projetos de sistema vidrio urbano engloba todos os
aspectos fisicos, ambientais, econdmicos e sociais que compde a cidade. Entende que a
cidade é composta por pessoas de diferentes faixas etarias, género e cultura. E pensar o
todo antes de propor qualquer intervencdo. O estudo vai além de um levantamento
quantitativo sobre a demanda do trafego urbano levando em consideragao aspectos
qualitativos de seguranca e conforto e inclusdo da populagdo. O cenario ideal pode ser
formado através de condigdes climaticas favoraveis para caminhar a pé, uma paisagem
urbana convidativa com calgadas acessiveis, ruas bem arborizadas e percursos sem
demoradas interrupgdes. A atragdo de mais pessoas ¢ favorecida pela diversidade de usos
(JACOBS, 2011).

O estudo da Urbanidade ¢ a resposta para lidar com os efeitos negativos de um sistema
de planejamento que por muitos anos priorizou apenas a engenharia de trafego. A partir do
momento em que € inserido o estudo da urbanidade ¢ compreendido as relagdes entre as
pessoas nos espagos entre os edificios e ¢ voltado o olhar para a escala humana da cidade.
Sao as pessoas que usufruem do espaco da cidade, sdo elas que dao dindmica e vida a uma
cidade. Os aspectos fisicos e quantitativos s3o importantes neste processo, porém ¢ a vida
humana que tem o potencial de incrementar a vitalidade urbana. Sdo as relacdes sociais
entre os edificios que devem ter carater de prioridade ao pensar e planejar a cidade para
construcdo de uma consciéncia sustentavel e socidvel nos projetos urbanos.

3. O despertar para o estudo da vida na cidade

Frente aos problemas adquiridos pela expansao demasiada da populacao e das cidades e
0 seu impacto sobre a vida urbana Jane Jacobs (1916-2006), Jan Gehl (1971,2006,2018),
Christopher Alexander (1977) e William H. Whyte (1917-1999) foram os pioneiros a
estudar como o abandono do uso dos espagos publicos estava degradando as cidades. No
periodo de 1960 a 1980 surgem os primeiros estudos sobre a vida na cidade. A partir de
1980 o estudo se torna cada vez mais pratico visto o interesse de urbanistas e politicos em
criar cidades mais atraentes.

Jane Jacobs foi a pioneira em se aventurar a estudar a vida na cidade. Sua obra Morte e
Vida de Grandes Cidades (1961) se tornou um cléssico para o urbanismo frente a critica
que faz a racionalizacdo das cidades modernas. Afirma que grandes cidades poderiam se
tornar cidades mortas se os ideais modernistas e os lideres do planejamento de trafego
dominassem o desenvolvimento urbano. Sua obra chama a atengdo para entender a
interacdo entre vida na cidade e espago publico trabalhando com uma visdo holistica de
parametros sociais, econdmicos, fisicos e de projeto. Atualmente ainda ¢ referéncia nos
estudos tedricos sobre a vida na cidade.

A partir dos anos 2000 o estudo da vida nas cidades tornou-se crucial saindo da esfera
académica para a pratica. Os planejadores urbanos e os politicos que queriam melhorar o
desempenho das cidades passaram a se interessar pela vida urbana, visto o diferencial que
representava na qualidade de vida da populagdo tornando as cidades mais atrativas para
habitar, trabalhar e atrair investimentos. Barcelona foi pioneira ao priorizar o espago
publico se tornando inspiragdo para varias outras cidades no mundo abordando o conceito
de cidade reconquistada no sentido de libertar as cidades do dominio do trafego e devolve-
las as pessoas. (GEHL,2008). A figura 2 ilustra o antes e depois de uma rua em Lisboa
Portugal, em que a faixa de estacionamento destinada para os carros deu lugar a um
calgadao para pedestres e ciclovia.
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Figura 02: Av. Duque de Avila, Lisboa, Portugal. Fonte: Gaete, Constanza Martinez

Copenhague, capital da Dinamarca, se tornou laboratorio vivo dos estudos sobre a vida
nas cidades e a periodicidade de suas analises permitiram acompanhar e documentar a
evolucdo da vida urbana. Esses estudos sdo agora aplicados em varias cidades no mundo
para qualificar a interagdo do espaco publico com a vida na cidade. Gehl et Gemzoe (2002)
afirmam que:

A conversdo em areas de pedestres comegou na principal rua da cidade, Stroget, a qual foi
convertida de maneira experimental em 1962. [...] em pouco tempo, Stroget provou ser um
grande sucesso como rua de pedestres, em termos populares e comerciais. Ndo demorou para
que os comerciantes de Stroget, assim como em outras cidades dinamarquesas onde as ruas
foram convertidas, descobrissem que os ambientes liberados do trafego eram uma indugéo para
um comercio crescente. (GEHL et GEMZOE, P.54, 2002)

A figura publica ¢ o maior responsavel pela estrutura social da vida nas calgadas. O ser
publico ¢ capaz de conversar com vdrias pessoas e transmitir noticias que sdo de interesse
das ruas, unir pessoas de mesmo interesse, vigiar, interagir e atrair mais pessoas para o
convivio publico. Lefebvre (2001) destaca que a vida urbana pressupde encontros,
confrontos das diferencas, conhecimentos e reconhecimentos reciprocos (inclusive no
confronto ideoldgico e politico) dos modos de viver, dos “padrdes” que coexistem na
Cidade. Ter pessoas nas ruas ¢ um indicativo para uma boa vizinhanga desde que possua
um equilibrio entre o contato e a privacidade publica. Este equilibrio parte do principio de
conciliar boa vontade com ndo envolvimento na vida particular. Desprezar o papel do ser
humano no espago publico ¢ 0 mesmo que desconsiderar a esséncia da vida na cidade. A
importancia de pessoas na rua ¢ destacada por Jacobs (1961) quando afirma que:

A vida na rua, tanto quanto eu possa perceber, ndo nasce de um dom ou de um talento
desconhecido deste ou daquele tipo de populacdo. So surge quando existem as oportunidades
concretas, tangiveis, de que necessita. Coincidentemente, sdo as mesmas oportunidades, com a

mesma abundancia e constincia, necessarias para cultivar a seguranga nas calgadas. Se elas ndo
existirem, os contatos publicos nas ruas também nio existirdo. (JACOBS, 1961, P. 75)
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No Brasil os primeiros estudos sobre a vida entre os edificios surgem com Frederico de
Holanda (2002,2003) na Universidade de Brasilia UnB. Em seus estudos insere o conceito
de vida urbana como Urbanidade em uma ampla discussao sobre taxonomia socia
arquitetonica, que implica compreender tipos de sociedade e tipos de arquitetura.
(URBANIDADES, 2012). Exalta sobre a existéncia de uma urbanidade social relacionada
a modos de interacdo social e urbanidade arquitetonica quando os atributos estdo
relacionados ao lugar. Promove estudos sobre as relagdes entre a sociedade e a forma de
assentamentos humanos na cidade de Brasilia.(VITAL, 2012).

Os problemas gerados pela perda da condi¢ao de Urbanidade se associam aos de saude
publica como a poluicao do ar, pela emissdo de gazes poluentes, polui¢do sonora e doengas
agravadas pelo estilo de vida sedentario da populacdo contemporanea como obesidade,
problemas cardiovasculares e de depressdo. Vale ainda ressaltar que a exploragdo dos
recursos naturais para suportar o crescimento das cidades nos atuais pardmetros ja esta
insustentavel a geragdes futuras justificando que uma mudanga de comportamento deve
acontecer resgatar a vida urbana em projetos urbanos de sistema viario.

A degradacdo do espaco urbano ocasionado pela invasdo do automovel ¢ evidente, e
estudos em cidades no Brasil e no mundo j& apontam que o modo de planejar e projetar as
cidades deve rever os conceitos que priorizam a mobilidade urbana do carro. O resgaste da
inclusdo da dimensdao humana em projetos urbanos ¢ a ferramenta chave na construgdo da
Urbanidade. Os estudos conduzem a uma mudanca de perspectiva ao avaliar o cenario
urbano, e as primeiras iniciativas e dados coletados sao claros ao apontar que o carro nao ¢
a solucdo para os problemas de mobilidade urbana mostrando que a inclusdo de meios de
transporte alternativos como o transporte publico de qualidade, o ciclista e o pedestre sao a
melhor solugdo para alcangar melhor qualidade de vitalidade nas cidades.

4. Diagrama de Unidade Complexa - DUC

O estudo da vida nas cidades ¢ relativamente recente ganhando destaque a partir dos
anos 2000 quando os planejadores urbanos e administradores publicos compreendem que a
interacdo social nos espagos publicos entre os edificios ¢ um importe indicador de
qualidade de vida nas cidades. Em oposi¢ao ao planejamento urbano que visa projetos de
intervencdo priorizando o gerenciamento de trafego a pesquisa de mestrado visa
diagnosticar a Urbanidade no Corredor Estrutural Leste de Transporte Publico na Avenida
Segismundo Pereira em Uberlandia, e compreender como a vida urbana acontece e se

sustenta em cidades médias a partir do sistema de mobilidade urbana.

Espera-se apresentar um panorama ambiental urbano atual, entendendo como seus
fluxos e usos se articulam com as relagdes sociais em toda sua extensdo influenciando
também nos espagos publicos de seu entorno e nas vias que compde o trindrio onde foi
implantado o Corredor estrutural, a Avenida Belarmino Cotta Pacheco e Avenida Ana
Godoy, para ao final propor eixos norteadores de projeto sustentdvel para corredores
estruturais de transporte publico tendo como enfoque os principios de Urbanidade.

Para execucdo da pesquisa foi adotado o método do Diagrama Unidade Complexa-
DUC (VITAL, 2012). O embasamento dos dados que irdo compor o Diagrama sera
coletado através de pesquisa bibliografica para primeiramente compreender como o
ambiente construido interfere nas relagdes sociais. Se tratando do caso de cidades médias
brasileiras ¢ necessario aprofundar os estudos sobre a composi¢ao dos elementos projetuais
de desenho urbano e da produgdo de seus espagos publicos. A partir do entendimento dos
fatores que conduziram ao atual cendrio de fragilidade urbana dominado pelo
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gerenciamento de trafego caracterizando a fragilidade de vinculos antropossociais serao
estudados os principios de Urbanidade.

Visa identificar os elementos que estruturam a qualidade ambiental e a vitalidade
urbana, como, por exemplo, a geometria da malha urbana, sistema de mobilidade urbana,
infraestrutura verde (ecossistema), sistemas de espago livre publico, habitagdo, distribuicao
do uso e ocupagdo do solo, condigdes climaticas, patriménio cultural e o conforto
ambiental. Com os conceitos tedricos e os elementos estruturantes definidos sera
desenvolvido a aplicagdo do Diagrama.

Esta metodologia ¢ organizada em quatro dimensdes instrumentalizadas em categorias
de andlise e de projeto fundamentadas, primeiramente, nas abordagens de fenomenologia
sist€émica e estruturacao sist€émica. Faz parte do estudo Projeto Sustentavel para a Cidade:
O caso de Uberlandia (VITAL,2012), e para esta pesquisa sera aprofundado o estudo da
Dimensao do Ambiente Construido e suas categorias de Desenho Universal Urbano e
Especializa¢ao de Elementos — Chave Estruturante e a Dimensao da Teia Urbana com suas
categorias de Dinamica Urbana: Fluxos e conexdes e Estratégia chave: elementos-chave.

Na Dimensdo do Ambiente Construido ¢ avaliado se o espago publico apresenta
potencial de promover ou nao a vida social, como espelho da sociedade e suas relagdes
identificando as conexoes existentes entre a tecitura urbana e os links ecoldgicos e avaliar
se a geometria da forma da cidade facilita ou ndo as interagdes humanas. Nesta dimensdo
tem a criacdo do layer vermelho que tem por objetivo identificar como o tragado como o
tracado urbano repercute no dia a dia dos usudrios. Vital (2012) caracteriza esta analise
como subsidio ao “dimensionamento do grau de dindmica urbana, dos sentidos de
liberdade pessoal dos cidaddos e de interatividade, caracteristicos da condigdo de
urbanidade”.

A Dimensao da Teia Urbana busca entender como a vida urbana se organiza, e em quais
areas o sentido de urbanidade ¢ maior. Nesta dimensdo tem a criagdo do layer violeta que
envolve os mecanismos subjetivos e imateriais (Intangiveis) e os mecanismos objetivos e
materiais (Tangiveis). A partir da observacdo de como se dd todos os fluxos na
configuracdo dos espacos publicos, encontra-se o grau de dinamismo urbano, o sentido de
urbanidade e de identidade cultural.

Os layers vermelho e violeta fazem parte de um todo maior contemplando os layers
azul, que analisa o elemento dgua e sua influencia na vida urbana com praticas de projeto
sustentavel a partir deste elemento, verde, contemplando o papel da vegetacdo nos espacos
livres na cidade como conforto climatico, filtro do ar poluido e refigio para os animais,
marrom, para compreensdo do solo e cinza com o estudo do clima. E importe destacar a
importancia do amparado dos demais layers, pois através de sua interpolacdo tem-se a
sintese de todas as categorias evidenciando os pontos cruciais e fundamentais ao
desenvolvimento do projeto sustentdvel para a cidade. Além de reconhecer as conexdes ¢
de fundamental importancia reconhecer a qualidade dessas conexdes onde as positivas
promovem equilibrio ecossistema e as negativas promovem degradagdo ambiental. Se um
dos elementos ¢ rompido, prejudicado ou eliminado do contexto sist€émico, perde-se a
ordem e o equilibrio natural desestabiliza-se.

Os resultados apresentados em 2012 por Vital servirdo de base de comparagao com a
atual situacdo em 2019 e avaliar as consequéncias positivas e negativas apds a implantagao
do Corredor Estrutural de Transporte Publico. Estes elementos irdo amparar a pesquisa na
perspectiva de identificar como a vida pulsa nas cidades médias na perspectiva do sistema
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de mobilidade urbana. Pretende-se contribuir com os projetos de implantagao dos demais
corredores estruturais de transporte publico para que ndo levem em considera¢do apenas a
engenharia de trafego, mas cuidado de avaliar previamente como a vida urbana acontece
nestes locais e quais os impactos que estas interagdes irdo causar.

5. O Caso do Corredor Estrutural Leste em Uberlandia MG.

A cidade de Uberlandia foi escolhida como objeto de analise e esta localizada no Estado
de Minas Gerais na mesorregido do triangulo mineiro. E classificada pelo IBGE (Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica) como a segunda cidade mais populosa do estado e a
estruturacao de seu tecido urbano teve grande influencia da estrada de ferro da Mongiana
que garantia o escoamento de produtos agropecudrios de Goias, Mato Grosso e do
Triangulo Mineiro. Desde entdo ¢ um importante polo logistico devido a sua localizacao
permitindo grande fluidez de mercadorias entre diversos estados, desenvolvendo diversos
polos de crescimento econdmico se destacando o atacadista, universitario e de satde.

A cidade apresenta um tragado ortogonal em xadrez com predominancia, onde grande
parte do processo de ocupagdo do solo urbano ocorre em fungdo do processo de
especulagdo imobilidria, perceptivel até os dias de hoje. Vale ressaltar que a velocidade
com que estas glebas sdo urbanizadas impede o acompanhamento adequado de praticas
projetuais urbanistica significando importante problema ambiental para o municipio
(VITAL,2012).

A mobilidade através do transporte publico foi implantado a partir do ano de 1997 pelo
Sistema Integrado de Transportes (SIT). O sistema integra diferentes regides da cidade
alicercado por um sistema tronco alimentador por eixos estruturais que interligam os
terminais de transbordo localizados na zona periférica ao centro da cidade. Até¢ 2016 o
sistema contava com cinco terminais de integracdo, onde posteriormente foram
acrescentados corredores de integragdo. Os corredores de integragdo tém por objetivo
conectar de forma mais rdpida o transporte coletivo dos principais eixos da cidade aos
terminais. Atualmente a Avenida Joao Naves de Avila abriga o Corredor estrutural leste
ligando o Terminal Central ao Santa Luzia.

A Avenida Segismundo Pereira compde o Corredor de Integracdo Leste, destacado em
verde na figura 01, integrando o Terminal Central ao Terminal Novo Mundo. O Corredor
Estrutural Sudeste, destacado em amarelo, na Av. Joao Naves de Avila conecta o Centro ao
Terminal Santa Luzia e ao Corredor de Integracdo Leste. Estasconexdes sdo apresentadas
detalhadamente na figura 03.
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Figura 03: Mapa Corredor Segismundo Pereira e Interligacoes Fonte: Portal da Prefeitura Municipal
de Uberlandia.

Compreendendo toda a extensdo da Avenida Segismundo Pereira o Corredor Estrutural
Leste de Uberlandia é considerado um dos principais eixos de ligacao da regido Leste com
o setor Central, comtemplando os bairros Santa Mdnica, Segismundo Pereira, Vida Nova,
Bem Viver, Reserva dos Ipés e Novo Mundo. A Urbanidade neste eixo ¢ o objeto desta
pesquisa visto que a recente intervencao do corredor estrutural de transporte publico tem
grande potencial para a mobilidade da populagdo. Para o diagnostico foi delimitado o
perimetro de estudo que corresponde ao trindrio que compde o eixo do corredor de
transporte publico e um raio de 500m metros para a analise de entorno como mostra a
figura 04.

Figura 04: Area de Estudo e Entorno Fonte: Google Maps- editado pelo autor.

VIl ENSUS - Encontro de Sustentabilidade em Projeto — UFSC — Floriandpolis — 08 a 10 de Maio de 2019

499



4
N “@=: UNIVERSIDADE FEDERAL
L@9 5 DE SANTA CATARINA

a) A~ _
ENSUS 2010 " €% Virtuhab | Lad

VIl Encontro de Sustentabilidade
em Projeto

As avenidas em destaque sdo a Av. Belarmino Cotta Pacheco, Av. Segismundo Pereira
e Av. Ana Godoy, localizadas no Bairro Santa Monica em Uberlandia. O perfil das
Avenidas Belarmino Cotta Pacheco e Segismundo Pereira ¢ predominantemente comercial
e de servicos enquanto que na Av. Ana Godoy ¢ residencial e de servigos. Estdo
localizadas no subcentro mais importante da cidade de Uberlandia e atende a varios usos
complementares 4 Universidade Federal de Uberldndia- UFU e a Prefeitura Municipal
configurando sua importancia de analise, pois sustenta uma rede de conexao com dois dos
polos mais importantes da cidade.

Apresentando grande potencial para a mobilidade e conexdo de pessoas, a implantagao
do corredor estrutural de transporte publico vem causando alguns transtornos a populagdo
pela forma como foi executado. A intervengao foi implantada levando predominantemente
solugdes apenas para o gerenciamento de trafego, deixando de lado as relagdes sociais
existentes no local. O resultado vivenciado uma mudanca no padrdo de comportamento da
populacdo que além de afetar as relagdes sociais vem afetando também o comercio local. O
projeto ndo apresenta oportunidade de atratividade e permanéncia de pessoas, pois o

contexto que engloba sua localizacdo também ¢ deficiente de Urbanidade e as
modifica¢des impostas fragmentam ainda mais o espaco.

6. Consideracoes Finais

Concentrei-me em cidades de médio porte e em seus eixos estruturais de transporte
publico porque esta ¢ uma questio presente no cotidiano da maioria dos cidaddos. Se trata
de um estudo a fim de conter a degradacao das cidades médias pela invasdo do automovel,
em um processo de constante expansdo das cidades a se transformarem em regides
metropolitanas. Os prejuizos ambientais e sociais advindos deste sistema que prioriza a
mobilidade do carro acima da mobilidade de pessoas crescem a cada ano, e as medidas
adotadas na tentativa de agilizar o processo s6 tem piorado a situagao.

Ao final ¢ esperado que estudo possa contribuir na avaliagdo das transformacdes da
estrutura viaria urbana e que com o decorrer dos anos possa auxiliar nos processos de
implantacdo dos proximos corredores estruturais de transporte publico. A expectativa ¢ de
desenvolver ferramentas contemporaneas que possam ser aplicadas ao estudo da vida da
cidade em projetos urbanos de sistema viario de transporte publico em cidades médias
brasileiras. Este ndo visa por um projeto final, mas sim uma ferramenta de qualificacdo de
um projeto urbanistico.

As cidades, normalmente ndo tem or¢camento para cobrir pesquisas sobre a vida na
cidade. Portanto ¢ uma forma de garantir o desenvolvimento dos métodos e a realizagdo de
pesquisas bdsicas incorporando a discussdo do tema em universidades, programas de
extensdo escolas técnicas e programas interdisciplinares em campos culturais, como
antropologia, sociologia e geografia.

No caso da cidade de Uberlandia a pesquisa se faz importante para compreender as
diretrizes de projeto utilizadas na implantagdo do corredor estrutural leste e as
consequéncias na paisagem, morfologia, economia e nos vinculos antropossociais
presentes na area de implantagdo. A partir deste diagnostico serd possivel aplicar as
ferramentas de andlise que qualificam ou ndao a forma de implantacio dos demais
corredores previstos no planejamento de expansdo do transporte publico em Uberlandia.
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