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1.  APRESENTACAO

A parceria entre o Departamento de Projetos de Arquitetura e Engenharia (DPAE/SEOMA/UFSC) e
a Secretaria de Mobilidade e Planejamento Urbano (SMPU/PMF) viabilizou, em fase experimental,
modificagbes no sistema viario interno da UFSC - Campus Trindade. As altera¢des incluiram a
criacdo de um corredor exclusivo para a linha 185 (UFSC Semidireto) com ponto de 6nibus, de area
mais pedestres e de ciclofaixas nas vias principais de acesso ao campus, conforme apresentado nas
Figura 1, Figura 2 e Figura 3. As sinalizagdes verticais e horizontais utilizadas buscaram trazer uma
humanizacdo maior do transito, tirando de foco o automoével particular e dando prioridade a
pedestres, ciclistas e usuarios do transporte coletivo.

Para compreender a percepc¢do da comunidade académica e comunidade que vive no entorno do
campus Trindade da UFSC perante as alteracdes realizadas foi elaborado e disponibilizado
digitalmente um questionario. O questionario contou com questées de multipla escolha e também
descritivas — abertas - e abordou se as alteracdes realizadas estdo sendo benéficas e como elas
estdo impactando a vida dessas pessoas. A partir dessas percepgoes, apresentada a seguir, serem

realizadas andlises técnicas e a elaboracéo de um projeto urbanistico definitivo.

Figura 1— Corredor exclusivo de dnibus com ponto de &nibus e sinaliza¢gBes verticais e horizontais
implantadas na Praca da Cidadania

Fonte: COPLAN/ UFSC.
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Figura 2— Sinalizacdes verticais e horizontais e ciclofaixa feita na Rua Engenheiro Agrénomo Andrey Cristian
Ferreira

Fonte: COPLAN/ UFSC.

Figura 3 — Sinalizac¢des verticais e horizontais e ciclofaixa feita na Rua Roberto Sampaio Gonzaga

Fonte: COPLAN/ UFSC.
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2. CATEGORIZAGAO

A pesquisa realizada com o uso da ferramenta google forms, contou com 141 respondentes, sendo
caracterizados entre estudantes, professores, técnicos administrativos em educacao, terceirizados e

comunidade externa.

No Gréfico 1 é apresentada a caracterizacdo dos respondentes do questionario. A grande maioria €
estudante, correspondendo a 58,9% dos respondentes, seguido por técnicos administrativos,
representando 28,4% dos respondentes. Os professores, a comunidade externa e os terceirizados

tiveram uma participagdo menos expressiva.

Gréfico 1 — Caracterizacéo dos respondentes do questionario

@ Estudante
@ Professor
Técnico Administrativo em Educagao

/ @ Terceirizado
@ Comunidade externa

58,9%

Fonte: COPLAN/ UFSC.

As formas de transporte mais utilizadas para vir ao campus entre os respondentes da pesquisa sao
o transporte publico (56%), a pé (34%), carro proprio (27%) e bicicleta (16,3%), conforme
apresentado no Grafico 2.

Gréfico 2 — Forma de transporte utilizada para vir até o campus

Transporte publico 79 (56%)
Carro préprio 38 (27%)
Motocicleta 6 (4,3%)
Aplicativo de viagem 5 (3.5%)
Bicicleta 23 (16,3%)
A pé 48 (34%)
Carona 1(0,7%)

anibus fornecido por prefeitura 1(0,7%)

carro emprestado 1(0,7%)

Fonte: COPLAN/ UFSC.
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O principal destino dos respondentes no campus sao os Centros de Ensino (Grafico 3), em primeiro

o Centro Tecnoldgico (CTC), seguido pelos Centros de Comunicacdo e Expresséo (CCE), Filosofia

e Ciéncias Humanas (CFH), Ciéncias Bioldgicas (CCB), Socioecondmico (CSE) e Ciéncias Fisicas

e Matematicas (CFM). O prédio da Reitoria e o Departamento de Projetos de Arquitetura e

Engenharia (DPAE) também se destacaram como destino entre os respondentes.

Grafico 3— Destinos dento do campus
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Fonte: COPLAN/ UFSC.
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3. RESULTADOS OBTIDOS

Aos serem observados os Gréfico 4 e Grafico 5 é possivel perceber que foram vistas com bons olhos
as alteracOes realizadas no sistema viario interno do campus, sendo consideradas boas por 74,5%
e impactando positivamente o dia a dia de 55,3% dos respondentes do questionario. As pessoas
relataram estarem mais satisfeitas com o transito dentro do campus, como pode ser observado a
seguir: “Deu finalmente prioridade ao transporte coletivo e meios de mobilidade ativos.”, “Trechos
mais humanizados sem a polui¢éo (inclusive visual) causada pelos carros estacionados em qualquer

lugar.”, “Menos carros no entorno da reitoria significa menos risco pra pedestres e ciclistas. Sem

”

contar que ficou mais bonito.” “Priorizou o transporte alternativo seguro dentro da Universidade *,
“muito bom, transformar espacos antes apenas destinados a carros em espacos para pessoas e

transporte publico € excelente!”.
Gréfico 4— Percepcao quando as alterag8es realizadas no sistema viario interno do campus
® Boa

® Ruim
Indiferente

Fonte: COPLAN/ UFSC.

Gréfico 5—- Impacto da alteragcdo no dia a dia do respondente

® Positivo
@ Negativo
Indiferente

Fonte: COPLAN/ UFSC.
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Ao fazer uma analise foi possivel perceber que a grande maioria das pessoas que consideram as
alteracdes realizadas como negativas utilizam carro proprio ou motocicleta para vir até o campus.
Relatam se sentir prejudicadas pelos veiculos préprios e motocicletas terem que dar uma volta maior,
por ndo poderem cruzar as vias internas do campus, e haver uma reducdo no numero de
estacionamentos. A seguir sdo apresentados alguns relatos: “Bloquear o trafego de veiculos na area
foi péssimo. Para ir do CTC até o CFH de carro é necessario dar a volta toda na UFSC, pegando um
transito imenso.”, “Para quem vem do inicio da Carvoeira/Trindade tem que dar a volta na
universidade para chegar ao CTC/engenharia mecéanica, muitas vezes pegando mais transito. Na
hora de sair da universidade no final datarde, quem saia da rua Andrei Cristian em direcdo a Trindade
podia fugir do transito por dentro da UFSC e saindo pela rotula. Agora quem sai dali precisa dar a

volta na universidade pegando muito mais transito. “, “Diminuiram as vagas de estacionamento

préximas ao meu centro de ensino.”.

Algumas pessoas que utilizam o transporte publico reclamam que com a alteragé@o os seus destinos
no campus ficaram mais distantes dos pontos de 6nibus em que passa a linha de 6nibus 185 (UFSC
- Semidireto) : “A alteracdo da rota do 6nibus foi ruim para mim, mas entendo que para outros
estudantes foi boa.”, “Preciso caminhar uma distadncia muito maior para poder pegar o 6nibus e

retornar para casa.”.
3.1 TRANSPORTE PUBLICO

Para 63,8% dos respondentes 0 acesso ao 6nibus da linha 185 (UFSC-Semidireto) ficou melhor com
a alteracédo do trajeto (Grafico 6). Muitos relataram a maior rapidez do 6nibus no trajeto : “A mudanca

LT}

foi 6tima, a linha de 6nibus 185 (UFSC - Semidireto) ficou muito mais rapida.”, “Ganhei quase meia
hora na hora de voltar para casa.”, “Transito mais organizado dentro do campus, énibus mais rapido”,
“Com o 6nibus ndo pegando gente na Beira Mar e sem fazer o caminho antigo das rétulas meu dia
fica muito melhor, ja que o Semidireto vai sempre cheio e era muito chato ir socado na porta durante
um transito de 40 minutos num trajeto que dura menos de 15. Fora que essa velocidade ajuda até a
pegar o outro 6nibus no TICEN. Nao sei se o0 pessoal da Trindade sabe, mas os horarios de énibus
para o continente estdo horriveis, entdo essa velocidade que o Semidireto adquiriu permite muita
gente nao ter que ficar mais de 1h esperando o préximo dnibus naquela ventania que é o TICEN de
noite.”, “A alteracéo do trajeto acabou por reduzir o trajeto entre o destino inicial e final, que beneficia
sobretudo os estudantes que moram em bairros mais distantes do campus. Assim sendo, julgo uma
escolha acertada, sobretudo considerando o publico-alvo da linha referida, os estudantes.”

“Contextualizada minha posicdo de passageiro de transporte coletivo/ciclista/pedestre, fica minha
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"mogédo de aplauso” pela iniciativa. Deste modo, gostaria ainda de destacar a maior fluidez dada a
linha UFSC Semidireto (185) pelo novo trajeto que atravessa o campus, sobretudo em horéario de
tréfego intenso.”

Grafico 6 — Respostas sim, ndo e indiferente em relacédo ao acesso ao 6nibus da linha 185 (UFSC-
Semidireto) ter melhorado com a alteracéo do trajeto passando pela Praca da Cidadania

® sim
® Nao

Indiferente/N&o sei

Fonte: COPLAN/ UFSC.

O Gréfico 7 mostra que 53,9% dos respondentes sentem que o tempo de viagem do 6nibus da linha
185 diminuiu com a alteragdo realizada, 32,6% dos respondentes ndo utilizam transporte publico.

Apenas 13,5% dos respondentes ndo sentem que a alteragdo diminuiu o tempo de viagem do 6nibus.

Gréfico 7— Respostas em relacdo ao respondente sentir que a alteracao realizada diminuiu o tempo de
viagem do 6nibus da linha 185 (UFSC-Semidireto)

® Sim
® Nao

N&o uso transporte publico

Fonte: COPLAN/ UFSC.

A alteracdo do ponto de embarque e desembarque passando pela Praca da Cidadania e o Ponto em
frente ao CERTI possibilitou que 42,6% dos respondentes acessem mais rapido e/ou com maior
facilidade o local a que se destina dentro do campus. Entorno de 30 % dos respondentes nao utilizam
transporte publico ou ndo souberam responder e 27% acham que a alteracdo ndo possibilitou um
acesso mais rapido e/ou facil ao seu local de destino dentro do campus (Gréfico 8). Alguns

respondentes manifestaram a necessidade de haver um novo ponto em frente ao Centro
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Socioecondmico- CSE: “Sugiro a colocacdo de um ponto de 6nibus na frente do CSE para facilitar a

” o« [T

guem precisa usar o UFSC Semidireto.”, “Deveria ter um ponto em frente ao CSE”, “Nao me oponho
ao ponto na frente do CCE, mas acho que também deveria ter outro na frente do CSE, assim como
tem perto do CTC, para facilitar o deslocamento dos estudantes que usam o UFSC Semidireto”.

Grafico 8 — Respostas em relacéo a alteracdo realizada possibilitar que o respondente acesse mais rapido
e/ou com maior facilidade seu destino dentro do campus

® sim
® Nao
Néo sei
@ Nao uso transporte publico

Fonte: COPLAN/ UFSC.

E importante destacar que muitos respondentes reclamaram da estrutura fisica do abrigo do énibus
“Falta estrutura, como ponto de 6nibus em frente ao CCE.”, “Falta o Ponto de Onibus adequado a
todos pois o que colocaram ali e ridiculo fora que ndo tem piso adequado para cadeirantes.”,
“Acredito que o ponto que foi colocado é provisdrio, mas € essencial ajustarem isso o quanto antes.
Temos alunos com deficiéncia que tem direito a acessibilidade dentro do campus, como piso tatil e
melhor sinalizacao sobre o lugar de parada do 6nibus. Além disso, a quantidade de alunos em certos
horérios é grande, se faz necessario uma cobertura maior do que a atual.”, “O abrigo de parada na
Praca da cidadania é ridiculo: ndo protege do sol nem do vento nem da chuva... Sei que é o padréo
PMF... o antigo Frente a BU era maior (mais pessoas protegidas) e pelo menos tinha sombra e
iluminag&o.”, “A UFSC precisa construir uma estrutura na Praca da Cidadania que seja coberta para
0S passageiros terem uma protegdo em dias de chuva enquanto esperam na fila do énibus.” Como
€ possivel perceber nos relatos acima também foi demostrada a necessidade de melhorar a

acessibilidade no local.

Alguns respondentes sugeriram que passe mais linhas de 6nibus pela Praca da Cidadania “A
mudanca é boa. Mas todos os 6nibus deveriam ser ali.”, “Eu tenho a op¢éo de pegar tanto o 6nibus
UFSC quanto o Carvoeira e o Pantanal. Quando todos ficavam no mesmo ponto era possivel
escolher o que melhor atendesse as necessidades do momento. Agora ndo. Tenho que escolher
previamente se vou pegar o UFSC ou o Carvoeira/Pantanal. Ai posso estar no ponto de um e passar

0 outro, e vice-versa; fazendo com que eu perca, por vezes, o 6nibus.”, “E de suma importancia que

os demais 6nibus também utilizem o novo corredor de 6nibus para integracao entre as linhas. O
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Onibus 177 - Santa Monica, por exemplo, desde que voltou a circular parou de entrar na UFSC, O
gue ndo faz sentido ja que quase a totalidade dos passageiros descem na frente do HU e precisam

ir andando até seus centros, causando transito nas faixas de pedestres e riscos as pessoas.”.

Também foi relatada a insatisfacdo de alguns respondentes com o transporte publico em geral
“Precisa de mais pontos de 6nibus, mais horarios (nos horarios de pico), e uma maior qualidade no
transporte. Pois para incentivar o transporte plblico é necessario que ele tenha qualidade. Onibus

com frequéncia e menos cheios, com trechos exclusivos e melhorias em geral.”.
3.2ESTRUTURA CICLOVIARIA

Entre os respondentes do questionario apenas 19,1% utilizam a bicicleta como meio de transporte
para chegar ao campus ou se deslocar dentro dele (Gréfico 9). No entanto, 53,4% dos respondentes
gue ndo utilizam a bicicleta para vir até o campus gostariam de utiliza-la como meio de transporte
(Grafico 10).

Gréfico 9 — Respostas em relacéo ao respondente utilizar a bicicleta como meio de transporte para chegar ao
campus ou se deslocar dentro dele

® Sim
® Nao

Fonte: COPLAN/ UFSC.

Gréfico 10 — Respostas sobre se o respondente, que ainda nédo utiliza bicicleta como meio de locomocao,
gostaria de utilizar a bicicleta para chegar ao campus ou se deslocar dentro dele

® sSim
® Nao

Fonte: COPLAN/ UFSC.
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Quando questionado o motivo das pessoas néo utilizarem a bicicleta como forma de locomocéo para
chegar ao campus a grande maioria dos respondentes apontaram a falta de estrutura cicloviaria e
disténcia do local em que moram (Grafico 11). Também foram apontados por alguns respondentes

o fato de ndo possuirem uma bicicleta, condi¢cfes climaticas e falta de vestiario.

Grafico 11— Motivo das pessoas nao utilizarem a bicicleta como forma de locomocéo para chegar até o
campus
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Fonte: COPLAN/ UFSC.

Em relacdo a falta de estrutura cicloviaria a maior queixa foi quanto a falta de ciclovias que
possibilitem vir até o campus “Fica a sugestdo para continuarmos buscando a integracdo com outras
ciclovias do entorno.”, “E uma 6tima iniciativa, mas penso ser necessario estar também alinhavada
com a malha cicloviaria fora do campus, tanto em dire¢éo a Trindade como também para a Carvoeira
e o Pantanal.”, “Excelente, s falta a possibilidade de ligagdo com os entornos como Pantanal e
Carvoeira.”.

Também tiveram algumas queixas relacionadas a necessidade de melhoria dos bicicletérios
existente no campus e de iluminagdo. “A sinalizagdo ajudou. Acho que poderia ter mais bicicletarios
proximos as ciclofaixas.”, “Sugiro também a revitalizacdo dos bicicletarios da UFSC. O novo
bicicletario que fica ao lado do bloco de salas do CFH é um bom exemplo, seria legal se todos fossem
atualizados para este novo modelo (Os antigos bicicletarios, como os que tem ao lado do CCE néao
sdo muito seguros).”, “A iluminagdo publica da UFSC precisa de melhoras urgentes!!!”, “Bora

melhorar a iluminagéo, principalmente na rotatéria da BU”.

Para 83,7% dos respondentes a criagédo de ciclofaixas nas principais vias do Campus contribuiu para
a circulacédo de bicicletas no seu interior (Grafico 12). “As ciclofaixas motivam as pessoas a utilizarem
as bicicletas.”.
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Grafico 12 — Respostas sobre o respondente achar que a criacdo de ciclofaixas contribui para a circulacao de
bicicletas no interior do campus

® sim
® Nao

MNéo sei

Fonte: COPLAN/ UFSC.

As alteracdes realizadas proporcionaram que 53,2% dos respondentes se sentissem mais seguros
para circular de bicicleta dentro do campus (Gréafico 13). Aqui estédo alguns relatos preenchidos no
questionario “Agora pedalo em ciclofaixa.”, “Muito bom. A UFSC precisa ter ciclofaixas em todas as
suas estradas.”, “Foi boa, tendo em vista que da mais seguranca aos ciclistas, aos pedestres e aos

motoristas.”.

Grafico 13 — Respostas sobre o respondente se sentir mais seguro para circular de bicicleta dentro do
campus com as alteracdes realizadas e com as novas ciclofaixas

@® Sim
® Nao

Néao sei

Fonte: COPLAN/ UFSC.

3.3 CIRCULAGAO DE PEDESTRE

A sensacao de seguranca para circular a pé pelo campus com as alteracao realizadas aumentou
para 67,4% dos respondentes (Grafico 14), com os seguintes relatos : “A circulacdo a pé esta bem
mais tranquila, e a propria paisagem da UFSC menos poluida sem nenhum carro estacionado nas

vias proximas a praca.”, “Menor fluxo de veiculos proporciona mais seguranca para o pedestre”,
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“com a diminuicao do fluxo de carros, ficou mais seguro transitar pelo campos, e mais rapido também
j& que nao preciso ficar esperando para atravessar as vias”, “era muito carro em alta velocidade
cruzando o campus nesse inicio presencial... ficou bem evidente isso. e as pessoas estacionando
em todo lugar, sem pensar no cadeirante, no ciclista... entédo ficou muito melhor proibir principalmente
0 estacionamento ali ao redor da praca da cidadania e o transito de quem quer atravessar o campus.”,
“Particularmente a alteragdo da via central em frente & reitoria tornou o ambiente mais agradavel e
seguro para pedestres, pois antes era muito cheio de carros estacionados, todos muito proximos,

estacionando e saindo e dificultando a visdo de quem atravessava.”

Gréfico 14 — Respostas sobre o respondente se sentir mais seguro para circular a pé pelo campus com as
alteracdes realizadas (reducéo de circulacédo de veiculos e novas sinaliza¢des para circulacéo de
pedestres)

® Sim
® Nao

Nao sei

Fonte: COPLAN/ UFSC.

Por fim é importante ressaltar que muitos respondentes relataram a necessidade de haver
fiscalizagdo no local em que foi realizada a alteragdo “No momento o que se observa de problema é
a falta de fiscalizacéo, enquanto havia os segurancas da UFSC fazendo o controle de acesso tudo
funcionava 100% agora que a seguranca foi retirada mal se observa a presenca de fiscalizagéo e se
vé muitos carros passando no local (inclusive na contraméo) e estacionando na regido.”, “Falta mais
fiscalizacdo. J& presenciei algumas vezes carros e motos em circulagdo dentro do campus quando
j& era proibido. Até na contram&o.”, “Muito importante voltar com a fiscaliza¢cdo. J& tem muito carro e
moto se aproveitando para atalhar. Inclusive motos usando o passeio de pedestres e bicicletas para
encurtar distancias. Colocando em risco a vida de varias pessoas.”. “A Unica critica que tenho é que,
no momento em que a guarda municipal ou a guarda do campus pararam de fiscalizar, varios carros

passam e estacionam na area impropria.”
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4. CONSIDERAGOES FINAIS

De uma forma geral as alteracdes feitas foram bem recebidas pela comunidade universitaria e
comunidade do entorno do campus. As maiores reclamacdes foram de pessoas que utilizam carro
préprio e motocicletas, pois se sentiram prejudicadas por ndo ser mais possivel cruzar o campus e
haver uma reducdo no nimero de estacionamento nas vias internas ao campus. Os usuarios de
transporte publico, ciclistas e pedestres demostraram em sua maioria estarem satisfeitos com as

mudancas realizadas.

As sugestbes relacionadas a melhora da estrutura do ponto de 6nibus e acessibilidade séo
pertinentes e devem ser realizadas em um curto espaco de tempo. As sugestdes de mais linhas
utilizarem o corredor exclusivo de 6nibus e a criacdo de um ponto em frente ao CSE deveréo ser

estudadas para se aventar a possibilidade de implantagéo.

Ao serem consolidadas as alteracdes realizadas, h& necessidade de serem implantadas formas de

fiscalizar o trecho, evitando que veiculos e motocicletas continuem cruzando a area indevidamente.

Por fim, ainda foram apresentadas pelos respondentes do questionario, as sugestbes de melhoria
nas calcadas e iluminacgéo interna do campus. Em ambito municipal foi apresentada a necessidade
de mais linhas e horério de linhas que sirvam o campus e a cria¢do de estrutura cicloviaria na cidade

que permita acessar 0 campus com seguranca.
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