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AFRESEN’FAGAO

obre os variados aspectos socio-
novos componentes curriculares.

Como parte desse esforgo, técnicos do Laboratério de Curriculos da Secretaria de Es-
e Educacdo e Cultura/RJ e técnicos do DETRAN, numa agdo conjunta, visando a for-
no individuo uma nova mentalidade em relagdo ao conhecimento e respeito as regras
ito, prepararam o presente documento que encontra respaldo legal na Lei n.° 5692/71,
ndo oferecer subsidios a professores, planejadores educacionais e administradores. Néo

a de uma nova dfsmpnna, mas sim de sua inclusédo na 4rea de Estudos Sociais.

Buscamos exclusivamente, sensibifizar os educadores para a necessidade de pre—
o educando, em termos de uma integracdo global na comumdade, cnando hébitos de
que Ihe perm;tam viver e conviver.
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1. Transito — Visdo Global

O transito, pelas suas multiplas fungdes no contexto’ social, representa uma atividade
de fundamental importdncia em nossos tempos pois direta ou indiretamente, somos atingidos
diuturnamente pelos seus efeitos.

Na melhoria do relacionamento do homem com o veiculo e via, fabulosos investimen-
ios sdo destinados a atividades intrinsecas ao trénsito, constituindo-se sempre em uma das
principais metas de governo, em todos os seus escaldes, do Federal ao Municipal .

O aumento da capacidade de escoamento das vias significa aperfeicoamento do sis-
tema de transporte,que resulta em menor tempo de permanéncia no interior dos coletivos,
contribuindo sobremodo para a reducdo das causas provocadoras de neurose urbana gue
afeta todas as grandes concen!ragoes populacionais.

A reducdo do“consumo de combustivel, que um transito fluente provoca, é respon-
savel pelo menor dispéndio de divisas que reverte na melhoria das condi¢bes sociais do in-
dividuo e na pujanga do nosso pais. :

A seguranga do transito, que deve receber especial atencdo, porque atualmente o tra-
fego € causa de maior niimero de 6bitos do que as doengas cardiacas, assume proporgtes de
verdadeira calamidade quando verificamos que o Rio de Janeiro figura nas primeiras coloca-
¢oes das estatisticas de acidentes de trénsito, em todo o mundo.

Dentro da trilogia Homem/Veiculo/Via — muito se tem feito para melhorar as condi-
¢oes de seguranga da via e dos veiculos, o que contribuiu para reduzir a niveis despreziveis os
acidentes provocados por falhas mecéanicas ou do sistema viario. No entanto o principal cau-
sador do acidente € o homem e, até esta data, muito pouco tem sido feito para educa-lo e me-
Ihorar o seu convivio com o veiculo e a via, e assim, levar nossa lamentavel condigéo de li-
deres do “ranking” mundial de acidentes de trafego para niveis compatwels com o0s regis-
trados em paises altamente desenvolvidos.

A Educagéo de transito é de fundamental importancia para a formacéo do homem, do
Pré-Escolar a Universidade, e este Caderno atinge, de forma brilhante, o 1.2 estdgio da
educacdo da crianga, constituindo-se em um marco herdico gue sublima uma iniciativa pio-
neira que visa ao posicionamento social daquele que serd o motorista de amanha.

Auguramos, seja a iniciativa levada, em futuro, aos estagios intermedidrios e superio-

res de educagédo para que possam ser consolidados e ampliados os conhecimentos que, por
certo, serdo auferidos com base nos diversos capitulos deste Caderno Pedagégico.
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2. O surgimento das primeiras estradas da regido sudeste e seu conseqiiente
povoamento 5

A historia da civilizagdo segue as trilhas por onde s&o transportadas mercadorias.
Cidades de grande proje¢cdo como Paris, Cartago, Veneza, Porto, sobreviveram e existem até
hoje pelo lucro que as mercadorias e suas trocas proporcionaram.

A Engenharia de transito analisa esta atividade e suas conseqiiéncias na formacéo cul-
tural, moral' e econémica das regiées. Fagamos uma retrospectiva através dos tempos num dos
caminhos de maior importancia na historia de nossa patria.

Em Sé&o Paulo a conquista do grande sertdo foi feita frontalmente. O homem branco néc}’

se deteve diante das montanhas que o separavam do mar e galgou os caminhos nelas aber-
tos pelos indios e principiou sua obra civilizadora nos planaltos que se estendiam diante dele.
Fundou arraiais que se converteram em cidades e saiu a procura de ouro e esmeraldas. -

No Rio de Janeiro tudo aconteceu de outra maneira, porgue o colonizador se deteve

@ umas poucas léguas do lado da bafa, sem que a Serra dos Orgios, a Serra da Estrela oy

do Tingua, o atraissem com a mesma forga com que a Serra do Mar atraiu os paulistas.

O ouro e os diamantes encontrados no sertio da capitania de S&o Vicente, que foi
denominado por isto de Minas Gerais, ocasionaram um grande desenvolvimento no Brasil
Colbnia.

Minas era a rainha da nagédo nascente. Vila Rica em pouco teria 100.000 habitantes
e o Rio de Janeiro era seu porto natural, pelas condigbes de seguranca de sua baia.

O ouro buscou seu caminho mais curto, a principio descendo pela serra do Tingua até
Belém, hoje estacdo de Japeri e dai a Parati, de onde, em pequenas embarcac¢des, vinha ao
“cais dos mineiros”, onde temos hoje a Igreja da Candelaria. Do “cais dos mineiros” ele era
embarcado para Portugal.

Os riscos de viagens de Parati ao Rio, em mar aberto, levaram o filho do “Cacador
de Esmeraldas” a obter do governador Artur de Sa a autorizacdo para a construgdo em
1698 de um novo caminho. Este novo caminho deu origem as cidades de Palmira, Juiz de
Fora, Entre Rios, Trés Rios, Paraiba do Sul. Margeando o Rio Piabanha, chegava ao Porto
Estrela, passando pela Vila Inhomirim, Pau Grande e Piabeta. :

Este caminho, com as alteragdes que o progresso trouxe, é 0 mesmo que hoje utiliza-
mos na viagem Rio—Belo-Horizonte—Brasilia e que contribuju para o crescimente da cidade
do Rio de Janeiro.

Uma viagem de carater politico de D. Pedro I, ainda Regente, buscando apoio de dis-
sidentes naquelas cidades de mineragido, levou-o, encantado com as condigdes do alto da
serra, a comprar a fazenda de Corrego Seco. Esta fazenda transformou-se na cidade de Pe-
trépolis, urbanizada nos moldes de cidades européias de lazer, como Baden-Baden e Viena.
Qutros caminhos foram rasgados, passando pelo que hoje € Santa Cruz e Campo Grande, cen-
tros da zona rural da cidade do Rio de Janeiro. '

Em meados do século XVIll as primeiras mudas de café maranhense, primeiramente
plantadas nas hortas de Santa Teresa dos Frades Capuchinhos, foram transferidas para o
Mendanha e depois transplantadas serra acima no caminho de Resende, alastrando-se pelo
vale do Paraiba do Sul, dando ao Brasil novos destinos.

O Marqués do Lavradio isentou do servigo militar os gque se internassem pelos cami-
nhos que se abriam do litoral para as serras, permitindo que, ao longo desses caminhos sur-
gissem novos engenhos, fazendas e rogas, Para o café necessitava-se, além de terras boas
e vastas, bragos escravos e cangalha de burros, mercadorias que até entdo, de tdo procura-
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das, s6 se comprava a peso de ouro no litoral. Os negros vinham da costa da Africa e os
muares, da feira de Sorocaba no interior paulista. Foram abertas novas estradas que permi-
tiram subir as serras, ndo apenas em montaria, como até entao, mas também em seges.

A sege era uma carruagem pequena de duas rodas, com um ou dois assentos no in-
terior da caixa, apoiada sobre correias. Era puxada por dois animais, um entre dois varais e
o outro a esquerda, por fora, montado pelo cocheiro.

J4a em 1851 havia estradas cobertas com macadame.

Nessa mesma época surgiram pequenos caminhos de ferro, sobre terrenos pantanosos,
como o que ligava a antiga vila de Iguagu a foz do Rio Sarapui. Os veiculos que por eles pas-
savam eram uma espécie de bonde de carga e passageiros, puxados a burro. A primeira es-
trada de ferro, tal como a conhecemos, de tragéo a vapor, foi inaugurada em 1854 pelo Baréo
de Maua, ligando o porto de Maua a estagéo de Fragoso, figurando como protagonista a lo-
comotiva “Baronesa” .

'O comércio do café deu origem a outras vias férreas como a de Santos—Jundiai, a Rio
D’Ouro, construida a servico dos encanamentos das obras da represa do Rio D’'Ouro-Tingué
e a linha auxiliar, patrocinada pelos préprios fazendeiros ndo beneficiados pelo E.F.D. Pedro Il.

As estradas de ferro foram de grande influéncia na criagdo de novas cidades e na ur-
banizacdo das ja existentes, sendo que o tragado das vias urbanas mostra os seus vesti-
gios.

No centro urbano do Rio de Janeiro, também o caminho de ferro, a principio com 0s
bondes puxados a burro e depois com os bondes eletricos, proporcionou a descentralizagao
urbana mesmo para as pessoas de posses médias. Os caminhos de ferro desenvolveram-se
em Aareas apraziveis, bairros exclusivamente residenciais como é o caso de Vila Isabel, lo-
teado pelo Bardo de Drumond e que teve como chamariz um Jardim Zooldgico, no qual, nos
fins de semana, sorteava-se um dos animais como.prémio em dinheiro aos fregueses {origem
do jogo de bicho).

As vias férreas foram, portanto, o primeiro transporte rapido e de baixo custo, que
permitiu a grande parte da populagdo procurar moradia fora do burburinho e da agitagéo
dos centros comerciais.

As cidades cresceram e toda a regido fluminense se desenvolveu. Eram poucos 0s que
dispunham de transporte individual, e a diferenga de velocidade ndo estimulava o seu uso,
que se restringia a pequenos percursos em ocasioes de maior cerimdnia.

O advento da fabricagdo em série do automovel, o seu baixo custo e os sistemas de
vendas a prazo despertavam, ja préximo a segunda metade deste século, o desejo de trans-
porte individual. Nesta ocasido as vias férreas urbanas passaram a ser vistas como um en-
trave as obras de alteragdo do tragado urbano que o automoével impds, sendo os bondes
banidos das cidades e as estradas de ferro toleradas como um mal necessario, mal-adminis-
tradas e funcionando precariamente em regime deficitario ou simplesmente extintas para
que sobre o seu leito novos espacos fossem entregues ao insaciavel transporte individual.
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3. Meios de transporte

3.1 — Evolucdo dos meios de transporte, diferentes meios de
transporte de ontem, hoje e amanha

O homem primitivo carregava o produto de sua caga e a madeira para seu cozimento
sobre os proprios ombros. (Desenho 1) Nos paises cobertos pela neve ele descobriu que
seu trabalho seria reduzido, carregando o animal abatido sobre os ramos de avores arras-
tados pelo chao. A frlcgao era diminuida no leito liso de gelo. Era a invengido do trens.
{Desenho 2 e 3).

O primeiro animal domesticado pelo homem e posto a trabalhar puxando trené foi o
cachorro. Os esguimos ainda se utilizam deste primitivo meio de transporte.

O desenvolvimento do transporte maritimo e fluvial também teve o mesmo principio.
Tendo descoberto que a madeira flutuava na agua, o homem valeu-se de jangadas de seixos
finos e canoas escavadas em troncos de grandes arvores.

Nos locais onde o atrito com o solo ndo podia ser vencido, utilizaram-se animais

~ de maior porte como camelos, elefantes é bois, aos guais a carga era amarrada.

O maior avanco em matéria de transporte terrestre foi a invengdo da roda, provavel-
mente partindo da observag@o de que era mais facil rolar a mercadoria sobre troncos roligos
do que tentar desliza-la sobre o chédo de terra. Isto aconteceu no vale dos rios Tigre — Eufra-
tes 3.550 anos antes de Cristo. O Egito Antigo deve ter participado do aperfeicoamento do uso
da roda e dos meios de transporte fluviais, ao resolver o problema da movimentagéo de gran-
des blocos de pedra para construgdo das grandes Piramides. (Desenho 4) Pinturas murais
dos tempios egipcios mostram claramente a maneira de transporte sobre o rio N:!o e nas
areias do deserto, sobre troncos de arvores que mudavam de posigo.

Nas estepes da Asia Central comegou-se a usar o cavalo, no comego para montaria, de-
pois carregando carga montada. A ferradura foi inventada na Galia, ao tempo de Julio César,

0 Império Romano abriu e pavimentou estradas em toda sua extensédo. (Desenho 5)
No México, vamos encontrar em épocas bastante remotas, estradas onde a faixa central era
feita em pedra mais escura, ja antecipande a ordenagdo de mio e contra-méo.

O aperfeicoamento da roda permxt;u 0 aparecimento de carruagens dos mais variados
tipos, cada vez mais velozes.

Em épocas mais recentes, o caminho de ferro permitiu um maior aproveitamento da
fracao animal, principaimente para cargas pesadas € um nimero maior de passageiros, livres
das trepidacdes dos caminhos.

O advento dos motores a vapor (desenho 6) e explosdo completou a cadeia dos trans-
portes, substituindo a tragdo animal nas vias terrestres, o vento e os remos na navegagéao e

permitindo o uso do espago aéreo para locomogédo humana e de mercadorias (desenhos 7
e 8).

No nosso século se desenvolveu o aproveitamento da explosdo dos gases em turbinas
de jato, que permitiu ao homem vencer a gravidade terrestre e alcangar outros corpos ce-
lestes, desembarcando na Lua e mandando engenhos a outros planetas.

Os meios urbanos de transporte de hoje dao grande énfase ao automovel como trans-
porte individual sendo, porém, incentivado o transporte coletivo por meio de trens metropoli-
1anos e onibus. Até pouco tempo os bondes, primeiro puxados a burro e depois elétricos,
proporcionaram a expansdo dos centros urbanos, facilitando o desenvolvimento e o cresci-
mento dos bairros. :
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A instalacdo de linhas de 6nibus foi mais facil porque dispensou ‘inventimentos do em-
presario em via permanente (trilhos, fics de tragéo e transformadores), o gue facilita a readap-
tacao do itinerario as necessidades praticas.

O bonde manteve-se em uso nas cidades brasileiras, enquanto suas vantagens (durabili-
dade do material rodante, facilidade de manutengdo, maior nimero de passageiros por via-
gem e baixo custo operacional) superavam suas desvantagens {(dificuldades em alterar itinera-
rios por depender de obras dispendiosas e demoradas na via permanente, velocidade muito
baixa nas horas de maior movimento do trafego e interferéncia negativa -no rendimento .dos
outros meios de transporte, por falta de mobilidade na via publica).

O aperfeigoamento dos processos de fabricagdo de pegas e montagens dos veiculos,
aliado a sistemas de crédito, resultou num incremento do uso do automével como transporte
individual e do énibus como transporte coletivo, levando as municipalidades a abandonar ¢ uso
do bonde na década de “60”, ocasifio em gue houve um surto muito grande de obras de re-
modelagdo das redes viarias das metrépoles do mundo inteiro.

Nesta ocasido, o transporte urbano sobre trilhos manteve-se nos sistemas de trens
metropolitanos (Metrd), trafegando no subsoclo ou em vias elevadas e, mais recentemente, Pré-
Metrés, sistema intermediario entre o antigo Bonde e o Metré, que trafega em pistas sepa-
radas da rede viaria, a qual cruza em determinados pontos, como sinalizacao especial. A rede
de Pré-Metrd & projetada de forma a poder ser convertida, em ocasido oportuna, em Metrd,
com um pequeno volume de obras de adaptacao. :

O transporte urbano, pois, utiliza-se atualmente de: Metr6s, Pre-Metras, Onibus, Taxis,
Trens Suburbanos e, ocasionalmente, em situagdes especiais, Barcas e Bondes.

E possivel que, no futuro, os trens circulem sobre colchdes de ar, eliminando total-
mente o problema do atrito e as estradas de rodagem sejam réadio-dirigidas, podendo o mo-
torista desligar-se da tarefa de conduzir o seu automével. Por métodos ainda néo conhecidos
do publico, a anulagdo da forgca de gravidade podera liberar a poténcia das naves aereas e
até conduzi-las silenciosa e rapidamente aos seus ponios de destino.

Seja como for, prevé-se um incremento de transporie coletivo ou, pelo menos, a dimi-
nuigdo da interferéncia individual no uso das vias em beneficio da coletividade como um
todo.

3.2 — Diferentes sistemas de transpofte

Onde quer que haja uma atividade, havera certamente transporte de mercadorias e pas-
sageiros. Assim sendo, um polo de atragdo gera movimento de veiculos e pedestres. Esse
movimento continuo traz beneficios e também problemas a comunidade ali estabelecida. Ao

conjunto de elementos utilizados para transporte de pessoas ou mercadorias damos o nome de
Sistema de Transportes.

O Sistema de Transporte Ferroviario, por exemplo, compde-se de estagdes, trilhos, lo-
comotivas, vagdes, oficinas, pontes, viadutos, tuneis, cancelas, etc.

No mundo atual contamos com os seguintes sistemas de Transporte:

1. Sistemas de Transporte Terrestres, abrangendo os rodoviarios e 0s ferroviarios.

2. Sistemas de Transporte Aquéticos, abrangendo os maritimos, 0s fluviais e os la-
custres.

3.  Sistemas de Transporte Aéreos, abrangendo os avioes, 0s helicopteros, os balbes.

4. Sistemas de Transporte Especiais, abrangendo os elevadores, a esteiras rolantes,
as escadas rolantes, os oleodutos, os funiculares.
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_ A grande diversidade dos Sistemas de Transporte cria a necessidade da utilizagdo de
- pontos de TRANSFERENCIA que interliguem uns Sistemas a outros. Sao exemplos de pontos
de TRANSFERENCIA os portos, aeroportos, os terminais rodo-ferroviarios e os terminais
de carga.

Ocasionalmente uma atividade é tdo desenvolvida que se torna necesséria a instalagdo
de terminais especificos. Sdo exemplos de Terminais Especificos: o Terminal Salineiro de
Areia Branca, o Porto de Minério de Ferro de Vitéria, etc.

: O transporte de mercadorias e o processo de transferéncia vém sendo facilitados com
0 uso de “CONTAINERS”, que sdo embalagens padronizadas, podendo ser acondicionadas
em diversos meios de transporte, sem a violagdo de conteddo. Enguanto os navios conven-
cionais de transporte de carga fracionada passam mais da metade do tempo da viagem nos
Portos, os que operam com “CONTAINERS” precisam apenas de um quinto desse periodo,
representando grande economia de capital.

Podemos definir Sistema de Transporte como complexo de servigos organizados de
certa categoria de transporte, incluindo instalagbes, pessoal, veiculos e equipamentos (li-
nhas aéreas, linhas de 6nibus urbanos e rodoviarios, ferrovias, metré e pré-metrd, etc.).

O ftransporte de passageiros também pode ser racionalizado, distribuindo “volumes
de viagens” proporcionalmente por diversos sistemas (trem suburbano, metrd, pré-metro,
onibus) desafogando as vias de trafego, diminuindo o tempo total de viagem e obtendo con-
sideravel 'economia de combustivel (energia). Ha uma tendéncia -mundial para o uso, cada
Vez em menor escala, de transporte individual (automével) ou a substituicdo dele por veiculos
de pouco ou nenhum consumo de combustivel (motocicletas, ciclomotores, bicicletas).

O transporte rodovidrio apresenta uma caracteristica especial: por suas vias de trafego
Sé movimentam veiculos de carga, de transporte coletivo, de transporte individual e pedestres.

3.3 — Relagdo entre o meio de transporte e a via utilizada

Ha trés tipos de transportes bésicos,'em relacd@o a via de utilizagdo: maritimos, terres-
irés e aéreos. Estes trés tipos possuem suas ramificagées, ainda dependendo das caracte-
risticas da via.

Navios de grande porte (calado), petroleiros e os submarinos navegam através dos ocea-
nos, transportando mercadorias volumosas, acondicionadas em invélucros gque dispensam
cuidados no seu manuseio, como minerais em bruto, produtos agricolas, grandes pecas de
usinas hidroelétricas, manufaturados pouco delicados, stc.

Barcas e lanchas utilizam a rede fluvial, enseadas, baias e lagos, transportando volu-
mes medios e pequenos e eventuaimente passageiros, como acontece na Baia de Guanabara.
Nao raro a rede fluvial é interligada por meio de canais, permitindo a formagéo de um sistema
de alta eficiéncia, como acontece na Europa, notadamente na Holanda.

O sistema de transporte por via maritima exige pontos de transferéncia para os sistemas
terrestres, com instalagdes proprias para manuseio das mercadorias e administragdo do con-
junto. Sdo os portos. '

O transporte terrestre utiliza, para grandes volumes, cargas brutas ou que ndo tenham
Urgéncia de entrega, o transporte ferroviario, cuja via permanente é composta de dois rilhos
" de aco paralelos sobre os quais giram as rodas dos veiculos. O transporte ferroviario, pelo
melhor aproveitamento de energia gerada, economiza combustivel ou pode utilizar a energia
Blétrica, barateando os custos, exigindo, todavia, tal como ocorre com o transporte maritimo,
gma organizagéo complexa, além de pontos de transferéncia de mercadorias O transporte ds
S Passageiros por ferrovias, metrds, bondes e pre-metrds, & altamente eficiente, ndo s6 pela
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economia dos derivados do petréleo e pelo uso da_energia elétrica, como pelo nimero ele-
vado de pessoas transportadas em cada viagem.

O transporte rodovidrio tem a vantagem de levar a mercadoria & porta do cliente, uti-
lizando toda rede viaria: ruas, avenidas, etc. O inconveniente de sua utilizagédo excessiva €
a saturagdo do sistema, que origina congestionamentos e pontos de conflito onde sao fre-
glientes os acidentes.

O transporte individual utiliza veiculos de menor porte na rede rodoviaria e propor-
ciona bastante conforto aos seus usuarios, embora seja de custo mais elevado.

Apds muitos anos de incentivo ac uso do automoével e do transporte rodoviario, a hu-
manidade viu-se com o problema do iminente esgotamento das fontes de energia que per-
mite o seu uso. Passaram entdo cs governos a elaborar planos de racionalizacdo do uso dos
transportes. E impottante a colaboracdo do professor na conscientizagdo das novas geracoes
sobre a importancia do uso correto dos diversos meios de transporte de mercadorias e massas
humanas.

Para tanto é recomendavel o uso do transporte coletivo e meios mais econémicos de
transporte individual, tais como bicicletas e. motocicletas. E importante ressaltar, também, a
existéncia do problema de estacionamento do veiculo particular, bem como a reserva de es-
pacgo para carga e descarga de mercadorias, para abastecimento das lojas comerciais dos cen-
tros urbanos.

A economia da nacio depende da colaboragdo de todos no uso racional de vias e
meios de transporte, sendo de influéncia direta no custo dos bens de consumo, no capital in-
vestido, no transporte de matérias-primas, nos manufaturados e da propria méo-de-obra.
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4. Espaco do transito

Podemos definir-as vias terrestres como sendo locais destinados ao transito de veiculos
e pedestres. Esta definicdo engloba ndo apenas as vias rurais (estradas) sendo ainda as ur-
banas (ruas e avenidas), os logradouros, caminhos ou passagens abertas ao transito. As praias
] abertas ao trénsito também sdo consideradas vias terrestres.

4.1 — As vias publicas urbanas
S30 aquelas que se desenvolvem em dareas urbanas. (Desenho 9)
“f"’ As ruas — compdem-se de cal¢ada e pista. Geralmente tém construcdes com ligagédo

direta para a calgcada, utilizadas para moradia, comércio, servigos publicos, etc. (Ex.:
Rua da Carioca, Rua Conde de Bonfim, etc.). :

b . Gl

As avenidas — sdo quase idénticas as ruas, porém de porte maior, podendo ter
mais de uma pista, separadas por canteiros centrais do mesmo tipo das calgadas,
permitindo o trafego de pedestres. (Ex.: Av. Pres. Vargas, Av. Amaral Peixoto, etc.).

As pragcas — S&do areas ajardinadas, com o fim de lazer, em pontos de con\fergén-
cia de ruas e avenidas. Os passeios para pedestres t&m o mesmo padrdo das cal-
cadas. (Ex.: Praca Mauda, Praga Santos Dumont, Praga N. S. da Paz, etc.).

As vias expressas — nao tém calgadas que permitam a circulagdo de pedestres.
Sua travessia é feita por meio de passarelas elevadas ou passagens subterraneas. Os
-passeios paralelos a pista séo afastados e as vezes separados por vegetacao.

A entrada dos veiculos é feita por meio de acessos especiais que permiiem a in-
corporagdo ac trafege principal.

As pistas podem ter acostamento para o uso de veiculos enguigados ou circulagao
de emergéncia e de pedestres. Nas vias expressas elevadas o acesso é feito por
i meio de rampas. N&o é possivel o uso de semaforos porque o transito de veiculos
\ B o pode ser interrompido. (Ex.: Parque do Flamengo, Via Dutra, etc.).

Pista de rolamento — & a parte da via destinada a circulagdo de veiculos. Esta
entre os meios-fios. Ela pode ter subdivisdes, delimitadas ou ndo por marcas lon-

] " gitudinais e cuja largura permita a circulagdo de um veiculo com o maximo de
seguranga. Sao as faixas de trafego.

Meio-fio — ou guia é o alinhamento de pegas de pedra ou concreto que define
os limites de uma pista de rolamento. Os meios-fios sdo comumente conjugados
com sarjetas e separam as calgadas das pistas de rolamento. Servem como limite de
area segura para os pedestres e como guia de deslocamento para os veiculos.

Sarjeta — € um dispositivo destinado a receber as aguas superficiais caidas sobre
a pista de rolamento e areas contiguas.

Calgcada — é o local destinado a circulagdo de pedestres, em nivel mais elevado
que a pista, delimitada pelo meio-fio e o alinhamento dos prédios.
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4.2 — Vias publicas rurais

Via publica rural € a via publica usada para o transito de veiculo, pessoa ou ani-
mal, fora do perimetro urbano. S3o exemplos de.via publica rural os caminhos e as
estradas de rodagem. (Desenho 10)

Caminhos — Caracterizam-se apenas por uma via estreita, aberta na vegetacao, sem
qualquer tipo de infra-estrutura ou tratamento que garanta a sua manutengao (esgo-
tamento de aguas fluviais, adensamento do leito .carrogavel, etc.).

Estradas de rodagem — ou simplesmente estradas s&@o vias que guardam caracteris-
ticas de trafego rapido e continuo, j& que se destinam, na maior parte das vezes, a
longos trajetos. Correspondem & rodovia, como € entendida classicamente.

Sao partes da via publica rural: a pista de rolamento e os acostamentos.

A) Pista de rolamento

A pista de rolamento das vias rurais também pode, ter subdivisGes, delimitadas ou néo
por marcas longitudinais, que séo as faixas de trafego, cuja largura permite a circulagdo de
um veiculo com o maximo de seguranca,

B) Acostamento

Sao as partes laterais da pista de rolamento que permitem a parada eventual ou o es-
tacionamento de veiculos em caso de emergéncia, servindo também de protegdo ao pavi-
mento. E elemento tipico de vias rurais. :

CANTEIRO CENTRAL OU REFUGIO

E a faixa longitudinal que separa duas pistas de fluxos de sentidos opostos e & con-
siderado, também, como uma Aarea de seguranga para pedestres. Encontra-se tanto na via
urbana como na via rural.

Quando ajardinada € considerada sinalizagdo viva.

iLHAS

As ilhas s3o encontradas nas grandes avenidas, separando duas pistas de rolamento,
no mesmo sentido. De acordo com o projeto realizado pelo urbanista, poderdo ser utiliza-
das alternadamente, ilhas redondas ou apenas as compridas. Ficam a nivel superior da pista
e nelas sdo colocados postes de iluminagdo e/ou arvores. -

PASSARELAS E PASSAGENS SUBTERRANEAS

Devido ao trafego intenso de veiculos em vias de varias faixas de transito, sdo cons-
truidas passarelas e passagens subterrdneas para pedestres, cuja finalidade € oferecer maior
seguranga na travessia. '

ESTRADAS NAO CALCADAS

Sao vias abertas em que ha alguma manutengdo do leito carrogavel que garante as
condigbes de trafego (limpeza de vegetagdo, adensamento do leito carrogavel, drenagens, etc).
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TRADAS CALGADAS

S&o vias nas quais as condicdes do leito sdo garantidas por material de maior resistén-
(asfalto, paralelepipedo, pré-moldados de concreto, etc.).

, Alguhs tipos de calcamento (asfalto, placas de cimento, etc.) permitem a pintura de
arcas na superficie da pista, que orientam os que circulam.

— Ciclovias

- Séo vias publicas criadas especialmente para o uso de bicicletas e ciclomotores, com
1alizagdo especial. Tém sido implantadas em grande nimero de cidades, a fim de permitir o
mento de veiculos leves, de baixo consumo de combustivel e cujo convivio com o auto-
el é dificil face aos poucos recursos resultantes da pequena poténcia de sua forca motriz.

4.4 — Utilizacdo das vias publicas
As vias publicas ainda podem ser caracterizadas quanto & sua utilizagdo:
141 — Via de transito rapido

E aquela caracterizada por bloqueio qua permita transito livre, sem intersecbes e com
S0s especiais. E construida, portanto, sem cruzamentos e devidamente sinalizada para per-
alta velocidade dos veiculos automotores (velocidade maxima 80 km/h).

142 — Via preferencial

§
E aquela que, num cruzamento, confere aos veiculos prioridade de transito, desde que
devidamente sinalizada (velocidade méxima 60 km/h).

443 — Vias secunddrias

SZo aquelas destinadas a'interceptar, coletar e distribuir o transito que demanda as
wias de transito rapido ou preferenciais, ou destas sai.

iy Aarad

¥

444 — Via locais

Séo destinadas apenas ao acesso a areas restritas (velocidade maxima 20 km/h).

- A velocidade minima, nas vias preferenciais e de transito rapido, ndo podera ser infe-
rior & metade da velocidade maxima para elas estabelecida.

k™ Uma estrada € considerada via preferencial em relagcdo a outra qualquer.
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. Pontos de referéncia

!

Se orientar no tempo e no espaco fisico. Identificar o lugar em que se esta, na cidade ou na
&rea urbana em que se vive, implica em conhecé-lo o suficiente para transitar de um ponto
outro sem perda de tempo e com maior seguranga.

% A complexidade da area urbana nas grandes metrdpoles n&o oferece muitas opgdes ao
adividuo que queira ou necessite se orientar nesse espaco desigual e intrincado. Nesse
ponto, as cidades localizadas em relevos mais acidentados, como Petrépolis, Nova Friburgo,
Rio de Janeiro ou que tenham uma grande inddstria, como Volta Redonda, ou um cais, como
Angra dos Reis, oferecem meios que facilitam a orientagéo.

. Desde as mais remotas épocas, o homem, ao se locomover, sentiu a necessidade de

No Brasil-Colonia e no Brasil-império era comum as vias publicas tomarem o nome
algum aspecto que chamasse a atengdo dos transeuntes, servindo para caracteriza-la.

No Rio de Janeiro temos a Rua do Rosario, assim denominada por findar em frente da
gja de N. S. do Rosario; a Rua das Marrecas, que se inicia onde havia um chafariz ornado
1 marrecas de cujos bicos vertiam torrentes de agua. O Largo do Machado assim se cha-

2 porque durante algum tempo um agougue ornoy sua fachada com o desenho de um enor-
me machado, instrumento utilizado para uma das fases do corte de carne. Era facil para o
loca se orientar em épocas passadas pelo nome de logradouros que indicavam também
fividades marcantes, como a Rua do Sabdo, Rua dos Ciganos, Rua dos Latoeiros, Rua do
Lavradio, Rua da Quitanda, etc.

Naturalmente temos como principio béasico de orientagdo para os deslocamentos fei-
0s nas vias publicas as nocdes de “esquerda”, “direita”’, “em frente” e “atras”, “acima” e
“abaixo”. Além disso, a nogdo de orientagdo & reforcada pela observagdo de prédios que
destacam por sua importancia na comunidade tais como: cinemas, padarias, escolas, hos-
Pitais, ou acidentes geograficos como rios, montanhas ou ainda pontes, tlneis, logradouros
88 maior movimento e pela prépria sinalizagdo de transito.

Podemos entéo definir, a forma de orientacdo sonora, visual ou de uso, utilizada pelo
ndividuo no transito como “Pontos de Referéncia”.

Os Pontos de Referéncia podem ser agrupados da seguinte forma:
Visuais:

_ S&@o os pontos de referéncia que chamam a atengdo e podem ser vistos com facilida-
e no espago urbano. S&o exemplos os sinais luminosos, placas, cartazes, semaforos, etc.

‘Sonoros:

S&@o aqueles que despertam a atenc#o e sdo percebidos pela audigéo, servindo como
referéncia no-espaco urbano. Sdo exemplos: buzinas, apitos, sirenes, ruidos de motores etc.

uso:

Sé@o os pontos de referéncia que podem ser identificados pela sua utilidade ou pelos
Bervicos que prestam. Sdo exemplos de pontos de referéncia de uso: supermercados, pos-

‘ de gasolina, praias, museus, parques, esquinas, quarteirdes, edificios publicos, etc. (De-
Ahos de 11 a 21) :

=

: Outro ponto de referéncia importante para uma circulagéo segufa € a propria pes-
: Coiocand‘o—se €m posi¢do coerente com a regra de ‘“‘ver e ser visto”’, e faz de si mes-
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mo um ponto de referéncia para os outros pedestres e também para 0s motoristas. Movimen-
tos ritmados e firmeza de decisdo ajudam os demais usudrios da via a adotar um comporta-
mento adequado a cada situacdo de deslocamento. .

Quando observados e devidamente utilizados, os pontos de referéncia, estaticos ou
dinamicos (a propria pessoa em movimento), sdo de grande importancia na orientacédo de
todos os que circulam nas vias publicas, contribuindo sobremaneira para a reducdo dos in-
dices de acidentes. '

_Ja sabendo o sentido a tomar, os pontos de referéncia sdo de grande utilidade para se
alcangar o destino com maior rapidez, seguranca e eficiéncia.
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6. Sinalizacdo
E todo sistema formado por dispositivos de controle, obedecendo a convengbes e uni-
formizacdes, com objetivos de seguranca, fluidez e ordenagdo do trafego.

A sinalizagéo da via piblica é de suma importancia para a seguranga de seus usua-
rios, devendo ser clara, simples, objetiva e colocada em posigdo que a torne perfeitamente
- visivel, durante o dia e & noite, em distancias compativeis com a segurancga.

Atualmente, a sinalizagdo em uso no Brasil é do padrdo sul-americano, em decorrén-
cia da Convengéo Panamericana, realizada em Bogot4, da qual o nosso pals participou e que
~ entrou em vigor a partir de 1974.

Segundo o Regulamento do Cédigo Nacional de Transito — RCNT, a sinalizagdo pode
- ser feita através de:

—- placas (sinalizagéo grafica vertical)

— marcas e outros dispositivos (sinalizagdo grafica horfzontal)

— luzes (sinalizagdo luminosa) '

— gesto (do agente da autoridade e do condutor de veiculo)

— sons (do agente da autoridade e do condutor do veiculo)

— marcos :

— barreiras

As placas de sinalizagdo podem ser encontradas ao lado ou suspensas sobre a pista,
transmitindo mensagens mediante simbolos e/ou legendas pré-conhecidos e legalmente ins-
Jidos. Sua finalidade é a de manter o fluxo de transito em ordem e seguranca.

A sinalizagéo gréfica vertical & feita com dispositivos diversos, os quais sdo dimen-
nados em funcgdo da velocidade de diretriz da via. E confeccionada com materiais refleti-
¥0s para garantir visibilidade noturna.

Trés sdo as espécies de placas:
— de regulamentacéo

— de adverténcia

= de indicacéo
1.1 — Placas de Regulamentacéo

As placas de regulamentacdo indicam as limitagdes, proibigdes ou restricdes que go-,
nam o uso das vias e cuja violagdo constitui uma infracdo prevista no Codigo Nacional
2 Transito — CNT.

Elas sdo circulares, com excecdo da placa de “Parada Obrigatdria”, que é octogonal
a de “Dé& a Preferéncia”, que é triangular. Tém o fundo branco, com ou sem tarja e borda
n vermelho.

Os simbolos sdo inscritos em preto.
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Essas placas indicam ‘“obrigagao”.
Com a tarja vermelha, indicam “proibigdo’.

As placas de regulamentacdo sdo usadas em grande escala nas vias urbanas, mas
também sdo colocadas nas estradas.

6.1.2 — Placas de Adverténcia

As placas de adverténcia indicam aos condutores os perigos que ndo lhes sejam per-
ceptiveis. Suas mensagens tém carater de recomendacéo.

S3o0 de forma quadrada, nas cores amarela e preta e sua colocagdo é tal que suas

‘diagonais ficam nas posigdes vertical e horizontal.

Podemos agrupéa-las da seguinte forma:

— placas referentes a curvas

— placas referentes a cruzamentos

— placas referentes ao perfil

— placas referentes a estreitamento de pista
— placas referentes ao sentido

— placas referentes a ferrovias

— placas referentes a perigo

6.1.3 — Placas de Indicagéo

As placas de indicagdo servem para identificar diregdes, logradouros e pontos de inte-
resse, entre outros, de forma a auxiliar o condutor no seu deslocamento, ndo constituindo
uma imposigéo. ;

Podemos dividi-las em:

s

— placas de sentido e distancias, normalmente retangulares, de fundo verde, borda e
inscricbes em branco

— placas de !ocalvizagéo

— placas de circulagé@o

— placas de identificacdo da rodovia

— placas de servicos auxiliares

— placas educativas

A utilizagdo das cores nas placas de sinalizagdo € feita obedecendo-se ao seguinte
procedimento:
Vermelho — para obrigacdo de parada, proibicdo e regulamentacdo em geral.
Verde — ‘para passagem permitida e orientagdo direcional.

Azul — para indicacdo de servigos auxiliares.
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Amarelo — para atencdo generalizada.
Preto — para regulamentacdo e informacéo.

‘Branco — para regulamentagdo e informagéo.

Consulte no final do Caderno o quadro de placas.

6.2 — Sinalizagdo Grafica Horizontal

Sinalizagcao grafica horizontal é aquela executada sobre o pawmento de uma via para
O controle, adverténcia e orientagdo ou informagéo do usuario.

Séo faixas e marcas feitas no pavimento, com tinta refletiva, de preferéncia, e nas cores
amarela e branca.

A pintura branca é empregada para canalizagao do trafego. A amarela transmite a men-
- sagem de proibigao.

As faixas podem ser continuas, interrompidas e destinadas ao pedestre.

Faixa Amarela Continua

Quando tragada ao longo da pista
de rolamento indica que o veicuio n&o
pode passar para a outra metade da
pista.

Divide fluxo de sentidos opostos.

Se tragada transversalmente, indi-
ca o limite onde o veiculo deve deter-se
quando a sinalizagdo mandar parar.
(Desenho 22)

Faixa Branca (':ontin_ua :

Quando tragada ao longo da pista
de rolamento, divide faixas em fluxos de
mesmo sentido. Indica que a mudancga
de faixa de trafego (de mesmo sentido)
ndo € permitida. Podem ser também
tracadas transversalmente na pista.
Duas a duas, paralelamente, delimitam
a area de travessia do pedestre. (De-
senho 23)

- Faixas Brancas Interrompidas

g - Quando tragadas ao longo da pista
- de rolamento, indicam a sua divisdo em
duas ou mais faixas de trafego, permi-
tindo ao veiculo passar de uma para
outra. (Desenho 24)




Faixa de Pedestres

E a 4rea transversal ao €ixo de uma via
devidamente sinalizada, destinada a passagem
de pedestres. E um elemento necessario nas
ruas das cidades por ser a area na qual o pe-
destre tem prioridade sobre os veiculos, visan-
do a lhe oferecer o maximo de garantia no ato
de atravessar a pista de rolamento. E também
chamada passagem de pedestres ou faixa de
seguranga de pedestres.

: No Estado do Rio de Janeiro ainda séo
; : encontradas as denominadas “zebras”. (De-
: senho 25) .

Marcacdes viarias séo também utilizadas em zonas adjacentes as rampas de entrada
e saida, em aproximacbes de cruzamentos rodo- ferrovnénos, em parqueamentios e paradas
de veiculos nas vias publicas, além de outros.

— Marcas de Pavimento.
— Setas para controle de uso de faixa de transito.
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6.3 — Sinalizacdo luminosa

A sinalizagédo luminosa tem por finalidade alertar, advertir ou orientar condutores de
veiculos e pedestres.

Pode ser feita pela autoridade publica ou por sua determinacéo, pelo agenie da au-
toridade (policial de transito) e pelo usudrio da via.

. 6.3.1 — Sinalizacdo Semaférica

; O semaforo é um dispositivo de controle e seguranga tanto de veiculos como de pe-
~ destres. Devido & sua caracteristica de intervir no direito de passagem para os diferentes mo-
. vimentos de veiculos ou de pedestres, em intersegdes ou em outros locais ao longo das
- vias, o semaforo exerce uma profunda influéncia sobre o fluxo de transito.

Os semaforos, quando usados devidamente, propiciam as seguintes vantagens:

— organizam o transito nas interseg¢des, diminuindo conflitos, podendo aumentar sua
capacidade de escoamento; :

— reduzem a freqliéncia dos acidentes;
— podem ser coordenados para propiciar um “Tnovimento continuo, a uma velocndade
definida ao longo de uma determinada rota;

— podem ser usados para mterromper (o} trénSIto a fim de permitir a passagem de pe-
destres.

acteristicas do Semaforo:

— quanio a posigdc — horlzontaus ou verticais;
— gquanto ao numero de cores — vermeiho e verde ou vermeiho amarelo alaran;ado e
verde;

— na vertical | vermelho
l verde
{ vermelho
ou | amarelo-alaranjado
verde
— na horizontal — vermelho, verde ou vermelho, amare_lo-a'lar__anjado, verde.

— quanto & destinagdo — veiculos
' : pedestres

~ Na via piblica sdo colocados semaforos de dois tempos e de trés tempos, de acordo
; a necessndade do local.

.2 — Além da sinalizagdo semaférica o Cadigo Nacional de Transito e seu Regulamento
estabelecem 0 uso do pisca-pisca.

— vermelho significando “PARE’-

— amarelo-alaranjado significando “ATENCAQ”

— amarelos ou vermelhos “ROTATIVOS” em locais de entrada e saida de vei-
culos.

3 — Sinalizagédo luminosa em canteiros de obras

Por determinac¢do da autoridade publica, nos canteiros de obras, mesmo fazendo-se uso
,relras seus responsaveis sdo obrigados a utilizar sinalizagdo luminosa, seja elétrica
20, come adverténcia e seguranga para 0s usuarios.
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6.3.4 — Sinalizacdo luminosa executada pelo Policial de Tréansito.

O agente da autoridade, em seu trabalho noturno, utiliza lanternas vermelhas ou ver-
de-amarelas, apropriadas para orientar o transito.

6.3.5 — Sinalizagdo luminosa executada por condutor de veiculo.

O condutor de veiculo, quando em trénsito, faz uso das sinaleiras, das lanternas ver-
melhas dos freios e dos fardis. Em caso de avarias aciona o pisca-alerta e faz uso do tri-
angulo. .

6.3.6 — Os catadidptricos ou reﬁetrvos (“olhos de gato”) sdo redondos e nas cores branca,
_amarela ou vermelha. Séo largamente empregados nas estradas afixados nos mar-
cos, contornam os viadutos e meios-fios de curvas perigosas. Alguns veiculos, como

a bicicleta, sd0 obrigados a té-los em sua parte posterior.

6.4 — Sinalizacdo por gestos ou manuais

Sinais manuais referem-se aos gestos do policial de transito ao orientar o transito de
pedestres e veiculos na via publica. Estdo relacionados aqui, também, os sinais feitos pelo
condutor de veiculo para indicar mudanga de direcdo, parada ou diminuigdo da velocidade.

Veja o capitulo que trata sobre “O Policial de Transito”.

6.5 — Sinalizagdao sonora

E uma sinalizagdo executada pelo policial de transito e pelo condutor de veiculo utili-
zando instrumentos sonoros tais como apitos, buzina e sirenes,

O condutor de veiculo, quando quer advertir alguém, utiliza a buzina, restringindo-se a
um toque breve. O uso excessivo da buzina constitui uma infragdo de transito.

A autoridade publica pode estabelecer restricoes ao seu uso em determinadas areas,
assinalando-as por meio de placas, principalmente préximo a hospitais, casas de salde, etc.

Nas vias urbanas é proibido buzinar no periodo compreendido entre 22 e 6 horas.

Os veiculos com prioridade de transito, além do dispositivo de luz intermitente, pos-
suem sirenes, que sé devem ser acionadas quando em servigo de urgéncia. '

A sinalizagdo sonora executada pelo agente da autoridade encontra-se no capitulo “O
Policial de Transito”.

6.6 — Marcos

Marco é o sinal de transito aposto na superficie da pista de rodagem ou nas suas
margens. Dois sdo os tipos de marcos: quilométricos ou de obstrugao.

Os quilométricos sd@o de uso obrigatdrio nas estradas, em intervalos méaximos de 5 km.
Os de obstrucado, incrustados de refletivos, sdo utilizados para separar faixas de trafego (ta-
chas ou calotas) e como obstaculo & passagem de veiculos (pré-moldados).

6.7 — Barreiras

Barreiras sdo obstrucdes de transito, provisérias, que desviam ou impedem a passa-
gem dos usuarios. Sdo feitas com o emprego de defensas, cercas, tapumes ou cavaletes por
ocasido de obras, reparos, solenidades, etc. ; :

6.8 — Sinalizagdo viva (Elemento Vegetal)

A sinalizacdo viva foi criada para proporcionar, ao usudrio da via publica, orientacdo e
referéncia, para maior eficiéncia e seguranga no transito.

A sinalizagdo viva consiste no plantio planejado de arvores e arbustos a margem da via
publica, objetivando sinalizar, orientar, proteger e embelezar.

Na estrada ela é encontrada na ilha de separacéo das pistas duplas, a fim de evitar o
ofuscamento dos motoristas com os fardis altos. (Desenho 26)

No Brasil ainda é pouco usada, mas procura-se difundir sua utilizagéo, pois representa
consideravel reducdc dos acidentes de transito nas rodovias de pistas duplas.
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7. O comportamento do homem no transito -

Transito ou trafego é definido no texto legal como “a utilizagdo das vias publicas por
pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou ndo, para os fins de cir-
culacéo, parada e estacionamento’’.

Essa definicdo legal sintetiza-se no classico trinémio: ENGENHARIA/EDUCAGAO/CON-
TROLE, internacionalmente conhecido, mediante ¢ qual se estruturam os componentes basi-
€os do transito, sem os quais deixa essa atividade de ser organizada, reduzindo-se a uma
simples movimentagdo de pessoas, veiculos e animais em. incontrolavel e prejudicial conflito.

Desenho 27

CONTROLE

* Entretanto, observamos que o classico trinémio s6 existe em funcéo do fator humano,
afravés do qual se expressa e se realiza em quaisquer dos seus aspectos, quer se refira 4 en-
genharia, a educagéo ou ao controle., Isto porque para os responsaveis por sua execucdo, ele
e fraduz em outro trinémio, do qual todo esse complexo depende: CONDUTOR DE VEICULO
DESTRE/POLICIAL. E o elemento humano inevitavel, imprevisivel e muitas vezes incon-

avel, que incide em todos aqueles aspectos, sem o qual nenhum deles existe e a cuja qua-
dade esta sujeito.

Podemos afirmar em sa consciéncia que o acidente de transito decorre sempre de
ma falha humana, por agdo ou por omissdo, evidenciando-se, em cada caso, a ocorréncia
s configurantes da culpa penal, mesmo que levissima, que sdo a negligéncia, a imprudén-
€ a impericia, todos equivalentes em termos de culpa, por isso componentes do compor-
mento humano e nao do veiculo ou da via. Culpa do homem responsavel pelo veiculo, fa-
icante, vendedor de pegas, mecanico, motorista, proprietario, ou que dele se utilize como
mples transportado. Culpa daquele que da via se utiliza como pedestre.

E assim o fator humano direta ou indiretamente responsavel ndo so pela existéncia or-
aNizada dessa atividade social, sendo ainda por todos os incidentes que nela atuam,
Vérios sdo os fatores negativos que incidem sobre o homem, tanto na utilizagio do vei-

O como das vias. !
O condutor, imprudente, negligente ou, pior ainda, imperito, agravando esse quadro

a agressividade que chega a violéncia, desrespeita a integridade de terceiros,
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e o patriménio alheio. O uso do veiculo como elemento compensatério de sentimento de frus-
tragdo, de auto-afirmagédo; a condugdo relaxada, distante da problematica incessante do tra-
fego; a desobediéncia as regras e o desrespeito a figura do policial. O crime da imprudéncia,
agravado ‘pela condugido agressiva, intolerante, criando-se no transito um ambiente neurotizan-
te, que por sua vez estimula a reagao, & contra-ofensiva permanente.

O passageiro do veiculo, desatento, desavisado, sujeito a todas as surpresas, muitas
vezes perturbando os outros usudarios, importunando o condutor, prejudicando a sua atencao
para o trafego.

O pedestre, desconhecedor das mais simples regras de seguranga, da sua prépria con-
servacgéo 'até, desprezando a sinalizagdo de transito, conflitando com os outros pedestres e
com os veiculos,. provocando os mais sérios incidentes sobre as pistas de rolamento, preju-
dicando o livre fluxo dos veiculos, obrigando-os a manobras bruscas, frenagens stibitas, sem
a menor nogao da gravidade desse procedimento.

E de observar-se que, excluidos os casos extremos de atropelamentos sobre calgadas
ou faixas de travessia de pedestres, a quase totalidade dos acidentes com pedesires scbre
pistas de rolamento decorre da imprudéncia ou da incbservidncia das regras de seguranga.

O condutor de transp'orte publico, em condi¢cbes muito diversas daquelas em que

atuam os de transporte individual, em regra sujeitos aos azares de doencga, a estafa, ao es-

forgo excessivo, & subnutrigdo, ao desgaste psicofisico em seu rotineiro cotidiano.

Ao DETRAN compete organizar e sanear o complexo de fatores que produzem os aci-
dentes, valendo-se dos recursos & sua _disposig,é.o para prever e evitar as falhas humanas, que

- geram as mecanicas e as de estrutura, através das suas Diretorias de Habilitagdo, de Erﬁp;a-

camento, de Engenharia de Trafego:e de seu ¢rgéo de Educacéo de Transito.
Em muito se atenuardo os resultados negativos, quase sempre verificados nos conflitos

de transito se condutores de veiculos e pedestres forem dotados de uma consciéncia de que

seu comportamento individual trard beneficios gerais ao transito.

7.1 Regras de circulagdo de pedestre
7.1.1 — Utilizagdo dos espacos destinados ao pedestre

Na via pulica ha lugar determinado para os u3uar|os Na pista de rolamento trafegam
os veiculos. Nas calgadas circulam os pedestres. 5 o

Quando tratamos do “Espago do Transito”, no capitulo anterior, vimos todos os ele-
mentos que compdem a via publica, quer urbana quer rural. Agora, vamos discorrer sobre o
comportamento adequado do pedestre nos espacos que lhe sdo “destinados, para que faca
seus deslocamentos com ordem, seguranga €:com economia de tempo. .

— Respeitar a calgada, espago destlnado ao seu uso exclusivo, € a primeira medida
de seguranga a ser adotada. :

— Na&o andar pelo meio-fio. Ele serve apenas para delimitar as areas de c:rcutag:ao de
motoristas e pedestres.

— Conservar-se sempre a direita. Somente ultrapassar quando houver espago para fa-
zé-lo sem prejudicar a circulagéo de outras pessoas que caminham em sentido con-
trario. -

As estradas ndo tém calcadas. Quando houver necessidade, utilizar os acostamentos,
andando. segnpre em sentido contrano ao dos velculos e conservando -se 0 mals que puder
afastado da ‘pista de rolamento. -

7.1.2 — Regras para uma travessia segura em locais néo sinalizados .

'— Sdir de casa com adiantamento de tempd para hdo: precisar cotrer.
— Antes de atravessar, parar junio ao meio-fio, colocar-se em posigdo que permita
ver e ser visto pelos motoristas.
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— Se a rua for de méo Unica, olhar para a esquerda, depois para a direita e novamen-
te para a esquerda.

— Assegurar-se de que a pista esta Iwre

— Atravessar perpendicularmente & guia da calgada (em linha reta), sem correr.

Se a rua for de mao dupla, ter os mesmos cuidados para fazer a travessia. Contudo, ao
atingir o centro da pista (linha diviséria), olhar para a direita, depois para a esquerda e no-
vamente para a direita. Somente entdo conclua a iravessia. g

— Nunca desafiar um veiculo em movi mento.

O veiculo @ uma maquina preparada para desenvolver uma velocidade muitas vezes
maior que a alcancada pelo pedesire.

Quando o motorista esta dirigindo e percebe que o pedestre vai atravessar a frente do
seu carro ele reage e freia. O tempo transcorrido entre perceber a agéo do pedesire e levar
0 pé ao freio, é maior ou menor, dependendo de seus reflexos, mais ou menos lentos. Esse

~ espacgo de tempo é chamado de — tempo de reacdo do motorista. Até que ele pise o freio,
continua percorrendo a distédncia de reagao do motorista.

Quando o freio é pisado, o veiculo ainda leva algum tempo para parar. Esse tempo va-
ria de acordo com o peso, a velocidade, as condigdes do veiculo e o estado da pista. Até
que ele pare, ja4 percorreu a disténcia de frenagem ou de parada.

— Nunca fazer uma travessia sem se sentir seguro. Nesse caso aproveitar a compa-
. nhia de outras pessoas.

7.1.3 — Locais especiais para travessia de pedesire
Existem locais especiais para iravessia de pedestre.

— Onde houver sinal luminoso
Além das regras béasicas para uma travessia segura, enumeradas no item anterior, &
oportuno lembrar que:

— deve assegurar-se de gue o sinal luminoso indica sua vez de passar.

— s6 atravessar quando todos os veiculos da primeira. fila estiverem parados.

— se chegar ao sinal luminoso para atravessar e os veiculos ja estiverem parados,
ndo aproveitar a oportunidade, com aquela *“célebre corridinha”. Aguardar a pro-
xima vez.

— Onde houver faixa .de,seguranga

— Habituar-se a fazer uso da faixa de seguranga mesmo que seja necessario andar
~ um pouco mais. :
— Atravessar em linha reta, conservando-se a direita, sem correr. (Desenho 28)

— Onde houver guarda

— A sinalizacdo feita pelo guarda (sonora e gesticular) prevalece sobre todas as ou-
tras existentes no local.

— Onde houver ilhas, canteiros centrais ou refuigios

Embora ndo sendo locais especificos para travessia, séo elementos de seguranca que,
avenidas muito largas, devem ser usados como apoio ao pedestre. (Desenho 29)

assarelas e passagens subterraneas

As passarelas e passagens subterrdneas sdo encontradas nas vias de trafego intenso,
ncipalmente nas areas metropolitanas. S@o destinadas aos pedestires e sua utilizagdo €
ra importante regra de seguranga. (Desenho 30)

57

.

Ve -,



———

(E;
i

@

j%E I
|




Desenho 29




Desenho 30

== 60

T




7.2 — Atitudes corretas do passag'e-iro

Grande ¢ o nimero de pessoas que utilizam o transporte pdblico ou de massa. Em ra-
280 disto é muito importante que chamemos a atengdo das pessoas no sentido de habitua-
las a um comportamento correto neles, bem como, nos transportes particulares.

7.2.1 — Passageiro de coletivo
Como embarcar

— Aguardar sobre a calcada, afastado do meio-fio.

— Manter-se em fila quando houver outras pessoas.

— Fazer sinal de parada com bastante antecedéncia.

— Esperar o coletivo parar.

— Segurar o balalstre com a méo direita, depois ingressar no veiculo.

— Dar prioridade ao embarque de criangas, quando delas se fizer acompanhar.

Come viajar

— Dar preferéncia aos lugares do meio do carro e afastados da janela.

— Se preferir viajar apreciando a paisagem, evitar debrugar-se na janela.

— Ser ordeiro, atento e educado. O coletivo transporta outras pessoas que ndo de-
vem ser importunadas. : :

— Apoiar-se no ferro acima das costas do banco dianteiro, quando existir.

— Colocar-se perpendicularmente em relagsio aos bancos, quando viajar de pé e dar
passagem aos que se deslocam para saltar.

Como desembarcar

— Tocar a cigarra com bastante antecedéncia, tendo o cuidado de ndo repetir a ope-
racdo se algum outro passageiro ja a tiver feito. .

— Deslocar-se para saltar logo apés acionar a cigarra, evitando desta forma atro-
peles e demoras desnecessarias,

— Aguardar o motorista parar o veiculo préximo ac meio-fio. :

— Desembarcar em primeiro lugar, quando acompanhado por criancas, a fim de pre-
servar-lhes a seguranga ao descer.

— Evitar parar préximo a porta de saida do coletivo, ao descer, para ndo atrapalhar
os demais usuarios que também precisam saltar.

— Se precisar atravessar, aguardar o veiculo afastar-se do ponto de parada.

— Passageiro de téxi

— Aguardar o veiculo afastado do meio-fio..

— Sinalizar com antecedéncia. &

— Esperar o veiculo parar para embarcar ou desembarcar.

— Utilizar a porta junto & calgada tendo o cuidado de observar a circulacdo das
pessoas.

— Sentar-se de preferéncia no banco traseiro.

— N&o ficar de pé sobre os bancos nem se debrucar sobre eles.

— Ser ordeiro, atento e educado.

— Utilizar o cinto de seguranca.

Passageiro de carro particular

- O passageiro do carro particular deve observar todas as regras ja explicitadas nos su-
8 anteriores e ainda as seguintes, especificas para as criangas:
- — Colocar o cinto de seguranga.
- — Na&o viajar no colo de outra pessoa, no banco dianteiro.
N&o carregar objetos de madeira ou de metal afiados.
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-— Nao mexer nos controles do carro. :
— Nao botar a cabeca, o brago ou um brinquedo para fora, pela janela do carro.
— Nio atirar papéis ou outras quaisquer coisas para fora do carro.

7.2.4 — Passageiro de trem ou metrd

— Aguardar o veiculo afastado da margem da plataforma.

— Embarcar e desembarcar depois da composi¢éo parada. .
— Nio viajar nos engates e nem ficar pendurado ou préximo a portas abertas.
— Deslocar-se para desembarcar, com antecedéncia.

— N&o ultrapassar a linha amarela inscrita na plataforma do metré.

7.3 — O Ciclista

Com a importancia que vem sendo dada a pratica de esportes, a preocupacido com a
forma fisica, quer por estética, quer por motivos de satde & em virtude da crise de combus-
tiveis, foi intensificado o uso da bicicleta.

Antes a sua valorizagdo maior era em termos de divertimento oy, entdo, em comuni-
dades restritas onde os meios de transportes eram carentes.

Atualmente, quer como atividade fisica, quer como meio de transporte a bicicleta é
usada, tanto por criangas como por adultos, em pequenos € grandes centros, € o seu uso
inadequado preocupa 0s responsdveis pelo transito e a todos que estdo envolvidos em edu-
cacao.

Basicamente temos o conceito errbneo de que somente os condutores de veiculos au-
tomotores estdo obrigados a conhecer e respeitar regras de circulagdo e sinalizagéo. A finali-
dade principal destas regras é prevenir acidentes e preservar a vida humana e o patriménio.

" Portanto devem ser conhecidos e respeitados por todos os usuarios das vias, e mais
‘detalhadamente por condutores de veiculos, incluindo ciclistas. Além de preservar sua vida e
a de terceiros, um ciclista prudente e disciplinado sera no futuro um condutor de veiculo au-
tomotor consciente, responsavel.

7.3.1 — Deveres do ciclista

Conhecer o seu veiculo:
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Certificar-se de que sua bicicleta esta em perfeitas condigdes de uso significa verifi-

car se:

— € apropriada para o seu tamanho;

~— os freios estdo ajustados;

. — as lanternas e os refletores estio funcionando;

— a corrente de tragdo ndo apresenta folga demasiada;

— 0s pneus estdo com as ranhaduras em perfeito estado e bem calibrados de ar;
— pelo menos uma campainha esta em perfeito funcionamento; :

_ — 0s espelhos retrovisores estdo bem colocados.

Conservar sua bicicleta implica:

— limpé-la e lubrifica-la, pois além de manter a boa aparéncia do veiculo, evita a
oxidagéo e torna-a mais leve;

— hao deixa-la exposta ao tempo:

— verificar e regular periodicamente o sistema de troca de marchas, se houver.

82 — Regras da circulagio do ciclista

— Nao sair, fazer conversQes, parar ou saltar da bicicleta antes de olhar em torno
para ver se € seguro. Dar um sinal claro do gue deseja fazer.

— Circular sempre pela direita das pistas de rolamento, o mais perto possivel dos
acostamentos ou das calgadas e somente utilizar a esquerda para ultrapassar ou
-mudar de direg&o. ;

— Andar em fila Unica.

— Manter-se do lado direito da pista para dobrar & esquerda com seguranca. Em
seguida .aguardar um intervalo seguro na corrente de trafego de ambas as dire-
cbes, antes de iniciar o cruzamento.

— Em movimento: -

— segurar o guiddo com as duas maos e manter os pés nos pedais;

— n&o esperar por outro veiculo ou outro ciclista, a nao ser parado e em local
seguro; .

— néo levar passageiro, a menos que a sua bicicleta tenha sido construida ou
adaptada convenientemente para isto: ' :

— n&o andar colado a traseira de outros veiculos;

— ndo carregar nada que possa afetar seu equilibrio;

-— nao conduzir animais:

— néo rebocar nem se fazer reboczar por qualquer veiculo;

— regular a sua velocidade de forma a nio criar perigo para a sua segurancga e
a dos outros. :

— Respeitar pedestres e outros usuéarios da.via publica.
— Usar as ciclovias ou faixas exclusivas para bicicletas sempre que houver.
— Usar de preferéncia as ruas de pouco movimento.

3

~ Vantagens do uso da bicicleta

— NA&o necessita de combustivel.
. — E dtimo exercicio fisico.
~— E um veiculo relativamente rapido.
- — Na&o polui o meio ambiente.
. — E de facil manutencéo.
- — Ocupa pequeno espago.
— E o veiculo mais econémico para o transporte de pequenas mercadorias.
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8. O Policial de Transito

POLICIAL DE TRANSITO ou GUARDA DE TRANSITO é o elemento fardado, integran-
" te da Policia Militar de cada Estado, empregado no policiamento de trafego para:
— controlar o fluxo de veiculos e pedestres, por meio de gestos e de silvos;

— evitar a prética de infragBes de transito, através da sua S|mp[es presenga da orien-
tagdo e da adverténcia;

— autuar os condutores de veiculos que cometerem infragdes.
Essas agdes visam a seguranga de quantos circulam nas vias publicas e tém prece-

dencia at¢é mesmo sobre a fluidez do trafego. Elas sdo dirigidas no sentido de propiciar o
convivio pacifico do homem com a via e o veiculo.

O relacionamento do guarda de transito com o pedestre é mantido a nivel de orienta-
€80 quanto ao MOMENTO certo para fazer a atravessia da pista, o LOCAL mais adequado
‘para realiza-la e a melhor FORMA de proceder para alcangar o lado oposto. Com o motorista,

portamentos conflitantes com a legislagéo especifica.

.1 — Fungdes do Policial de Transito

Orientagéo, policiamento e fiscalizagao.

No exercicio de suas atividades, o guarda de transito visa a:

— garantir a seguranga de motoristas e pedestres;
— assegurar a fluidez do trafego;

— observar o cumprimento das leis de transito.

Para atingir esse objetivo age preventiva e repressivamente.

AO PREVENTIVA (OU DE ORIENTACAOQ)

- Quando orienta motoristas e pedestres, controlande o trafego por meio de gestos e sil-
isando & seguranga, & fluidez, prevenindo acidentes e evitando a pratica de infragdes.
e realiza: :

' ® pela simples presenga do policial na via publica, inibindo o participante do trafego,
desestimulando-o a pratica de infracdes;

pela sugestdo de um melhor procedimento ao participante da.trafego;

pela adverténcia, diante de um comportamento inadequado;

pela operagéo de policiamento de transito.

CAO DE POLICIAMENTO DE TRANSITO

E 0 esquema . policial organizado para dar cumprimento aos projetos realizados e im-
s pela Engenharia de Tréansito do DETRAN, que geralmente envolve mudangas de
* ruas, de sinalizagédo etc., exigindo de motoristas e pedestres a adogdo de novos habi-
irculacao.
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Além dessas, que implicam modificagdo de trafego de determinada area de maneira
definitiva, ha aquelas que podemos chamar de previsiveis tais como carnaval, Feira da Provi-
déncia, parada militar, jogos de futebol, etc. e outras imprevisiveis, como é o caso de incén-
dios, desabamentos, etc.

ACAO REPRESSIVA (OU DE FISCALIZACAO)

Quando observa o cumprimento das leis de transito, autuando os infratores.

‘Cabe reconhecer que a autuacdo do infrator tem como objetivo principal inspirar a
obediéncia as normas estabelecidas pelo Codigo Nacional de Transito e legislacdo comple-
mentar.

8.2 — Modos e Meios Usados no Trabalho do Policial de Transito

O controle do transito € executado dos seguintes modos:

— a pe — normalmente realizado nos cruzamento das vias urbanas. Pequenos des-
locamentos devem ser feitos para atender a obstrugdo do trafego;

— em veiculos — exercido ao longo dos eixos viarios, em apoio ao policiamento
feito a pé, com a vantagem da maior abrangéncia, pela facilidade de deslocamento;

Os meios empregados pelo guarda para o policiamento de transito sdo: gestos e sinais
'SONOYOS.

® GESTOS: os gestos do policial representam uma importante sinalizagdo de transito
e prevalecem sobre qualquer outro tipo de sinalizagao.

—

Brago direito para cima (posigdo vertical). (Desenho 32)
Significagdo: ordem de parada bbrigatéria para todos os veiculos.

Bragos abertos horizontalmente. (Desenho 33)

Significacdo: ordem de parada para todos os veiculos que venham em diregéo
frontal aos bragos estendidos.

Brago direito aberto (posigéo horizontal). (Desenho 34)

Signiﬁcagéo:' ordem de parada para todos os veiculos que venham em diregdo
frontal ao brago estendido (brago direito).

Brago esquerdo aberto (posicdo horizontal).. (Desenho 35)

Significagédo: ordem de parada para todos os veiculos que venham em diregéo
frontal ao brago estendido (brago esquerdo).

~ ® SINAIS SONOROS: s3o silvos emitidos pelo apito do policial de transito, para dis-
ciplinar a circulagdo de motoristas e pedestres.

66

> I



SINAIS SONOROS

SONS : SIGNIFICACAO
Um silvo breve Atencéo siga
- Dois silvos breves Pare
~ Trés silvos breves Acenda a lanterna
~ Um silvo longo : Diminua a marcha
~ Um silvo longo e um breve Transito impedido em todas as direcdes
Trés silvos longos Motoristas a postos

Os pedestres, embora ndo sejam obrigados a conhecé-los, terdo maior seguranga ao
ransitar, se entenderem a sua linguagem.

Existem ainda outros meios empregados pelo policial de transito, em complemento aos
gestos e sinais sonoros, como:. lanternas, coletes refletores, cones, cavaletes, luz intermiten-
2, etc.

O Conselho Nacional de Transito recomsnda também a utilizagdo de outros equipamen-
0s destinados & redugéo do numero de acidentes (radar, bafémetro) e a evitar a poluigao am-
jental (fumimetro e decibelimetro).

3 — A Importancia do Trabalho do Policial de Transito e os Beneficios que
dele Resultam para a Sociedade :

No uso da via publica, pedestre, condutores de veiculos e o proprio policial integram
grupo social com interesses, impulsos e desejos individuais, nem sempre harménicos
itre si, cabendo entdo aquele dltimo, como agente da autoridade de transito legalmente
nstituida, fazer cessar os conflitos existentes no trafego.

Sob o aspecto educativo, ¢ trabalho do policial de transito é de relevante importancia,

sventiva e repressiva. :

Tanto na cidade gquanto nas rodovias, além de disciplinar a circulagao de veiculos e pe-
tres, o policial exerce, em toda a sua plenitude, atividades de natureza humanitaria e so-
, de vez que acontece, em varias ocasides, ser ele o Unico agente do policiamento em
'ﬁ guilémetros de extenséo.

Isto. posto, € imprescindivel que todos respeitem a figura do policial de transito que,
esempenho de sua fungdo, representa a lei, garantindo a segurancga individual e coletiva e
dem publica.

s resulta na minimizacdo de perdas materiais e humanas alcancadas através de sua acio




Desenho 33

G

Desenho 34 Desenho 35
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Legislagéd de transito

9.1 — Legislagdo internacional, cédigo nacional de transito e legislagdo com-
plementar

Com a expanséo da industria automobilistica, profundas modificagdes foram introduzi-
das nas sociedades urbanas, tornando-se necessdrias normas disciplinadoras do “transito e
seus condutores.

A primeira norma legal brasileira de que temos conhecimento é o Decreto n.© 8.324,
de 27 de outubro de 1910, baixado pelo Presidente Nilo Pecanha, cuja finalidade principal foi
disciplinar o servigo de transporie por automovel.

O transito passou a trazer tdo grandes problemas e implicagées que, ja em 1926, di-
0s paises reuniram-se em Paris, tendo sido aprovada uma nova Convengdo disciplinando
i circulacdo internacional de automéveis e a sinalizagdo de transito. Tal Convencéo foi ra-
ficada pelo Governo Brasileiro através do Decreto n.o 19.038, de 17 de dezembro de 1929.

O primeiro Cédigo Nacional de Transito do Brasil foi aquele aprovado pelo Decreto-
8l 0.0 3.651, de 25 de setembro de 1941, que vigorou até o advento do atual Cédigo.

A partir de 1957, o crescimento vertiginoso da frota de veiculos em circulagao no
ais passou a exigir uma revisdo das normas legais em vigor, a fim de adequa-las a nova rea-
ade.

A Lei n° 5.108, de 21 de setembro de 1966, aprovou o novo Cédigo Nacional de
ito, regulamentado pelo Poder Executivo através do Decreto n.0 62.127, de 16 de ja-
0 de 1968, hoje em vigor. (Regulamento do Codigo Nacional de Transito).

A Legislacdo de transito é composta de Leis, Decretos e Resolugdes. A lei cabe esta-

Bcer as normas de carater geral. E de competéncia do Poder Legislativo, podendo ser fe-
ral e estadual.

Os Decretos tém por finalidade regulamentar, detalhar e disciplinar a aplicacdo da Lei.
© baixados pelo Poder Executivo.

As Resolugdes sdo normas estabelecidas pelos érgéos normativos do Sistema Nacional
‘Transito. Tratam, detalhadamente, dos preceitos contidos nas leis, ou decretos.

- Alem da legislagdo mencionada, temos ainda os Acordos e Atos Internacionais assi-
0s pelo Brasil.

A legislagdo de Tréansito, tanto a nacional quanto a internacional, cuida das regras ge-
 de circulagao, da sinalizagdo das vias publicas, das condigdes necessarias ao veiculo
a poder transitar, e, especialmente, das exigéncias relacionadas com o condutor, prevendo,
um lado, tudo que é necessario para sua habilitagdo e, do outro, os deveres a que esta
W0, e 0 que lhe é proibido fazer, cominando penalidades pelo ndo cumprimento de gual-
dos preceitos.

¢ — Administragdo de Transito

0 Codigo Nacional de Transito, aprovado pelé Lei n.° 5.108, de 21 de setembro de
, trata, no Capitulo 1I, dos 6rgdos que compdem a Administragdo de Transito em todo Pais,
ido-0s em duas classes — orgdos normativos e 6rgéos executivos — federal, estaduais
icCipais.
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Desenho 36

9.2.1 — Orgdos normativos

Conselho Nacional de Transito — CONTRAN

E 0 Orgdc maxime normativo e coordenador, com sede no Distrito Federal, subordinado
ao Ministro da Justica.

O CONTRAN, como drgéo colegiado, tem suas decisGes estabelecidas pela pluralidade
de votos. Suas normas sdo baixadas através de Resolugbes que, apds publicadas no Digrio
Oficial da Unigo, passam a integrar a legislagdo de transito, obrigando todos- ao seu cumpri-
mento. : :

Ao Conselho Nacional de Transito compete, além de zelar pelo cumprimento da legis-
lagdo de transito e pela unidade do Sistema, baixar normas complementares ac Caodigo e seu
Regulamento, especialmente aqu\elas relativas a4 seguranca das vias publicas e sua sinaliza-
¢éo, dos veiculos e dos condutores .

- Conselhos Estaduais de Transito — CETRAN

Nos Estados, Territérios e Distrito Federal, existem os Conselhos de Transito que tém
uma composi¢céo semelhante a do CONTRAN, com um nimero menor de representacoes.

Suas atribuigbes sdo também de carater normativo, cabendo-lhes baixar normas suple-
tivas dependentes e subordinadas a legislacdo federal, de acordo com as pecularidades dos
seus Estados, ndo podendao criar ou extinguir direitos, deveres e sangdes, ou discordar das
normas gerais federais. ; :

Os Conselhos Estaduais de Transito cumprem e fazem cumprir as normas estabele-
_ cidas pelo CONTRAN, propdem medidas para o aperfeicoamento da legislagdo de transito
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e designam um de seus membros para compor a junta examinadora de candidatos a condutor
de veiculo portadores de defeito fisico. i

No Distrito Federal ha um Conselho de Transito (CONTRANDIFE), cbm- a mesma com-
posicéo e competéncia dos conselhos estaduais.

Em cada Territério ha também Conselho Territorial de Transito (CONTENTRAN).

9.2.2 — Orgédos executivos
Departamento Nacional de Transitoc — DENATRAN

Orgdo executivo do S_istema Nacional de Transito, com sede no Distrito Federal, é in-
tegrante_da estrutura do Ministério da Justica. Tem autonomia administrativa e técnica e juris-
di¢do sobre todo o territdrio nacional.

Ao DENATRAN foi assegurada a competéncia para: supervisionar, coordenar e contro-
lar a execugdo da Politica Nacional de Transito, fixada pelo CONTRAN; dar apoio técnico ao
Conselho Nacional de Transito; realizar estudos e pesquisas nas diversas areas que com-
pdem o trénsito, propondo medidas capazes de melhorar a sua seguranca; controlar o regis-
tro dos veiculos automotores e de seus condutores; e, ainda, elaborar de acordo com o MEC,
programa -para divulgagdo de nogdes de transito nas escolas de 1.2 e 2.0 graus.

Departamento Macional de Estradas de Rodagem — DNER

No ambito federal, temos ainda como o6rgio executivo o Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem, autarquia vinculada ao Ministério dos Transportes, cuja jurisdicdo sz
restringe as rodovias federais.

Além das suas atribuigbes basicas de 6rgdo rodoviario, a quem cabe a construgéo e
conservagdo das rodovias federais, compete-lhe, também, segundo a legislagdo de transito,
a concessao de linhas de transporte internacional e interestadual e o exercicio da policia

de transito, impondo penalidade e arrecadando multas decorrentes de infragdes verificadas nas
~ rodovias sob sua jurisdigdo. ‘

Departamento de Estradas de Rodagem — DER

Em cada Estado, Territério e Distrito Federal existe um orgdo executivo congénere,
gue é o Departamento de Estradas de Rodagem, com as mesmas competéncias do DNER, -

a excegdo do poder de policia, e cuja jurisdicdo & restrita as estradas estaduais, territo-
fais, ou do Distrito Federal. :

Departamento de Trénsitc — DETRAN

O Cdodigo Nacional de Transito, prevé para cada Estado, Territorio e Distrito Federal,
#m Departamento de Transito (DETRAN) como érgdo executivo, cuja jurisdigdo se estende
pelo Territorio do Estado respectivo.

Suas principais competéncias sao: engenharia de transito, habilitacdo de condutores
e veiculos automotores, registro, licenciamento de veiculos, superviséo e controle de apren-
Zagem dos candidatos & CNH, controle e analise de estatisticas, realizagdo de campanhas

ativas, controle das oficinas mecanicas, aplicacdo de penalidades aos infratores das nor-
as de transito. :

- Circunscricao Regional de Transito — CIRETRAN

Faculta a Lei a criagdo de Circunscricdes Regionais de Transito nos Estados, Territo-
S e Distrito Federal, como érgéos executivos, subordinados ao Departamento de Transito
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da capital. A area de jurisdigdo da CIRETRAN, é determinada no ato de sua criacdo e suas
atribuicdes sdo: habilitar condutores, implantar a sinalizag&o, realizar as estatisticas de tran-
sito e expedir certificados de registro.

Policia Militar — PM

Com o advento do Decreto-Lei n.° 667, de 2 de julho de 1969, que atribuiu as Policias
Militares a competéncia para exercer, com exclusividade, o policiamento ostensivo fardado
nas vias publicas, essas corporagdes passaram a participar do sistema executivo de transito.

Entendemos, entretanto, que nas atividades de transito os policiais agem como pre-
postos dos DETRANs e DERs, uma vez que a autoridade de transito competente para impor pe-
nalidade é sempre o Diretor do 6rgdo com jurisdicdo sobre a via, ou seja, o Diretor do DER
nas rodovias estaduais, o Diretor do DETRAN ou o Chefe da CIRETRAN, nas vias urbanas.

Assim, o guarda de transito é o agente da autoridade e a ele incumbe orientar, disci-
plinar, policiar o transito, autuando o infrator, quando for o caso. -

Posteriormente, as autuagbes s@c encaminhadas ao Orgéo de trénsito e apés exami-
nadas e consideradas procedentes, cabera & autoridade de transito aplicar as penalidades
previstas na legislacdo, notificando os infratores.

Departamento de Tréansito do Estado do Rio de Janeiro — DETRAN-RJ

No Estado do Rio de Janeiro o Departamentoc de Transito € uma autarquia vinculada
a Secretaria de Estado de Transporie.

Para melhor realizar suas atividades conta com seis CIRETRANs, que sdo as Circuns-
cricdes Regionais de Transito com jurisdigdo sobre as seguintes areas:

1.2 CIRETRAN — Niter6i (sede), Sdo Gongalo, ltaborai, Marica, Rio Bonito, Casemiro de
Abreu, Silva Jardim, Macaé, Conceicdo de Macabu, Cabo Frio, Araruama,
S&o Pedro da Aldeia e Saq uarema.

2.2 CIRETRAN — Campos (sede), Cambuci, S8o Fidélis, S30 Jodo da Barra, ltaperuna, Bom
Jesus de ltabapoana, Laje do Muriaé, Miracema, Natividade, PorciGncula
e Santo Antdnio de Padua.

3.a CIRETRAN — Nova Friburgo (sede), Cachoeira de Macacu, Trajano de Moraes, Bom Jar-
dim, Cantagalo, Cordeiro, Duas Barras, ltaocara, Santa Maria Madalena, Sao
Sebastido do Alto, Sumidouro e Carmo.

4.2 CIRETRAN — Nova lguagu (sede), Itaguai, Nilopolis, Paracambi, Duque de Caxias, Mage,
Sdo Jodo de Meriti e Mangaratiba.

5.2 CIRETRAN — Petrépolis (sede), Trés Rios, Paraiba do Sul, Sapucaia e Teresopolis.

6.2 CIRETRAN — Volta Redonda (sede), Resende, Barra Mansa, Angra dos Reis, Parati, Rio
: Claro, Barra do Pirai, Engenheiro Paulo de Frontin, Mendes, Miguel Pe-
reira, Pirai, Rio das Flores, Valenca e Vassouras.

Fazem parte da estrutura do DETRAN as diretorias de Administragdo, de Habilitagdo,
de Emplacamento e de Engenharia. :

Diretoria de Administracdo

A Diretoria de Administragdo, como principal 6rgdo de apoio do DETRAN-RJ, compete:
planejar, organizar, orientar, supervisionar, controlar e coordenar as atividades referentes a
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- pessoal, material, tesouraria, transportes, comunicagées, portaria e zeladoria, contabilidade
- patrimonial, financeira e orgamentaria.

Diretoria de Habilitagao

A Diretoria de Habilitagdo compete: planejar, organizar, dirigir, orientar e supervisionar
© controle e a coordenagao das atividades de habilitagao de condutores de veiculos.

Diretoria de. Emplacamento

A Diretoria de Emplacamento compete: plangjar, organizar, orientar e supervisionar o
controle e a coordenagéo das atividades de cadastramento, licenciamento e emplacamento de
veiculo; fiscalizar, arrecadar e controlar a cobranga das multas por infragdes ao Cédigo Na-
cional de Transito, bem como a fiscalizagdo dos servicos prestados por terceiros na area de
sua competéncia.

toria de Engenharia de Transito

A Diretoria de Engenharia de Transito compete: planejar, organizar; dirigir, orientar e
Supervisionar as atividades relativas aos sistemas de circulagdo viaria urbana.

E Faz parte da estrutura do DETRAN-RJ a Divisdo de Educagéo de Transito, a quem com-
bete desenvolver um programa educativo com vistas a criagdo de uma correta mentalidade de
ansito. Para cumprir a sua finalidade, realiza, entre outros, os seguintes cursos:

qualificacdo e aperfeicoamento de Examinadores de Transito, Diretores e Instrutores de Es-
colas de Formagdo de Condutores de Veiculos Automotores (Auto-Escolas);

- especializacdo em Transito para professores;

- reciclagem de motoristas infratores;

- aperfeicoamento de motoristas de empresas;

= treinamento funcional para servidores do DETRAN-RJ.

Em .agédo integrada com as Secretarias de Educacgéo e Cultura do Estado e dos Munici-
0s, desenvolve varios Projetos entre eles o de “Seguranga de Transito”, que compreende os
5-Projeto da Guarda-Mirim e da Patrulha Escolar de Seguranca.

y

Promove campanhas educativas de transito dirigidas a4 comunidade estadual e pales-
S nas empresas e estabelecimentos de ensino.

Elabora cartilhas, apostilas e manuais sobre transito.

Em consonéncia com as Diretrizes de Seguranga de Transito tragadas pelo DENATRAN,
ETRAN-RJ, através de sua Divisdo de Educagdo de Transito, procura intensificar o pro-
0 de esclarecimento e persuasdo do publico, dirigindo seus cursos, projetos e campa-
5 a pessoas de idade e condigdes as mais diversas, usuarios das vias, para que fagam
i deslocamentos com seguranga e eficiéncia, quer como condutores de veiculos quer como
stres, garantindo a seguranca de transito individual e coletiva.
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Atividades
18 a 4.2 Série
Atividade n.? 1
1 TiTULO — Como sdo os meios de transporte
OBJETIVO — Classificar segundo diferentes critérios os meios de transporte
SERIE — 1238 eg22

' DESENVOLVIMENTO —

1.2 ETAPA:

1 :
O aluno procura gravuras que representam meios de transporte comuns na locali-
dade ou que ja tenha utilizado.

Ex: _
6nibus — automdvel — bicicleta — caminhdo — motocicleta — trem — char-
rete — eic.

Examina as gravuras e descreve 0s meios de transporte (cita as suas caracteris-
ticas).
Ex: automovel

— tem motor

— tem 4 rodas ' -
— tem volante

— tem farol, etc.

2.2 ETAPA:

O. aluno separa, formando conjuntos, as gravuras.

Ex:
onibus trem
automovel . charrete
caminhéo bicicleta
motocicleta
tem motor ndo tem motor

3S.: O professor solicita que os alunos déem nome aos conjuntos formados.

2 ETAPA:

Montagem de um mural em que semelhancas e diferencas entre os meios de trans-
porte sejam visualizadas. '

1

91




"Ex.

Tem 4 rodas Néo tem 4 rodas

Tem motor

Desenho 38 - Desenho 39

Néao tem motor

Desenho 40 Desenho 41
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Atividade n.° 2

TITULO — Fazendo trajetos

OBJETIVO — Realizar pequenos trajetos
: Representar graficamente trajetos realizados
- SERIE T — 18g2a

DESENVOLVIMENTO —
1.2 ETAPA:

O professor pede que o aluno realize pequeno trajeto no proprio espago da escola
e que a seguir, relate o mesmo.

Exi:

quadra de espbrte _

auditério refeitorio

L portao : i i sala de aula

Representacdo do trajeto realizado utilizando setas.
22 ETAPA:
O professor apresenta gravura que‘ representa as proximidades da escola.

B

Desenho 42

93




%} O aluno utilizando setas, traca o caminho que faz para chegar a escola .
4 Ex.: _ :
: X Desenho 43
;- hji=y=]
; j
i
L]
K
: i
:- MO

\ - 3 ~ - s
O professor apresenta, para o aluno, a seguinte questao: Se vocé viesse de automo-
vel poderia fazer o mesmo caminho?

Desenho 44

2 -
4 G e e
QUL nup dww g an a4

- .94




Atividade n.0 3

- TiTULO — Caminhando com seguranga nas ruas

- OBJETIVO — Estabelecer normas de seguranca para pedestre
SERIE — 32e4a

DESENVOLVIMENTO — _ :
. 1.2 ETAPA: |
: 0 ALUNO

Observa gravuras que mostram algfins comportamentos indesejaveis de pedestre em
situagéo de transito.

S EXY

Desenho 45

R
B

I

i

i
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Deéenho 46
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@ identifica a situacéo apresentada na gravura.

® prevé possiveis conseqiiéncias destes comportamentos inadequados.

@ discerne quais seriam 0s comportamentos adequados és situacdes apresentadas nas
gravuras.

2.8 ETAPA:

Divididos em grupos os alunos discutem quals seriam as normas de conduta quando
se acham a pé pela localidade. : =
Cada grupo apresenta as normas _qgue consudera mais validas. E feita uma tabu- : =
lagdo no quadro de giz, e as mais votadas fardo parte do cddigo a ser anotado pelos 3
alunos da turma.

Ex. de cédigo (cartaz a ser colocado na sala de aula).
Normas de seguranga quando se anda a pé pela localidade:

WL

— Atender ao sinal luminoso, ao guarda de transito ou ao patrulheiro escolar.
— Atravessar na faixa.

A

ali

1
2

3 — Othar com cuidado, antes de atravessar. : : ‘
4 — Atravessar a rua sem correr - ' :
5 — Atender placas e avisos. Ex. Perigo, Cuidado Obras, etc.

6 — Atravessar com atengédo estradas de ferro ou estradas de rodagem
0

OBS.: O cédigo podera ser ilustrado pEios proprios alunos.
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Atividade n.° 4

TiTULO — Verificando diregdes e sinalizagdes na rua.
OBJETIVO — Interpretar direcdes e sinalizagbes no transito.
SERIE — 32 e 42,

DESENVOLVIMENTO —
1.2 ETAPA:
Observacdo de ruas principais proximas & sua residéncia ou a escola, verificando:

@ diregdes do trénsito
® semaforos ou placas de sinalizagéo
® movimento de pedestres e veiculos

2.8 ETAPA:
Representagdo de algumas rua§ observando:

@ indicagdo com setas, das diregdes do transito.
® marcacdo dos elementos do trénsito (pista, calcada, faixa de pedestre).
® localizagdo de semaforos e placas.

Ex.
sinal para
veicuio
Rua de mao unica sinal para
pedestres
placa
Rua de mao dupla
Rua de méo Unica em curva
Cruzamento de rua principal com mao dupla com rua secundaria
de méo unica
Avenida de duas pistas separadas por canteiro central.
Obs.: — O professor verifica que elementos o aluno coloca na representacdo.
3.2 ETAPA:

O professor traga no chao do patio ou em uma folha grande de papel alguns cruza-
mentos e pede que os alunos caminhem por eles algum tempo.
A turma é dividida em grupos, ficando cada um encarregado de uma tarefa.

Ex.:

a — numerar os quarteirbes por ordem de afastamento.
b — colocar semaforo e faixa de pedestre.
¢ — colocar placas de orientacdo para veiculos.

98




5.2 e 6.2 Séries

Atividade 1 — Utilizando meios de transporte

OBJETIVO —

DESENVOLVIMENTO —

Distinguir caracteristicas dos diferentes meios de transporte.

1.2 etapa: O professor pede aos alunos que listem caracteristicas dos meios de transporte e
: montem um quadro classificatério. Ex.:

CARACTERISTICAS MEIOS DE TRANSPORTE

Utilizagdo Tragdo Velocidade Categoria Capacidade
<4 de carga

Misto animal veloz particular Signde
: capacidade
Especial motor menos veloz coletivo pequana
: .capacidade

De carga

2.2 etapa: O professor combina algumas dessas caracteristicas e propde aos alunos a iden-

tificacdo do meio de transporte. Ex.:

® transporte de carga, muitas pessoas e veloz

® transporte répido e poucas pessoas

3.2 etapa: O aluno procura exemplos de combinagbes possiveis — duas a duas, tr
trés. .. etc. Ex.:
@ transporte misto e de tragdo animal

® transporte tragdo a motor, veloz, categoria coletivo = &nibus.

= trem ou navio.

carro ou motocicleta.

carroga puxada a bois.

4.2 gtapa: O 'prof. apresenta algumas questdes para que o aluno procure resolver. Ex.:

® Preciso transportar grande quantidade de cereais do Rio de Janeiro para Brasi-

lia, utilizando meio de transporte que nao onere muito a carga. Que meio devo
utilizar e por qué?

® Quais as vantagens ou desvantagens em transportar de S. Paulo para o RJ auto-

madveis, utilizando carretas?

99
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Atividade 2

L3

TiTULO —Regras para utilizagéo da bicicleta

OBJETIVO — ldentificar a responsabilidade social do condutor de veiculo
- DESENVOLVIMENTO —
1.2 etapa: O aluno traca a planta esquematica da sua localidade, assinalando:

— ruas que percorre da escola a sua casa

— os lugares onde ha sinalizagéo
® Feita a planta, o aluno tragca o caminho que percorreria andando de bicicleta.
2.2 etapa: Organizados em grupos, os alunos discutem o que deverdo fazer, como ciclista.

Ex.: — posigdo no veiculo

— circulacéo etc.

@® A seguir, o professor, com base nos itens discutidos, solicita que os grupos
elaborem regras de seguranga para os ciclistas.

438 etapa:

As regras apresentadas por cada grupo serdo analisadas pela turma e as conside-
radas mais validas serdo colocadas em um cartaz ilustrado.
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7.3_ e 8.2 Séries

Atividade 1 — Organizagdo do transito

13

OBJETIVO — Identificar a importancia da organiza¢do nos centros urbanos.

DESENVOLVIMENTO —

1.8 etapa: Observacio de fatos do transito du:ante uma semana, registrando os mesmos num

quadro.

Exemplo:

Dias Fatos

2.2 elapa:

3.2 etapa:

4.2 etapa:

5.2 etapa:

Entrevistar varias pessoas da comunidade para que opinem sobre os fatos obser-
vados.

Ex. de pessoas que poderdo ser entrevistadas:

® condutores de veiculos (6nibus, taxis, caminhdes etc.)
® policiais de transito
@ pedesires

Analisar as respostas dadas pelos enttevistados, observando as colocagdes seme-
Ihantes, contrarias, complementares e contrarias, complementares e contraditérias.

Tentar compatibilizar as aspiragdes de cada grupo entrewstado indicando solugdes

para os problemas levantados

Convidar um representante do Departamento de Transito local para debater com
eles as solugdes encontradas e a viabilidade das mesmas.
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volugdo dos meios de transporte

0 — Relacionar a evolugao dos meios de transporte a determinados contextos his-
S téricos.
OLVIMENTO — :
O professor apresenta para o aluno diferentes tipos de gravuras q_u.é ren,resenteni:

- ® meios de transportes de diferentes épocas

@ invengdes tecnoldgicas
B
@ Meios de transporte

- ® Invengdes tecnoldgicas

maquina a = hélice de S ¥ ethonde
vaper | : barco . : . elétrico
1807 B o o
motores e : : e S
motor ~ motor
geradores ' e LT .
cReloE : diesel - - . alcool
elétricos : :
1821 1900 - 1880
pa: O aluno, com base na leitura de um texto faz, rmcualmente ordenagéo, forman-
do séries separadas

“A seguir, associa numa série as ordenagdes feitas.

apa: O professor propée uma pesquisa — O que'acontecia no Brasil e no Mundo na
‘época em que apareceram algumas das invencdes mtadas _anteriormente.
Montagem de um quadro — sintese.
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