pelas margens da BR-101, por isso optou-se pelo uso das

ciclovias, com canteiro de, no minimo, 80cm separando a
via dos ciclistas. Desta forma, as bicicletas usufruem de um
espaco maior entre elas e os veiculos, conferido pelo
canteiro; mas ndo sofrem blogueio visual uma vez que

drvores ndo sdo plantadas ali, que poderiam também
atrapalhar o fluxo de veiculos de grande porte. O uso de

faixas de pedestres e sinalizacdo de confinuidade da

ciclovia foi empregado, e placas indicando cruzamento,

passagem de pedestres e reducdo de velocidade devem

corte HH’
1/200

sempre ser distribuidas em cruzamentos perigosos.

O fluxo de veiculos ndo foi modificado no cruzamento em
si, que ainda é bidirecional. A Av. Bardo do Rio Bco faz
parte do anel bindrio, assim como a rua Jodo Bom
(continuidade da rua Cap. Augusto Vidal ), e a Av. Elza

Luchi, projetada para duas faixas de sentido Unico.
Esta avenida j& possui ciclofaixa, sendo considerada
“carro chefe” na promocdo por infraestrutura ciclovidria

no municipio. Porém, a ciclofaixa € locada no centro da
via, o que dificulta o transito das bicicletas, e dos veiculos
motorizados por consequUéncia, j& que, para chegar até
) _ as ciclofaixas, as bicicletas cruzam a via em vdarios pontos.
|OCO“ZOQOO 1/2500| ¢ proposto para esta avenida uma ciclofaixa bidirecional

margeando o passeio oposto & abertura das portas dos
Cruzamento com a BR-101 - se trata de uma via de fluxo  8nibus (para que as bicicletas ndo tenham que atravessar

= rapido, que corta o centro da cidade. O cruzamento se dd  a parada de dnibus). O passeio anexo & ciclofaixa foi
= entre as marginais da BR-101, que esta estd elevada, e uma  alargado em 2m, totalizando 5m (sendo 1m destinado &
via secunddria que leva ao centro antigo pela Av. Bardodo  canteiros com drvores que proporcionam sombra). A

F'"".'ﬂ.."ii.i Rio Bco. AscondicGes, porém, sGo perigosas pard pedestres  circulagcdo dos carros ndo foi prejudicada, contando

i

='=.=‘....'i"'. e confusas para os motoristas, pela falta de sinalizacdo €  ainda com amplos leitos, sé& possivel pois a avenida foi
e [ pela propria caracterizagdo da via como uma marginalda  recentemente alargada para abrigar a ciclofaixa e um
R ——— BR-101, permitindo altas velocidades, ndo compativeis com  canteiro central, neste projeto redesenhados.

ageieal

corte DD’ acondicdo de vias secunddrias. Neste passeio alargado foi locado um ponto de aluguel

1/200 Devido & alta circulacdo de veiculos, é necessdrio uma  de bicicletas como exemplo para o sistema de auto

infraestrutura mais segura para os ciclistas trafegarem  atendimento com tétem eletronico. (Det.03)
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