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localizacdo 1/2500

—> fluxo dos veiculos motorizados

drea ampliada na planta chave

ciclovias

estacionamento de carros (bolsdes) e
bicicletas (paraciclos)

Q indicacdo de detalhe

A contfinuidade da Praca até olado oposto da Av.
Bardo do Rio Branco, onde localizam-se a antiga
Prefeitura e a Igreja Matriz, foi garantida pelo uso
de um piso intertravado no mesmo nivel dos
passeios, e de coloracdo diferente a do asfalto. T~

ciclofaixas

sinalizacdo ciclovidria direcional

cidade, portanto, além de receber intenso =
movimento de carros
caracterizado por
engessada, bastante fechada e estreita. E
também uma drea densificada, por isso o
interesse em detalhar melhor este ponto,
exemplificando como uma nova estrutura
ciclovidria serd implantada em locais pouco
passiveis a grandes modificacoes.

desafoga a Av. Bardo do Rio Branco e a rua.
Cap. Augusto Vidal, sendo que esta torna-se
faixa Unica, para que assim possa abrigar as
ciclofaixas. Asruas que margeavam a Praca VI
de Setembro foram fechadas e transformadas
em calcaddo e ciclofaixa com passeio
compartihado. Para abrigar os carros que
nessas ruas estacionavam, dois bolsdes de

estacionamento (assinalados em alaranjado)

seus acessos melhorados; e paraciclos, também
foramlocados naregido (tfambém indicados em

Praca VII de Novembro - este ponto foi H
escolhido porser o coracdo do centro antigo da

6 L |

uma malha urbana

e pedesires,

400

O anel bindrio que reorganiza o fluxo vidrio

Abrigo de 6nibus com rampa (incl. 8%) e paracilo independente (det.02 ) na parte de
trds para receber a bicicleta. Inspirado nos abrigos da cidade de Curitiba, € elevado do
chdo para facilitar a entrada no énibus e a colocacdo da bicicleta no dispositivo de
transporte (fig.00) locado na frente do veiculo.

existentes, foram apontados como solucdo e

vista lateral e frontal
abrigo onibus
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Imagem40 - abrigo de 6nibus Curituba-PR
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Esta mudanca do pavimento tambem auxilia na
reducdo da velocidade dos veiculos, respeitando
os pedestres. Foi intencdo projetual dar maior )
seguranca e mobilidade ao pedestre, que se
apropria do centro da cidade; além de sempre 5
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Ciclorotas - Andlise do Sistema e Diretrizes Educacionais para seu Uso

A idéia de desenvolver um projeto de ciclorotas para a drea central do municipio de Palhog¢a surgiu
apos pesquisa realizada pela aluna no local, porém para um projeto académico posterior. Apds
conversar com alguns moradores e trabalhadores da darea, e muitas visitas @ campo, ficou evidente
a utilizacdo da bicicleta por grande parte da populacdo.

Em uma seguinte oportunidade, estudando na Europa, a aluna pdde visitar os diversos paises citados
e referenciados neste trabalho, atestando como o uso da bicicleta como meio de transporte ndo s6
funciona como funciona melhor que o carro. Desde que haja infraestrutura adequada e educacdo
dapopulacdo nos direitos e deveres dos ciclistas, motoristas e pedestres no transito.

Foi decidido assim o tema, e elaborado um projeto ciclovidrio que suprisse a falta de infraestrutura,
pensando tfambém na qualificacdo e adequacdo dos espacos publicos ao sistema projetado e na
integracdo da bicicleta com os demais modais. O objetivo foi sempre diminuir a quantidade de
carros e incentivar o uso da bicicleta como meio de fransporte seguro e democrdtico. Além disso,
sempre houve a preocupacdo em projetar um sistema circulatério que se comportasse como
elemento de costura encurtando distGncias e unindo zonas hoje segregadas da cidade,
especialmente os assentamentos antigos existentes com aqueles implantados nos Ultimos cinco
anos, de caracteristicas diferenciadas e populacdo comrendas também distintas.

O projeto procura, como consequéncias de sua implantacdo, a qualidade de vida dos moradores
da regido, a democratizacdo da mobilidade urbana, o incentivo de um modo de vida sauddvel, o
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As bicicletas sdo refiradas
apds o destravamento das
mesmas pelo ciclista,
utilizando o tétem
eletrébnico que permite a
identificacdo do usudrio
através de uma senha pré-
registrada, ou permite a
abertura de uma conta

para usudrios Novos.
O painel interativo também

oferece dicas de rotas
ciclaveis e eventos

promocionais.

respeito no transito aos pedestres e ciclistas e a construcdo de uma cidade de todos e para
todos.

Conforme observado pela autora, um projeto ciclovidrio sé pode funcionar se a populacdo
estd preparada para entender e utilizar a infraestrutura provida, etapa que, espera-se, foi
cumprida no presente trabalho. Para tanto, um préximo passo seria a conscientizacdo e
educacdo dos potenciais usudrios e dos cidaddo em geral. Isto porque a bicicleta é um veiculo
utilizado pelas mais variadas geracdes, que conviveram com diferentes etapas de
urbanizacdo da cidade, e portanto podem existir conflitos na correta utilizacdo. Além disso, a
bicicleta é considerada invisivel dentro da estrutura da cidade atual, ndo sendo respeitada
pelos motoristas e vista como veiculo de lazer.

Para que este proximo passo seja tomado, muito mais social do que, digamos arquiteténico,
mas sem duvida de cardter urbano, € sugerido a criacdo de folhetos educativos, sendo um
protétipo aqui apresentado. Estes panfletos tem como objetivo levar & conhecimento do
publico leigo o conceito de bicicleta como meio de tfransporte, influenciando a partir de dicas
e sugestoes o uso da bicicleta. Alerta também as questdes de seguranca, discute o papel do
ciclista no transito, disponibiliza mapas comrotas cicldveis, e insere o tema no debate popular.
Com a implantacdo do projeto urbanistico e uma politica de educacdo do cidaddo, é
possivel tornar a tarefa didria do deslocamento, em curtas e médias distancias, uma jornada
rdpida, segura e prazerosa, feita com a bicicleta, e levando em consideracdo a qualidade de
vida e da cidade, dos espacos publicos que o cidaddo constrdi, a partir do seu uso e posse.

Figura 09 - montagem fotogrdfica: ciclofaixa e abrigo de énibus -

Branco, vista da Igreja Matriz e antiga Prefeitua (montagem e foto:
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