Mobilidade Urbana na Regido

A necessidade de locomover-se pelo territério e além dos limites das cidades sempre foi
uma das funcdesimperativas para a manutencdo e desenvolvimento de um nicleo urbano. Os
transportes publicos desempenham papel fundamental no funcionamento da cidade,
possibilitando os moradores por ela se deslocarem e usufruirem seus demais aparelhos, gerando
fluxo Nndo apenas de pessoas, mas de capital, informacaodes, servicos, cultura, produtos, e fudo
que uma cidade necessita e oferece. Euma grande rede “comunicatéria” e circulatéria, pois a
possibilidade de deslocar-se ou ndo, com eficdcia ou ndo, afeta todos os campos da urbe, j&
que o que € fransportado, até mesmo pessoas, € o que impulsiona e gera avida urbana.

Mesmo que atualmente os veiculos pessoais, automoveis ou motocicletas, sejam tdo
populares, grande camada da populacdo depende unicamente dos dnibus ou metrés como
conducdo didria, e cada vez mais se percebe que ndo apenas aqueles que ndo dispdem de
alternativas, mas também aqueles que procuram viver em uma cidade mais sauddvel e menos
tumultuada, lutam pela democratizacdo e eficdcia dos servicos publicos de transporte urbano
e pelaimplantacdo de projetos diferenciados no auxilio da qualidade da mobilidade urbana.

Em Palhoca ndo poderia ser diferente. A empresa Jotur atua sob concessdo estadual e
municipal, fazendo o transporte de passageiros entre Palhoca, Sdo José, Biguacu e
Floriandpolis, desde 1962. Atualmente possui uma frota de mais de 160 veiculos e transporta
cerca de 40 mil pessoas diariamente. Mesmo assim a infraestrutura publica voltada ao
transporte é parca. Palhocando possuirodovidria ou um simples ferminal de énibus urbano.

Entretanto, com uma frota de quase 30mil carros (4.3 pessoas para cada veiculo) e
superior a 12mil motocicletas, o municipio também sofre com congestionamentos didrios,
acidentes gravissimos (na maioria das vezes os que ocorrem na BR-101), e caréncia de locais de
estacionamento nos centros urbanos devido grande volume de veiculos.
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Modalidades de Transporte

O O6nibus continua sendo o veiculo mais utilizado na implantacdo de sistemas de
transporte publico, e o metrd segue em segundo lugar. A maior vantagem do énibus, além do
menor custo de implantacdo, € sua flexibilidade. Desde rotas a usos, as linhas de nibus sofrem
menos com demandas sazonais, desvios inesperados nas estradas, mudancas de
centralidades, entre outras transformacdes nas dindmicas cidades atuais. Causam, porém,
muita poluicdo e possuem numero limitado de passageiros por veiculo, além de estarem a
mercé da problemdatica urbana atual, o fransito cadtico e crescente que acaba por prejudicar
o usudrio do sistema. Para evitar a paralisacdo do servico em funcdo do transito, muitas cidades
estdo executando vias exclusivas para onibus, sistema conhecido como VLP - Veiculo Leve
sobre Pneus, implantado nas cidades brasileiras de Curitiba e SGo Paulo, porexemplo.

O metrdé € uma opcdo que evita tais problemas, mas ainda sofre com a superlotacdo nos
hordrios de pico, e suaimplantacdo é cara e dificilna grande parte das cidades brasileiras, pois,
diferente dos énibus, a linha de metrdé precisa ter sua rota planejada, jd que a mudanca do
percurso € praticamente impossivel depois de construidos os tUneis. Movidos a eletricidade e
fisicamente separados dos espacos publicos existentes, sendo na maior parte subterréneos, o
metrd é ecologicamente favordvel, mas sua manutencdo e implantacdo bastante custosas.

O metrd de superficie, ou bonde, € um conceito antigo, utilizado nas cidades brasileiras
enfre as décadas de 20 e 50, quando se deu inicio a politica de valorizacdo do automovel e das
auto-estradas. Floriandpolis, inclusive, € um dos municipios que contava com o sistema no
centro da cidade, desativado neste periodo e nunca mais retomado. Atualmente, muitas
cidades estdo substituindo os vagoes eléfricos por veiculos mais rapidos e fecnologias mais
sustentaveis, como o monorail, sistema de cabines Unicas ou conjuntas que deslizam sobre um
Unico trilho suspenso, também elétrico, que se move nas duas direcoes, ndo interferindo no
desenho damalha urbana existente e ndo prejudicando aleitura do ambiente urbano.

As balsas ou os catamards sdo também solucdes sugeridas pela SeMob para aliviar o uso
exclusivo dos dnibus e desinchar vias francadas pelo niUmero crescente de carros nas cidades
litorGneas. Floriandpolis e municipios vizinhos sdo 6timos exemplos de como a falta de um
servico como este gera aumento do trafego, poluicdo e acidentes, tal qual os engarrafamentos
daspontes Colombo Salles e Pedro Ivo Campos, Unicos acessos entre llha e Continente.

A arquiteta Paula Barcellos, em seu Trabalho de Conclusdo de Curso infitulado
“Mobilidade Humana na Regido Polarizada da Grande Floriandpolis” (UFSC, 2008), sugere um
sistema de transporte intermunicipal baseado no monorail e apoiado em uma reestruturacdo
do funcionamento dos dnibus regionais e locais. Seu trabalho indica a Ponte do Imaruim, na
Palhoca, baseado em levantamentos e projetos hidrovidrios do DETER, como localideal para a
implantacdo de um Terminal Multimodal. A idéia foi adotada integralmente, e o Terminal
projetado por Barcellos, que conta com dois trilhos do monorail, estacdo hidrovidria e de énibus
intermuinicipais, foiadaptado ao terreno em questdo e ao uso da bicicleta.
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Imagem 15- ciclista trafegando pela ciclofaixa mal conservad
na Av. Bardo do Rio Branco (fonte: arquivo pessoal)

Imgéem 16 - abrigo de 6nibus ndo adequadod
presenca da bicicleta (fonte: arquivo pessoal)
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Imagem 18-uso da bicicleta para transporte d
arquivo pessoal)

Imagem 19 - senhor utilizando bicicleta para coleta de lixo
reclivavel (fonte: arquivo pessoal)

A Bicicletaem Palhoca

Além dos modais apresentados , a bicicleta, conforme os graficos 01 e 02 do perfil
da mobilidade brasileira, tem se tornado cada vez mais escolhida pela populacdo
como meio de transporte urbano. Inclusive, dois dos grandes motivos pelo qual a cidade
de Palhoca foi escolhida para estudo refletem este perfil. O primeiro € a ampla utilizacdo
da bicicleta pelos moradores, e o segundo, o interesse publico em investir no veiculo
como alternativa sustentdvel de transporte, com ciclovias, ciclofaixas, estacionamentos
e educacdo no transito. Movimentando-se pelo centro ou pelos balnedrios € possivel
atestar tais fatos, observando o fluxo de bicicletas, ainfraestrutura existente, e o interesse
até mesmo de estabelecimentos privados em definir espaco para bicicletdrios.

Entretanto ainda se observa o desrespeito de alguns motoristas e a falta de
consciéncia de alguns ciclistas, que, desconhecendo seus direitos e as leis de fransito
acabam por atrapalhar o préprio fluxo de bicicletas e de pedestres (além de existir um
grande nUmero de criangas brincando de bicicleta em vias bastante movimentadas).

A bicicleta é ainda utilizada pelos moradores ndo somente como meio de
transporte, mas também como instrumento de frabalho. Assim como na China, onde a
populacdo muitas vezes ndo tem condicdes de adquirir um carro, os palhocenses véem
também na bicicleta um meio de ganhar a vida.

O uso da bicicleta em Palhoca e na regido (Santo Amaro e SGo José) pode ser
significativo e interessante para a politica publica, mas ainda assim compete com os
carros e ndo € sequer infegrado com o sistema de transporte coletivo, os énibus. A
demanda por uma infraestrutura direcionada ao ciclista, entretanto, cresce juntamente
com a vontade da populacdo em reduzir os engarrafamentos e o indice de acidentes
nasBR-101 e BR-282, situacdes que passam a ocorrer mesmo em vias principais de fransito
local, que durante a hora do rush ficam especialmente congestionadas.

O Perfil do Usudrio

Ossistema de ciclorotas procura atender a populacdo de Palhoca frente & crise da
mobilidade urbana e em prol da democratizacdo do espaco publico urbano. Porisso é
focado no morador da cidade e municipios adjacentes, ndo sendo voltado diretamente
ao turista. Rotas ecoldgicas, aproveitando as belezas naturais do municipio e com intuito
de lazer devem ser desenvolvidas, mas ndo & objetivo deste projeto, que pretende aliviar
acondicdo da circulacdo na drea central de Palhoca.

O usudrio alvo do sistema é realiza o trajeto moradia-trabalho, estudos, terminal
urbano, lazer e vice versa. Moradores dos municipios vizinhos podem utilizar o sistema de
aluguel de bicicletas, detalhado adiante. O projeto ndo atende apenas usudrios com
perfil esportista que conseguem vencer percursos maiores que 7km, ou meia hora de
pedalada. Obviamente que a conexdo intermunicipal deve existir, j& que € importante
para o funcionamento, a contfinvidade das ciclovias, porém o projeto objetiva o
cidaddo que quer movimentar-se pela cidade com legibilidade, rapidez e seguranca.

O sistema deseja atingir o palhocense: do adolescente (acima de 14 anos, e
criancas acompanhadas de adultos), ao idoso; que possua veiculo préprio ou possa
alugar para experimentar o sistema; e que procure uma alternativa limpa, sauddavel e
rdpida de locomover-se no centro urbano, evitando filas de carros e estresse no trénsito.
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Figura 08 - concenfracdo de rendana
drea estudada (montagem da
autora, fonte: mapa base cedido pela
arquiteta Vanessa Luckmann e dados
de Samuel Steiner). -~

A populacdo de classe baixa, que mais depende do transporte publico muitas vezes
vivem em dreas onde o acesso motorizado € inexistente ou dificultado. A bicicleta é aqui
muito utilizada pois, além de barata, realiza rapidamente trajetos que sdo demorados
com carros, j&@ que os vazios urbanos, e a falta de conexdo rodovidria geram
segregacdo espacial vencida pela bicleta . A populacdo de classe alta também vive,
por escolha, isolada nos novos nUcleos habitacionais implantados sem respeito d malha
existente. Por isso, conexdes ciclovidrias sdo sugeridas como forma de estreitar as
relacoes entre esses publicos, pois podem ser implantadas sem a existéncia da calha
vidria, sendo esta depois adicionada (ndo influenciando assim nas etapas de execucdo
do sistema ciclovidario).

Image

i

cu Biddetrio gam=s

Imagem 21 e 22 - dispositivo para fransporte da
bicicleta na parte dianteira do 6nibus (fonte:
apocadalipsemotorizado.com).

Imagem 24 e 25 - Dbicicletdrio
coletivo e individual (fonte: porto
seguro.com.br e viaciclo.org.br).

Intfegracdo da Bicicleta com os Modais

Para que umarede ciclovidrio seja utilizada pela populacdo, além
de uma obra bem projetada e executada, € de importante que o
sistema esteja infegrado com o transporte publico. A bicicleta, por ndo
ser uma opcdo muito atraente em ftrajetos de longos, deve sempre
contar com alternativas de apoio para que o ciclista possa movimentar-
se livremente poronde mora, trabalha e estuda.

Floriandpolis possui uma caracteristica dominante em relacdo &
mobilidade humana e suarelacdo com o sistema de transporte coletivo,
i@ que grande parte dos moradores dependem deste, pois ndo habitam
a cidade onde trabalham ou estudam. E verdade que o frajeto Palhoca
— Floriandpolis seja uma ampla disténcia a ser percorrida de bicicleta,
portanto a importdncia dos onibus. Pensando no desenvolvimentos da
mobilidade na regido, € importante fornecer estrutura adequada ao
acesso e abrigo da bicicleta nGo apenas nos pontos de onibus, futuro
terminal, ou mesmo nos veiculos, mas também em potenciais modais a
serem utilizados naregido, como o monorail e o transporte hidrovidrio.

Existem alguns equipamentos desenvolvidos para o transporte da
bicicleta no énibus, sendo ela presa ao dispositivo localizado na parte
dianteira do veiculo. Em alguns metrés da cidade de SGo Paulo pode-se
enfrar em vagdes adaptados com a bicicleta, e as estacdes estdo se
modernizando em funcdo da acessibilidade, permitindo acesso ndo s6
ao ciclista, mas ao cadeirante. Catamards e embarcacoes diversas
também podem ser adaptadas para inclusdo da bicicleta, da mesma
forma que os vagoes de metrd supracitados, com retirada de alguns
acentos e instalacdo de barras de aco para o francamento da bicicleta
no veiculo em movimento.

Se o ciclista pedala no trajeto residéncia-terminal, e a partir dai
conta com o sistema de transporte urbano, deve-se garantir a
estocagem da bicicleta ncom seguraca. Bicicletdrios com fechamento
individual, onde cada bicicleta é estacionada e trancada é solucdo
preventiva de furtos e danos. Bicicletdrios coletivos e vigiados por
funciondrios também é alternativa.

O projeto sugerido para o Terminal Multimodal, detalhado
adiante, conta com uma estacdo hidrovidria, dois trilhos de monorail e
parada de dnibus intermunicipais e urbanos. Foi anexado em tal projeto
um bicicletdrio com tfrancamento individual, sendo ponto de aluguel de
bicicletas com atendimento presencial. O projeto deve incluir veiculos
adaptados, pois a acessibilidade da bicicleta nas estacdes € garantida.

Objetiva-se criar um sistema onde as bicicletas desempenhem
curtas dist@ncias, realizando o percurso moradia-Terminal Multimodal,
que cumprird os frajetos municipais.

m 20 - bicicleta presa & barras de aco para  Imagem 23 - aparato para carona u objetos,
fransporte no metro, SGo Francisco, EUA (fonte: Amsterdd, Holanda (fonte: flickr.com).
fransporteativo. org.br)
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Integracdo com o Urbano

Demais elementos importantes para o funcionamento do sistema ciclovidrio
além da infraestrutura base e os bicicletdrios sdo os equipamentos para a
manutencado, limpeza e seguranca da bicicleta. Por falta de detalhamento na
escala do mobilidrio urbano, foram deixados apenas como referéncias tais
elementos ndo menos importantes a criacdo de um projeto ciclovidrio
completo. O objetivo final € chegar em um nivel de projeto urbano, levando em
consideracdo alguns equipamentos essenciais d implantacdo do projeto numa
primeira etapa, como paraciclos, bicicletdrios e uma sinalizacdo base.

2]

Imagem 26 - estacdo para enchimento dos pneus Imgem 27 - I'ovo—rdpido para bicicletas, Muenster,
da bicicleta, emAmsterdd, Holanda (fonte: Alemanha (fonte:ecourbana.wordpress.com).
ecourbana.wordpress.com).

Diretrizes Projetuais para um Sistema Ciclovidrio

Um projeto ciclovidrio deve adequar-se a situacdo da malha vidria
objetivando o minimo de desapropriacdes para alargamento de vias, até
mesmo prevendo diminuicdo das faixas de rolamento, mudanca de sentido
duplo para Unico e mesmo o fechamento definitivo de algumas ruas. O SeMob
determina “medidas para a humanizacdo da cidade”, pois além de
constituirem elementos projetuais, acarretam também mudancas na urbe afim
de torna-la mais acessivel, democrdtica, sustentavel e saudavel.

Trés fatores devem ser considerados a fim de se garantirum bomresultado
daimplantacdo das politicas ciclovidrias: a moderacdo do trafego de veiculos,
a seguranca dos envolvidos e o incentivo ao uso dos equipamentos fornecidos.
Sdo medidas arquitetbnicas e urbanisticas diretas, mas que também
dependem de fatores humanos relativos d educacdo da populacdo. Para que
tais medidas sejam respeitadas, algumas sugestoes sdo apresentadas de forma
genérica, aserem aplicadas da forma mais adequada asituacdo existente.

Criar "Zonas 30", comlombadas eletrénicas e diminuicdo do leito davia, é
uma forma inteligente e simples de garantir a diminuicdo da velocidade dos
veiculos. Esta velocidade (30km) € a sugerida pela Comissdo Européia em
dreas urbanas densas. No centro da cidade de Palhoca registraram-se
velocidades semelhantes mesmo ndo sendo aplicado tal sistema, pois as
avenidas, congestionadas diversas horas do dia, possuem bastantes semaforos
e lombadas eletrénicas. E um indicativo de que existe uma politica de
educacdo no transito e respeito ao pedestre, e o Departamento de transportes
da Prefeitura Municipal, pretende ampliaro nUmero desses dispositivos

Outra sugestdo € a mudanca de senfido duplo para uUnico, utilizando
toda uma faixa de rolamento para ciclofaixas bidirecionais e uso do pedestre,
sobrando aos carros apenas uma via, ou mesmo o fechamento definitivo de
algumas ruas. Pode parecer drdstico, mas pode-se restringir primeiramente o
acesso de veiculos as ruas em finais de semana e feriados, e posteriormente
avaliar se tais calhas sdo passiveis de receber tratamento ciclistico exclusivo.

Em alguns casos de cruzamentos ou vias de fransito rdpido, como ocorre
com as BR-101 e BR-282, as travessias superiores ou inferiores sdo solucoes
eficazes. No caso estudado existem passagens de pedestres, também utilizadas
por ciclistas (ndo sinalizadas), nas marginais da BR-101, separados apenas por
gradis metdlicos ou blocos de concreto a meia altura. Pode-se tirar proveito da
poucainfra-estrutura existente e resolver tal cruzamento com este partido.

Caso a bicicleta divida espaco com uma via de alto trafego, é
importante que um elemento fisico imponente, ndo sé tachdes ou pintura no
asfalto, seja ufilizado dando conforto ao ciclista. Canteiros impedem que o
carro utilize a ciclovia para ultrapassagem, estacionamento. Vias de trafego
rapido devem ser evitadas pelas bicicletas, sendo ciclofaixas implantadas
primordialmente em vias secunddrias de trdfego mais lento. Se for o caso,
entretanto, deve-se utilizar as ciclovias em detrimento das ciclofaixas.

Outra problemdatica sdo as vias com pouco espaco lateral. Nestes casos,
as ciclofaixas sdo mais adequadas devido d sua menor dimensdo transversal,
porém ndo deve-se limitar o espaco do ciclista a ponto de ndo desviar das
sarjetas ou ignorar a necessidade de um sistema de drenagem, impossibilitando
0 uso do equipamento em dia de chuva. Como efeito, o espaco de rolamento
dos veiculos serd reduzido a ponto de reduzir a velocidade destes e garantir a
seguranca da bicicleta..
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