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OBJETIVO GERAL

Elaboracédo de um roteiro turistico nautico para a llha de Santa Catarina (considerando as bordas
d'agua continentais da Bafa Sul e Norte) que enfatize a histéria e a cultura da regido, bem como a
diversidade de atrativos naturais aos visitantes, incentivando assim a volta da pratica nautica. Para isto
haveraomapeamentode pontoseareasnaorladailhaondepossamserimplantadasesta¢cdes maritimas
turisticas que incentivem a pratica da navegacdao com destino a Florianépolis, nos ambitos nacionais e
internacionais, abrangendo diversas escalas de embarcacoes. Finalizando, como base para os outros,
escolher dois pontos,um de grande e um de pequeno porte a receberem planejamento especifico paraa
implantacaodeestruturasquedardoapoioapraticanautica.

OBJETIVOSESPECIFICOS

Selecionar regides de interesse dentro da Grande Florianépolis e levantar dados sobre as condi¢des
histéricas, ambientais, geograficas e sociais respectivos, onde possam ser implantadas esta¢cdes
maritimas de portesvariados que oferecamao navegadorumainfra estrutura de apoio nauticoadequada
paraabrigarerecepcionarembarca¢desnospontosestratégicosescolhidos.

Proporcionar que os navegadores se desloquem de uma base para outra hum curto periodo de
navegacado, encontrando em cada base um minimo de apoio: ancoradouro seguro, trapiches, agua,
combustivel,fazendopossiveleincentivandoapermanéncianacostapordias,semanasoumeses.

Criar centralidades nauticas que possibilitem a apropriagdo do espaco publico coletivo e o uso
noturno,bemcomointegra-lasaomeioemqueserdoincluidaspossibilitandooacessoporterra.

Incentivarapraticadaatividade nauticacomoumaalternativaaoturismorodoviarioeaéreo.
Promoveroreencontrodomarcomcidade evaloriza-locomo patriménionatural.

Sugerirespacospublicos culturais préximosaorlacomomuseus que apresentemhistériadarelagdoda
regidocomomar.

Permitiraparticipacdo dascomunidadeslocaisnoprocessodeelaboragdo,bemcomonaimplantacdo
doprograma.

Sensibilizar o poder plblico, privado e asociedade emrelagdo a orla e a necessidade danormatizacao
dasuaocupacgado.

Incentivar o turismo culturale o lazer nautico possibilitando, com ainfra estrutura necessaria, que haja
mais eventos na regido relacionados a este setor atraindo visitantes, negocios e investimento publico e
privado (praticas como mergulho contemplativo, competicdes e pratica de esportes variados como vela,
surf, wakeboard, mergulho contemplativo, ralis nauticos, entre outros, palestras, convencdes,
exposicoes,etc.)

Sugerir parcerias com o primeiro, segundo e terceiro setor em projetos sociais e ambientais: ONGs,
UFSC, UDESC, EPAGRI, Marinha do Brasil (Capitania dos Portos, Escola de Aprendizes de Marinheiros,
SECIRM), Escola do Mar, Associacdo de Maricultores, Associacdo de Pescadores, entre outros.
Conseqlientemente incentivara ocorréncia de oficinas e a criagdo de escolas para o desenvolvimento da
consciénciadacomunidade,bemcomopossibilitaroseu crescimentofinanceiro.

Atingir a escala turistica intercontinental, através da insercdo da Ilha de Santa Catarina como um
destino marcado pela oferta de infra estrutura nautica adequada e de atrativos, principalmente, de
caraternaturalecultural.

Gerar interesse no sentido de oferecer resultados satisfatérios para que este tipo de projeto possa ser
desenvolvidoemtodaacostabrasileira.

Disponibilizar virtualmente um arquivo de facil legibilidade aos interessados, onde estardo mapeados
0s pontos que sirvam de apoio e incentivo as viagens nauticas até Floriandpolis (hotéis, restaurantes,
marinas, piers, trapiches, pontos turisticos, pontos de abastecimento, opcdes esportivas em geral,
atrativos naturais, entre outros).

Trajeto realizado na 102 edicéo da “Regata Olivos-Floriandpolis”. O evento
aconteceu no inicio de fevereiro (2009) com a participagéo de veleiros brasileiros,
argentinos e uruguaios. Foi organizada pelo Yatch Club Olivos (Argentina) e pelo
late Clube de Santa Catarina e teve percurso de 1.400 Km. Ao lado o vencedor
Veleiro Zeus, comandado pelo brasileiro Inacio Vandersen. Eventos como estes
confirmam a necessidade do planejamento nautico que proporcione infra estrutura

adequada para tal na regiao de Floriandpolis.

Fonte: https://www.mar.mil.br/menu_h/noticias/

REFERENCIAS TEMATICAS

WIN- Waterfront International Network

International Centre Cities on Water (Centro Internacional de Cidades préximas a agua) é uma
associacdo sem fins lucrativos e tem como propdsito desenvolver atividades relacionadas a cidade e
suaorlaatravésde documentac¢des,informac¢des, estudos e pesquisas de problemas e experiénciasem
acordos urbanos que possuem ligacdo com a agua. Um de seus movimentos, o WIN, objetiva
desenvolverumarede de escala internacional de contatos que estejam envolvidos com as Waterfronts
em diferentes niveis, favorecendo a troca de informacgdo e proporcionando servicos para todos os
interessadosemoperacdesderenovagdesdeareasemcontatocomaagua.

Segundoinformacdescontidasnowebsite, estarede pretende melhorar o nivelde conhecimento
sobre os diferentes aspectos das waterfronts, concentrando-se no avango dos conhecimentos tanto a
nivel técnico como operacional, podendo entdo apresentar as orientacdes e sugestdes para futuros
projetos. Indicam os mais significantes casos de redesenvolvimento ou revitalizagdo de areas urbanas
com estas caracteristicas e apresentam a evolugdo dos projetos e suas conseqiiéncias. Criar
oportunidades de discussdo e permanentes atualiza¢cdes em canais de informacdo para todas as
coisasrelacionadascomestetipode projetourbano,tambéméumapreocupacaodo WIN.

Area portuéria de Génova - Italia
Fonte:http://www.waterfront-net.org/

Port Vell - Barcelona - Espanha
Fonte:http://www.waterfront-net.org/

Marina Port Vell - Barcelona - Espanha
Fonte: http://www.marinaportvell.com/

Walsh bay - Sydney - Australia
Fonte: http://www.transfield.com.au/

Os 10principios, disponiveis no endereco eletronico da organizagdo, foramaprovados durantea
conferénciamundialsoboamparodasNacdesUnidas:

. Garantiraqualidadedaaguaedoambiente.
Waterfrontsfazempartedotecidourbanoexistente.
Aidentidadehistéricaproporcionacarater.
Usomistoéumaprioridade.
AcessopUblicoéumpré-requisito.
Planejamentocomparceriasprivadasaceleraoprocesso.
Participacdopublicaéumelementode sustentabilidade.
Waterfrontssao projetosdelongoprazo.

Revitalizacdo éumprocesso continuo.

Waterfrontspodemfavorecerasredesinternacionais.

Porto de lazer La Rochelle -
Minimes - Franga
Fonte: http://www.portlarochelle.com/

V&A Waterfront - Capetown -

Africa do Sul
Fonte:http://www.waterfront-net.org/

Esses principios merecem extrema
atencdo no momento de elaboragdo do
projeto de qualquer edificagdo ou trago
urbano que se relacione com atividades
nauticas. Tendo em vista o contexto que
abrange o trabalho aqui apresentado, €
extremamente coerente que se coloque il
em pratica essas premissas com o intuito -
denortearosobjetivosalmejados. e e

Fonte: http://www.waterfront-net.org/

Fonte: WIN. Waterfron International Network. The worldwide network on Waterfront Redevelopment. Disponivel em <http://www.waterfront-net.org/>. Acesso em 03 dez 2008.)

PANORAMAHISTORICODAPRATICADANAVEGACAO EMFLORIANOPOLIS

Historicamente, viagens desbravadoras tiveram extrema importancia no que dizrespeito ao intercambio
de cultura e conhecimento. Possibilitaram a mudanca da visdo do mar como um limite para se tornarem
hidrovias, ou seja, o mar passou a funcionar como umavia de transporte e comunicagdo podendo ser muito Gtil
comoumrecursoecondmicoparaodesenvolvimentodospaises.

Na Ilha de Santa Catarina ndo foi diferente no periodo de coloniza¢do; possuia uma economia que se
desenvolveuemtornodasatividades marinhas,lembrando que aescolha dositiofoifeita pelofato delase situar
ameio caminho de Sédo Vicente a Foz do Rio da Prata. Porserumailha, o seu Gnico acesso até 1926, era apenas
pelomar,sendoquenoseuinterior- naregido central-ofluxo erafeito através de estreitasruelas. Apopulacgdo,
porrazdes praticas, foi se aglomerando préximas aos atracadouros existentes emtoda a extensdo maritima da
cidadeilhoa.

A partir da chegada dos acorianos, foram sendo demarcados alguns caminhos - certamente os mais
utilizados porelesdiariamente. Seu principalcontatocomo Continente era através de balsas eferry boats, pelo
Distrito Sede. Porém havia outros contatos, mais acessiveis, para os habitantes dos distritos mais distantes
desta Sede. Por exemplo, o Ribeirdo da Ilha (Sul), Santo Anténio de Lisboa e Canasvieiras (Norte), que faziam
seuscontatosde maneiraindependente como Continente.

DeacordocomEliane Verasda Veiga, “porvoltade 1920, eraintenso o movimento nautico detravessiado
canal. Conviviam lanchas movidas a gasolina, com os botes a reboque ou mesmo a vela. Nos dias de grande
movimento de passageiros, tornou-se obrigatério levarembarcagdes areboque. O Trapiche Municipal, situado
bem em frente ao Largo da Matriz, sofreu diversas interven¢des, na tentativa de adapta-lo devidamente as suas
funcoes, e s6 foi substituido em 1925, quando o governo abriu concorréncia publica, para a construgao de um
novo cais,destinadoaoembarque e desembarque de passageiros,o conhecidoMiramar.” (VEIGA, 1993)

Com o passar do tempo, os habitos maritimos da populacao florianopolitana foram se modificando. A
construcdo da ponte Hercilio Luz em 1926, conseqiiéncia dos freqlientes engarrafamentos de automoveis,
devido ao crescimento da cidade, necessitou de um aterro para abrigar a sua cabeceira, onde se localizava
anteriormente o aterro sanitario. Apos este evento motivador de uma grande transformagdo rodoviaria na
capital do Estado de Santa Catarina deu-se inicio ao gradativo abandono das rela¢gdes com o mar. O
desenvolvimento do sistema e os conseqiientes aterros na capital do estado tiveram uma consideravel
tendénciaa caracterizarasviascomoumlimite, principalmente emrelagdoaomar. Asobrevivéncia dos nativos
ndo era mais tdo dependente do litoral como antigamente, quando tudo chegava pelo mar e ia direto ao
MercadoMunicipal.

Nesta época foinotdrio o avango das escérias sobre as areias da drea central da capital, e comisto omar
passouaserumobjetoderejeicdo dapopulagdo. Discussées pondoempautaas condicdes dosbalneariosem
meioaoaglomeradourbanopassaramaserfrequentes. Apartirde entdosepercebe ocrescentedescasocoma
qualidade do mar, além da falta de preocupagdo com infra estrutura a ser oferecida aos pescadores e ao
transporte maritimo. Os traslados de barcos sdo agora reservados a turistas e alguns poucos cidadaos que
possuem uma embarcagdo e acesso a uma marina. Mesmo com o conhecido e ja utilizado outrora potencial
nauticodaregidolitoranea da Grande Florianépolis,todo oinvestimento emtransportes é focado nosentido de
ampliara malharodoviaria existente e ampliar a utilizagao de veiculos particulares. O cenario em Floriandpolis
negaocontatocomomar,arelagdocomasaguasdasbaiasNorteeSulapresenta-se comoumabarreira,ondea
solucdo encontrada foi a ligacdo de rodovias da Ilha com as do continente através de pontes. A alternativa do
marcomo umaviadetransporte,ja utilizada antigamente e abandonada na atualidade, ou mesmo como lazere
turismo éignoradanaosopelos érgaospublicos,mastambémporgrande partedapopulagdo.

OTURISMONAUTICO

No Brasil ha uma vasta diversidade cultural e de paisagem, seja ela natural ou ndo, o que acaba
favorecendo e incentivando a pratica turistica durante todo o ano, contudo € necessario que haja um
planejamento que se adéqiie a cada um dos destinos individualmente. O interessante diferencial da
atividade turistica € o fato de se apresentar como uma pratica onde o consumidor € que se move para
chegaraté oproduto, e ndo o contrariocomo ocorre namaioria. As qualidades naturais seriam o produto
causador do deslocamento do turista (consumidor), por isso a importancia do planejamento turistico
dos destinos,onde o que muitas vezes ocorre € o uso de bens finitos com o objetivo de gerar o maximo de
renda possivel sem o pensamento de que € necessario limitar o uso das qualidades naturais e a
quantidade de pessoasfreqlientando estesambientesemummesmo periodo detempo.

Indispensavelmente deve haver a estruturagdo do local condizente com a demanda almejadae a
elaboracao de um programa que limite ou especifique quais sao os objetivos de desenvolvimento e ao
mesmo tempo um plano de promocao do segmento turistico, seja ele de abrangéncia nacional ou ndo.
Desta maneira o praticamente da atividade nautica sente-se estimulado a viajar através da costa
brasileira e em casos de maior duragdo e distancias de deslocamento, ira outros paises, seja por meio de
cruzeiros, veleiros ou outros tipos de embarcacao. Do mesmo modo, a apresentacdo de um roteiro
atrativo ao turista que ndo reside no Brasil, pode gerar seguranca e o interesse de colocar o pais em sua
rotadenavegacdo.

O turismo ndautico pode ser apresentado como um tipo de turismo que utiliza embarcacoes
(navios, barcos, lanchas, vela, transatlanticos..) como meio de transporte e como um dos principais
motivadores da viagem, no qual ha a transformacao do recurso natural (meio maritimo) em um atrativo
que oferece diversas possibilidades de desenvolvimento e realizagdo de atividades como eventos
esportivos, projetos sociais com a comunidade local, especializacdes relacionadas ao tema (Escola de
Marinheiros, mdo-de-obra para a manutencdo e construcdo de embarcagbes), apoio a pesca,
maricultura e afins, entre outras. Sobre a estrutura¢do para a pratica nautica se requer a construcado de
marinaspublicas e privadas, trapiches apropriados,adequacao de portos,implantacdo e qualificacdode
servicosreceptivos e equipamentosturisticosonde ocorramatividades pertinentes.

Este segmento do turismo, apesar de ser praticado no ambiente aquatico, possui constante
relacdo com a porgao terrestre. As orlas apresentam extrema importancia, necessitando de estudos de
impacto na aplicagdo de qualquer estrutura que seja. Na pratica nautica, ha a demanda de diversas
atividades existentes em terra, ou préximas, como areas de abastecimento (combustivel e viveres),
manutencao técnica, comércio, estadia, atracadouros, entre varios outros. O grau da necessidade de
cadaumdeles vai depender do tempo de permanéncia dos tripulantes na regido, especificados no item
“TuristaNautico”.

Nestetrabalho, esta sendo colocada como designio maiorapromocao do Turismo Nauticonallha
de Santa Catarina, e para que este acontecimento seja possivel a embarcacdo ndo devera ser pensada
apenas comoummeio de transporte genérico, e simcomo o principalmotivador da praticaturistica. Vale
ainda lembrar que a roteirizacdo da capital do Estado de Santa Catarina em segmentos histérico-
culturais e paisagisticos (produto), serd usada aqui como um elemento estratégico tanto de atracdo do
pUblico(consumidor)comoumatentativa defortalecerocapitalsociale econémico(renda).

Seria interessante que houvesse a parceria pUblico-privada, agrupando interesses e
capitais financeiros em um plano apenas, bem como a preparagdo e conscientizacdo da
populacdo daimportancia do projeto e seus consequientes beneficios para a cidade comoum
todo. Através dessas parceriastambém devem ser ofertadas aos moradores e aos visitantes a
infra-estrutura adequada para a ocorréncia da atividade turistica sustentavel, como meio de
acesso diversificado (aeroportos, portos e rodovias), saneamento bdasico, seguranca,
preservacdoerestauracdodepatrimoniosdacidade.

Pontes Pedro Ivo Campos e Colombo Sales:
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Antigo Mercado publico situado ao sul da atual Praga XV de Novembro, onde hoje se situa a estatua do General
Fernando Machado. O Mercado, a beira do mar, concentrava toda a vida comercial da pequena cidade do desterro,
depois denominada Florianopolis. Ao fundo, a esquerda, o edificio da Alfandega.

Fonte: IHGSC

1925: Vendo-se em primeiro plano a Ponte Hercilio Luz, em construgdo. Em segundo plano, o Cemitério
Municipal. A esquerda, a chaminé do forno do lixo. A direita, no meio da baia, a llha do Carvao,
desaparecida com o aterro da baia sul em 1972, servindo como apoio a construgdo da Ponte Colombo
Salles. Mais a esquerda, a Farica de Prego e de Gelo da Firma Hoepcke, com seu trapiche

Ponte Hercilio Luz.
Fonte: IHGSC

Travessia llha Continente: Transporte de passageiro entre o continente e a llha da Santa Catarina antes da construcédo da

Unico meio de ligagado entre ailha e o
continente na atualidade.
Fonte: https://www.wikipedia.org.br/

Antigo Mercado pub XV de Novembro. O Mercado, a
beira do mar, concentrava toda a vida comercial da pequena cidade do desterro, depois
denominada Florianodpolis. Ao fundo, a esquerda, o edificio da Alfandega.

Fonte: IHGSC




