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IMAGEM 0O2. 1° ESTAL;:AI:I (1947) DA “LINHA NOVA”
FONTE: AR@UIVO PUBLICO DE UBERABA

IMAGEM O3. 3° ESTAQAEI (1961) DA “LINHA NOVA”
FONTE : ARQUIVO PUBLICO DE UBERABA

1. INTRODUGCADO
1.1 APRESENTAQ,&D DO TEMA

A PRETENSAD DESTE TRABALHO DE
CONCLUSAO DE CURSO CONSISTE EM DESENVOLVER
UMA PROPOSTA DE REVITALIZAQ,&D E INSERQ;&D
URBANA DO PATIO FERROVIARIO DA ANTIGA ESTAQ;&D
MOGIANA, NA CIDADE DE UBERABA-MG, NO QUE DIZ
RESPEITO A SUA RELAI;:AEI E SIGNIFICADO PARA A
SOCIEDADE UBERABENSE.

A PROPOSTA E TRABALHAR O PROBLEMA
DOSsS VAZI1OS5 URBANOS, RESULTADO DAS
TRANSFDRMAQIEIES NO US0O DO SOLO A0 LONGO DO
TEMPQO, coMaOo O CASO DE ANTIGAS AREAS
FERRDVIARIAS, PORTUARIAS ou FABRIS,
CARACTERISTICOS DE CIDADES QUE PASSARAM POR
MUDANGAS NO PERFIL EBDNIfIMIBCI, RESULTANDO EM

ESPAGOS ABANDONADOS, ESTRUTURAS
CONSTRUIDAS VAZIAS (GALPOES, PATIOS DE
MANOBRA E LEIGI,STIBA, ETC.) ENCONTRANDO-SE

ociosos E, ALGUMAS VEZES, PRIVATIZADOS.

O DESAFIO DESTE TRABALHO CONSITE EM
CONHECER A HISTORIA DO ESPACO ONDE HOJE ESTA
LOCALIZADO O PATIO DA ANTIGA ESTACAO MOGIANA,
ATUALMENTE SOB POSSE DA EMPRESA FERROVIA
CENTRO ATLANTICA — FCA (DE CARATER PRIVADO),
BUSCANDO ENTENDER AS TRANSFORMACOES PELA
QUAL PASSOU AO LONGO DOS ANOS, E COMO ELAS
REFLETIRAM NA CIDADE E NAS PESSOAS.



2. RELEVANCIA DA
ABORDAGEM

PENSAR SOBRE 0OS VAZIOS URBANOS, UM
“OUTRO LUGAR” TRANSPASSADO POR DIFERENTES
TEMPOS, ONDE SUA RELAQ;&D COM 0O CONTEXTO
CONTRIBUI PARA A PERMANENCIA DE UMA
INTERRLIPI;:AD DENTRO DA CIDADE, UM “BURACO”

ESTAGNADO NO TEMPO.

2.1 VAZIO URBANO

O PAR ANALITICO DO CHEIO, RESULTADO
DE RADICAIS MUDANGCAS SOCIO-ECONGOMICAS QUE
REFLETIRAM NAS ESTRUTURAS
DESCONTINUIDADE DA TRANSFORMAGAD
ININTERRUPTA DA CIDADE EMERGENTE. ESPAGCOS
OCIOSO0S RUE GERAM CUSTO DA INFRA-ESTRUTURA
ALOCADA NA MALHA URBANA CONSOLIDADA, E POR
NAO ACOMPANHAREM A EVOLUGCAO DA CIDADE,
PODEM CONTRIBUIR PARA O PROCESSO DE
PERIFERIZAGADO.

ESPACIAIS.

HA DIFERENTES SITUACOES DE VAZIO NA
CIDADE, TAIS COMO: O ESPACO ENTRE EDIFIiCcIOS
(QJQUE CARACTERIZAM REGIOES DE SOCIABILIDADE),
AREAS

DESOCUPADAS NA PERIFERIA (QUE

CONSTITUEM as ESPAGOS DE EXPANSAD DA
CIDADE), AREAS VERDES E PRAGAS. ESTES SAOD
VAZI1OS5 NA URBE QUE NADO PODEM SER

CLASSIFICADOS COMO VAZIOS URBANOS.

POR OUTRO LADO, E POSSIVEL OBSERVAR
ESPAGCOS RESIDUAIS RESULTANTES DE UM PROGCESSO
CAPITALISTA DE EDNSTRUQ,&D, ONDE A FORMA
PERMANECE MATERIALIZADA, VAZIA DE UMA FLINQACI
PERECIDA. HA ESPAGOS ABANDONADOS, RLII,NAS,
TERRENOS AREAS coMm

BALDIOS, ESTRUTURAS

OBSOLETAS, IMAOVEIS Oocios0os. TAIS
PODEM SER CLASSIFICADOS COMO VAZIOS URBANOS,

NAO APENAS NO QUE DIZ RESPEITO A E:CINSTRLIQAI:I,

ESPAGOS

MAS POR ASPECTOS FORMAIS, FUNCIONAIS E
SIMBOLICOS, DEVENDO SER ENTAO ANALIZADOS
QUANTO A SUA CONDIGAO

CARACTERISTICAS DO COMPLEXO PROCESSO DE

URBANA E AS

URBANIZAQ;&D E TRANSFDRMAQ,&D PERMANENTE.



3. SINTESE HISTAORICA
DO SISTEMA FERROVIARIO
NO BRASIL

“0 PRIMEIRO INCENTIVO A CONSTRUGAO
FERROVIARIA NO BRASIL ACONTECE POR VOLTA DE
1828, RUANDO O GOVERNO IMPERIAL PUBLICA A
PRIMEIRA CARTA DE LEI INCENTIVANDO AS ESTRADAS
EM GERAL. A PRIMEIRA TENTATIVA, DE FATO, SE DEU
EM 1832 cOM A CRIAGAO DE UMA EMPRESA ANGLO-
BRASILEIRA NO RIO DE JANEIRO, QUE DEVERIA LIGAR
A CIDADE DE PORTO FELIZ AD PORTO DE SANTOS,
POREM O GOVERNO IMPERIAL NAO APOIOU O
PROJETO E ESTE NAO FOI ADIANTE.

EM 1835 0O REGENTE Diocso ANTANIO
FEIJAO PROMULGOU A LEI N°101, QUE INCENTIVAVA A
IMPLANTACAO FERROVIARIA NO PAiS, CONCEDENDO,
POR 40 ANOS, PRIVILEGIOS A QUEM CONSTRUISSE E
EXPLORASSE ESTRADAS DE FERRO LIGANDO O RIO
DE JANEIRO AS CAPITAS DE MINAS GERAIS, SAOD
PAauLo, RIo GRANDE DO SuL E BAHIA. NENHUM
INVESTIDOR SE ARRISCOU, POIS AS GARANTIAS ERAM
POUCAS DE QUE HAVERIA UM BOM LUCRO
SUBSTANCIAL.

ENTAO, EM 1852 0o DECRETO LEI 641
RDUE DAVA GRANDES VANTAGENS ECONOMICAS AOS
INVESTIDORES DA EPOCA, COM UM PRAZO DE
CONCESSAO DE 90 ANOS, GARANTINDO UMA AREA
DE SALVAGUARDA EQUIVALENTE A 33KM,

IMAGEM 0O4. ESTAI;AD FERROVIARIA ABANDONADA NA AREA RURAL DA CIDADE
DE CIDADE DE UBERABA-MG.
FONTE: ACERVO PESSOAL




IMAGEM O5. LOCOMOTIVA DA ESTRADA DE FERRO MAUA
SENDO TESTADA NO BRASIL.
FONTE: FICHEIRO: LOCOMOTIVA MAUA 1856.JPG

IMAGEM 0O6. A PRIMEIRA ESTRADA DE FERRO DO BRASIL
FONTE: HTTP://WWW.ESPESCHIT.COM.BR/HISTORIA/HISTORIA/ESTRADA DE_FERRO/

PODENDAO, ESTE, FAZER
DESAPREIPRIAI;IEIES, EXPLORAR TERRAS DEVOLUTAS,
E SER ISENTO DE IMPOSTOS DE IMF’DRTAI;AD DE
MATERIAL FERROVIARIO.

() INTERESSE NA EDNSTRLII;ACI
FERROVIARIA NO BRASIL SE ESTENDEU POR TODO O
MUNDO, SOBRETUDO NA INGLATERRA, QUE FOl A
PRINCGCIPAL IMPULSORA DA E:I:INSTRLII;AEI DE
ESTRADAS DE FERRO EM NOSSO PAIS.

0O BANRUEIROD E EMPRESARIO IRINEU
EVANGELISTA DE SOUZA - MAIS TARDE BARAO DE
MAUA - POR VOLTA DE 1854, sOLICITOU PRIVILEGIO
PARA A CONSTRUCAO DE OUTRA FERROVIA LIGANDO
O PORTO DE MAUA ATE A BAIA DE GUANABARA, A
LOCALIDADE DE RAIZ DA SERRA RUE FICAVA NA
DIRECAO DE PETROPOLIS, NA PROVINCIA DO RIO DE
JANEIRO. ESTA FERROVIA ACABOU SE TORNANDO
EFETIVAMENTE A PRIMEIRA FERROVIA DO BRASIL.

EM 1858 ACONTECEU A INAUGURAGAO
DO PRIMEIRO TRECHO DA COMPANHIA ESTRADA DE
FERRO D.PEDRO Il DA ESTACAO DA CORTE A
JUEIMADOS, NO RIO DE JANEIRO. MAIS TARDE COM
A PROCLAMAGCAO DA REPUBLICA, A FERROVIA FOI
RENOMEADA PARA ESTRADA DE FERRO CENTRAL DO
BRASIL, E FOl UM DOS PRINCIPAIS EIXOS DE
DESENVOLVIMENTO DO PAIS AO FAZER CONEXAO
ENTRE RIO E SAO0 PAuLO EM 1877, QUANDO A
ESTRADA DE FERRO D.PEDRO Il SE CONECTOU A

ESTRADA DE FERRO SAO PauLO. 9



EM 1867, FOl CRIADA A SAO0 PAULOD
RAILWAY LTDA., A PRIMEIRA ESTRADA DE FERRD
CONSTRUIDA NO ESTADDO DE SAD PAaULD,
DESTINADA A LIGAR O PORTO DE SANTOS ADO
PLANALTO COM A FINALIDADE DE ESCOAR A
PRODUCAO CAFEEIRA DO VALE DO PARAIBA. GComO,
MESMO TENDO A CONCESSAO, A SAO PAULD
RAILWAY NUNCA SE INTERESSOU EM PROSSEGUIR
SUA LINHA ALEM DE JUNDIAI, UM GRUPO DE
CAFEICULTORES FUNDOU, EM 1872, UMA NOVA
EMPRESA, A CoMPANHIA PAULISTA DE ESTRADAS DE
FERRO, PARA CONSTRUIR INICIALMENTE A LINHA
ENTRE JUNDIAI E BAMPINAS E DA EM DIREGAO AO
INTERIOR.

AssIM, EM 1873, FOI EDITADO O DECRE-
LEI 2.450, QQUE SUBVENCIONOU O VALOR DE 30
CONTOS DE REIS POR QUILAMETRO RODADO DE VIA
CONSTRUIDA. ISSO TEVE UM EFEITO CONTRARIO AO

ESPERADAO, IMPLICANDDO NA DDNSTRUQ;&D DE
TRECHOS coM CURVAS EM EXCESSO E SEM
F’ADRI:INIZAQAD NA VIA PERMANENTE. A

EDNSEQLII%NE:IA FOI UMA MAIOR DISTANCIA ENTRE AS
CIDADES E ESTAI;IEIES, PRESENTES ATE HOJE NA
MAIORIA DOS TRECHOS CONSTRUIDOS.

EM 1889, RUANDO DA PROCLAMAGCAD
DA REPUBLICA, EXISTIAM NO BRASIL 9.583KM
LINEARES DE ESTRADAS. A PARTIR DAI, 0 GOVERNO
PROVISORIO DECIDIU EXECUTAR UM PLANO DE
CONSTRUCOES FERROVIARIAS, ABRANGENDO TODO O
PAIS.

ENTRETANTO, DEVIDO A CRISE FINANCEIRA NA EPOCA
- O ENCILHAMENTO - ESTE PLANO NAO PODE SER
EXECUTADAO.

DE 1889 A 1930, DURANTE 0OS ANOS
DA REPUBLICA VELHA, A EXPANSAO DAS FERROVIAS
FOI LARGA, SAINDO DOS ENTAD 9.538KM
EXISTENTES NO FIM DO IMPERIO E CHEGANDO A
29.000KM. O ESTADO ONDE O EVENTO FOI MAIS
EXPRESSIVO FOI SAO0 PAULO, QUE CHEGOU A TER
18 FERROVIAS, SENDO QUE AS MAIDRES FORAM A
E.F.SOROCABANA COM 207 2KM, A MaOoGIANA
(EMPRESA QRUE CHEGA A UBERABA-MG) cCOM
1954KM, A E.F NORDESTE DO BRASIL CcOM
1539KM, E A C[CIA. PAULISTA DE ESTRADAS DE
FERRO cCcOM 1536KM, ALEM DA SAO0 PaAauLD
RAILWAY QUE DETINHA A LIGACAO COM O PORTO DE
SANTOS. JUNTAS, ELAS PERMITIRAM O CRESCIMENTO
DO ESTADO TANTO NO SETOR INDUSTRIAL QUANTO
AGRICOLA.

EM 1930, A PARTIR DO GOVERNO DE
GETULIO VARGAS, O CRESCIMENTO NO SETOR DE
TRANSPORTES FOI PRIORIZADO PARA 0O MODAL
RODOVIARIO, COLOCANDO EM SEGUNDO PLANO OS
DEMAIS, QUE REPRESENTARAM ATE A METADE DO
SECULD XX UM PAPEL IMPORTANTE NO
DESENVOLVIMENTO NACIONAL. NESSA EPOCA, O
GOVERNO NACIONALIZOU AS FERROVIAS E ASSUMIU
O CONTROLE DE VARIAS DELAS PARA EVITAR RUE
QUEBRASSEM. ENTRETANTO, A FALTA DE
PLANEJAMENTO E RECURSOS EM PERIODO ENTRE-
GUERRAS FEZ COM QUE 0s INVESTIMENTOS
CAISSEM.” (BORBA, Josg Luliz 2007, PP. 6)
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4. DIRETRIZES GERAIS

4.1 RESGATE SIMBOLICO

PROPOSTA DE REVITALIZAQ;&D E INSERQ;&D URBANA

DO PATIO FERROVIARIO DA ANTIGA ESTAQ,&D

MOGIANA NA MALHA URBANA, RESTAURANDO A

FIGURA SIMBOLICA DO TREM E DA ESTAQ,&D NA

MEMORIA COLETIVA DOS CIDADAOS.

ENTENDER A EVEILLII;AD DO ESPAGCO
FORMADO (ESTAI;AD MOGIANA, SEU ENTORNO E SUA
RELAQ,&D COM A CIDADE), CONHECENDO A HISTAORIA
E AS TRANSFDRMAQ&IES PELAS QUAIS ESTA PASS0OU
AO LONGO DOS ANOS.

REQUALIFICAR O ESPACO FAZENDO COM

QUE ESTE PARTICIPE EXPRESSIVAMENTE DO

COTIDIANO DOS CIDADAOS UBERABENSES,

INSERINDO-O E INTEGRANDO-O NA MALHA URBANA,
GARANTINDO ACESSO A EQUIPAMENTOS DE USO0O
COLETIVO E INCENTIVANDO AS RELAI;IEIES SAacIlAIS.

[...] QUANDO SE ESTUDA A ORGANIZAGAO ESPACIAL ESSES
CONCEITOS SAO NECESSARIOS PARA EXPLICAR COMO O ESPAGO
SOCIAL ESTA ESTRUTURADO, COMO 0OS HOMENS ORGANIZAM
SUA SOCIEDADE NO ESPACO E COMO A CONCEPGCAO E O USO
UE O HOMEM FAZ DO ESPAGO SOFREM MUDANGAS. A
ACUMULAGAO DO TEMPO HISTARICO PERMITE-NOS
COMPREENDER A ATUAL ORGANIZAGAO ESPACIAL (SANTOS,

2008, p. 72).

4.2 RERUALIFICAGAD DO
ESPACO PUBLICO

DESENVOLVER A PROPOSTA DE umMmM

PARQUE EM AREA PRIVATIZADA E CLASSIFICADA

coMoO VAZIO URBANO, REVERTENDO SEU

SIGNIFICADO POUCO EXPRESSIVO SOCIALMENTE,

RESULTADO DA DESCONEXAO COM O ENTORNO E/OU
IMAGEM NEGATIVA DEVIDO AO ABANDONAO.

CRIAR umMmM AMBIENTE AGRADAVEL DE

LAZER QUE PRESERVE E PROPORCIONE

CONVIVENCIAS, MANIFESTACOES E RELACOES

SAOCIAIS.

[...] REPRESENTAM NA DINAMICA DAS CIDADES, UM “ESPAGO
VERDE” FUNDAMENTAL NO CONTEXTO DE CRESCIMENTO E
DESENVOLVIMENTO ECONGOMICO E URBANO, POIS, ATRAVES
DELES, PROPORCIONAM PARA A COMUNIDADE DOS BAIRROS QUE
OS CIRCUNDAM COMO TAMBEM PARA TODA A CIDADE, UM
ESPACO DESTINADO AO LAZER, AO CONTATO COM A NATUREZA,
ONDE O HOMEM SE ENCONTRA TOTALMENTE INSERIDO (MELAZO
E COLESANTI, 2003, r.06).



5. REFERENCIAS

5.1 DPERAQAD URBANA
PORTO MARAVILHA — RJ

UMA REFERENCIA ATUAL QUE PODE SER
CITADA E 0O PROJETO “PORTO MARAVILHA” NA
CIDADE DO RIO DE JANEIRDO.

“0 BRASIL VEM APRESENTANDO UM CRESCIMENTO
CONSISTENTE NOS ULTIMOS ANOS. O RIO DE
JANEIRO DA CLAROS SINAIS DE UMA NOVA DINAMICA
ECONOMICA, IMPULSIONADA PELOS GRANDES
EVENTOS RUE VAO OCORRER NA CIDADE NOS
PROXIMOS ANOS. A OPERAGCAO URBANA PORTO
REGIAD

MARAVILHA ESTA PREPARANDO A

PDRTUARIA, HA MUITOS ANOS RELEGADA A
SEGUNDO PLANO, PARA INTEGRAR ESTE PROCESSO

DE DESENVOLVIMENTO.

0O PORTO MARAVILHA TAMBEM REALIZARA
ACOES PARA A VALORIZAGAO DO PATRIMAONIO
HISTORICO DA REGIAO, BEM COMO A PROMOGCAO DO
DESENVOLVIMENTO SOCIAL E ECONOMICO PARA A
POPULACAO. A IMPLANTACAO DE PROJETOS DE
GRANDE IMPACTO CULTURAL, COMO O MUSEU DE
ARTE DO RIO DE JANEIRO (MAR), NA PRAGCA MAUA,
E O MUSEU DO AMANHA, NO PiER MAUA, AMBOS EM
PARCERIA COM A FUNDAGCAO ROBERTO MARINHO,

DARAO NOVA CARA A ENTRADA DO PORTO.

PARA COORDENAR O PROCESSO DE
IMPLANTAGCAO DO PORTO MARAVILHA, FOI CRIADA
A COMPANHIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO DA
REGIAOD DO PoORTO DO RIO DE JANEIRO (CDURP),
EMPRESA DE ECONOMIA MISTA, CONTROLADA PELA
PREFEITURA. A CDURP TEM cCcOMO PRINCIPAIS
FUNGCOES IMPLEMENTAR E GERIR A CONCESSAO DE
OBRAS E SERVICOS PUBLICOS NA REGIAO, ALEM DE
ADMINISTRAR 0s

RECURSOS PATRIMONIAIS E

FINANCEIROS REFERENTES AO PROJETO.”

PRINCIPAIS OBRAS:

* CONSTRUGAO DE 4 KM DE TUNEIS;

°* REURBANIZAGCADO DE 70 KM DE VIAS E 650.000
M2 DE CALCADAS;

* RECONSTRUCAO DE 700 KM DE REDES DE
INFRAESTRUTURA URBANA (AGUA, ESGOTO,
DRENAGEM);

°* IMPLANTACAO DE 17 KM DE CICLOVIAS;

* PLANTIO DE 15.000 ARVORES;

°* DEMOLIGAD DO ELEVADO DA PERIMETRAL (4 KM);

* CONSTRUGAO DE TRES NOVAS ESTACOES DE

TRATAMENTO DE ESGOTO.

Fonte: http://portomaravilha.com.br



5 g pewe s A ¥ ' PRINCIPAIS IMPACTOS:
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* AUMENTO DA PEIF’ULAI;,&CI
DE 22 MIL PARA 100 MiIL
HABITANTES EM 10 ANOS;

‘ & P e * AUMENTO DA AREA VERDE
W, &/,, e e e DE 2,46 % PARA
10,96%:;

* AUMENTO DE 50% NA
CAPACIDADE DE FLUXO DE
TRAFEGO NA REGIAD;

* REDUGAO DA POLUIGAO
DO AR E SONORA COM A
RETIRADA DA PERIMETRAL,

i -

IMAGEM 0O07. PRDOJETO DO MUSEU DO AMANHA NAdMAz
FONTE: HTTP://PORTOMARAVILHA.COM.BR

E A REDUCADO DO
TRANSPORTE PESADO NA
REGIAO;

* AUMENTO DA
PERMEABILIDADE DO
soLo;

* AUMENTO E MELHORIA DA
QUALIDADE DA OFERTA DE
LIRSS ~ SERVIGOS PUBLICOS;
‘"". . .".'.. o TRANSFDRMAQ;&D DA
REGIADO EM REFERENCIA
PARA A CIDADE.

IMAGEM 0O8. MUSEU DE ARTE DO RIO DE .JANEIRI:I.
FONTE: HTTP://PORTOMARAVILHA.COM.BR
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P E ! ,\ EXEMPLO DE VAZIO URBANDO
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— i Wl S — g PORTUARIA DO RIO DE JANEIRD

- NA BAIA DE GUANABARA, ONDE
sOoB A VIA ELEVADA DA

IMAGEM 09. VISTA SOB A VIA ELEVADA PERIMETRAL AINDA SE

FONTE: HTTP://PORTOMARAVILHA.COM.BR ENCONTRAM GALPOES E

: ARMAZENS ABANDONADOS,

/‘ RES@UICIDS DE UMA EPOCA

‘ to ONDE (] PORTO TINHA

BAIA DE GUANABARA-RJ z e L —— = ‘:; \ FUNDAMENTAL IMPORTANCIA NA

ECONOMIA.
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IMAGEM 12. VISTA AéREA DO PROJETO
FONTE: HTTP://PORTOMARAVILHA.COM.BR
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IMAGEM 11. VISTA SOB A VIA ELEVADA

FONTE: HTTP://PORTOMARAVILHA.COM.BR
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RESUMO DA REDE

iIExtensao Linha Singela
N° de Estacoes e Paradas

-

IMAGEM 14. ESQUEMA DOS TRANSPORTES INTERMODAIS DA REGIAO
FONTE: HTTP://PORTOMARAVILHA.COM.BR
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5.2 RED RIBBON PARK

RED RIBBON E UM PARQUE LOCALIZADO
NA PROVINCIA DE HEBEI-CHINA, ONDE O DESTARUE
DESTE PARQUE E UMA FITA VERMELHA QUE O
ATRAVESSA E PODE SER VISTO NO CONTEXTO DO
TERRENO NATURAL E DA VEGETAGAO. ESTA FITA
MEDE APROXIMADAMENTE 500 METROS E INTEGRA
AS FUNGCOES DE ILUMINACAO, ASSENTO, ORIENTACAO
E PRESERVA O CORREDOR DO RIO NATURAL. ESSE
PROJETO DEMONSTRA  COMO UMA  SOLUGAO
MINIMALISTA CONSEGUE CRIAR UMA MELHORIA NA
PAISAGEM, SENDO UMA FORTE REFERENCIA PELO
ASPECTO LINEAR DO ELEMENTO PRINGCIPAL, QUE SE
ASSEMELHA COM A LINEARIDADE DOS TRILHOS E ATE
MESMO DO TREM.

ILIDADE DO -, =) -===.____'__

L
P

A,
: #Fe e a4
= - -

- - -
e A ..,
'ax,.a.gﬁ' Ty

. PV
"‘, e . o ‘. »
o A - .
V™

| e E el T
v
* 9 : ' g T 4
'+ & W
4 Sk i iy

IMAGEM 15. ELEMENTO COMO ASSENTO E CORREDOR NA L IMAGEM 17. FUNGADO DE DEMARCAGAO E ORIENTAGAD DO ESPAGO

FONTE: HTTP://WWW.ARCHDAHTTP://WWW.ARCHDAILY.COM/44566 1/RED-RIBBON-PARK-TURENSCAPE/ILY.COM/44566 1/RED-RIBBON-PARK-TURENSCAPE/



5.3 ZHONGSHAN SHIPYARD

NO HEMISFERIO ORIENTAL, OUTRO BOM

EXEMPLO E O ZHONGSHAN SHIPYARD, DE 11
HECTARES, QRUE FICA NA CIDADE DE PERUIM, NA
CHINA. O PARQUE E A PROVA DE QUE ESPAGOS
APARENTEMENTE INUTILIZADOS PODEM SER
TRANSFORMADOS EM AREAS PUBLICAS E
OPORTUNIDADES DE LAZER PARA A F’I:IF’LILAI;:AD.

A FERROVIA RUE SERVIU DE BASE PARA A CRIAI;AEI
DO PARQUE FOI CONSTRUIDA NA DECADA DE 50 E
DESATIVADA EM 1999, DEPOIS DA FALENCIA DA
EMPRESA ADMINISTRADORA. APENAS TRES ANOS
DEPOIS, EM 2002, (] ZHONGSHAN SHIPYARD
ESTAVA PRONTO. 0S5 ARQUITETOS E PAISAGISTAS

RESPONSAVEIS PELO PROJETO DE REVITALIZA@AD

TOMARAM O CUIDADO DE PRESERVAR A HISTORIA DO

LOCAL E, AO MESMO TEMPO, CAONSTRUIR UM PARQUE

FLINCIONAL PARA A POBPULA AD

§ 5.

FONTE: HTTP://THECITYFIXBRASIL.COM/201 3/09/27/FRIDAY-FUN-ANTIGA-FERROVIA-E-REVITALIZADA-E-SE-TORNA-UM-PARRQUE-URBANO-EM-PEQUIM/



6. A CIDADE DE UBERABA

6.1 LOCALIZAGCAO E POPULACAD

F SN
IMAGEM 21. MARA DO SJL DESTACANDD O ESTADO DE MINAS GERAIS
FONTE: IB oL : '
— = N s e

Evolugéo Populacional

Uberaba Minas Gerais
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6.2 CLIMA

A TEMPERATURA MI,NIMA REGISTRADA NA
-1,0°C, NO
PELOS DADOS

CIDADE, PELO AGRITEMPO, FOI DE
DIA 27 DE JUNHO DE 1994
INMET, A TEMPERATURA TERIA
-2.2°C ND
1981.A MAXIMA REGISTRADA NESTE

40,0 ‘C, NO DIA 19 DE
2005, QUE

EXATAMENTE COM A MARCA DE 40°

HISTARICOS DO
CHEGADO A DIA 21 DE
JULHO DE
PERIODO FOI DE
OUTUBRO DE DADO CONDIZ
REGISTRADA
INMET. A MENOR MAXIMA
JA REGISTRADA FOI DE 13.3° NO DIA 10 DE JULHO

DE 1972.

NESTE MESMO DIA PELO

a MAIOR ACUMULADO DE
131
OuTrROS

CHUVA EM
MENOS DE 24 HORAS FOI DE EM 6 DE
1986.
ACUMULADOS REGISTRADOS NA CIDADE FORAM DE
128,6 MM EM 5 DE FEVEREIRO DE 2008, 118 MM
EM 19 DE ABRIL DE1988E DE 110 MM EM 27 DE
1985. 1994 A
CIDADE CHEGOU A REGISTRAR INDICE DE UMIDADE
(URA) DE 10%,
MENOR JA OBSERVADO EM TODO O PAIS,
RUE BRASILIA
2000 E

RECORDE EM AGOSTO DE 2010, OBSERVANDDO 8%.”

MM,

JANEIRO DE GRANDES

JANEIRO DE EM SETEMBRO DE

RELATIVA DO AR ATE ENTAO O
SENDO
IGUALOU A MARCA EM AGOSTO DE
PRESIDENTE

PRUDENTE SUPEROU o

Dados climatologicos para Uberaba [Esconder]
Més Jan | Fev | Mar | Abr | Mai Jun Jul Ago Set = Out | Nov | Dez Ano
Temperatura maxima registrada (°C) ] - _-
Temperatura maxima meédia (°C) --- - _
Temperatura minima média (°C) 19,2 190 188 17,1 143 126 122 142 186 17.9 18,4 19.0 16,6
Temperatura minima registrada (°C) 14,0 12,3 11,4 56 2,6 . -1.0 -0,3 2,4 10,2 11,0 -1.0

Precipitacao (mm)

2559 2285 190,3 105,7 431 19 17,6 151

2 96

Fonte: Climate Charts (médizs climatoldgicas)=~

Fonte #2: Portal de Tecnologis da Informacio Para Meteorologiz“® e Sistemsz de Monitoramento Agrometeorolégico (Agritempo)< (recordes)

FONTE:HTTP://WWW.AGRITEMPO.GOV.BR/AGROCLIMA/PESQUISAWEB?UF=MG
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6.3 RELEVO

4

ALTITUDES MEDIAS

IMAGEM 24. MAPA DO

L J AREA DE ESTUDO (ESTAI;AEI MOGIANA) EM RELAI;AI:I A CIDADE
e LINHA DE TREM EXISTENTE
AV. LEOPOLDINDO DE OLIVEIRA, UMA DAS PRINCIPAIS VIAS QUE CORTA O

CENTRO DA CIDADE

20



IMAGEM 25. VISTA DE SATELITE DA AREA DE ESTUDD
FONTE: GOOGLE MAPS

,‘ 12 ESTACAO - 1889
‘ 22 ESTACAO - 1947
& 3°ESTACRO - 1961

PRACA EXISTENTE

ESTRADA DE FERRO EXISTENTE

21



IMAGEM 26. REGISTRO DE 1988
FONTE: N° 1108 — ACERVO APU

PRIMEIRA ESTAI;AEI DA CIDADE DE
UBERABA (DO ANO DE 1889)
LOCALIZADA NA RUA MENELICK DE
CARVALHO, CINCO JQUADRAS ADO
SUL DE ONDE ATUALMENTE SE
ENCONTRAM A SEGUNDA E A
TERCEIRA ESTAI;AI:I, INAUGURADAS
EM 1947 E 1961.

s IMAGEM 27. REGISTRO DE 2013
FONTE: ACERVO PESSOAL




7.1 DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO E
EVOLUCAO URBANA

UBERABA TEM SUA ORIGEM NA OCUPAGCAD
DO TRIANGULO MINEIRO, QUE FICOU SOB A JURISDIGAO
DE GOIAS ATE 1816.

A REGIAO COMEGOU A TER IMPORTANCIA
PRECIOSA, QRUE CONSISTIA EM UMA DAS METAS
ADMINISTRATIVAS DA COROA PORTUGUESA. 0s
GOVERNADORES DAS CAPITANIAS DE SAO0 PauLOo E
MINAS GERAIS ARTICULARAM A ABERTURA DE UMA
ESTRADA. ESTA MISSAO FICOU A CARGO DE
BARTOLOMEU BUENO DA SILVA FILHO (FILHO DO

ANHANGUERA).

A EXPEDICAO ERA COMPOSTA POR 152
HOMENS, ENTRE OS QUAIS 20 INDIOS CARREGADORES,
3 RELIGIOSOS E 39 CAVALOS. ELA PARTIU DE SAD
PAULO PELOS RIOS ATIBAIA, [CAMANDUCAIA, M0OJI-
GuAacu, Rio GRANDE, RIO DAS VELHAS E PENETRANDODO
EM GOIAS PELO CORUMBA. SEGUNDO ALGUNS RELATOS
DA EPOCA, A EXPEDIGAO PASSOU POR TERRAS DE
UBERABA. ESTA ROTA FICOU CONHECIDA COMODO
ESTRADA REAL OU ANHANGUERA E CONSISTIA EM UM
IMPORTANTE CAMINHO PARA RUE AS AUTORIDADES
PORTUGUESAS IMPLEMENTASSEM A COLONIZAGAO, A

F'RDDUI._',_:AD E ESCOAMENTO DOS MINERAIS PRECIOSO0S.

NA VERDADE, A MAIORIA DAS RIQUEZAS
MINERAIS DO BRASIL FORAM LEVADAS PARA PORTUGAL
E UTILIZADAS PARA O PAGAMENTO DE SUAS DIVIDAS
COM A INGLATERRA.

POSTERIORMENTE, A
ANHANGUERA FUNDOU EM 1725 0O POVOADO DE VILA
BoA EM GOIAS.

EXF’EDII;AI:I DO FILHO DO

OUTRA ESTRADA MAIS A OESTE FOI ABERTA
EM 1736, PASSANDO POR TERRAS DE ARAXA EM
DIRECAO A VILA BOA DENOMINADA PICADA DE GOIAS.
A EXPLORAGCAO E O POVOAMENTO DE TODO O
TRIANGULO MINEIRO, DE MODO GERAL, SE FEZ COMO
EM TODO O BRASIL - COLANIA, PELO AMANSAMENTO E
EXTERMINIODO DAS POPULAGOES INDIGENAS E DOS
NEGROS NDOS QUILOMBOS. AS ESTRADAS PARA GOIAS
TORNARAM-SE PALCO DE BATALHAS ENTRE 0OS

EXPLORADORES DOS SERTOES E OS NATIVOS.

DIANTE DISSO, O GOVERNO DE GOIAS
VIABILIZOU A SEGURANGCA DAS ESTRADAS. PARA TANTO,
NOMEOU, EM 1742, 0o CORONEL ANTONIO PIRES DE
CAMPOS PARA POLICIAR, AMANSAR E ATE MESMO
EXTERMINAR (= SILVICOLAS REBELDES, FATO
CONSTATADO COM A MATANGCA DOS CAIAPOS.

EM 1766 FOI CRIADO O JULGADO DE NOSSA SENHORA
DO DESTERRO DO DESEMBOQUE SOB A ADMINISTRAGCAO
DE GOIAS, LOCAL RICO EM MINAS AURIFERAS E DE

INTENSA EXPLO RAI;AD 0

A POSSE DESSE ARRAIAL POR GOIAS ERA
VANTAJOSA AOS MORADORES, POIS ESTAVAM LIVRES DO
PAGAMENTO DE IMPOSTO SOBRE MINERAIS,
DENOMINADO "DERRAMA", COBRADDO EM MINAS GERAIS.
DESEMBORUE TEVE O SEU ESPLENDOR ATE 1781,

QUANDO AS MINAS AURIFERAS SE ESGOTARAM.






PROSSEGUINDO A EXPLORAGAO DAS
TERRAS, O GOVERNO DE GOIAS, PARA DINAMIZAR A
ADMINISTRACAO DOS SERTOES, NOMEOU, EM18009,
ATRAVES DA PORTARIA, ANTANIO EusTAQUIO DA
SILVA OLIVEIRA (NATURAL DE OURO PRETO) PARA A
FUNGCAO DE COMANDANTE REGENTE DOS SERTOES
DA FARINHA PODRE (TRIANGULO MINEIRO). EM
1811 ELE FOI NOMEADO, POR ATO
GOVERNAMENTAL, CURADOR DE INDIOS.
EM 1810, MAJOR EUSTARUIO LIDEROU UMA
BANDEIRA ATE O RIO DA PRATA, PASSANDO POR
TERRAS DE UBERABA.

OUTRA EXPEDIGAO CHEFIADA POR JOSE
FRANCISCO AZEVEDO, ATINGIU A CABECEIRA DO
RIBEIRAO LAJEADO, FUNDANDO 0O ARRAIAL DA
CAPELINHA, APROXIMADAMENTE A 15 kKM DO RIO
UBERABA. ENTRETANTO ESTE LOCAL NAO SE
DESENVOLVEU POR FALTA DE AGUA E TERRAS
FERTEIS, CONFORME CONSTATOU MAJOR EUsSTAQUID
EM VISITA AO ARRAIAL.

DIANTE DISTO, O REGENTE DOS SERTOES
COMANDOU OUTRA BANDEIRA CcOM 30 HOMENS E
PROCURA NOVAS TERRAS PARA SE ESTABELECEREM.
ATINGIRAM ENTAO O RIO UBERABA E FIXARAM-SE NA
MARGEM ESQUERDA DO CARREGO DAS LAGES, ONDE
FOI EDIFICADA A CHACARA DA BOA VISTA (HOJE
FAZENDA EXPERIMENTAL DA EPAMIG).

IMAGEM 29. DESEMBOQUE (BERGDO DE TODA A DIVILIZAI.;AEI DO TRANGULD
MINEIRO). UMA DAS PRIMEIRAS VILAS FORMADAS NA REGIAD CONHECGIDA
COMO SERTAO DA FARINHA PODRE.

FONTE: HTTP://FOLHAUBERABA.COM.BR/NDTICIAS/CAMARA-FAZ-DOCUMENTARIO-
SOBRE-O-DESEMBOQUE
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7.2 INICIO DO

PROCES

%
S

LOCAL ONDE 0OS MORADORES
DA CIDADE DE UBERABA TENTARAM SE
ESTABELECER INICIALMENTE, “A ESQUERDA
DO CARREGO DAS LAGES, ONDE FOI
EDIFICADA A CHACARA DA BOA VISTA
(HOJE FAZENDA EXPERIMENTAL DA
ErPAMIG).”

CORREGO DAS LAJES A CEU ABERTO

CORREGO DAS LAJES CANALIZADO
SOB ATUAL AV.LEOPOLDINO DE
OLIVEIRA



JUNTO COM MAJOR EUSTAQUIO VIERAM
FAZENDEIROS E AVENTUREIROS GQUE PASSARAM A
PRODUZIR E COMERCIALIZAR COM AS CARAVANAS
RUE LIGAVAM GOIAS A SAO PAULO.

ALGUM EuUsSTARUIO

PRACA RuUI

TEMPO DEPOIS, MAJOR

CONSTRUIU SUA RESIDENCIA NA

BARBOSA (ATUAL HOTEL CHAVES).

GRANDE NUMERO DE PESSOAS, SABENDO
DAS E:I:INDII;IEIES PROPICIAS DE UBERABA E DO
PRESTIGIO E SEGURANGA QUE () COMANDANTE
MAJOR EUSTAQUID OFERECIA, IMIGRARAM PARA 0O
NOVvQO ARRAIAL. ErRAM BOIADEIROS, MASCATES,
COMEROCIANTES, CRIADORES DE GADO, FERREIROS
ETC.

UBERABA FOI CRESCENDO E AS TERRAS

FORAM OCUPADAS FORMANDO-SE EXTENSAS
PROPRIEDADES DEVIDAS AO BAIXO VALOR DA TERRA
E ISENCAO DE IMPOSTOS SOBRE ELAS. EM POUCO
POPULAGCADO DE

COMERCIANTES E

TEMPO REUNIU-SE SELETA
AGRICULTORES,
OUTRAS PROFISSOES, FATO QUE VIABILIZOU (.

GOVERNO PROVINCIAL DE MINAS GERAIS A CRIAR O

PECUARISTAS,

MUNICIPIO DE SANTO ANTAONIO DE UBERABA EM
1836.

A IMPORTANCIA REGIONAL DA VILA DE
SANTO ANTAONIO DE UBERABA ERA TAO PROSPERA
QUE ELA MERECEU O TiTULD DE CIDADE EM 1856,
TORNANDO-SE UM IMPORTANTE CENTRO COMEROCIAL
QUE SE ACENTUOU cCoM A INAUGURAQ;&D DA
18809,
FACILITADOR DA

ESTRADA DE FERRO EM SENDO um

ACONTECIMENTO IMIGRAI;;&D
EUROPEIA PARA A CIDADE E DO DESENVOLVIMENTO

DA PECUARIA ZEBUINA.

A RIQUEZA ECONOAOMICA REFLETIU NA
ESTRUTURA URBANA ONDE SURGIRAM REQUINTADAS
CONSTRUCOES NO ESTILO ECLETICO.

NO SECULO XX, A CIDADE
DEMONSTRAVA UM CRESCIMENTO DA AGRICULTURA,
DA PECUARIA, DA INDUSTRIA E DO COMERCIO,
DEMANDAS NOS

ATENDENDO AS ASPECTOS

ECDNIﬁMICDS, CULTURAIS E DE SERVICOS

ESSENCIAIS A POPULAGAO.

HouEe, UBERABA REPRESENTA UM
CENTRO GCOMERCIAL DINAMICO, UMA AGRICULTURA
PRODUTIVA, UM PARGUE INDUSTRIAL DIVERSIFICADO

E UMA PLANEJADA ESTRUTURA URBANA.

Fonte: Marta Zednik de Casanova
Historiadora e coordenadora de Pesquisa do Arquivo Publico de Uberaba
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MUNICIPIO DE SANTO CIDADE DE
FREGUESIA | . | ANTANIO DE UBERABA UBERABA
1820 AR RS SR 1827 1 6 1856
CRIAGAO DE GADO E GCOMERGCIO DE
SAL COM PROVINCIAS DE GOIAS E
MATO GROSSO
PovoAabDO QUE MAJOR-EUSTARUIO ABRE O PORTO DE UBERABA PASSA A DESENVOLVER SUA
MANTINHA PEQUENO PONTE ALTA E INICIA-SE A NAVEGAGAO ECONOMIA BASEADA NA CRIAGAO DE
COMERCIO COM PELO RIO MoOGI-GUAGU ATE O RIO GADO. A PRODUGAO NAO  SE
CARAVANAS QUE GRANDE — INTENSIFICA-SE o RESTRINGIA AD ABASTACIMENTO
PASSAVAM RUMO A COMERCIO DE SAL E SEMENTES COM LOCAL, coMm EXPORTAGAD
GOIAS. OS PORTOS DE SANTOS. PRINCIPALMENTE PARA O RIO DE
JANEIRO.

SAO0 PaAULO JA DISPUNHA DE
ESTRADAS DE DE FERRO PARA O
A EUROPA, COM FALTA DE ALGODAO, TRANSPORTE DO CAFE QUE,
1864 PARA AS FABRICAS POR MOTIVO DE 1870
GUERRA E PASSA A IMPORTAR A

MATERIA PRIMA DO BRASIL,

APESAR DE UM MERCADO SOLIDO 1881
NACIONAL, OSCILAVA NO
MERCADO INTERNACIONAL ,

FATOR QUE CONTRIBUIU PARA o SURGE UM PROJETO PARA RQUE
CRESCIMENTO DA CIDADE POR ALGUM 0S VAGOES LEVASSEM O CAFE
TEMPO, POIS ESTA ENVIAVA ALGODAD DO INTERIOR PARA 0OS PORTOS
AOS PORTOS DE SANTOS. NO LITORAL, E TROUXESSE SAL
DO LITORAL PARA AS FAZENDAS
A ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DE MINAS BOVINAS DO SERTADO MINEIRO.
GERAIS PROMULGA A LEI NS2791
QUE GARANTIA JUROA DE 5% A
COMPANHIA QUE CONSTRUISSE UMA
ESTRADA DE FERRO ENTRE 0OS RIOS
GRANDE E PARANAIBA PASSANDD

POR UBERABA.

1889 A MELHORIA DO COMERCIO ACENTUA-

1884

SE COM A CHEGADA DA MOGIANA
(CMEF) A UBERABA.

O NOME DA COMPANHIA MOGIANA
SEDIADA EM CAMPINAS JA APONTAVA

COMO FAVORITA. 29
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IMAGEM 30. 1® EMBARQUE DE GADO PARA GOVERNADOR DO ACRE-1948 AVIADO DA FAB.

FONTE: ARQUIVO PUBLICO DE UBERABA




7.4 CARACTERISTICAS E
COSTUMES

UBERABA E CONHECIDA COMO A CAPITAL
MUNDIAL DO GADO ZEBU, RAGA QUE CHEGOU A
CIDADE PELAS MAOS DE CRIADORES DE GADO NO
FINAL DO SEcULO XIX coM A IMF’I:IRTAI;AI:I DE
MATRIZES DA |/NDIA, SENDO TAMBEM REFERENCIA NO
DESENVOLVIMENTO GENETICO E EDMEREIALIZAI;AEI
DO ZEBU.

A EXPOZEBU REALIZADA NO PARQUE
FERNANDO COSTA, E A MAIOR FEIRA DE GADO ZEBU
EM TODO MUNDO, SENDO REALIZADA NO MES DE
MAIDO.

=,
o [

i f 3 ]

IMAGEM 31. ENTRADA DO PARRUE DE EXF'EISII;;&D EM
UBERABA, COM A SIGLAS ABCZ NA FACHADA REFERENTE A
ASSEICIAI;;&EI BRASILEIRA DOS CRIADORES DE ZEBU.
FONTE: ARQUIVO PESSDOAL

UBERABA APRESENTA UMA F'I:ISIE:AD
ESTRATEGICA NO F’AI,S, SITUANDO-SE A CERCA DE
500M DE GRANDES CENTROS ECONAOMICOS DO
BRASIL (SADO BELHO-HORIZONTE E

BRASILIA).

PAauLO,

A CIDADE TAMBEM E SEDE DA ACADEMIA
DE LETRAS DO TRIANGULO MINEIRO E TEM RECEBIDO
UM NUMERD

CRESCENTE DE VISITANTES cCoMm

OBJETIVOS QUE VADO DESDE INVESTIMENTOS
FINANCEIROS - GRAGCAS AD CRESCIMENTO
ECONOMICO - ATE 0O TURISMO RELIGIOSO COM

DESTARUE PARA O MUSEU DO CHICO XAVIER E SEU
TUMULDO, ALEM DAS IGREJAS HISTORICAS E TAMBEM

O SITIO PALEONTOLAOGICO DE PEIRAPOLIS.

s~
PN T i —

IMAGEM 32. SiTIO PALEONTOLAGICO DA CIDADE DE UBERABA.

FONTE: ARQUIVO PESSOAL
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IGREJA SA DOMINGOS
. S

IMAGEM 33. FONTE: ARQU ME

“é UM DOS MAIS BELOS TEMPLOS RELIGIOSOS DA CIDADE EM ESTILO NEO-GOTICO. SUA FORMA EM CRUZ ASSEMELHA-SE AS IGREJAS
BIZANTINAS. A PEDRA FUNDAMENTAL FOI LANGADA PELOS PADRES DOMINICANOS EM 1895, TORNANDDO-SE O MARCO DE CHEGADA DESTA
ORDEM RELIGIOSA AD BRASIL. SuA INAUGURAQ;&D SO OCORREU EM 1904, AINDA SEM AS TORRES, AS RQUAIS FORAM TERMINADAS EM 1914,
POR ESSE MOTIVO FICARAM COM ESTILO DIFERENTE DA E:EINSTRLII;,&EI ORIGINAL, QUE E TODA CONSTRUIDA EM TAPIOCANGA DE COR
AVERMELHADA, DEIXADAS APARENTES, NATURAIS DA REGIAO DE UBERABA, RESULTANDO EM TEXTURA DE GRANDE ORIGINALIDADE.”

32
FONTE: WWW.UBERABA.MG.GOV.BR/PORTAL/CONTEUDDO,622



FONTE: ARQUI

IMAGEM 35. FONTE: ARQUIVO PESSOAL

“A IBREJA SANTA RITA PASSOU POR DIVERSAS REFORMAS, MAS MANTEVE SEU ESTILO ORIGINAL E SUA EXTREMA BELEZA INTERIOR.
FolI TOMBADA A IGREJA PASSOU POR DIVERSAS REFORMAS, MAS MANTEVE SEU ESTILO ORIGINAL E SUA EXTREMA BELEZA INTERIOR.
FOI TOMBADA PELO INSTITUTO DO PATRIMONIO HISTARICO E ARTISTICO NACIONAL EM 1939. O MUSEU DE ARTE SACRA ESTA
INSTALADO NA IGREJA. O ACERVO, RICO EM PEGCAS BARROCAS DOS SEcULOs XVIII E XI1X, REUNE PEGCAS DOADAS PELA CURIA
METROPOLITANA, DESTACANDO-SE AS SEI;IEIES DE VESTES SACRAS, E ESTANDARTES DE PROCISSOES, TAIS COMO PARAMENTOS,
ALFAIAS, IMAGENS E MOBILIARIO.”

FONTE: HTTP://PT.WIKIPEDIA. DRG/WIKI/lGRE.JA_SANTA_RITA 33



CASA DA PRECE
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IMAGEM 36. FONTE: GOOGLE MAPS

DE ORIGEM HUMILDE, O MEDIUM CHICO XAVIER TORNOU-SE MUNDIALMENTE CONHECIDO POR SUA OBRA ESPIRITA E PELA
ATENI.};&CI E CARINHO DISPENSADOS A TODOS 0OS QUE O PROCURAVAM EM BUSCA DE AUXILIOD ESPIRITUAL, NA CASA DA
PRECE. MAIS DE RQUATROCENTOS LIVROS POR ELE PSICOGRAFADOS JA FORAM EDITADOS, ALGUNS EM VARIOS IDIOMAS.
CODINOMINADDO PELA COMUNIDADE ESPIRITA cOMO “0 CONSOLADOR”.

NO ANO DE 2000 FOl ESCOLHIDO “0 MINEIRO DO SEcuULO” E 0 GOVERNO DO ESTADO DE MINAS GERAIS INSTITUIU A

“CoOMENDA DA PAz CHIcO XAVIER”, OUTORGADA ANUALMENTE A PESSOAS OU ENTIDADES QUE TRABALHAM PELA PAZ.
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SiTIO PALEONTOLOGICO DE PEIR

DISTANTE APROXIMADAMENTE 20KM DA AREA RURAL DA CIDADE DE UBERABA, AS MARGENS DA BR-262, LOCALIZA-SE O
BAIRRO DE F’EIRIfIF’EILIS, QUE NO COMEGO DO SECULO XX DESTACOU-SE COMO PRODUTOR DE CALCARIO E ATUALMENTE E
ATRAQ;&D TURISTICA EM FLINI;;&CI DOS FOSSEIS ENCONTRADOS NAS SUAS IMEDIAQﬁES. NA ANTIGA ESTAI;;&EI FERROVIARIA
DESATIVADA DA CIA.MOGIANA FUNCIONA HOJE O MUSEU DOS DINOSSAUROS, PARTE DO COMPLEXO CIENTIFICO CULTURAL
DE PEIROPOLIS. O BAIRRO CONTA AINDA COM POUSADAS, RESTAURANTES E UM PARQUE COM REPLICAS DE DINOSSAUROS.
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7.5 TRANSITO E MOBILIDADE EM UBERABA

TAL COMO OUTRAS CIDADES DO BRASIL DE PORTE MEDIO E ALTO, UBERABA ENFRENTA
PROBLEMAS DE EIRELILAI;:;&I:I E TRANSPORTE, PRINCIPALMENTE NAS AREAS CENTRAIS, COM DESTARUE PARA
AS AVENIDAS PRINCIPAIS: AV.LEOPOLDINO DE 0OLIVEIRA, AV. DR. FIDELIS REIS, AV.S5ANTOS DUMONT E

GUILHERME FERREIRA.

SEGUNDO DADOS DENATRAN, UBERABA APRESENTA A TERCEIRA MAIOR FROTA DO ESTADO DE

MINAS GERAIS, POSSUINDO CERCA DE 167 MIL VEICULOS.

-

DESTAQUE PARA 0O PONTO CRITICO DE

CONVERGENCIA ENTRE AS AVENIDAS
LEOPOLDING, FIDELIS REIS, GUILHERME
FERREIRA, SANTOS DUMONT E RUA JOAD

PINHEIRO.
e
IMAGEM 37. MAPA VIARIO DE UBERABA

FONTE: ARQUIVO PESSOAL
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UM PROJETO DA PREFEITURA MUNICIPAL DE UBERABA, ASSESSORADO PELA EQUIPE DO ARRQUITETO E
URBANISTA JAIME LERNER, PROPOE IMPLANTAR UM SISTEMA CUJA LINHA TRONCAL SERA TRAFEGAVEL POR UMA
PISTA EXCLUSIVA, UTILIZANDO O SISTEMA DE TRANSPORTE CONHECIDO coMO BRT(Bus RAPID TRANSIT),

SENDO 12 VEICULOS QUE TRANSPORTARAO 100 PASSAGEIROS POR VIAGEM, PARANDO EM 10 ESTAI;IEIES coaMm
INTERVALOS DE 500M, E 2 TERMINAIS.

istacdo O istagdo O3 Estagao 05 Estagdo 07 Estacido 09
PIOXENO A eLguwnd Duas estacdes, sondo Entre & Rua jobo intse a Almmeda Abdala Em I‘mmd\;.) UPA -
cerminal Oest o & Rua Bento WIna ente 3 Praca Quintemo ¢ a Tapxure ¢ & Rua josé P Mt ante
!&_r.u xhaf.{,-:.; Ferresa Herwique Kruger ¢ @ Rua Conde Prados Damas Olivess S nuuo furopa Betmius Saste

Bamio Manooi
Rua Artur Machado Mendes

¢ OUNIa entre &

- —
Rua Artur Machado ¢ 2 = _—
Rua Segiumundo Mendes - .

\

—

—
Av. Leopoldno & Ovelra ——
Estacho 02 Estacho 04 Estacho 06 Estacho OB Estacdo 10
tm frente a0 Shopping im fente 2o Entre a Roa Sdvenio Em forvie & UAL Entre o Rud jupites
Genesoso Lenza sercado Municipal Cartafing ¢ a Rua Duazs estadey, sendo ma ¢ & rotatdeis com 2
Anctolio Magalhdes om deegio 20 enlto Ay, Orlando R, da Cunba

¢ oultsa neeno 20 badrme,

IMAGEM 38. PROJETO DE MOBILIDADE URBANA PARA UBERABA - MG

FONTE: HTTP://G1.GLOBO.COM/MINAS-GERAIS/TRIANGULO-MINEIRO/NOTICIA/20 1 2/08/APRESENTADDO-CRONOGRAMA-DO-PROJETO-DE-MOBILIDADE- 37
URBANA-DE-UBERABA-MG.HTML



7.6 MAPAS DA DITRIBLIII;:ACI DOS EQUIPAMENTOS NA CIDADE

7.6.1 DISTRIBLIII;:AD DAS INSTITLIII;:IiIES DE ENSINGO
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IMAGEM 39. MAPA DAS INSTITUICGBES DE ENSINO

FONTE: www.MPG9.UBERABA.MG.GOV.BR

AREA DE ESTUDO E LINHA FERREA
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7.6.2 SAUDE
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IMAGEM 40. MAPA DOS HOSPITAIS E SISTEMAS DE SAUDE PUBLICA

FONTE: www.MPG9.UBERABA.MG.GOV.BR

AREA DE ESTUDO E LINHA FERREA

EXISTENTE.
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7.6.3 TURISMO, LAZER E CULTURA
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7.6.4 EQUIPAMENTOS DE UTILIDADE PUBLICA
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IMAGEM 42. MAPA DOS EQUIPAMENTOS DE UTILIDADE PUBLICA
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8. RECORTE DA AREA DE ESTUDO

8.1 BARABTERIZAI;:AD DA AREA

A AREA EM ESTUDO POSSUI
APROXIMADAMENTE 405 000M2, LOCALIZADA NO
BAIRRO BOA VISTA, A CERCA DE 2 KM DO CENTRO
DA CIDADE. CORRESPONDE A UMA REGIAO DE
RELEVO MAIS ALTO (SENDO O CENTRO DA CIDADE
LOCALIZADO EM UM VALE), E E CIRCUNDADA PELAS
RUAS: GABRIEL JUNRUEIRA (A LESTE), QUE E A
PRINCIPAL  VIA DO SENTIDO CENTRO/BAIRRO,
PARALELA A RUA JOAO PINHEIRO, PRINCIPAL VIA
RUE FAZ A CONEXAO BAIRRO/CENTRO. AO NORTE
ENCONTRA-SE A RUA ESPANHA MARGEANDO A AREA
DE ESTUDO E PARALELO A AvV. ELIAS CRUVINEL,
PRINCIPAL CONEXAO DO BAIRRO BOA VISTA E SEUS
VIZINHOS. JA AO SUL, TEM-SE A RUA JESUINDO
FELICISSIMO, QUE APESAR DE SUA CONEXAO DIRETA
COM A PARTE MAIS CENTRAL DA CIDADE,
APRENSENTA TRAFEGO MENOR DE VEICULOS POR SER
INTERROMPIDA ONDE ENCONTRA-SE A ESTAGAO

FERROVIARIA.

HA, NESTA LOCALIZACAO, TRES ESTAGCOES

FERROVIARIAS CONSTRUIDAS EM DIFERENTES
EPOCAS, ESTANDO A PRIMEIRA DELAS 5 RUADRAS
AO SUL, SEGUINDO NA RUA JESUiNO FELICISSIMO
NO SENTIDO BAIRRO/CENTRO E VIRANDO A DIREITA
NA RUA MENELICK DE CARVALHO. AS OUTRAS DUAS
LOCALIZAM-SE ENTRE O PERIMETRO DO PATIO
FERROVIARIO E A PRAGCA DR.JOSE PEREIRA
REBOUGCAS, OU “PRACA DA MOGIANA”, coOMO E

MAIS CONHECIDA.

OuTRrRA CARACTERISTA ARQUITETﬁNICA
IMPORTANTE A SER DESTACADA, ASSIM COMO AS
ESTAI;:IEIES, SAO AS CASAS DOS EX-TRABALHADORES
DA ESTAI.;:;&D MOGIANA, QUE CONSERVAM AS
CARACTERISTICAS DA EPOCA EM QUE A ESTAQ/&D
TINHA FUNCIONAMENTO - DIFERENTE DO ATUAL- ,
AINDA NO PERIODO DO AUGE FERROVIARIO NO PAIS.
AS CASAS LOCALIZAM-SE NAS RUAS: ESPANHA, RUA
DOS FERROVIARIOS (PARALELA A RUA GABRIEL
JUNQUEIRA, SEPARADA DESTA PELO DESNIVEL DO
TERRENDO), E NA RUA JOAO PINHEIRO.
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8.2 MAPA DO RECORTE

DA AREA DE ESTUD
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8.3 MAPA DE ZONEAMENTO
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IMAGEM 43. MAPA DE ZONEAMENTO

FONTE: wwWww.MPG9.UBERABA.MG.GOV.BR
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= RELAI;AI:I COM O ENTORNO

ToDO CONJUNTO FERROVIARIO
INAUGURADO EM UBERABA COM A CHEGADA DA
ESTAI;AI:I MOGIANA POR VOLTA DE 1889, PARECGE
TER CAIDO EM ESQUECIMENTO COM A SLIBSTITI_IIQAI:I
DAS ESTRADAS DE FERRO PELAS ESTRADAS DE

RODAGEM DE ASFALTO.

AS ESTACOES MAIS ANTIGAS, DE 1899 E
1947 FORAM ABANDONADAS, E A UNICA AINDA
ATIVA NAO MANTEM RELACAO ALGUMA COM A
CIDADE, COM FUNGCAO EXCLUSIVA DE TRANSPORTE
DE CARGA DA REGIOES DE SAO PAULO PARA GOIAS
E VICE-VERSA. PORTOES E CERCAS EM TODO O
PERIMETRO DO PATIO FAZEM PARTE DA PAISAGEM,
IGNORANDO O ENTORNO E CONTRIBUINDO PARA A
DILUICAD DESTE SIMBOLO FERROVIARIO NA MEMOARIA
COLETIVA DA SOCIEDADE, ERUIPAMENTO QUE
MARCOU A EVOLUCAO URBANA, TRAZENDO EM SEUS
TRILHOS UMA NOVA FORMA DE SE RELACIONAR COM
O PAIS, CULTURAL E ECONOMICAMENTE.

A POPULAGCAO PARECE JA TER SE
ACOSTUMADO COM ARUELE LIMITE FISICO E VISUAL,
SEM PERCEBER ] POTENCIAL SOCIAL QUE
PERMANECE TRANCADO ATRAS DARUELAS GRADES E

TELAS.

UMA SITUAGCAO DE
Fisico NO

ABANDONQO, umMm

BURACO TECIDO URBANO, VAZIO
SIMBOLICO NA MEMORIA COLETIVA E DIVISOR SOCIAL
QUE AINDA PRESERVA A IMAGEM DA RELAQ;&D DE
“FRENTE E FUNDOS” DE RQUANDO A ESTAI;AEI ERA
ATIVA E MORAR ALI NA SUA FRENTE ERA PARA

POUCOS, SOBRANDO os

FUNDOS PARA as
OPERARIOS E PESSOAS DE RENDA MAIS BAIXA.

IMAGEM 49, RECENTE BEINSTRUL;:AEI DA PREFEITURA ONDE ESTA
PREVISTO O MUSEU DO ARTESAQD.
FONTE: ACERVO PESSOAL
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IMAGEM 51. CASA DE UM EX-FERROVIARIA DA ESTAGAD
FONTE: GOOGLE MAPS
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A SITUAI;;&I:I DE ABANDONO E FALTA DE SEGURANGA DA “F’RAI;A DA MOGIANA” CONTRIBUI PARA RUE
ESTA SEJA MAL VISTA PELOS MORADORES, FAZENDO DE UMA AREA COM IMPORTANTE VALOR HISTARICO PARA A
CIDADE REFERENCIA DE LOCAL PERIGOSO E NAO FREQUENTAVEL. UM “cANTO” DA CIDADE COM ATIVIDADES

OBSOLETAS COMO PISTA DE TREINAMENTO PARA AUTOESCOLAS.

-] ) —
JM Online B Trunsisia

Uberaba, 11 de outubro de 2012 | 20:52h . . J B/jl ASSISTA AQUI

| |""' | | Escolha a Coluna ou Cadernclzl
CapA | cenar JRSPSNSRE CooonTe | POLICIA | POLITICA | SAUDE | TVMIX | CLASSIFICADOS | COLUNAS

B CTDADE AL A .

Tamanho do testo: & L0

Moradores da praca da Mogiana denunciam o abandono do local

& praca da Mogiana, na Quinta da Boa Esperanca, wvolta a =er
destaques negatlw:u nas paginas do Jormnal da Manhd. CDesta wez,
moradora que ndo quis =e identificar, denuncia falta de zelo por parte
do poder publico. Além dis=so, segundo ela, o= praprios frequentadores
da praca nao cuidam adequadamente do I-:u:al.

e acordo com a moradora, o mato alto e a falta de iluminacdo
também transformam a praca em lugar in=seguro para as familiazs da
regido. "M3o temos=s calcada e, além disso, a=s autoe=scolas que fazem
as aulas aqui estao danificando ainda mai=s o asfalto velha”, dispara.
Para a dona de cas=sa, falta educacdo por parte de alguns wvisitantes do
local. O= chamados "mijdes”, ndo respeitam o patrimdnio pablico e
fazem da praca e ruas praximas =eus banheiros. & partir de gquinta-
feira comeca a bagunca € a vizinhanga naoc dorme. Taodos t&m direito
de wir e fregquentar a praca, mas & preciso ter respeito com as
pes=oas que residem por E|E|I_II. Mo final de semana anterior, ligamos
na Guarda Municipal & ndo fomos atendidos. 1a a Policia Militar
sempre noas atende muitco bem, inclusive fazendo o “fecha’. Mo
entanto, es=se trabalho deveria =er frequente. Queremos =er ajudados
e ndo ficarmos abandonado=s", completa.

A reportagem tentou entrar em contato com a GM, porém, até o
fechamento desta edicdo ndo obtewve &xito. 1a o trabalho de limpeza
urbana, que e=stad realizando acdes em toda a cidade, dewve chegar na
praca até a prowima =emana, uma wezr que o =ervico & feito no
sentido bairro/centro.

Por outro lado, wvale lembrar que no final deste mé=s esta prevista a
inauguracdo da nowva sede do Arquivo Plblico de Uberaba, na praca
da Mogiana. Por i==0, a dona de ca=a alerta a=s autoridade=s. "2 fluxo
de wisitantes dewve aumentar e todos vdo =e deparar com es=a praca
mal cuidada”™, awvalia. (FB)

FONTE: HTTP://WWW.JMONLINE.COM.BR/NOVO/?NOTICIAS,2,CIDADE,60148
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10. A PROPOSTA

10.1 ESTAGAO DA MEMORIA

“LIUANDO A LOCOMOTIVA SIBILA EM UMA
ZONA QUALOHDUER, PODE SE ESPERAR POROUE O

GRANDES MANIFESTA[;‘éES DA

ARAUTO DAS

ATIVIDADE HUMANA CHEGOU” .

(Gazeta de Uberaba, 10 de marco de 1888)

O PARQUE “ESTAGAOD DA
MEMARIA” E UM RESGATE DA MEMORIA COLETIVA DE

URBAND
UM EQUIPAMENTO RUE FoOl siMBOLO DE
MODERNIDADE. ELEMENTO DA HISTORIA CULTURAL,
PRESENTE NO IMAGINARIO, NA MUSICA E NA LINGUA

DO POVO MINEIRO E CONSEQUENTEMENTE DOSs

CIDADAOS UBERABENSES.

TRAZER A SENSAI;:AD DE LIBERDADE QUE
SE TEM AO CAMINHAR SOBRE 0OS TRILHOS. PODER
VER DE PERTO O MONSTRO DE FERRO {QUE A0S
OLHOS DAS CRIANGAS PARECGCE CAUSAR ADIMIRAI;:;&I:I
E ESPANTO.

0O “TREM MINEIRO”,
ESTAGNADO NO TEMPO, TRANSCENDEU GERAI;IfIES,
FICANDO MARCADO PARA NIfIS, MINEIROS, ANTES DE

QQUE POR HORA PERMANECE

TUDO, COMO UM ESTADO DE ESPIRITO.

s =
- — <4
e = v
. e -
- ‘\,' £
\’ - — — s —
T- » = “' e . e, e
- - - P X
-~ - ?f \
X
/-

| |

IMAGEM 56. FOTO “GLAMOUR”

FOTOGRAFO: MARCELO GONZALES l
\
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IMAGEMS37. TRILHOS DA ESTRADA DE FERRO MOGIANA
FONTE: ARUIVO PUBLICO DE UBERABA

51



[] EDIFICAGBES DE 1 OU 2 PAVTOS, EM GRANDE MAIORIA RESIDENCIAS UNIFAMILIARES [ | COMERCIO/SERVIGO [ MADA — MUSEU DE ARTE DECORATIVA

I EDIFICAGOES DE 3 A 5 PAVTOS, MAIORIA RESIDENCIAIS RN IGREJAS W 7R3 - ZONA RESIDENCIAL (PLANO DIRETOR)
B ViLA OPERARIA . CRECHE I AREA DESTINADA A CONTENGAO DE ENCHENTES

(PISCINOES DE CONTENCAO PLUVIAL) 52

ESCOLAS MUNICIPAIS E ESTADUAIS (ENSINO FUNDAMENTAL) PRI [Pl S U



10.3 R’ECDNSTRUQAD DA RELAI;:AD COM O ENTORNO

VISITANDO A PRACA DR. JOSE PEREIRA REBOUGAS, POPULARMENTE CONHECIDA COMO PRAGA DA
MOGIANA, PERCEBI QUE UM DOS POSSIVEIS MOTIVOS DA ATUAL SITUAGCAO DE ABANDONO ERA A CONDICAO DE
“FECHAMENTO” QUE O PATIO DA ESTAGCAO, ASSIM COMO A ESTAGAO EM FUNCIONAMENTO, MANTEM COM A
PRAGCA E O ENTORNO DE FORMA GERAL.

DESTA FORMA, UMA DAS PRIMEIRAS ATITUDES SERIA ABRIR ESTE F’ATICI, CONECTANDO-O COM A A
MALHA URBANA E DESTACANDO SEUS PRINCIPAIS ACESSO0OS. bl

9 VIAS E SENTIDOS DE CONEXAO DIRETA COM O CENTRO DA CIDADE

PRINCIPAIS ACESSOS (CARRO/PEDESTRE), COM DESTAQUE PARA O ACESSO ENTRE AS ESTACOES (RUA JESUINO FELICISSIMO)
AV. ELIAS CRUVINEL (FAZ A CONEXAO DESTE BAIRRO COM OS BAIRROS VIZINHOS)

RUA JOAO PINHEIRO (CONEXAO BAIRRO-CENTRO) c3
RUA GABRIEL JUNQUEIRA (CONEXAO CENTRO-BAIRRO)



10.4 VISTA GERAL DOS POSSIVEIS ACESSOS DE VEICULOS E PEDESTRES AO PARRUE

SR T




10.5 POSSIVEIS ACESS0OS EXCLUSIVOS DE PEDESTRES
Gbmllieltdis bty e G, e - ' / : ‘
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LIMITE VIARIO ENTRE A AREA DE ESTUDO

10.6 EIXOS DE I::IRI::LII_AI;:AD DO PARQUE , 5 | | £ A VILA OPERARIA A QUAL PRETENDE-SE

INCORPORAR AO PARQUE

55



10.7 MOBILIARIO URBANO E EQUIPAMENTOS DO PARQIUE

HORTA PROJETADA COMUNITARIA

. QUADRAS COBERTAS
! (SOB GALPAO EXISTENTE) CAMPO DE FUTEBOL
PLAYGROUND : 5 ;

: ! : : BAR/RESTAURANTE SOBRE TRILHOS

: ! PISTAS DE SKATE : : %

1 | 1 1 : : &

. | MIRANTE . ! . . S

: | ! i i 1 1 N

1 | ! 1 1 1 1 S

= ] o i i &

i ; ESPELAHO D'AGUA | PONTO DE VLT ! i \gy

i TEATRO | Lo ; | qi<7

| e SHOWS
U ERVEER | | (GALPAO EXISTENTE, ATUAL OFICINA

SUBPREFEITURA ALUGUEL DE BICICLETAS

(32ESTAGAO EXISTENTE) .
SEOREMHICHE BTN MUSEU DE ARTE DECORATIVA PONTO DE VLT

ELEVADO | i | MECANICA DE VAGOES) ;
| (EXISTENTE E INCORPORADO AO PARQUE)

ARQUIVO PUBLICO/BIBLIOTECA/CAFE/PONTO DE ACESSO AO VLT

(29ESTAGAO EXISTENTE)
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10.8 PERCURSO DO VLT

A

IDEIA. DE TRABALHAR COM 0O VLT VEIO DA NEGCESSIDADE DE UM TRANSPORTE EM MASSA MAIS

DINAMICD, MAIS LEVE E MODERNO, QQUE FIZESSE A CONEXAO DA AREA EM QUESTAD COM PONTOS ESTRATEGICOS

DA CIDADE, DE FORMA A FAZER COM RQUE, AOS POUCOS, A PEIPLILAI;!AEI RELACIONE AQUELE MEIO DE TRANSPORTE

AO PARQUE E A MEMORIA SIMBOLICA QUE ESTE CARREGA.

12 ESTAGAO FERROVIARIA DA CIDADE, ONDE SERA
uM DOSIPONTOS DE ACESSO AO VLT (RUA: MENELICK DE CARVALHO)

ESTADIO MUNICIPAL

HOSPITAL REGIONAL

- AREA DE ESTUDO

-1 ZONA
RESIDENCIAL

PARQUE DAS
ACACIAS

UNIUBE == -

RODOVIARIA T =

AEROPORTO -

SHOPPING 1 - -

PARQUE DE { -
EXPOSICOES

MEMORIALE { ) SO AR |
CASA DO CHICO | [S= st R Sl A I g
XAVIER e AV~CristoRe et e ndOME!

nis

.

CIRCUITO DO VLT
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10.9 PERFIL DAS RUAS DE PAS5SAGEM DO VLT

DEVIDO A LARGURA DE ALGUMAS RUAS PELAS QRUAIS PASSARA O VLT, E SEGUINDO NORMAS DA
CBTU QUANTO AS DIMENSOES ADERUADAS PARA PASSAGEM DE UM EQUIPAMENTO DESTE PORTE, E PREFERIVEL
O USO DE DOIS CONJUNTOS DE CARRO/CABINE CIRCULANDO NO MESMO SENTIDO E EM EXTREMIDADES

OPOSTAS, PREFERENCIALMENTE NO SENTIDO HORARIO ONDE TERAO A MELHOR PERSPECTIVA DO PARQUE ADO

CHEGAREM ENTRE AS DUAS ESTAL;!IEIES DO PARQUE ESTAI;:;&D DA MEMOARIA.

S|

T lIJ IJ i ,._

AREA DE ESTUDO

RUA JESUINO FELICISSIMO
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12 ESTACAO (1889)

N4

1* CSTALAD IERRVIARLS D UBERARS
E PEIRIT

AREA DE ESTUDO

RUA MENELICK DE CARVALHO

60

12 ESTACAO(1889) DA CIDADE ONDE
SERA UM DOS PONTOS DO VLT



JORNAL DA MANHA
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AREA DE ESTUDO

TERA UM DOS PONTOS DO VLT
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10.10 ARBCIRIZA!;:ACI

DEVIDO AO CLIMA PREDOMINANTEMENTE QUENTE, A ARBDRIZAQ,&D DO PARQUE FOI PENSADA DE
FORMA A GARANTIR O SOMBREAMENTO DURANTE A MAIOR PARTE DO TEMPO, COM ARVORES DE COPAS MAIS
DENSAS E FORMAS QUE VARIAM CONFORME AS NECESSIDADES.

EDMPDSIL}&IES QUE SE ASSEMELHAM A “TELHADOS” FAZEM A FLINI;,&I:I DE COBERTURA, OUTRAS
QUE SE ASSEMELHAM A “PAREDES” TEM A FLINQ;&I:I DE FECHAMENTO, BEM COMO DE PLANOS DE FUNDO
PARA DESTACAR ALGUM ELEMENTO QUE ESTEJA EM PRIMEIRO PLANO, E AS “COLUNAS” SAO OS ELEMENTOS
COM FORTE VERTICALIDADE QUE, ORGANIZADOS EM SEQLII%NBIA, DIRECIONAM O OLHAR, SENDO UMA BOA
DPQ;&D PARA CHAMAR A ATENI;;&D PARA AS ARQUITETURAS EXISTENTES NO PARQUE.

AS TEXTURAS DO CAULE VARIAM ENTRE:. LISOS, ASF’ERDS, ESCAMOSOS 0OU FISSURADOS E
PROPORCIONARAO DIFERENTES SENSAQEIES AOS FREQUENTADORES DO PARQUE, ASSIM COMO AS COPAS
COLORIDAS HUE SERVIRAO COMO REFERENCIAS SUSPENSAS PARA FACILITAR A LDEALIZAQ,&D DE UM
AMBIENTE. AS ARVORES FRUTIFERAS PRESERVAM A IMPORTANTE FLINQ,&CI DE ATRAIR A FAUNA, DANDO VIDA E
DISSEMINANDDO ESF‘éEIES, E FARAO A “ZONA DE TRANSIL};&D” ENTRE DENTRO E FORA DO PARQUE, SENDODO
UM CONVITE A0S MORADORES DO ENTORNO A INTERAGIREM COM O NOVO AMBIENTE PROPORCIONADAO.



1 1. GALERIA DE IMAGENS

1 1.1 PERSPECTIVAS GERAIS DO PARQUE

IMAGEM 58. VISTA SUPERIOR SENTIDO OESTE-LESTE. ENFASE PARA O BOSRUE PROJETADO.



4- -

’ T | -, //

IMAGEM 59. VISTA SUPERIOR SENTIDO SUL-NORTE. ENFASE PARA A CHEGADA DO VLT AO PARRUE (AD
CENTRO DA IMAGEM). NAS SUAS LATERAIS ENCONTRAM-SE AS DUAS ESTAI;HEIES E A FRENTE A PRAGA
PRINCIPAL COM O BOSRUE A SUA ESQUERDA E O ESPELHD D’AGUA A DIREITA.

63



J fl

-

IMAGEM 60. VISTA SUPERIOR SENTIDO SUL-NORDESTE. A ESQRUERDA ENCONTRA-SE A SEGUNDA
ESTAI._'.}AEI E O BICICLETARIO AO LADO, A DIREITA SUPERIDOR TEM-SE O GALPAO DE OFICINAS E AS
GJUADRAS DE ESPORTE COBERTA. ENTRE ELAS LOCALIZA-SE A PISTA DE SKATE.

65
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IMAGEM 61. VISTA SUPERIOR SENTIDO SUDESTE-NOROESTE. NO CANTO INFERIOR DIREITO ENCONTRA-SE

A PRAGA DO MUSEU DE ARTE DECORATIVA. A FRENTE DELA ESTA LOCALIZADDO O CAMINHO DE VAGOES
JUE PERCORRE TEIDEI O PARQUE COM DIFERENT?S FUNQIEIES E ARQUITETURAS. ELE PARTE DO PONTO 66
DO VLT QUE ESTA NA FRENTE DA PRAGA E VAI ATE O TREM LOCALIZADO NO PLAYGROUND DO BOSQRUE. 65




RN

IMAGEM 62. VISTA SUPERIOR SENTIDO LESTE-OESTE. DESTAQUE PARA O PONTO DO VLT A ESQUERDA E
AS RUADRAS DE ESPORTE A DIREITA. PERCORRENDDO O SENTIDO LESTE-ODESTE, APOS AS RUADRAS,
ENCONTRA-SE OS VAGOES-BAR QUE SERVEM DE APOIO GASTRONGOMICO AD PARRUE.

oY

67

66



1 1.2 TRAVESSIAS

o

IMAGEM 63. VISTA DO BOULEVARD ELEVADO DA RUA GABRIEL JUNQUEIRA. ESTE BOULEVARD MARCA O
CAMINHO QUE O TREM PERCORRIA E ESTA LOCALIZADO NA PARTE DESTE DO PARRUE.
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IMAGEM 64
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IMAGEM 65. VISTA DE OUTRO ANGULO DA PASSARELA PROJETADA QUE FAZ CONEXAO DA ANTIGA VILA
OPERARIA COM O PARRUE.




11.3 BOSQUE

IMAGEM 66. AREAS DE PASSAGEM E PERMANENCIA DENTRO DO BOSRUE. SAOD PATAMARES EM FORMA
CIRCULAR COM DIFERENTES NIVEIS, PROPORCIONANDO UMA LEVE DINAMIZAI;AD NO PERCURSO. ISTO, ASSIM
coMO A BDMF’DSII._',!AD COLORIDA DESSES PATAMARES FAZEM UMA LIEAI;AD COM O PLAYGROUND EXISTENTE

NESTE ESPAGCO, MAIS ADIANTE.




> 72 % - -'..'.."A': (™ - I ~
IMAGEM 67. AREAS DE PASSAGEM E PERMANENCIA DENTRO DO BOSQUE. DESTAQUE PARA A CHEGAGA AD
PLAYGROUND CHAMANDO A ATENGAD PARA A LOCOMOTIVA QUE JA PERTENCE A ESTE, JUNTAMENTE COM

OUTROS DOIS VAGOES. 7

71



IMAGEM 68. BEIMF'EISIQAD DO PLAYGROUND DENTRO DA TEMATICA DO PARQRUE, ENFATIZANDO O TREM E
DESPERTANDO A CURIOSIDADE E IMAGINAQAD DAS CRIANGAS PARA O MESMAO.

73
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1 1.4 PRAGA PRINCIPAL

2

IMAGEM 69. VISTA DA TERCEIRA ESTAI;AEI E DA AMPLA PRAGA PRINCIPAL. A ESCOLHA
SUA FORMA CONDUZEM INDIRETAMENTE O OLHAR PARA AS DUAS ESTAI;HEIES.

PELO PISO AZUL E



LI

ENETE

J

ESQRUERDA E A CHEGADA DO VLT AO

-~

CENTRO DA PRAGA PRINCIPAL, DESTACANDO O TEATRO
COM A SEGUNDA ESTAGAO AO FUNDAO.

IMAGEM 70.
PARQUE

75
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IMAGEM 71. TEATRO DA PRAGA PRINCIPAL. POSSUI UMA FORMA ORGANICA QUE CONVERSA COM O PARRUE E
SUA APARENCIA RUSTICA CHAMA MENOS ATENQAD QUE OS ELEMENTOS PRINCIPAIS DA PRAGA, QUE SAD A
SEGUNDA E A TERCEIRA ESTAI;:AEI. POR SER UMA REGIAO PREDOMINANTEMENTE QUENTE E SECA, BUSCOU-SE
A AGUA PARA AMENIZAR A TEMPERATUDA DESTE AMBIENTE SOMBREADO. A LEVEZA DESSA TAMBEM

CONTRASTA COM A ESTRUTURA RISPIDA, CONFERINDO MAIOR EQUILIBRIO ENTRE O CONJUNTO.

75



IMAGEM 72. ESPELHDO D’AGUA A DIREITA DA PRAGA F'RINEIF'AL, TRAZENDEI FEIRTEMENTE O ELEMENTO AGUA
PARA O PARQUE AFIM DE GARANTIR FRESCOR PARA O MESMO. SUA FORMA FOI PENSADA PARA QQUE PUDESSE
SER UM ESPAGO UNICO E CONVIDATIVO NO PARRUE E NA CIDADE, PROPORCIONANDO MAIOR INTERAI._'.}AEI
ENTRE ELE E AS PESSOAS. A DIREITA, A SEGUNDA ESTAQAEI 76




ZEREE
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SEGUNDA ESTAGAO VISTA DA PRAGA PRINCIPAL. SUA ARQUITETURA FOI MANTIDA, MANTENDO A

73

IMAGEM

. BIBLIOTECA

coMO

~

Vé

BLICO JA EXISTENTE E ACRESCENTANDO NOVAS FUNGOES,

0

PONTO DO VLT E CAFE

BLICA
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IMAGEM 74. ISTA E DESEMBARQJUE DO VLT NA SEGUNDA ESTAQAD, LOCALIZADA NA
PRAGA PRINCIPAL.

79
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11.5 ESPELHO D'AGUA
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IMAGEM 75. VISTA DO ESPELHO D’AGUA E DO CAMINHO QUE PERCORRE SOB ELE, PROPORCIONANDO PARA
AS PESSUOAS MAIOR CONTATO COM ESTE ELEMENTO. FOI PLOJETADO COM 0O INTUITO DE AMENIZAR AS

ALTAS TEMPERATURAS E MANTER O AMBIENTE MAIS AGRADAVEL. 30

79



11.6 MIRANTE

IMAGEM 76. O MIRANTE TEM COMO UM DOS OBJETIVOS RUEBRAR A MONOTONIA TOPOGRAFICA DO
PARRUE, BEM COMO OFERECER UM LUGAR DE CEINTEMF'LAI;AD PARA AS PRAGCAS E O ESPELHO D’AGUA.

81
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VISTA PERSPECTIVADA DO PONTO DEI VLT, LOCALIZADO NA PARTE LESTE DO PARQUE.

IMAGEM 77



1 1.8 GALPADO DAS OFICINAS
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IMAGEM 78. GALPAO EXISTENTE COM NOVAS FUNQIEIES COMO: OFICINAS DE ARTE PARA A C
GERENCIADA PELA FUNDAI;:AEI CULTURAL E ESPAGO PARA SHOWS E DEMAIS EVENTOS.
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IMAGEM 79. ACESSO PRINCIPAL DO GALPADO DE OFICINAS E ESPAGO PARA SHOWS E EVENTOS. A AMPLA
PRAGA DESTE ACESSO SERVE COMO APOIO PARA POSSIVEIS EXPOSIGOES DE ARTE E CULTURA COMO
TAMBEM PARA EVENTOS A CEU ABERTO.

84
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GQUADRAS DE ESPORTES

IMAGEM B0O. LOCALIZADAS A0 NORTE DO PARQ DE ESPORTES PROPICIAM ESPAGO
ADEQUADO PARA A PRATICA DE DIFERENTES ESPORTES, COM ARBDRIZAQAD NAS LATERAIS RUE DIVIDEM
0O ESPAGO ENTRE ELAS E TAMBEM OFERECEM SOMBRA PARA DESCANSO.

85
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NCHA DE BOCHA AO CENTRO.

IMAGEM 81. QUADRAS DE ESPORTE COBERTAS CA
ESTRUTURA EXISTENTE, ONDE HOJE E VEDADA E SERVE COMD DEPOSITO PARA A FERROVIA.




11.10 PISTA DE SKATE
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IMAGEM 82. PISTA DE SKATE CONFERINDO A TEMATICA DO PARRQUE, UTILIZANDO VAGOES COMO OBSTACULOS. A
IDEIA E FAZER COM RUE ESTE ESPAGCD TENHA O AUGE DO FUNCIONAMENTO NO PERIODO NOTURNO, PARA
ISSO, FOI PENSADO EM UM LOCAL AMPLO, COM POUCAS ARVORES, GARANTINDO MAIOR VISIBILIDADE E
SEGURANGA PARA OS PRATICANTES.




11.11 JARDIM SENSORIAL

i 3 .

IMAGEM 83. A PROPOSTA DO JARDIM SENSORIAL E TRABALHAR COM PLANTAS QUE TENHAM CORES FORTES,
CHEIROS DISTINTOS E CARACTERISTICOS, TEXTURAS VARIADAS, EXPLORANDO os SENTIDOS E
PROPORCIONANDO UM AMBIENTE VOLTADO PARA RUE TODAS AS PESSOAS, COM AS MAIS VARSIéADAS

LIMITAI;IEIES, POSSAM USUFRUIR DE, PELO MENOS, ALGUMA PARTE DELE. 87



11.12 MADA—-—MUSEU DE ARTE DECORATIVA

T A % : ‘(f;:s e
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IMAGEM 84. ESPAGO DESTINADD AO MUSEU EXISTENTE “MADA”. ESTE FOI INCORPDRADO A0 PARQUE COM UMA AMPLA
PRAGCA DE ACESS0O, GARANTINDO SUA VISIBILIDADE DE VARIOS ANGULOS. O MUSEU ENCONTRA-SE NA PARTE CENTRAL DO
PARRUE, MAIS VOLTADO PARA A REGIAO SUL, PRAXIMO AO GALPAD CULTURAL.

89
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11.13 VAGOES-BAR
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IMAGEM B5. A IDEIA DESTES VAGOES-BAR E CRIAR UM USO NOTURNO PARA ESTA REGIAOD DO PARRUE, EQUIBIBRANDO COM
DUTRA REGIAO BASTANTE MOVIMENTADA RUE E A PRAGA PRINCIPAL, ONDE ESTAO AS DUAS ESTAGOES. ASSIM COMO A PRAGA
PRINCIPAL, QUE POSSUl O CAFE DA ESTAGAO, OS VAGOES-BAR OFERECEM UM APOIO GASTRONGOMICO AD DUTRO LADD DO
PARRQUE, PODENDO SERVIR COM MAIOR COMODIDADE AOS RUE ALI ESTAO. SUA LOCALIZAGAO TAMBEM E ESTRATEGICA POR
ESTAR PROXIMO AS QUADRAS DE ESPORTE, LOCAL FIXO DE CONCENTRAGAD DE PESSOAS.




X £
S A gl T
By AT

LR

Ly Vo
RGN

T — By

IMAGEM B6. VAGOES-BAR VISTOS DE OUTRD ANGULO. SA0O TRES VAGOES QUE FUNCIONAM COMO LANCHONETES DURANTE O
DIA E BAR A NOITE. AS MESAS CONFIGURADAS NO ESPAGCO EXTERNO SADO SEMI-SOMBREADAS E PERMITEM ADS USUARIOS

INTERAgAD DIRETA COM O PARRUE. 91
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12. BDNSIDERAQIEIES FINAIS

TOMANDO COMO PONTO DE PARTIDA A CARGA HISTORICA DE UMA CIDADE MINEIRA E SUA
IMPORTANCIA INTRINSECA AO PROCESSO DE DESENVOLVIMENTO DESTAS, EM MEIO A CAMINHOS ABERTOS EM
BUSCA DO 0OURO E SANGRENTAS TENTATIVAS DE SE ESTABELECER — ACONTECENDO COM BASE NA
AGROPECUARIA - SURGE O TREM TRAZENDO A MODERNIDADE E CONECTANDO CIDADES DO INTERIOR AS CAPITAIS.
0O FERVOR RUE O TRAZ COMO O TRASPORTE DO FUTURO E O MESMO AO QUAL FOI ATROPELADO PELA
VELOCIDADE DAS TRANSFDRMAI;EIES AUTOMOBILISTICAS E SUAS CONSERUENTES NECESSIDADES DE
BDMERBIALIZAI;AD DE UM PRODUTO VITIMA DO PROCESSO CAPITALISTA, QUE REGE A SOCIEDADE ATE OS DIAS
ATUAIS.

VISANDO RESGATAR A MEMORIA HISTORICA DE UBERABA — COMO UM GRANDE POTENCIAL SIMBOLICO,
CULTURAL E DE LAZER — E QUE ESTE PARQUE FOI PROJETADO, BUSCANDO DEVOLVER A PEIF’LILAL;AD UM ESPAGO
RUE HOJE ENCONTRA-SE PRIVATIZADO E ESTAGNADO NO TEMPO, TRANSFORMANDO-O EM LUGAR DE CONVIVIO E
APRDPRIAQACI PUBLICA NAS SUAS MAIS DISTINTAS RAMIFIBAQCIES, PROPORCIONANDO AREAS VERDES DE LAZER
ACESSIVEL A TODOS, EQUIPAMENTOS DE ESPORTE, CULTURA E LAZER PARA TODAS AS IDADES.

A IDEIA DE APROVEITAR A MEMORIA DO TREM, CONECTADA A UM PARRIUE PUBLICO E A UM TRASPORTE
PUBLICO DE QUALIDADE — 0O VLT PROPOSTO NO LOCAL — SURGE DA NECESSIDADE DE SE PENSAR EM EFICIENCIA E
PROGRESSO A LONGO PRAZO NO QUE DIZ RESPEIMTO A MOBILIDADE URBANA DAS CIDADES BRASILEIRAS.
PENSANDO NISSO E QUE FOI COSTURADO ESTE GRANDE ESPAGO VERDE COM A MALHA VIARIA DE UBERABA,
INTERLIGANDO O TRANSPORTE A DIVERSOS PONTOS DE IMPORTANCGIA PARA A CIDADE, POSSIBILITANDO QUE ELE
SEJA DE FATO EFICIENTE NO SEU PROPOSITO E MANTENHA SUA DEMANDA SUFICIENTE PARA MANTE-LO ATIVO.

O PRINCIPAL DESAFIO NORTEADOR DESTE TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO NAO SE
CONCENTRA EM RESOLVER TODAS AS PROBLEMATICAS EXISTENTES NA MICRO E MACRO ESCALA DO ESPAGCO EM
RUESTAD, E SIM DAR UM PRIMEIRO PASSO F'ARAATRANSFCIRMAQAD DE UM ESPAGCO COM GRANDE POTENCIAL
SOCIAL, ATUALMENTE 0OCIOS0O FARA A PDF'LILAL;AD, EM ALGO QUE OS CIDADADS UBERABENSES POSSAM
USUFRUIR, PROPORCIONANDO A ESTES MAIOR QUALIDADE DE VIDA E MOSTRANDO QUE E POSSIVEL
CONCATENAR O ANTIGO E O NOVO - CADA QUAL COM A SUA IMPORTANCIA - PARA UM BEM COMUM, UM LUGAR
PARA A SOCIEDADE E SUA MEMDORIA.
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