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Dados de Referéncia




Dados de Referéncia

Honda Fit (2015) , ' Available as @ & "X B8

— Altura: 1525mm;

— Comprimento: 3995mm;
— Entre eixos: 2530mm;

— Largura: 1694mm.

e (D estimado: 0.3.

0.5m

-

-
e et I l All measuzements in millimeters
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2 Planos de simetria:

e Secao transversal
do modelo, plano
XZ;

* Solo, plano XY.

5 Tunel preenchido
. . ML com ar e o volume do
o ~—— modelo é subtraido.




Modelo

Interseccao pneu
pista 20mm;

Blocos para
interseccao
pneu/pista;

Ii»x Fundir grade frontal.
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Malha

e Estratégia: Caixas e Controles

— Tdnel: 6x6x36m
* 12m para frente e 20m para tras do modelo;
* 3 planos de simetria, teto e laterais do tunel;
* min=10mm, max=450mm, gr=1,2.
— Superficies: controlado pelo programa
* Veiculo, rodas, espelho e via;
* es=20mm; min=12mm; gr=1,2;
* First Layer Aspect Ratio. 5 layers.
— Caixa de refinamento: 3x3x10m
* es=/5mm; minl0; gr=1,2.
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Malha

e Estatisticas:
— 833271 nos;
— 3707726 malha;
— Skewness: max. 0,8951; média 0,2119;

mesh size & turbulence model Co Acp CPUhs
wind-tunnel experiment 0.321 - -
coarse mesh (5.5 M cells) realizable k-£ 0336 47% 450
fine mesh (11 M cells) realizable k-£ 0328 21% 730
fine mesh (11 M cells) RSM 0322 03% 1200

Table 1: Comparison of results for different modeling approaches [1]

Fluent Deutschland Gmbh (2005)



Configuracao da Simulacao
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ANSYS Fluent Release 16.0 (3d, pbns, rke)



Configuracao da Simulacao

e Modelo de turbuléncia K-€ realizable e NWF

 Material:

—ar(p=1,225[Kg/m3]; u=1,7894.10"> [N.s/m?]; T =
288,16 K)

* Condicoes de Contorno:
— Velocidade na entrada = 40 m/s
— Velocidade das rodas = 20 rad/s
— Pressao na saida = pressao de operacao = 101325 Pa
— Modelo e via como paredes (area ref. 1,068482 m?)
— Planos laterais e superior como simétricos
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Resultados

Convergéncia do Coeficiénte de Arrasto

Primeira Ordem
Segunda Qrdem
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Resultados

* Forca de Arrasto

— Veiculo: (P) 222 N; (v) 25 N;
— Rodas: (P) 67 N; (v) 2,6 N;
— Espelhos: (P) 11; (v) 0,4 N;
— Total: 328 N
* Forca de Sustentacao
— Veiculo: (P) 222 N; (v) 25 N;
— Rodas: (P) 67 N; (v) 2,6 N;
— Espelhos: (P) 11; (v) 0,4 N;
— Total: 328 N

* Momento de Arfagem no CG(pitch)
— 482 Nm
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Pressure
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esultados

Coeficiente de Pressédo no Plano de Simetria
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