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RESUMO

Em uma perspectiva contemporanea, os vazios urbanos assumem um
papel importante como areas de oportunidade com potencial de
transformagdo urbana. A compreensdo desse potencial
transformador, que se pode dizer estd presente na maioria das
grandes cidades, deve-se basear na realidade concreta e em novos
instrumentos metodoldgicos. Ante essa situacdo, optou-se por
estudar esse fendmeno urbano na cidade de Medellin, Colombia,
focando-se nas areas industriais subutilizadas inseridas ao longo do
rio Medellin, eixo estruturante do crescimento urbano e
metropolitano.

0 estudo dessas areas de vazio se realizou a partir do ensaio de um
método que permitiu identificar os componentes da estrutura urbana
que tém maior influéncia em sua insercdo e potencial de
transformacgao urbana, e contribuiu para a formulagdo de estratégias
espaciais com vistas a sua reintegracdo urbana. Os procedimentos
metodoldgicos privilegiaram a identificacdo dos componentes da
estrutura da cidade, através da andlise de variaveis sistémicas -
sistema morfoldgico e sistema funcional, dos quais se derivou o
sistema de centralidades urbanas. Nessa andlise foram consideradas
também algumas variaveis de legitimidade do espago. As variaveis de
andlise foram escolhidas por permitir uma leitura da estrutura
urbana a partir da interdependéncia dos elementos que configuram
sua forma e permitem seu funcionamento e adaptabilidade, e como
signo de referéncia cultural e significado.

A aplicagdo das variaveis sistémicas e de legitimidade a Medellin
permitiu verificar a estrutura da cidade e identificar a inser¢do
urbana dos vazios industriais, a qual apresentou variacdes
consideraveis com relacdo ao sistema de centralidades, sugerindo
quatro tipos de vazio. Igualmente, a inser¢do dos tipos de vazio na
estrutura urbana foi caracterizada com as variaveis sistémicas e de
legitimidade. De acordo com essa caracterizacdo, identificou-se o
potencial de transformagao para os vazios industriais no eixo do rio
Medellin, que deriva de sua proximidade as centralidades pré-
existentes. Considera-se que as potencialidades identificadas para
cada tipo de vazio poderiam ser desenvolvidas por futuras
intervengdes, que visem sua reintegra¢do urbana.



Assumindo que o processo de reintegracdo urbana implica também
em considerar a escala do fragmento, analisou-se a subestrutura de
um dos tipos de vazio. Essa analise foi realizada a partir das variaveis
sistémicas, identificando-se as articulacdes e os conflitos entre vazio
e estrutura urbana a serem potencializados e resolvidos pelas
intervencdes. Com base no cruzamento entre os aspectos teérico-
conceituais e as analises multiescalares e experimentais, contribuiu-
se para a formulacdo de estratégias espaciais com vistas a
reintegracdo urbana dessas areas. Utilizou-se, assim, a intervengdo
urbana como instrumento para orientar uma nova fase do
crescimento urbano de Medellin, e complementar a etapa do
planejamento territorial com aplicagdes pontuais sobre o fragmento
urbano.

Palavras-chaves: vazio urbano, areas industriais subutilizadas,
potencial de transformagio urbana, reintegracdo urbana, estrutura
urbana, Medellin.



ABSTRACT

From a contemporary perspective, the urban voids play an important
role as opportunity areas with urban transformation potential. The
understanding of this transformative potential, which can be say, it is
present in most of the major cities, it should be based on concrete
reality and new methodological instruments. Before that situation, it
has been decided to study this urban phenomenon in the city of
Medellin, Colombia, focusing on underused industrial areas inserted
along the Medellin River, the structural axis of the urban and
metropolitan growth.

The study of these urban voids has been held from the test of a
method that allowed identify the components of the urban structure
that have the most important influence in their insertion and their
potential for urban transformation, and contribute to the formulation
of spatial strategies with a perspective to their urban reintegration.
The methodological procedures have privileged the identification of
the components of the structure of the city, through the analysis of
systemic variables -morphological system and functional system,
which has derived in an urban centralities system. In this analysis, it
has been also considered some variables of legitimacy of space. These
analysis variables have been chosen for allow a reading of urban
structure through interdependence of the elements that composed
its shapes and allow its operation and adaptability, and as a sign of
cultural reference and significance.

The application of systematic and legitimacy variables to Medellin has
revealed the structure of the city and allowed to identify the urban
insertion of industrial voids, which has presented considerable
variation respect to the system of centralities, suggesting four types
of urban voids. The insertion of the different types of urban voids in
the urban structure has been also characterized with the systematic
and legitimacy variables. According to this characterization, it has
been identified, for all the industrial voids in the axis of the Medellin
River, a potential for urban transformation, which derives from its
proximity to the pre-existing centralities. The potentials that have
been identified for each type of urban void could be developed for
future urban intervention, with the aim of the reintegration of these
areas to the structure of the city.



Assuming that urban reintegration process also imply consider the
scale of the fragment, it has been analyzed the substructure of one of
the urban void types. This analysis has been held from the systematic
variables, identifying articulations and conflicts between urban void
and urban structure to be potentiated and solved by the
interventions. Based on the intersection between the theoretical and
conceptual aspects, and multi-scale and experimental analyses, it was
a contribution to the formulation of spatial strategies addressing the
urban reintegration of these areas. In this way, the urban
intervention was used as an instrument to guide a new phase of
urban growth of Medellin, and complement the stage of territorial
planning with specific application on the urban fragment.

Keywords: urban void, underused industrial areas, potential of
urban transformation, urban reintegration, urban structure,
Medellin.
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INTRODUCAO

Na realidade urbana contemporanea, influenciada pelos
fatores econdmicos, politicos e sociais, bem como pelas mudangas
tecnoldgicas ocorridas no século XX, a no¢do de vazio tem assumido
alteragdes conceituais e funcionais sobre seu papel nos processos de
desenvolvimento e crescimento urbano.

Até poucas décadas atras, o vazio era considerado nos estudos
urbanos como par analitico do cheio (BORDE, 2004). “Vazias eram as
areas para onde a cidade ainda poderia se expandir, em oposicao as
areas cheias, densas, consolidadas. Vazios eram também os espacos
livres, as areas verdes e pragas, em oposicdo aos espacos cheios,
edificados” (BORDE, 2006, p. 5).

Essas areas vazias, que davam forma a moderna cidade
compacta (PERULLI, 2012), diferem de um fen6meno identificado na
cidade contemporanea, constituido por lugares que foram pecas
geradoras de atividades, e se tornaram em d4reas obsoletas e
subutilizadas nos tecidos consolidados (BUSQUETS, 1996). Essas
areas configuram uma forma diferenciada de vazio: o vazio urbano.

Nas ultimas décadas, a literatura produzida sobre os vazios
urbanos incluiu indmeros termos, como terrain vague, friches
urbains, wastelands, il vouto, tierras vacantes, que evidenciam a
complexidade e a multiplicidade desse fenémeno urbano. Essa
variedade de termos pode ser atribuida ndo apenas as tradug¢des, mas
principalmente as diversas situacoes de vazio que podem ser
identificadas nas cidades (BORDE, 2003), como: antigos centros
portudrios e industriais abandonados, estruturas militares obsoletas,
linhas ferroviarias, gasdmetros e matadouros desativados; zonas de
amortecimento de rodovias e aeroportos; espacos residuais as
margens dos rios, terrenos baldios ou subutilizados, iméveis ociosos,
em ruinas.

Igualmente, os processos para a ocorréncia dessas areas sio
inimeros. Além da obsolescéncia de estruturas industriais,
portudrias e ferroviarias como consequéncia de transformacgdes nas
fungdes urbanas (BORDE, 2006), os vazios podem ser produto de
questdes fundiarias e juridicas, retencdo especulativa, guerras,
situacdes de violéncia, bem como de sucessivas e descontinuas
intervengdes urbanas, que terminam por deixar abandonadas ou
subutilizadas instalacdes, edificios e terras, nos tecidos consolidados
(BORDE, 2006; JARDIM, 2012).
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Desde o enfoque socioespacial, a existéncia dessas areas deriva
em problemas como: a ociosidade da infraestrutura instalada; a
sobrevalorizacdo de terrenos dotados com equipamentos e servicos
enquanto outras dreas da cidade e sua populac¢io estdo desprovidas
de infraestrutura; a falta de seguranca e restricdo de acesso a partes
inteiras do espago urbano, e o acréscimo dos processos de
segregacdo social; além dos problemas provenientes de grandes
tempos de deslocamento e custo de transporte (CLICHEVSKY, 2002;
SMOLKA, 2002).

Airracionalidade urbana e social evidenciada pela presenca de
vazio nos tecidos consolidados, contrapde-se a particularidade do
territério de poder ser reinterpretado. Isso tem permitido que
espacos marcados negativamente, como as areas de vazio, se
convertam em oportunidades positivas para explorar as condigdes da
nova cidade (BORDE, 2003; GAUSA et al, 2000; PORTAS, 2000).

Essa dindmica de transformacdo dos vazios em espacos
positivos e de oportunidade vem dando lugar, desde a década de
1980, a intervengdes urbanas de grande escala que visam reverter os
impactos negativos dessas areas, mediante sua reintegracdo as
estruturas produtivas das cidades (SOLA-MORALES, 1995, 1996).

Porém, existem evidencias de que a aplicacdo superficial dos
processos de reintegracdo de areas de vazio pode contribuir ao
crescimento de fragmentos urbanos e sociais, ao invés de sua
reducdo (ETULAIN, 2008). Como resultado desses processos, em
alguns casos podem-se observar fortes contrastes entre as areas
renovadas nos centros das cidades e a realidade de uma ampla
pobreza, desemprego e degradacdo ambiental em suas areas
imediatas, e em outros lugares afastados das interveng¢des (ETULAIN,
2008).

Alerta-se também que o preenchimento dos vazios, como
forma de se conter o crescimento extensivo, pode agravar as
condi¢des ambientais dos centros e adiar a requalificacdo das areas
periferias que, ainda assim, continuam-se estendendo (PORTAS,
2000). Esses “riscos de uma metropolizacdo a duas velocidades”
(BUSQUETS, 1993b, p. 166, traducdo da autora), com areas centrais
renovadas e areas periferias em declive, se manifestam em
intervengdes urbanas como: Pittsburg, Cleveland, Baltimore, as docas
de Londres e Puerto Madero (ETULAIN, 2008).

Ainda que as intervenc¢des em vazios urbanos e seus processos
de reintegracdo sejam questionados por possiveis efeitos negativos
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sobre as estruturas da cidades, é indiscutivel o potencial de
transformagdo urbana que eles representam (BARRON, 2014;
BORDE, 2003, 2004, 2006, 2010; BUSQUETS, 1996; CLICHEVSKY,
2002; FIALOVA, 1996; GAUSA et al, 2000; LEVESQUE, C., 2014;
LEVESQUE, L., 1999, 2002; LYNCH, 1981, 1990; PORTAS, 2000;
SOLA-MORALES, 1995, 1996; STRAVRIDES, 2014).

A fim de compreender esse potencial transformador dos
vazios, e considerando que esse entendimento se deve basear na
realidade concreta e em novos instrumentos metodolégicos
(BUSQUETS, 1996), optou-se por estudar esse fendmeno urbano na
cidade de Medellin, Coldmbia.

No caso de Medellin, os vazios urbanos assumem especial
importancia devido as caracteristicas morfoldgicas do sitio fisico, que
limitam o crescimento urbano extensivo. A cidade est4 inserida no
Valle de Aburrd, um canhdo estreito conformado por dois ramais da
Cordilheira Central Colombiana e banhado pelo rio Medellin. Esses
condicionantes fizeram com que o espago urbano crescesse de forma
paralela ao rio, concentrando em suas margens as principais fungoes
urbanas, que desde inicios do século XX estiveram associadas as
atividades industriais.

Porém, entre a década de 1970 e 1990, a transformacdo no
modo de produgdo industrial e os processos de reconversdo e
reestruturagdo econdmica do pais influiram para que, em algumas
cidades, as atividades industriais tradicionais saissem do espago
urbano central e se localizassem na periferia urbana ou inclusive, em
outras cidades. (LOTERO, 1998). Para Medellin, esses processos
tiveram consequéncias importantes sobre a estrutura urbana,
contribuindo para a formagio de grandes areas industriais obsoletas
e subutilizadas no eixo do rio Medellin. Esses vazios industriais
constituem o recorte desta pesquisa.

Para compreender a dimensdo desse fendmeno na cidade,
estabelece-se a comparacdo com o solo de Medellin, que se classifica
em urbano, de expansdo urbana e rural, como se expressa no Grafico
la. Emrelacdo ao solo urbano, ou seja, as areas destinadas a usos com
infraestrutura de suporte dos processos de urbanizagao e edificagao,
os vazios industriais no eixo do rio que se identificaram nesta
pesquisa equivalem a 5,08% (Figura 1 e Grafico 1b).
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Figura 1. Vazios industriais no eixo do rio Medellin
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Fonte: (POT, 2014, p., adaptagio da autora)

Grafico 1. (a) Classificacdo do solo de Medellin, (b) Solo urbano de Medellin e
areas de vazio urbano

(@) Classe solo Area (ha) (%)
m Solo rural 26304,11 69,88
Solo urbano 11160,98 29,65
¥ Solo de expansdo 175,35 0,47
Total 37640,44 100
() Solo urbano Area (ha) (%)
Usos urbanos 10115,98 90,64

B Vaziosindustriais 566,97 5,08
Outros vazios 478,02 4,28
Total 11160,98 100

Fonte: (POT, 2014, adaptacao da autora)
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Essa longa e vasta faixa que acompanha o rio Medellin
configura um quadro de desigualdades urbanas e iniquidade social,
tendo em vista a infraestrutura instalada no eixo estruturador da
cidade e os processos de expansido urbana em dire¢ido as areas de
ladeira, que tém caracterizado o crescimento urbano das udltimas
décadas.

Importa referir que nessas dreas sdo poucos os terrenos ou
edificios desocupados, identificados comumente como vazios. O que
define essas 4reas como vazios urbanos sdo os processos de
subutilizagdo que apresenta o espaco, em termos formais, funcionais,
simbolicos e sociais, com relacdo a sua condi¢cdo urbana. Esses
processos incluem desde o esvaziamento de func¢des industriais,
passando por situacdes de deterioro das edificagdes, até vazios
sociais gerados pela implantagdo de usos ilegais, que impossibilitam
0 acesso a determinadas zonas, e impedem a apropriacdo do espaco
por parte da populacao.

Desse modo, as areas de vazio industrial passam a representar
ndo apenas a subutilizacdo do espaco urbano, mas também o
esvaziamento simbolico do rio Medellin e de partes inteiras da cidade.
Mas ao mesmo tempo, a centralidade dessas areas, o alto grau de
acessibilidade, e as 6timas condi¢des da infraestrutura instalada
torna-las idoneas para orientar o crescimento urbano de Medellin, na
busca de uma cidade competitiva e inovadora, bem como eficiente,
sustentavel e justa.

Grumbach (1996, p. 76) chama a aten¢do para esses processos
de transformacdes das cidades:

Chega um momento em que, por motivos
diversos as margens dos rios sdo ocupadas por
atividades indesejaveis e malsas. Aquilo que deu
origem a cidade transforma-se num lugar
negativo, repulsivo. Em seguida, se produz uma
reconquista dessas margens, que se tornam o
lugar pelo qual a cidade se redefine. E o
processo mesmo de abandono, de recusa e de
retomada que governa a transformacdo da
cidade.

A partir dessas observagoes colocam-se algumas perguntas da
pesquisa: Qual poderia ser o potencial de transformagao urbana dos
vazios industriais de Medellin? Varia esse potencial de acordo com a
insercdo urbana dessas areas? E como esses vazios poderiam ser
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reintegrados a estrutura urbana, e contribuir para o crescimento da
cidade?

Assim, constitui-se o objetivo geral desta pesquisa:
caracterizar os vazios industriais no eixo do rio Medellin, a partir do
ensaio de um método que permita identificar os componentes da
estrutura urbana que tém maior influéncia em sua inser¢do e
potencial de transformacao urbana, e contribua para a formulagao de
estratégias espaciais com vistas a sua reintegracao urbana.

Esse objetivo geral se debrugou em outras questdes que
compodem os objetivos especificos, a saber:

— Identificar as principais variaveis de verificacdo da estrutura
urbana que possam ser utilizadas na analise de areas de vazio
industrial, inseridas em tecidos consolidados.

— Verificar a estrutura urbana de Medellin mediante as variaveis
identificadas, a fim de reconhecer a situacdo urbana dos vazios
industriais e determinar possiveis tipos de vazio.

— Descrever a situagdo urbana dos tipos de vazio industrial de
acordo com as variaveis identificadas, a fim de compreender
seu potencial de transformac¢ado urbana.

— Verificar a subestrutura urbana de um dos tipos de vazio
industrial a partir das variaveis identificadas, para reconhecer
as articulacdes e os conflitos a serem potencializados e
resolvidos pelas interven¢des urbanas, e contribuir com a
formulacdo de estratégias espaciais que visem sua
reintegragao.

A estrutura deste trabalho esta dividida em quatro capitulos,
correspondentes a cada objetivo especifico. O primeiro capitulo trata
da revisdo da literatura e do método da pesquisa, assim como das
técnicas e dos instrumentos usados para o levantamento dos dados.
0 segundo capitulo apresenta uma analise introdutéria ao nivel da
escala urbana sobre Medellin e sua relacdo com os vazios industriais
no eixo do rio Medellin. As diferentes situagdes de vazio observadas
nessa escala apontaram para a realizacdo, no terceiro capitulo, de
uma tipificacdo dessas areas, assim como para a identificacao de seu
potencial de transformacdo. No quarto capitulo se apresenta a analise
na escala do fragmento de um dos vazios industriais, e as
contribui¢des para a formulacdo de estratégias com vistas a sua
reintegracdo. No final da pesquisa sdo apresentadas as consideracgdes
finais, as referéncias bibliograficas, bem como os apéndices e anexos.
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1. FUNDAMENTO TEORICO-METODOLOGICO

Este capitulo apresenta a revisdo dos conceitos referentes ao
fendmeno dos vazios urbanos e do método de analise, estruturando-
se em duas partes. Na primeira parte, conceitualiza-se o vazio
urbano, buscando compreender as causas de sua existéncia e
permanéncia quanto as possibilidades de sua transformacdo e
intervencdo. E na segunda parte, delimita-se o método para a andlise
dessas areas na estrutura urbana.

1.1. VAZIOS URBANOS

Desde meados do século XX, o rapido crescimento da
populacdo urbana e as profundas transformacdes socioecondmicas
tém produzido inegaveis mudancas nas estruturas das cidades. O
espaco urbanizado requerido pelo aumento da populacdo e pela
inser¢do de novas atividades urbanas, bem como pela expansao das
atividades existentes, se expressa através de duas formas: pela
ocupacdo extensiva do territorio e pelo crescimento compacto ou
interior, baseado no aproveitamento de areas centrais consolidadas
(ROJAS; RODRIGUEZ; WEGELIN, 2004). Dessas duas formas de
crescimento, a ocupacio extensiva tem sido a mais predominante, e
a reflexdo sobre projetar as cidades a partir do crescimento interior
tem aberto o debate em torno daqueles espacos com potencialidade
de serem transformados: os vazios urbanos.

Observam-se nas grandes cidades contemporaneas inimeras
situagdes de vazio urbano:

Areas abandonadas pela industria, pelos trens,
pelos portos; areas abandonadas como
consequéncia da violéncia, o recesso da
atividade residencial ou comercial, o deterioro
do edificado; espagos residuais as margens dos
rios, desaguadouros, canteiras; areas
subaproveitadas por inacessibilidade entre
rodovias, a margem de operag¢des imobilidrias
fechadas sobre si mesmas, de acesso restrito
por t‘e(')ricas razdes de seguranca e protecdo
(SOLA-MORALES, 1996, p. 22, traduc¢do da
autora).

Nessas situacdes, a condicdo de vazio nio esta
necessariamente associada a inexisténcia do objeto construido, mas
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sim a subutilizacdo do espac¢o urbano. E se a condicdo urbana do
espaco é entendida como a forma “do encontro e da reuniao de todos
os elementos que constituem a vida social” (LEFEBVRE, 1976, p. 68)
entdo, um espaco urbano esvaziado de suas fungdes e seu atributo
social se constitui em vazio urbano.

Os vazios urbanos tém sido definidos como “espacos fora de
ordem” (STRAVRIDES, 2014, p. 49, traducdo da autora), “lugares
aparentemente esquecidos onde parece predominar a memoria do
passado sobre o presente [..]. S3o, em definitiva, lugares externos,
estranhos, que ficam fora dos circuitos, das estruturas produtivas”
(SOLA-MORALES, 1995, p. 127, tradugio da autora) e por
decorréncia, “areas da cidade sem fung¢do, sem conteido social”
(BORDE, 2003, p. 1).

De acordo com isso, nesta pesquisa se adota inicialmente a
seguinte definicdo: sdo vazios urbanos os terrenos e/ou os edificios
que se encontram desintegrados da estrutura da cidade devido as
condicdes de uso e ocupacdo e as perdas das relagdes sociais,
significando, assim, recurso socioespacial subutilizado.

1.1.1. Processo de formacao de vazios urbanos

Na literatura sobre a cidade contemporanea, os tipos de vazio
urbano mais reconheciveis sdo as d4reas ocupadas com
infraestruturas obsoletas e antigas zonas industriais (BARRON,
2014). Grande parte desses vazios é produto da passagem do modelo
de producgido fordista para o chamado poés-fordismo, a partir das
ultimas décadas do século XX. A substitui¢io do sistema produtivo e
a intensa concorréncia internacional a que foram submetidas as
economias urbanas, como resultado da globalizacdo, provocaram
profundas transformacgées nos processos de producao, transporte e
comercializagdo dos produtos de diversos setores industriais, a fim
de melhorar sua eficicia e competitividade (ROJAS; RODRIGUEZ;
WEGELIN, 2004).

Os novos processos favoreceram a desativacdo, o abandono e
a subutilizacdo de vastas dreas industriais e portuarias uma vez que,
suas atividades produtivas se tornaram obsoletas; em parte
deixaram de existir ou foram transferidas para as periferias (SECCHI,
2009). Consequentemente, abriram-se nos tecidos consolidados das
cidades areas remanescentes das industrias, que mantidas vacantes,
transformaram-se em vazios urbanos (BORDE, 2003).
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No entanto, destaca-se que a perda de funcdo do espago urbano
ndo determina necessariamente a formacgao de vazios:

A transicdo para o processo de formagido dos
vazios urbanos ocorre quando os mecanismos
de reafetacdo ndo sdo mais suficientes para
absorver o fluxo de terrenos e edificios
relegados a uma situagdo de vacancia,
sobretudo, quando se verifica uma estagnacdo
econdmica ou uma re-orientacdo dos
investimentos (BORDE, 2006, p. 8).

A formacao de areas de vazio urbano nio se limita a processos
de esvaziamento de fung¢des na cidade. A partir de meados do século
XIX, alguns vazios urbanos foram produzidos em grandes cidades
pela racionalidade moderna, através de interven¢des urbanas que
promoveram drasticas rupturas morfolégicas nos tecidos
consolidados (BORDE, 2006). As inumeras desapropriacdes e
demoli¢cOes geraram a remocao da populacao, significando também a
criacdo de vazios sociais (BORDE, 2006).

A cidade emblematica desse processo foi Paris, cortada por
uma série de intervencdes urbanas entre 1851 e 1870. Pouco tempo
depois essas intervenc¢des chegaram a Barcelona e Florenga, e no
inicio do século XX a cidades como Buenos Aires e o Rio de Janeiro
(BORDE, 2006).

Conforme Borde (2006), a destruicdo do tecido consolidado de
Paris, proposta pelo Bardo de Haussmann, inaugurou o esvaziado
como uma categoria urbana associada a cidade e ao sujeito que a
habita. Para a autora, essa destruicdo criatival demonstrou a
impossibilidade de construir o mundo moderno sem destruir grande
do passado. Ao mesmo tempo, a incapacidade do novo conviver com
o passado caracterizou a producdo urbana até a década de 1960, na
maioria das grandes cidades contemporaneas (BORDE, 2006). “Fosse
o passado composto por ruas, morros, casas, edificios ou pessoas”
(BORDE, 2006, p. 10).

7

1 A destruicdo criadora é um conceito usado pelo economista Joseph
Schumpeter para descrever os processos de “muta¢do industrial [..] que
revolucionam incessantemente a estrutura econ0mica a partir de dentro,
destruindo incessantemente o antigo e criando novos elementos”
(SCHUMPETER, 1961, p. 106).
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O ritmo de producdo desses vazios se intensificou com o
urbanismo moderno (BORDE, 2006) e com os “ndo-lugares”?
produzidos pela sobremodernidade3, como rodovias, shopping
centers, grandes supermercados e aeroportos (BARRON, 2014). Com
algumas dessas intervencdes se geram dreas residuais e
subutilizadas, que tomam forma de zonas de amortecimento e de
grandes superficies de estacionamento. Nesse sentido, os vazios
urbanos podem ser também produto da planificagdo urbana; “sdo os
lugares ‘sobrantes’ que ficam depois de ter sido feita a tarefa de
estruturacdo dos espacgos que realmente importam” (BAUMAN, 2003,
p. 112, tradugao da autora).

Por outro lado, a produgdo de vazios na cidade contemporanea
estd altamente influenciada pelo funcionamento do mercado de
terras, pelas formas de atuar dos agentes privados e pelas politicas
dos agentes publicos (CLICHEVSKY, 2002).

Atualmente ha consenso de que o espaco urbano é produto do
trabalho social, e que em sua produg¢do participam numerosos
agentes, como o Estado, o capital imobilidrio e fundiario, o capital
industrial e financeiro e a populagdo excluida (VILLACA, 2001).
Desses agentes, o Estado e o capital atuam de forma articulada na
producdo de vazios urbanos. (BELTRAME, 2013).

0 Estado, como ressalta Borde (2004), desempenha
importante papel no processo de formacdo e manutencdo de vazios
ndo apenas como proprietdrio de muitas dessas dareas, mas
principalmente no exercicio de suas fung¢des reguladoras do solo
urbano. Ao regular a producdo e os usos do espaco urbano, o Estado
da lugar a realiza¢do de investimentos e obras publicas que podem
elevar os valores das dareas de vazio, tornando-se assim em
instrumentos especulativos para o capital.

Segundo Villaga (VILLACA, 2001, p. 79), “se o terreno urbano
vago apresenta um acréscimo de valor, esse acréscimo deriva da
alteracdo de sua localizacdo e estd, por sua vez, deriva do trabalho
social despendido na producio do todo o espago urbano” (VILLACA,
2001, p. 79). Portanto, a retencdo de areas de vazio, isto é, a

2 Aqueles que se opdem a nogdo de lugar antropolégico e ndo se caracterizam
como identitarios, relacionais ou historicos (AUGE, 1999).

3 Segundo Auge (AUGE, 1999, p. 103) “a sobremodernidade surge quando a
histdria se torna atualidade, o espaco se torna imagem e o individuo, olhar”.
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manutencdo da vacdncia do solo urbano a expectativa de sua

valorizagdo, expressa iniquidade relativa a apropriacdo privada dos

beneficios produzidos socialmente:
[O]u seja, enquanto grande quantidade de terra
urbana -com caracteristicas de infraestrutura e
equipamento que a definem como tal-
permanece sem ocupagdo, um numero
importante de pobres urbanos deve produzir
seu habitat ocupando terras sem infraestrutura,
localizadas em 4areas ndo aptas para o
desenvolvimento urbano (inundaveis, perto de
lixdes, etc.) (CLICHEVSKY, 2002, p. 2, traducio
da autora).

1.1.2. Primeiros estudos sobre vazios urbanos

Os vazios urbanos se impuseram ao olhar e a reflexdo do
urbanismo, a partir do final da década de 1970, principalmente em
paises como a Inglaterra e a Frang¢a, submetidas a drasticos processos
de desindustrializacdo (BORDE, 2006).

No caso da Inglaterra, no final da década de 1950 surgiram
comités, como The Industrial Monuments Survey e Research
Committee on Industrial Archaeology, e institui¢coes ligadas ao estudo
e conservacdo dos monumentos industriais. Posteriormente,
constituiram-se associa¢des de arqueologia industrial que criaram
conjuntamente com The Council for British Archaelogy um sistema
basico de registro industrial (VERGARA, 2011; VICENTI
PARTEARROYO, 2007). Segundo Borde (2006), a partir do inventario
industrial de 1982 se elaboraram na Inglaterra os primeiros estudos
sobre vazios urbanos.

Com relacdo a Franca, os primeiros estudos basicos publicados
sobre friches industrielles* foram Beture: Les Friches Industrielles
Dans La Région Nord-Pas de Calais, Dossier de Travail, Lille, Beture, em
1978, e Les Friches Industrielles en Ile de France: Définition, Inventaire,
Expériences de Réaffectation, em 1980. Com base nessas publicacoes,
novos estudos apontaram a importancia do fendmeno dos vazios
industriais e das possibilidades de revitalizacdo e de intervengao
desses espacos (MENDONCA, 2007).

4 Refere-se aos terrenos ocupados por construcdes industriais desativadas
(MERLIN; CHOAY, 2000).
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Na Alemanha, Itdlia, Paises Baixos e Estados Unidos as
referéncias sobre vazios industriais sdo posteriores a 1978
(MENDONCA, 2007).

No caso da América Latina, apesar de que em alguns paises o
fendbmeno dos vazios urbanos tem grande importancia em questdes
de politica urbana, existe na maioria dos paises do continente
insuficiéncia no registro e classificagio do fendmeno urbano
(CLICHEVSKY, 2002). O estudo Tierra vacante en ciudades latino-
americanas: situacién actual y propuestas para su utilizacion, levado
a cabo entre 1997 e 1999, representou um primeiro intento de
sistematizar um conjunto de experiéncias representativas sobre
vazios urbanos em cinco cidades: Rio de Janeiro, Buenos Aires, Lima,
Quito e o Distrito Comercial Central de S3o Salvador (CLICHEVSKY,
2002).

Posteriormente, nos anos 1999 e 2000, na cidade do Rio de
Janeiro foram realizados dois seminarios em torno desse fenémeno
urbano. O primeiro, Terra Vacante: novos desafios e oportunidades
tratou especificamente o tema dos vazios, e o segundo se debrugou
sobre as formas de vazio, a partir de diferentes abordagens: mercado
imobiliario, cadastro imobilidrio, planejamento estratégico e
projetos urbanos (BORDE, 2003; ROSA, 2008).

1.1.3. Termos, significados e potencial dos vazios
urbanos

Nas ultimas décadas, a partir dos estudos urbanos e da
produgao tedrica sobre vazios urbanos, incorporaram-se intimeros
termos para nomear esse fend6meno urbano. Segundo Borde (2003),
a diversidade de termos pode ser atribuida ndo apenas as traducoes,
mas também as diferentes situacdes de vazios encontradas nas
cidades contemporaneas.

Em francés as expressdes mais usadas para se referir a este
fendbmeno urbano sdo terrain vague, vague urbain e friches
industrielles, friches commerciales ou friches urbaine, dependendo da
atividade esvaziada (MENDONCA, 2007).

Em inglés os termos usados para designar as areas de vazio
urbano tém uso especifico e geralmente conota¢des negativas
(Barron, 2014). Wasteland, derelict land, drosscape e brownfield
abrangem as areas abandonadas pela industria e contaminadas com
produtos téxicos enquanto vacant land alude as terras que em sua
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condicdo atual estdo vazias e sem uso e que sendo desenvolvidas,
melhorariam. Por outro lado, void faz referéncia as areas de
estacionamentos e de amortecimento de rodovias; e as expressoes
white area, blank area, SLOAP, e dead zone incluem os espagos
restantes do processo de planejamento.

Em espanhol os termos mais comuns sdo tierras vacantes,
vacios urbanos, terrenos baldios, e em italiano il vouto. No contexto
brasileiro as expressdes utilizadas para denominar as situagoes de
vacancia urbana sdo terras devolutas, areas obsoletas, espacos
degradados e terrenos baldios(BORDE, 2006).

As denominacdes negativas e a associagdo dos vazios a
processos obsolescéncia, desativacdo, decadéncia, deterioro,
subutilizagdo e abandono tém dificultado sua percepcdo como
espagos positivos. Porém, as condicdes de acessibilidade dessas
areas, relacionadas com a escassez de terrenos livres com
infraestrutura no tecidos consolidados, as convertem em novos
recursos; “nas primeiras formas fracas de alguma coisa nova, [...] sdo
lugares para os sonhos, para atos antissociais, para a exploracido e o
crescimento” (LYNCH, 1990, p. 153, traducdo da autora); areas
idoneas para descobrir possibilidades futuras para a cidade.

A observagio positiva que Lynch (1981, 1990) sublinhou
sobre as d4reas de vazio urbano, somou-se posteriormente o
significado simbdlico da categoria urbana terrain vague, proposta por
Ignasi de Sola-Morales no XIX Congresso da Unido Internacional dos
Arquitetos (UIA), em 1996. O terrain vague assume a forma de sintese
entre o passado e o presente, ao tempo em que se apresenta “como
promessa, como encontro, como espaco do possivel” (SOLA-
MORALES, 1995, p. 126, tradugio da autora).

A preferéncia de Sola-Morales e de outros autores, como
Busquets (1996), Lévesque, L. (1999), Barron (2014) e Stravrides
(2014), pelo termo francés terrain vague esta justificada na
multiplicidade de significados e oportunidades de interpretagdo nele
contidas. Terrain vague pode servir como um termo coletivo para se
aproximar aos lugares, territdrios e edificios, que apresentam uma
dupla condigdo:
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Por um lado ‘vago’, no sentido de vacante, vazio,
livre de atividade, improdutivo, em muitos
casos obsoleto. Por outro lado ‘vago’ no sentido
de impreciso, indefinido, sem limites
determinados, sem um horizonte de futuro
(SOLA-MORALES, 1996, p. 22, traducdo da
autora).

Segundo Sola-Morales (1995, 1996), a proposta convencional
da arquitetura e do urbanismo frente a esses espacos é clara:
pretende-se reintegra-los a estrutura produtiva, a ordem urbana,
confiando as grandes intervencdes o papel de renovacdo da imagem
e das funcbes de partes inteiras da cidade. Em contraposi¢do as
operagdes de renovagdo urbana, Sola-Morales (1996) propde uma
aproximacdo mais sensivel aos terrains vagues que, além de incluir os
valores da inovacdo, preserve os valores da memoria e da auséncia
presentes neles.

No tratamento de areas de vazio, Magalhdes (2005) sugere
adotar o Principio de Contiguidade que tem como atributo o
reconhecimento das pré-existéncias ambientais e culturais. Segundo
o autor, no reconhecimento das pré-existéncias, a contiguidade
dialoga com a forma, os usos, a historia, os significados e a memoria.
“A associacdo entre formas e espacos e entre eles e 0s usos
desenvolvidos no lugar renova a memoria, e em consequéncia, o
significado que esses espacos adquiriram na histéria” (MAGALHAES,
2005, p. 68).

Portanto, aproximar-se a essas areas implica atuar sobre as
caracteristicas do lugar, sem perder as particularidades que
tornaram o espaco em vazio urbano, dado que “as causas pelas quais
uma determinada zona se converte em um terrain vague sio sempre
consequéncia de sua histéria, memoria e identidade” (FIALOVA,
1996, p. 273).

Nesse sentido, considera-se que as relagdes que se
estabelecem nos vazios, entre passado e presente e entre a auséncia
de uso e a expectativa e liberdade, sdo fundamentais para entendé-
los como espagos de oportunidade com potencial de transformacgao
urbana (BARRON, 2014; BORDE, 2003, 2004, 2006, 2010;
BUSQUETS, 1996; CLICHEVSKY, 2002; FIALOVA, 1996; LEVESQUE,
C., 2014; LEVESQUE, L., 2002, 1999; LYNCH, 1981, 1990; PORTAS,
2000; SOLA-MORALES, 1995, 1996; STRAVRIDES, 2014).
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1.1.4. Intervengdes em vazios urbanos

Desde a década de 1980, as intervencdes de grande escala em
areas de vazio se converteram em sindénimo de transformagdo e
regeneracdo urbana, efetiva em cidades como Pittsburg e Baltimore,
nos Estados Unidos (ETULAIN, 2008; RODRIGUEZ, A, 2002).
Posteriormente, essa forma de intervencao foi adotada como modelo
urbanistico por cidades como: Londres, Manchester, Birmingham e
Glasgow, na Inglaterra; Paris, Lyon, Lille e Montpellier, na Franca;
Barcelona, Bilbao, Madrid, Valéncia, Sevilha e Zaragoza, na Espanha;
Amsterda e Roterd3, nos Paises Baixos; Milao, Génova e Turim, na
[tdlia; Berlim, Frankfurt, Munique e Stuttgart, na Alemanha; Buenos
Aires, na Argentina; Cidade do México, no México; Sdo Paulo e Rio de
Janeiro, no Brasil; Guayaquil, no Equador; Santiago, no Chile, e Bogota
e Medellin, na Colombia (ETULAIN, 2008).

Nesses centros urbanos, as intervenc¢des tém como objetivo
estimular transformagdes fisicas e funcionais das cidades, atuando
em 4areas de vazio portuarios, aeroportuarios, ferroviarios,
industriais e militares (Figura 2 e ANEXO 1 - Interveng¢des em vazios
urbanos) (ETULAIN, 2008).
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De acordo com sua localizagdo estratégica na cidade, as
intervengdes nessas areas tém sido marcadas por seus programas
funcionais e por suas resolu¢des urbano-arquitetonicas, buscando
gerar dinamismo e centralidade. A producdo dessas centralidades se
baseia na concentracdo e mescla de usos e na incorporacdo de
atividades especializadas, as quais requerem 6timas condi¢des de
acessibilidade e infraestrutura, e determinados tamanhos e tipos de
lotes a edificar (BUSQUETS, 1993a; ETULAIN, 2008; LICNERSK],
2008; RODRIGUEZ, A., 2002).

Na producdo de centralidades em vazios urbano adquire
também importancia a inser¢ao de grandes areas de espaco publico
e edificios emblematicos5, que respondem

As novas modalidades de turismo temadtico e
metropolitano especializado e surgem em um
contexto de globalizacdo [...], em que as cidades
concorrem oferecendo espagos de grande
sofisticac¢do e especificidade (ETULAIN, 2008, p.
52, tradugdo da autora).

Desse modo, as areas de vazio urbano passam a serem
consideradas espacos representativos dos interesses e dos valores de
todo o conjunto urbano, outorgando-lhe as grandes interven¢oes um
papel identitario e com capacidade de incidir na configuracdo da
estrutura urbana (BUSQUETS; CORREA, 2006; BUSQUETS, 1993a;
ETULAIN, 2008; RODRIGUEZ, A., 2002).

Essa capacidade de transformacio urbana das grandes
intervengdes estd condicionada também a sua escala intermediaria
entre planejamento urbano e projeto arquitetonico (BUSQUETS;
CORREA, 2006; BUSQUETS, 1993a; ETULAIN, 2008; EZQUIAGA,
1992). A escala intermediaria pressupde que as interveng¢des podem-
se servir da situagdo urbana dos vazios para abordar aspectos gerais
da cidade, desde que implantadas com movimento “trans-escalar”
(BUSQUETS; CORREA, 2006, p. 12). Esse movimento permite-lhes
operar em varios niveis e escalas: a sua prépria e em escalas
superiores, demonstrando sua insercdao na estrutura urbana, mas
também com escala arquitetonica (BUSQUETS; CORREA, 2006).

5 Alguns projetos representativos desse critério sdo: o museu Guggenheim
na intervenc¢do de Abandoibarra, o novo Arco do Triunfo da Defesa, e a
Biblioteca Nacional da Franca na area de Paris Rive Gauché.
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Examinando algumas das intervencdes existentes em areas de
vazio®, identificam-se duas abordagens especificas. Por um lado,
encontram-se as propostas que se articulam como uma colec¢io de
edificios auténomos, compartilhando uma superficie comum que
organiza o espacgo. Por outro lado, existem intervencdes que
estabelecem estratégias gerais para favorecer as relacdes entre vazio
e estrutura urbana, e estratégias especificas para o desenvolvimento
das relagdes entre as diferentes inser¢des arquitetonicas
(BUSQUETS; CORREA, 2006).

As intervengdes projetadas com base nessa ultima abordagem
se focalizam em (re)constituir relagdes morfolégicos e funcionais,
aportando estratégias para a reintegracdo urbana de vazios. Assim, e
com base nos trabalhos de Etuluain (2008), Licnerski (2008),
Busquets e Correa (2006), e Rojas, Rodriguez e Wegelin (2004),
identificam-se estratégias morfolégicas e funcionais comuns a
interveng¢des em areas de vazio, apresentadas a seguir.

— Estratégias morfoldgicas

e A articulagdo da intervencdo com o contexto geografico,
identificando as qualidades proéprias do territério e de seu
meio natural.

e A valorizacdo e recuperacdo paisagistica e ambiental dos
elementos naturais, como corpos de agua, morros e areas de
reserva ecoldgica.

e A continuagdo e recomposicio do tracado urbano pré-
existente, a fim de eliminar barreiras e criar novas ligagdes
urbanas entre a drea de intervencdo e a cidade.

e 0 estabelecimento da estrutura parcelaria a partir da defini¢ao
de areas minimas de lotes e taxas de ocupacdo e indices de
aproveitamento, com o intuito de introduzir diversos usos e
tipologias e escalas arquitetonicas.

e A definicdo de padrdes de ocupacdo parcelaria que gerem
espacos livres, outorgando-lhes o papel de inscrever os
edificios na area de intervencao e de articular essa drea com a
cidade.

6 Estudaram-se as intervengdes de Abandoibarra em Bilbao; Bairro de Bercy
em Paris; Puerto Madero em Buenos Aires; Porto Maravilha no Rio de
Janeiro, e Bancolombia e Ciudad del Rio em Medellin.
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Ainsercdo de edificios emblematicos com area de influéncia na
escala urbana e global, que renovam a imagem da cidade e
transmitem sua capacidade de inovacao.

A configuracdo de conjuntos edificados que contrastam com as
pré-existéncias, recompondo a paisagem e criando novas
fachadas urbanas.

A preservacdo e reabilitacdo de elementos morfolégicos que
incorporam identidade a intervengao por seu valor histérico e
seu papel representativo na memaoria coletiva.

Estratégias funcionais

A articulagao com fluxos urbanos e metropolitanos através da
reestruturacdo da infraestrutura de transporte, especialmente
viaria e ferroviaria, e da insercio de nés de intercambio.

A adogdo de linhas de tracado exclusivas para fluxos de
pedestres e sistemas de transporte ndo motorizado.

A incorporacdo de novos usos e atividades como vivendas,
hotéis, escritdrios, comércio, centros de negdcios, museus,
universidades e shopping centers.

A implantacdo de vastas dareas de espagos publicos,
constituindo nucleos de desenvolvimento social. Em muitos
casos, propdem-se espacos coletivos conformados por lugares
de propriedade privada, nos quais se desenvolvem atividades
publicas.

A conservacdo de fungdes industriais e portudrias pré-
existentes, compativeis com os novos processos de ocupagao.

Por outro lado, constata-se que algumas intervencdes em areas

de vazio tém sido questionadas por seus efeitos sobre as estruturas
urbanas, devido a que as estratégias para alcangar a reintegracio sio
definidas sem a visdo geral da cidade. Soma-se a isso, a existéncia de
uma hipo6tese relacionada a possivel aplicagdo superficial dos
processos de regeneracdo fisico-espacial dessas areas, que pode
contribuir ao crescimento de fragmentos urbanos e sociais ao invés
de sua reducdo (ETULAIN, 2008).

0 aumento desses fragmentos pode-se expressa em funcdo de

algumas dinamicas urbanas, que marcam em grande medida as
transformacgdes em curso:
— Os riscos de uma “metropolizacdo a duas velocidades”

(BUSQUETS, 1993b, p. 166, traducdo da autora), com centros
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urbanos regenerados e areas periferias em declive, as quais se

continuam expandindo apesar do preenchimento das areas de

vazio (ETULAIN, 2008; PORTAS, 2000).

— As novas localizagoes dos equipamentos publicos e coletivos e
das atividades comerciais e de servigos nas areas de vazio para
produzir novas centralidades urbanas, que determinam
mudangas de impacto no papel e na estrutura dos centros
histéricos (SPOSITO, 1998).

— A produgdo de novas centralidades urbanas nas areas de vazio
tende também a gerar e manter padrdes espaciais e de
consumo para grupos e camadas sociais de elevado poder
aquisitivo. Dessa forma, as novas centralidades terminam por
expressar processo de gentrificacdo e de segregacdo social,
recaindo igualmente nos problemas dos enclaves
monofuncionais (LICNERSKI, 2008; OLIVEIRA JUNIOR, 2008).
Considera-se, assim, que a transformacao dos vazios pode ter

potencialidade positiva, mas também pode ter efeitos negativos caso
ndo for orientada e vista como fator estratégico para a
(re)estruturacdo do territério, urbano ou metropolitano (PORTAS,
2000). Ou seja, como fator pontual de uma transformagdo mais
ampla.

Segundo Villaca (2001, p. 13), em um processo de
(re)estruturagdo “é preciso mostrar como mudangas em um
elemento da estrutura urbana provoca mudancas em outros
elementos”. Portanto, o simples registro de mudancas espaciais nao
é suficiente para caracterizar o vazio como elemento de
(re)estruturagdo urbana, mas também identificar as possiveis
alteracdes que as intervencdes no vazio podem e devem produzir em
outras partes da estrutura urbana.

Nesse sentido, depreende-se que a capacidade de
transformacdo e (re)estruturacdo de um vazio estd condicionada
inicialmente a dois fatores:

— Em primeiro lugar, a sua situacdo urbana, isto ¢, a sua inserc¢ao
na estrutura urbana pré-existente, e

— Em segundo lugar, a sua reintegragdo urbana, quer dizer, a
articulagdo que a intervenc¢do urbana estabelecesse entre o
vazio, a estrutura urbana pré-existente e a estrutura que se
propde como hipdtese futura.

Desses dois fatores, esta pesquisa se focaliza principalmente
na compreensdo da situagcdo urbana dessas areas, estabelecendo
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como método de anadlise a verificacdo da estrutura urbana. Trata-se,
assim, de compreender ndo apenas sua configuracdo (escala do
fragmento), mas principalmente sua inser¢do na cidade (escala
urbana) dado que, a configuracdo das partes depende sempre de uma
estrutura mais ampla na qual se inserem (SANTOS, 2012).

1.2. ESTRUTURA URBANA E VARIAVEIS DE VERIFICACAO

“Toda realidade pode ser estudada por meio de

sua estrutura. A cidade é uma realidade
complexa: um fato, uma experiéncia e umaideia.
E histéria e projeto, forma, lugar, linguagem e
cultura. Todos estes aspetos também podem
revelar sua estrutura” (MUNIZAGA VIGIL, 2000,
p. 27, traducdo da autora).

Em arquitetura e urbanismo a palavra estrutura tem sua
origem no latim strutura, que deriva do verbo struere, que significa
construir; “dispor de partes ou elementos em uma ordem
determinada” (MUNIZAGA VIGIL, 2000, p. 28, tradugdo da autora). A
relacdo das partes constitui uma totalidade articulada, na qual
alteracdes em uma parte ou em uma relagdo, provocam alteracoes
nas demais partes e relacdes (VILLACA, 2001). Nesse sentido, as
relagdes entre as partes determinam possiveis regras de
transformacdo, que modificam e regulam a totalidade (HARVEY,
2010).

Conforme com Munizaga Vigil (2000), as estruturas tém trés
caracteristicas basicas: totalidade, transformacoes e autorregulacao.
A totalidade indica que a estrutura estd constituida por partes
subordinadas a leis que caracterizam o sistema como tal, conferindo-
lhe propriedades de conjunto. As transformagdes estdo sujeitas as
mudangas préprias das leis do sistema e sob essas leis, a estrutura se
regula por si mesma, desde suas partes para o todo e vice-versa
(MUNIZAGA VIGIL, 2000).

Essas caracteristicas tém levado a aplicacdo do conceito de
estrutura as cidades, explicando trés condi¢des que sdo proprias das
urbes: a unidade do todo (modelo e paradigma); a existéncia de
partes interdependentes (sistemas e subsistemas), e as relacdes
entre elas (configuracdo) (MUNIZAGA VIGIL, 2000).

Assim, e de acordo com Munizaga Vigil (2000, p. 36, tradugao
da autora), verificar a estrutura urbana implica entender a cidade



42

como “um todo orginico e mecanico, composto de varios niveis de
agregacdo, e cada um, representado por um conjunto de sistemas e
elementos que se relacionam entre si e se condicionam mutuamente”
(MUNIZAGA VIGIL, 2000, p. 36, tradugdo da autora). Os niveis e as
relacdes que se estabelecem nessa organizagdo entre significados,
localizacdo, movimentos e forma permitem a andlise da estrutura
urbana (MUNIZAGA VIGIL, 2000).

Nesta pesquisa, para a verificagdo da estrutura urbana parte-
se da analise sistémica da cidade, considerando também a analise de
legitimidade do espaco. Essas varidveis foram escolhidas por
permitir a leitura da estrutura urbana a partir da interdependéncia
dos elementos que configuram sua forma e permitem seu
funcionamento e adaptabilidade, e como signo de referéncia cultural
e significado. Desse modo, a abordagem sistémica entende o espago
como uma totalidade constituida por sistemas, os quais permitem
desvelar estruturas complexas na escala urbana (MONTANER, 2008),
e a abordagem da legitimidade percebe o espaco a partir de seu
desenvolvimento histérico e dos processos responsaveis por sua
producdo (SAWAYA, 1991 apud ASSEN DE OLIVEIRA, 1993).

1.2.1 Variaveis de legitimidade

Comumente, o termo legitimidade se refere a nog¢ao de direito
e de lei. No entendimento do espaco urbano, a legitimidade é
entendida como um estrato que “[...] se caracteriza pela definicdo do
acordo que torna o espaco aceito pela forma como est3, pelas pessoas
que nele, e com ele interagem. Trata-se de reconhecer o que é
legitimo, mesmo que nao seja legal” (SAWAYA, 1991 apud ASSEN DE
OLIVEIRA, 1993, p. 27).

Esse reconhecimento se estabelece com base nas relagdes
entre o espago e a sociedade, quer dizer, identificando-se a maneira
como uma determinada coletividade se apropria e se apossa do
espaco por meio de processos formais e informais. Nesse sentido, a
apropriacio se traduz, a partir da leitura do espago geografico, no que
da identidade e confere legitimidade a cada formagdo (COUTO;
MARTINS, 2013).

A andlise de legitimidade das areas de vazio urbano é
recortada nesta pesquisa ao reconhecimento de dois fatores: a
histéria urbana e a normativa urbanistica, os quais sdo de natureza
dindmica e estdo sujeitos a permanéncias e transformacdes; a
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relacdes e conflitos’. Esses fatores interessam centralmente por
permitirem a compreensdo dos processos de formacdo e
transformacgao das areas de vazio.

— Historia urbana: essa variavel analisa a cidade como espago
de confluéncia de dinamicas econdmicas, politicas, sociais,
culturais e simbdlicas, guardando marcas de varios tempos e
processos sociais que materializam sua estrutura fisica e
fundamentam seus fatos urbanos (ROLNIK, 1988). Com base
nessa concretude histérica, procura-se estabelecer nesta
pesquisa o processo de formacgdo, esvaziamento e
subutilizagdo das areas de vazio.

— Normativa urbanistica: centra-se na andlise de planos
diretores, legislagdes e instrumentos urbanisticos que
determinam a construcido do modelo de cidade, com énfase na
situacdo atual das areas de vazio e suas possibilidades de
transformacgao urbana.

1.2.2 Variaveis sistémicas

0 termo sistémico é usado para se referir a qualquer sistema
ou a qualquer estudo relativo a sistemas (FERRATER, 1979).
Certamente, a nocdo de sistema ndo é nova no pensamento. O
conceito foi tratado com frequéncia desde Immanuel Kant e no curso
do idealismo alemao (FERRATER, 1979). Na Critica da razdo pura de
Kant (1781), define-se sistema como um todo do conhecimento
ordenado segundo certos principios (BERGUA, 1970; MONTANER,
2008). O conceito aparece também no Tratado dos sistemas de
Etienne Bonnot Condillac (1794), referindo-se a sistema como a
“disposicao das diferentes partes de uma arte ou uma ciéncia em uma
ordem, na qual todas as partes se sustentam mutuamente e na qual
as ultimas explicam-se pelas primeiras” (FERRATER, 1979, p. 3064,
traducdo da autora). Igualmente, na Fenomenologia do Espirito de
G.W.F Hegel (1807) descreve-se uma verdade sistematica como a
articulagdo de cada coisa com o todo, sendo o todo o que expressa o
sistema dessa articulagdo (FERRATER, 1979; MONTANER, 2008).

7 A eleicdo e recorte de aspectos da histéria urbana e da normativa
urbanistica deu-se pela necessidade de ndo extrapolar os limites desta
pesquisa e dissertagdo. No entanto, reconhece-se que a apropriacdo do
espacos € a principal varidvel para a analise de legitimidade.
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Como método, os sistemas tém sido incorporada em muitas
disciplinas a partir da Teoria Geral dos Sistemas, formulada por
Ludwig von Bertalanffy, em 1947. Essa teoria se consolidou na
década de 1960, em evolugdo préxima a outras teorias gerais, como
o estruturalismo, que tem suas raizes na andlise sistematica das
linguas, ou a psicoldgica da Gestalt, que analisa sistemas segundo a
percepcao das formas (MONTANER, 2008).

Surgida no campo da biologia, a Teoria Geral dos Sistemas
define sistema como “complexo de componentes que interagem,
conceitos caracteristicos de totalidades organizadas, tais como
interacdo, soma, mecanizacdo, centralizacdo, finalidade, etc., e
aplicados entdo a fendmenos concretos” (BERTALANFFY, 1989, p. 94,
traducdo da autora).

A aplicacdo dessa teoria ao urbanismo contemporaneo requer,
segundo Montaner (2008), aproximar-se ao pensamento das redes e
dos sistemas que superam a crise do objeto; dar prioridade a uma
busca para desvelar estruturas complexas nas escalas urbanas e
territoriais, analisando a capacidade de cada sistema para se
estruturar e interatuar com seu contexto. Entendendo-se, portanto,
que um sistema é:

[Ulm conjunto de elementos heterogéneos
(materiais ou nao), de distintas escalas, que
estdo relacionados entre si, com uma
organizacdo interna que tenta estrategicamente
se adaptar a complexidade do contexto e que
constitui um todo que ndo é explicavel pela
simples soma de suas partes. Cada parte do
sistema estd em fungdo de outra; ndo existem
elementos isolados (MONTANER, 2008, p. 11,
tradugio da autora).

Dos diversos sistemas que se estabelecem na cidade, o
urbanismo estuda sistemas de tipo funcional, formal e simbdlico
(MONTANER, 2008). Desse modo, a analise sistémica nesta pesquisa
se focaliza no sistema morfolégico e funcional devido a que, a
abordagem de legitimidade abrange a andlise simbélica do espaco.

1.2.2.1.  Sistema morfoldgico

“A cidade como constru¢do e configuragio morfoldgica,
destaca o fato de que é realidade concreta, formal e técnica, colocada
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no espaco natural como contexto” (MUNIZAGA VIGIL, 2000, p. 27,
traducdo da autora). Nessa realidade fisica, a morfologia estabelece a
compreensdo material da forma urbana, os modos de organizacdo e
interacdo dos elementos do espaco, e suas caracteristicas perceptivas
e construtivas como dimensao e forma (MUNIZAGA VIGIL, 2000).

No nivel de resolu¢do em escala da cidade, a compreensao da
forma urbana passa pela analise de trés elementos: o plano da cidade,
o tecido edificado e os usos do solo e do edificado, relacionados a
realidade geografica do espagco (CONZEN, 1960)8.

Conforme Conzen (1960), o plano da cidade se define como o
arranjo formal de uma area urbana construida, no sentido de suas
caracteristicas artificiais. Esse plano contém as ruas e sua disposi¢ao
em sistemas de ruas; as parcelas e sua agregacdo em quadras e o
plano de implantacdo dos edificios. O tecido edificado se refere aos
tipos, padrdes e materiais dos edificios, caracterizados pela época de
construcao. Em termos de forma, o tecido edificado tem uma notavel
permanéncia na cidade. Porém, essa permanéncia é menor do que a
permanéncia do plano da cidade (CONZEN, 1960, 2004). Finalmente,
os usos do solo e do edificado aludem a finalidade funcional da terra
e dos edificios. Esse padrao é o componente da cidade mais mutéavel
(CONZEN, 1960, 2004), respondendo mais rapidamente as dinamicas
que se estabelecem a partir de novas relagdes demogrificas,
econOmicas, sociais e culturas.

Desse modo, a analise morfolégica inclui as variaveis do sitio
fisico, tragado, parcelamento, conjunto edificado e usos, e suas
relagdes. A exploracdo desses elementos configurativos da forma
urbana permite compreender sua organizacdo nas diferentes partes
da cidade, formando agrupacdes espaciais com homogeneidade
morfolégica.

Essas agrupacdes se denominam “regides morfoldgicas”
(CONZEN, 2004, p. 252, tradugdo da autora) ou conjuntos edificados,
e sdo exemplo deles: os centros historicos, os bairros da cidade, as

8 Alguns autores, como Moudon (1997), consideram que a forma urbana
também pode ser compreendida historicamente, quando os elemento que a
compdem sofrem uma constante transformacio e substituicdo. Contudo,
nesta pesquisa, a historia urbana se constitui em variavel fundamental para
a andlise da legitimidade e, portanto, ndo se considera na andlise do sistema
morfoldgico.
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areas de expansdes urbanas e as cinturas periféricas® (WHITEHAND,
2013). Destaca-se que o reconhecimento dessas regides ou
conjuntos, além de revelar o desenvolvimento histérico da area
urbana, proporciona bases para consolidar futuras intervencoes
urbanas (WHITEHAND, 2013).

Com base no anterior, a analise morfolégica nesta pesquisa se
baseia nas variaveis mais refratarias da forma urbana: o sitio fisico, o
tragado e o parcelamento, considerando-se também o conjunto
edificado.

— Sitio fisico: relacionado com o espago geografico, o sitio é o
lugar da implantagdo da cidade (ROSSI, 2001). Essa variavel
examina a forma do contexto paisagistico, relevo, hidrografia,
vegetacdo, etc., no sentido de inferir suas caracteristicas na
configuracdo do espaco urbano (KOHLSDORF, 1996).

— Tracado: refere-se ao espago aberto delimitado pelos eixos
dos canais usados como superficies de trafego de qualquer tipo
(CONZEN, 1960). A disposicao desses espacos abertos,
contiguos e interdependentes dentro da area urbana tem sido
analisada geralmente “em seus aspectos funcionais, como base
do sistema de deslocamento e comunicacado do tecido urbano”
(KOHLSDOREF, 1996, p. 143). A analise dessa variavel revela as
areas da cidade mais e menos integradas e acessiveis, e
permite compreender os processos de expansdo urbana
(VILLACA, 2001).

— Parcelamento: existem duas instancias para a observacao e a
analise dessa variavel (KOHLSDORF, 1996): as quadras
(macroparcelas) e as parcelas no interior das quadras
(microparcelas). Nesta pesquisa interessa principalmente a
andlise da quadra por sua capacidade para compor tecidos
urbanos, mais decisivos para as rela¢gdes urbanas e os
processos de apropriacao da cidade.

— Conjunto edificado: essa variavel analisa os elementos
construidos que marcam a forma urbana por seu grau de
permanéncia, quando associados ao dominio publico, ou por

9 As cinturas periféricas - fringe belts- sdo partes da cidade constituidas por
parcelas com uma grande variedade, ao nivel da forma e das dimensdes. O
conceito foi reconhecido inicialmente por H. Louis, e desenvolvido
posteriormente por Conzen (WHITEHAND, 2013).
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representar delimitagdes importantes no espaco urbano.
Exemplo desses elementos sdo os centros historicos das
cidades, os espacos publicos e equipamentos publicos e
coletivos representativos como parques, mercados,
universidades; as barreiras ou fronteiras espaciais como
grandes infraestruturas de portos e aeroportos ou vastas areas
homogéneas como os vazios urbanos.

1.2.2.2. Sistema funcional

0 sistema funcional se refere aos processos e atividades que se
localizam no espacgo urbano e influem no modo de operar da cidade.
Esse sistema denota também os fendmenos e processos dindmicos,
como as condi¢des da populacdo nas distintas areas da cidade ou a
densidade e intensidade do uso do espaco, que condicionam e
determinam padrdes de acessibilidade e localizacdo de atividades, e
de movimentos e fluxos urbanos (MUNIZAGA VIGIL, 2000).

Conforme Munizaga Vigil (2000), na configuracdo do sistema
funcional da cidade se consideram fundamentais quatro variaveis:
movimento, localizac¢do, sociodemografia e infraestrutura.

0 movimento é um sistema especializado e interdependente de
fluxos e relacdes. O sistema de localizacdo é atribuido a concentracdo
de funcdes e atividades no espago urbano, que variam no tempo por
mudangas de demanda e intensidade de uso. Este sistema se
estabelece como area de influéncia, densidade e fluxos, e possuem
configuragdes nodais, lineais ou reticulares. O sistema
sociodemografico alude as condi¢des da populagcdo; ao grau de
concentracdo ou densidade de ocupacdo de determinadas areas; as
caracteristicas de heterogeneidade socioeconémica expressadas no
espago, e as relagdes com os sistemas de localizacdo e organizagdo da
cidade. Finalmente, o sistema de infraestrutura se configura pelo
tracado, fluxos e conexdes das redes de servicos publicos
(MUNIZAGA VIGIL, 2000).

Contudo, identifica-se que essas variaveis ndo tém a mesma
relevancia no processo de estruturacdo urbana. Segundo Villaca
(2001, p. 23) “as condicdes de deslocamento do ser humano,
associadas a um ponto do territdrio urbano, predominarao sobre a
disponibilidade de infra-estrutura desse mesmo ponto”. Considera-
se, assim, a relacdo entre os movimentos e as localizagdes
indispensavel para entender a estrutura urbana.
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Portanto, a andlise do sistema funcional nesta pesquisa se
fundamenta nas variaveis com maior capacidade de estruturacdo
urbana como: os usos e fluxos.

— Fluxos: estuda os movimentos no espag¢o urbano a partir dos
tipos de meios de transporte (aerovidrio, rodoviario,
hidroviario, pedestre, nds de intercambio) como elementos de
distribuicdo, relacdo e articulacdo; de tensdo direcional e
organizacdo e de acessibilidade a cidade e suas partes
(MUNIZAGA VIGIL, 2000).

— Usos: analisa a distribui¢io espacial das atividades no espago
urbano relacionando-a aos fluxos, a fim de identificar as areas
da cidade com maior e menor mistura de usos e sua localizacdo
(MUNIZAGA VIGIL, 2000).

Importa referir que a nogdo de vazio adotada nesta pesquisa
esta fundamentalmente relacionada com essa ultima variavel, pois o
esvaziamento e a subutilizacdo do espago urbano podem ser
causados pela auséncia ou suspensao temporal dos usos, assim como
por fungdes e atividades que nio realizem plenamente seu papel
social e econdémico, ou que ndo sdo reconhecidas como legais e
legitimas, com significados publicos e coletivos.

1.2.3 Variaveis de legitimidade

Apbs aplicar parcialmente as variaveis de legitimidade e as
variaveis sistémicas no estudo piloto de Bilbao, Espanha (APENDICE
1 - Estudo Piloto Bilbao-Espanha), esta pesquisa apresenta uma
aplicacdo completa do método, tomando a cidade de Medellin,
Colombia e os vazios industriais no eixo do rio como objeto de estudo.

O desenvolvimento dessa andlise se centrou no levantamento
de fontes secundarias sobre Medellin, e em procedimentos
experimentais de campo para o reconhecimento e a compreensdo
dos vazios industriais da cidade e a identificacdo de suas relagdes
com a estrutura urbana.

Para a obtencdo dessa informagdo se realizaram visitas a
cidade durante um periodo de quatro semanas. Esse periodo esteve
compreendido entre o dia 21/09 e o dia 19/10 de 2015 e as
atividades realizadas compreenderam:

i) Levantamento de dados sobre Medellin, como fatos histédricos,
planos diretores e planos parciais pré-existentes para as areas
de vazio industrial;
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ii) Levantamento planimétricos da cidade e das areas de vazio
com base nos planos SIGMA do Municipio de Medellin e do Plan
de Ordenamiento Territorial [POT] (2014), assim como pelos
servidores de aplicagdo de mapas em web, como Google Maps
(2015) e Google Earth Pro (2016); e

iii) Levantamentos fotograficos sobre as areas de vazio industrial
e observacoes diretas das atividades e dos usos existentes
nessas areas?0.

Com base na informacdo fornecida pelas atividades,
elaboraram-se mapas para verificar as variaveis sistémicas e de
legitimidade. Esses mapeamentos de verificagdo foram
confeccionados em escala 1:200.000, e sua andlise se realizou de
forma descritiva a partir da identificacdo dos principais componentes
neles contidos.

Com as informacdes provenientes de cada variavel e sua
sobreposicdo, foi elaborado o mapa sintese da estrutura urbana de
Medellin, em escala 1:75.000. Essa estrutura facilitou uma primeira
aproximagdo a situa¢do urbana dos vazios industriais, bem como
determinar quatro tipos de vazio. Para isso, confeccionou-se um
mapa de aproximacdo a situagdo urbana dos vazios, em escala
1:50.000, e seguidamente, se realizaram mapas de insercdo para cada
um dos tipos de vazio identificados, em escala 1:25.000.

Além desses mapeamentos, levantaram-se dados especificos
para os quatro tipos de vazio de acordo com as variaveis sistémicas e
as variaveis de legitimidade, que complementaram a caracteriza¢io
de sua inser¢do na estrutura da cidade, e permitiram identificar suas
potencialidades de transformacio. Dessa etapa da pesquisa, obteve-
se 0 mapa sintese da estrutura¢io urbana dos vazios industriais no
eixo do rio Medellin, em escala 1:75.000.

Com as visitas de campo e com a aplicagdo do método até aqui
exposta, reconheceu-se que um dos quatro tipos de vazio (vazio tipo
4) possui conflitos e potencialidades morfolégicas e funcionais
comuns aos demais vazios. Portanto, elegeu-se como area de anélise
para a verificacdo da subestrutura urbana, na escala do fragmento
urbano.

10 Destaca-se que essas atividades ndo foram realizadas em todas as areas
identificadas como vazios industriais devido a restricdes de acesso e a
problemas de seguranca.
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Nessa escala, o método se aplicou parcialmente e se
elaboraram mapas para verificar as variaveis sistémicas, em escala
1:17.500. O tratamento de dados desses mapeamentos se realizou da
mesma forma que na escala da cidade: descritivamente a partir da
identificagdo dos principais componentes neles contidos.

Com base nas informagdes fornecidas por cada mapa de
verificacdo e sua superposicdo se determinaram os conflitos e as
potencialidades dessa drea, elaborando-se também o mapa sintese da
subestrutura urbana do vazio tipo 4, em escala 1:17.500. Finalmente,
como resultado do cruzamento entre os aspectos tedrico-conceituais
e as analises multiescalares e experimentais, propuseram-se
objetivos e estratégias espaciais para interven¢des que visem a
reintegracdo urbana dessa area, as quais poderiam ser aplicadas aos
demais tipos de vazio.

Na Figura 3 é apresentado um resumo da aplicacdo do método,
indicando as etapas necessarias para o levantamento dos dados, e a
maneira como os resultados dessas etapas se relacionam para
alcanca os objetivos desta pesquisa.
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Figura 3. Esquema geral do método
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2. APROXIMACAO A CIDADE DE MEDELLIN E AOS VAZIOS
INDUSTRIAIS

Este capitulo apresenta o objeto de estudo, estruturando-se
em duas partes. Na primeira parte, verificam-se as variaveis de
legitimidade e as variaveis sistémicas na cidade de Medellin. Com as
informacbes provenientes de cada varidavel e sua sobreposicio,
sintetiza-se, na segunda parte, a estrutura urbana da cidade e uma
aproximacao geral a situacdo urbana das areas de vazio industrial no
eixo do rio Medellin.

2.1. OCUPAGAO ESPACIAL NO VALE

A leitura da ocupacdo espacial de Medellin, de acordo com sua
inserc¢do no Valle de Aburrd, corresponde ao processo de verificacdo
da estrutura urbana e sua relagdo com os vazios industriais. Essa
verificacdo iniciou com a aplicacdo das varidveis de legitimidade,
seguidas das varidveis sistémicas.

2.1.1. Leitura da legitimidade a partir da histdria e da
normativa

Nas variaveis de legitimidade foram verificados alguns
aspectos da histéria urbana e da normativa urbanistica. Os resultados
dessas variaveis se apresentam a seguir.

— Alguns aspectos da histéria urbana

Medellin é a segunda cidade em importancia populacional e
econOmica da Colémbia e capital do Departamento de Antioquia
(Figura 4a). No centro do departamento estd o Valle de Aburrd, um
canhdo estreito conformado por dois ramais da Cordilheira Central
Colombiana e banhado pelo rio Medellin. Nesse vale se localiza
Medellin (Figura 4b), com superficie de 37.639,95ha e populagao de
2.486.723 habitantes em 2016, segundo as proje¢des populacionais
do Departamento Administrativo de Estadisticas (DANE) (2010).

A Villa de Nuestra Sefiora de La Candelaria de Medellin foi
fundada em 1675, na margem Leste do rio Medellin sobre o afluente
Santa Elena (Figura 4c). Essa fundagdo foi resultado da politica
espanhola para concentrar a populacdo ante a dispersdo que
caracterizava a ocupacdo do Valle de Aburrd. A partir disso, ao longo
do vale se agruparam outros povoados, dando origem aos
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assentamentos urbanos dos municipios que atualmente conformam
a Area Metropolitana del Valle de Aburrd [AMVA]: Girardota, Barbosa,
Copacabana, Bello, Medellin, Envigado, Itagiii, Sabaneta, La Estrella e
Caldas (AREA METROPOLITANA DEL VALLE DE ABURRA;
UNIVERSIDAD PONTIFICIA BOLIVARIANA, 2007) (Figura 4b).

Figura 4. Localizacdo: (a) Colombia, (b) Valle de Aburrd e a area
metropolitana, (c) Villa de Nuestra Sefiora de La Candelaria de Medellin
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Fonte: (a), (b) (GOOGLE MAPS, 2015); (c) (SUAREZ, 1968, p. 23)

Ainsercdo de Medellin no vale foi estratégica. A vila se localizou
no cruze dos principais caminhos que comunicavam a regido com o
resto do pais, tornando-se rapidamente um importante centro de
comércio (Figura 4a). Esse aspecto, além das o6timas condigdes
climaticas, da fertilidade dos solos para as atividades agricolas e da
cercania as regides mineiras, favoreceram os processos de
crescimento da populagdo e o desenvolvimento urbano (AREA
METROPOLITANA DEL VALLE DE ABURRA; UNIVERSIDAD
PONTIFICIA BOLIVARIANA, 2007)

Durante o século XVII, a vila se desenvolveu
consideravelmente devido as obras publicas que se executaram,
relacionadas a evolucdo do tracado de caminhos ao longo do rio
Medellin e de seus principais afluentes Santa Elena e La Iguana; a
construgido de igrejas e escolas e a instalagdo de agua potavel e
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drenagens (JARAMILLO, 2005). No entanto, a mudang¢a mais
significativa deu-se ao final do século XIX, quando a cidade passou de
ser centro de comércio para se estabelecer como polo industrial.

0 processo de industrializacido da cidade se apoiou na previa
formacdo de capital, associado a comercializacdo de ouro e café; na
demanda de bens de consumo no Departamento de Antioquia e as
regides proximas, e na disponibilidade de for¢ca de trabalho
qualificada. Esses fatores somados ao investimento em
infraestruturas de transporte como a construcdo do trem ao longo do
eixo do rio, e a proximidade a fontes de agua para a geracido de
eletricidade, propiciaram a localizacdo das industrias (AREA
METROPOLITANA DEL VALLE DE ABURRA; UNIVERSIDAD
PONTIFICIA BOLIVARIANA, 2007; AREA METROPOLITANA DEL
VALLE DE ABURRA, 2010; JARAMILLO, 2005; RODRIGUEZ, P., 2009).

No inicio do século XX, as primeiras indudstrias fundadas em
Medellin estavam dirigidas a producdo de bens de consumo?l, sendo
a industria téxtil a mais significatival2. Posteriormente, entre 1930 e
1950, superada a crise econdmica de 1929, se estabeleceram em
Medellin e no Valle de Aburrd as primeiras industrias siderurgicas,
cimenteiras e de vidros que, de acordo as suas condi¢des de
producdo, demandaram grandes extensdes de terra com facil acesso
(GIRALDO, 2007).

Essas industrias pesadas se implantaram adjacentes ao eixo do
rio Medellin (Figura 5a), conformando zonas industriais como Bairro
Colombia'3, ao Sudoeste da cidade (Figura 5b e Figura 5c). Assim, foi
consolidando-se uma tendéncia de localizacdo dessas atividades
urbanas ao longo do rio e dos corredores de comunicacdo (RAMIREZ,
1988).

11 Medellin possuia para 1912 duas empresas téxteis, quatro de chocolate,
duas fabricas de fosforos, duas de tabaco, dez de producio de sabdo, cinco
de fundi¢do de metais preciosos, nove de café e duas fabricas de produgao
de gelo (HERRERO, 1977).

12 Em 1916 Medellin contava com quatro fabricas téxteis de grande
dimensdo: a Compaiiia Antioquefia de Hilados y Tejidos, Coltejer, a Compariia
de Tejidos Rosellén e a fabrica de tecidos de Antonio M. Hernandez
(HERRERO, 1977).

13 Nessa zona industrial, destaca-se a implantacido da fabrica cimenteira
Argos e da Empresa Sidertrgica de Medellin.
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Figura 5. (a) Implantac¢do industrias pesadas no eixo do rio Medellin; (b)
Indus ia cimenteira Argos; (c) Barrio Colombia

Fonte: (a) (b) (VALORES SIMESA, 2016, p. 25 26, adaptagao da autora) (c)
(ESCUELA DEL HABITAT-CEHAP; UNIVERSIDAD NACIONAL DE COLOMBIA,
2016)

Com relacdo ao desenvolvimento urbano, o periodo entre 1930
e 1950 se caracterizou também pelo auge das urbanizacdes e o
surgimento de bairros obreiros, situados inicialmente no Noroeste de
Medellin (Figura 6a). Durante a década de 1940, esses bairros se
expandiram para o setor Oeste da cidade, que comegou a se
desenvolver pelas obras de retificacdo e de canalizacdo a céu aberto
do rio Medellin, e pela construcdo de pontes que conectaram ambas
as margens do rio (BOTERO, 1996a, b; JARAMILLO, 2005), assim
como do aeroporto Olaya Herrera (Figura 6b e Figura 6c¢).

Figura 6. (a) Plano de Medellin de 1930; (b) Plano de Medellin de 1944; (c)
Constru(;ao do aeroporto OIaya Herrera

-1 ==y *‘*

! ‘ = -(b)
Fonte: (a), (b) (ESCUELA DEL HABITAT CEHAP UNIVERSIDAD NACIONAL
DE COLOMBIA, 2016, p. , adaptagdo da autora); (c) (GRUPO
INTERDISCIPLINAR DE INVESTIGACION, 2015)

Em 1945, com a Segunda Guerra Mundial, a obtencdo de
matérias primas e bens de capital para a producdo industrial foi
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limitada no pais. Para superar essa situacdo, as politicas do Estado
estimularam o desenvolvimento industrial orientado a substituicao
de importagdes e a incorporacdo de capital estrangeiro (CONCHA,
1982). Essas medidas provocaram o crescimento acelerado das
atividades industriais em todo o pais, com quatro centros principais
em Medellin, Barranquilla, Bogotd e Cali.

Em Medellin e sua drea metropolitana, o ritmo do crescimento
industrial foi superior aos demais centros urbanos, ratificando-se a
primazia fabril da cidade e do departamento de Antioquia com o
primeiro censo industrial de 1945, elaborado pela Asociacién
Nacional de Industriales [ANDI] (CONCHA, 1982).

0 acelerado crescimento industrial de Medellin foi seguido pelo
crescimento econdmico e populacional, e por grandes problemas
urbanos, como: a ineficiéncia da infraestrutura vidria, o déficit
progressivo de servicos publicos, vivenda e areas verdes, e o
adensamento nas areas de ladeira e a dispersao das industrias ao
longo do rio (GIRALDO, 2007).

Ante anecessidade de orientar o crescimento urbano, em 1950
se elaborou o Plan Piloto de Medellin'*. Esse plano se fundamentou na
zonificacdo da cidade e na construgdo de estruturas vidrias para
otimizar o funcionamento urbano. Consideraram-se obras
prioritarias do plano: a conformacao do corredor viario ao longo do
rio Medellin, assim como a continuag¢do das obras de sua retificacdo e
canaliza¢do; a limitacdo do crescimento urbano até a cota de altura
1600; o traslado do Centro Civico e Administrativo para La Alpujarra,
e adelimitacdo ao Sul da cidade de areas industriais como Guayabal'>
(GIRALDO, 2007; JARAMILLO, 2005; SCHNITTER, 2007) (Figura 7).

14 Elaborado por José Luis Sert e Paul Lester Wiener.
15 Essa area industrial, em conjunto com a area do Bairro Colombia, compde
parcialmente o objeto de analise desta pesquisa
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Figura 7. Plan Piloto de Medellin 1950

|
s /N 35.

Rio Medellin Delimitacio novo Centro Civico e Administrativo

Cota 1.600 mmmm Delimita¢do zona industrial Guayabal

Fonte: (URBAM; UNIVERSIDAD EAFIT, 20134, p. 7, adaptagao da autora)

Embora o Plan Piloto de Medellin foi aprovado em 1951, sua
concre¢do como plano diretor da cidade s6 aconteceu em 1959
(JARAMILLO, 2005). Consequentemente, os problemas urbanos
foram-se acumulando visto que a cidade e a industria continuaram
crescendo aceleradamente.

Esse crescimento do setor fabril levou a consolidagdo de
Medellin como principal centro industrial da Colémbia, na década de
1950 (AREA METROPOLITANA DEL VALLE DE ABURRA, 2010;
PATINO, 2015; SANCHEZ, 2012). No entanto, desde meados de 1960
a industria da cidade comecou a perder importincia devido a
retomada paulatina das importagdes, e ao deterioro das condi¢des de
localizacdo das atividades industriais (alto custo da terra, do
transporte, da mao de obra; restrigdes urbanas e cargas tributarias
locais) (RENALD et al., 1997).

Entre a década de 1970 e 1990, com o processo de liberacao
comercial e financeira e a abertura econémica, se consolidou no pais
uma politica cambial e de incentivos, baseada no subsidio as
exportacdes, e na deducdo fiscal para as importagdes de bens
intermediarios e de capital (RENALD et al,, 1997). Frente a abertura
econOmica nacional, as cidades especializadas na produc¢ido de bens
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de consumo duraveis e de capital cresceram significativamente,
como Bogotd, Cali, Cartagena e Manizales.

Os setores industriais mais afetados foram os produtores de
bens intermediarios e de consumo, submetidos a concorréncia das
importagdes, como Medellin, Barranquilla e Bucaramanga (LOTERO,
1995). Para essas cidades, a abertura ndo significou a melhora na
eficiéncia e produtividade, reduzindo sua capacidade de resposta e
adaptacdo aos processos de reconversio e de reestruturagio
econOmica nacional (LOTERO, 1998).

Segundo Lotero (1998), a reconversdo e a reestruturagio
econdmica influiram para que, em algumas cidades, as atividades
industriais tradicionais saissem do espaco urbano central e se
localizassem na periferia urbana ou inclusive, em outras cidades.

A partir dessas mudancas nos padroes de localizacdo das
atividades industriais, observa-se a formacdo de ativos centrais,
idéneos para a implantagdo de fun¢des urbanas com capacidade de
relancar uma nova fase do crescimento urbano. Contudo, em
Medellin, esses ativos urbanos permaneceram vacantes ou foram
ocupadas por atividades e servicos de menor produtividade,
informais e em alguns casos ilegais, convertendo-se em 4areas
marginais e subutilizadas.

Destaca-se também que o esvaziamento e a desativacao
industrial puderam ter ultrapassado os limites, afetando as
atividades comerciais, de servicos e residenciais das areas imediatas,
que suportavam essas fungdes produtivas.

Desse modo, os processos de reconversio e de reestruturacio
econdmica em Medellin tiveram importantes consequéncias sobre
aspectos fisicos da cidade e de significado, deixando um conjunto de
vazios urbanos no eixo do rio Medellin (Figura 8a e Figura 8b).
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Figura 8. Vazios industriais no eixo do rio Medellin: (a) Areas industriais

subutilizadas, como Guayabal e Barrio Colombia; (b) Edificios e estruturas

industriais obsoletas
ey

- ™

Fonte: (a) (URBAM; UNIVERSIDAD EAFIT, 2013b, adaptacio
(VALORES SIMESA, 2016)

N ':..‘
da autora); (b)

Importa referir que a partir da analise de alguns aspectos da
histéria urbana se identificaram componentes estruturais, que
condicionaram o processo de ocupagdo urbana e continuam
exercendo papel estruturador.

Destacam-se entre eles, os elementos que compdem o vale,
como as montanhas, o rio Medellin e seus afluentes Santa Elena e La
Iguana; os eixos de tracado instalados nas margens dos principais
corpos de 4gua, e as pontes construidas ao longo do rio, que conectam
ambos os lados da cidade. Outros elementos que se ressaltam nessa
andlise historica sdo: o centro histérico, o Centro Civico e
Administrativo La Alpujarra, o aeroporto e as zonas industriais
Barrio Colombia e Guayabal, localizadas ao Sudeste e Sudoeste da
cidade, respectivamente (Figura 9).
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da ocupagdo urbana de Medellin

Figura 9. Processo
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Fonte: elaboracdo da autora

— Normativa urbanistica

Em Medellin, a gestdo e a normativa urbanistica tém-se
apresentado nas ultimas décadas como importante fator de
transformagdo e de impacto na dindmica urbana. As conhecidas e
divulgadas ag¢des da administragdo publica com o modelo do
urbanismo social mostram a capacidade de transformacio
socioespacial que a normativa e as interven¢des urbanas podem
representar.

Nesse sentido, e considerando o objeto de estudo desta
pesquisa, destacam-se as orientacdes que desde a normativa
urbanistica vigente tem-se dado para a cidade e as areas de vazio.
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Atualmente, o processo de planejamento e gestdo territorial de
Medellin se fundamenta e direciona através do Plan de Ordenamento
Territorial [POT]. Esse instrumento permite aos municipios
promover e regular a ocupagdo, utilizacdo e transformacgdo do
territério, de acordo com o modelo de ocupacdo territorial
(COLOMBIA, 1997). Em concordéncia com esse dispositivo legal, o
POT (2014) define para Medellin um modelo de ocupagdo compacto
e policéntrico, com crescimento interior e equilibrado, que de acordo
com as dinamicas territoriais:

[E] reforcado em sentido Norte-Sul, através do
eixo natural do rio Medellin como integrador do
vale, enquanto no sentido Leste-Oeste, se
propende pelo reconhecimento de dois
corredores  naturais  transversais  que
historicamente tém sido a ligacdo do Vale de
Aburra com a regido, e se potenciam como as
faixas para a conectividade ambiental e
funcional entre a area rural, a borda urbana-
rural, a ladeira e o corredor metropolitano de
servicos do rio Medellin (POT, 2014, p. 13,
tradugio da autora).

Para garantir a consecu¢do desse modelo de ocupacio, o POT
(2014) delimita trés Areas de Intervencdo Estratégica [AIE]: AIE
MEDRio, AIE MEDTransversalidades e AIE MEDBorda Urbana Rural
(Figura 10) (POT, 2014).

Figura 10. Identificacio de Areas de Intervencio Estratégica
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Fonte: (POT, 2014, adaptagio da autora)
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— AIE MEDRio: corresponde ao eixo do rio Medellin e suas areas
de influéncia, que concentram todos os solos com tratamento
de renovacdo urbana. A partir dessas areas, o POT (2014)
busca recuperar o rio como eixo ambiental e de espaco pubico
da cidade, e definir uma nova ocupacio do solo urbano que
permita um crescimento compacto e aproveite a infraestrutura
pré-existente.

— AIE MEDTransversalidades: estdo situadas entre o eixo do rio
Medellin e as areas da borda, e correspondem aos corredores
naturais dos principais afluentes do rio, Santa Elena e La
Iguana. O POT (2014) busca consolidar esses corredores como
eixos de conectividade ambiental e funcional entre a 4rea rural,
a borda urbana e rural, as areas de ladeira e o eixo do rio
Medellin.

— AIE MEDBorda Urbana Rural: obedece as areas da borda
urbana e da borda rural a serem planejadas integralmente, a
fim de melhorar os sistemas publicos, qualificar bairros,
recuperar zonas em condi¢cdes vulneraveis, propiciar a
relocalizacdo da populacdo em risco, preservar os solos de
protecdo e potenciar os solos para a produgio rural (POT,
2014).

Desse modo, as Areas de Intervencdo Estratégica se
configuram como territérios de grandes oportunidades para
produzir transformacdes socioespaciais, necessarias para
concretizar o modelo de ocupagdo (Figura 11) (POT, 2014).
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Figura 11. Modelo de ocupagio de Medellin e Areas de Intervencio
Estratégicas
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Fonte: (POT, 2014, adaptagdo da autora)

Segundo o POT (2014), o planejamento dessas Areas de
Intervencdo Estratégica se desenvolve em um processo multiescalar
de direcionamento e intervencdo do territério, mediante dez
macroprojetos: trés na AIE  MEDRio, dois na AlE
MEDTransversalidades e cinco na AIE MEDBorda Urbana Rural®.
Nesse sentido, incorpora-se a interven¢do urbana de grande escala
como elemento chave para orientar o crescimento e a transformagdo
de Medellin.

16 £ importante ressaltar que devido a atualidade do POT (2014), esses
macroprojetos ndo tem sido realizados e alguns deles se encontram em
estado de diagndstico.
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Considerando que no eixo do rio se localizam os vazios
urbanos da cidade, esta pesquisa se focaliza nos trés macroprojetos
da AIE MEDRIo: RioNorte, RioCentro e RioSul. Esses macroprojetos
foram definidos pelo POT (2014) a partir da vocacdo e das
caracteristicas funcionais e morfolégicas do eixo do rio,
considerando para seu planejamento os seguintes objetivos gerais

Quadro 1. Objetivo geral para os macroprojetos na AIE MEDRio

Estruturar o &eixo do rio e os
desenvolvimentos incompletos e
desarticulados, em termos urbanos e
ambientais, a fim de equilibrar os territérios
das ladeiras Noroeste e Nordeste.

Ordenar a area central da cidade para
superar os desequilibrios funcionais
metropolitanos, urbanos e locais, através da
reutilizacdo, recuperacdo e transformacao de
seu tecido. Desse modo, pretende-se reverter
os processos de deterioro fisico e social e
configurar uma centralidade metropolitana
que, além de se vincular ao rio Medellin,
integre as atividades e espacos tradicionais
do centro histérico, e promova a atragdo de
atividades  econdmicas inovadoras e
culturais

(Quadro 1).
Macroprojeto
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Aproveitar os solos industriais contiguos ao
eixo do rio para produzir uma nova cidade
competitiva, na qual possam coexistir usos
industriais, residenciais e outros usos
complementarios

Fonte: (POT, 2014, p. 561, adaptagio da autora)

Para alcangar esses objetivos, o POT (2014) considera
fundamental a renovag¢do urbana dos vazios que se concentram ao

longo do rio.

Artigo 236. Tratamento de renovacao
urbana (R)

Este tratamento se designa as zonas
homogéneas identificadas como  zonas
deterioradas ou em conflito funcional e/ou em
transformacdo cujas determinagcdes estdo



66

direcionadas a recuperar e/ou transformar as
areas urbanizadas que apresentam processos
de deterioro fisico, social e ambiental ou que
tém grandes potencialidades de edificacdo e se
encontram subutilizadas com respeito ao
modelo de ocupacdo. Igualmente, corresponde a
regulacdo das zonas nas quais se requer efetuar
a substituicio das estruturas urbanas e
arquitetdnicas, modificando a configura¢do dos
prédios privados e/ou do espago publico,
mediante processos de reurbanizacio que
permitam gerar novos espacos publicos e/ou
privados, assim como uma nova definicdo da
normativa urbanistica de usos e
aproveitamentos (POT, 2014, p. 331, tradugdo
da autora).

Dessa forma, o POT (2014) busca aproveitar a insercio
estratégica dessas dreas na cidade e as 6timas condigdes de sua
infraestrutura, promovendo processos de intensificacio e
diversificacdo dos usos do solo e das edificacdes, ao tempo em que se
respeita o direito de permanéncia das atividades industriais pré-
existentes, em conjunto com a prote¢ido de moradores.

Em total, as dareas indicadas no POT (2014) para esse
tratamento urbanisticas estdo conformadas por 1045,004ha. Do total
de vazios, 955,582ha se localizam no eixo do rio Medellin, dos quais
566,979ha foram identificados nesta pesquisa como vazios
industriais (ANEXO 2 - Areas dos vazios urbanos de Medellin e
APENDICE 3 - Areas dos vazios industriais no eixo do rio Medellin).

A Figura 12 apresenta os vazios industriais no eixo do rio
Medellin, com relacdo as trés zonas de Intervenc¢io Estratégica
MEDRio: RioNorte, RioCentro e RioSul.
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Figura 12. Vazios industriais no eixo do rio Medellin com relacdo aos
macroprojetos na AIE MEDRio
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Fonte: (POT, 2014, adaptagio da autora)

Em conformidade com o POT (2014), as intervenc¢des urbanas
nessas areas de vazio estio sujeito a formulagio de planos parciais.
Esse instrumento de planejamento complementar possibilita a
transicdo entre os macroprojetos e os projetos urbanos, e permite
implementar o  desenvolvimento equilibrado do  solo,
potencializando seu aproveitamento e melhorando as condig¢des de
habitabilidade e o sistema publico e coletivo da cidade (POT, 2014).

No entanto, inimeros planos parciais formulados para as areas
de vazio no eixo do rio Medellin tém sido dificeis de implementar, em
alguns casos por ndo responderem ao principio de protecdo aos
moradores e as atividades pré-existentes, sendo incompativeis com
as politicas do POT (2014). Por outro lado, os planos executados tém
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orientado, em grande medida, interven¢des sem uma visao geral de
conjunto que articule e reintegre essas areas a cidade.

Essa situacdo se verifica no projeto de Bancolombia, uma
intervencdo em area de vazio industrial desenvolvida entre os anos
2006 e 2008, através do plano parcial Argos (APENDICE 2 - Plano
parcial Argos, Medellin-Colombia). Essa area de vazio foi renovada
com a insercdo de uma pega singular, a fim de garantir uma nova
imagem de marca e inovacdo arquiteténica no eixo do rio Medellin
(SPERA, 2005).

No impacto urbano de pecas singular, é importante advertir a
distingdo entre os edificios iconicos e os edificios chaves:

Enquanto um edificio iconico comemora um
lugar, uma data e/ou uma ac¢do determinada,
com sua forma emblematica, um edificio chave
vai além dessa forma emblemadtica e traz um
programa atrevido para estender sua influéncia
a uma rede de atuagdes mais ampla que uma
localizagdo determinada (BUSQUETS; CORREA,
2006, p. 45, tradugdo da autora).

Assim, e de acordo com Busquets e Correa (2006), os edificio
chaves vao além da arquitetura e se caracterizam por operarem em
varios niveis e escalas, e geralmente sdo construidos para apoiar
processos de reestruturagdo de maior alcance. O movimento “trans-
escalar” (BUSQUETS; CORREA, 2006, p. 12) desses edificios, e que
lhes permite expandir suas dindmicas para a cidade, estd suportado
em grande parte pelo tipo de programa (culturais, artisticos e
educativos) e pelo dominio puiblico e/ou coletivo do espaco.

Entre os edificios chaves se destaca o museu Guggenheim de
Bilbao, que conseguiu transmitir a capacidade de inovacdo e
dinamizar o processo de reestruturacdo urbana de Bilbao (Figura
13a e APENDICE 1 - Estudo Piloto Bilbao-Espanha).

De forma contraria ao Guggenheim de Bilbao, em Medellin, a
peca singular construida na area de interven¢ido do plano parcial
Argos se configura como um edificio iconico. Isso se deve
principalmente a concentragdo de espacos privados do edificio e a
incapacidade do programa (financeiro) de abrir-se expansivamente
para a cidade. Tem-se como resultado uma pe¢a arquitetonica isolada
e desprovida de significado na cidade (Figura 13b).
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Figura 13. Pegas singulares: (a) Edificio chave: Guggenheim em Bilbao; (b)
Edificio iconico: Bancolombia em Medellin

-

Fonte: (a) (MAIWALD, 2009); (b) acervo da autora

No caso de Medellin, airrelevancia urbana das interven¢des em
areas de vazio pode estar também relacionada com a “modernizacdo
de superficie” (GORELIK, 2001, p. 21, tradu¢do da autora), que
caracteriza o modo de operar dos agentes privados. Nos processos de
transformagdo superficial se agregam capas e capas de elementos
novos (edificio e espacos publicos) sem tempo (sem dinheiro, sem
energia social ou politica) para reparar o invisivel, e fundar bases
sélidas que suportem as interven¢des (GORELIK, 2001).

Pelo contrario, e de acordo com a defini¢dao de Gorelik (2001,
p. 21, traducdo da autora), as intervenc¢des realizadas pela
administragdo publica de Medellin tém ido “modernizando em
profundidade” areas da cidade, a partir do subsolo e da implantacdo
de infraestrutura de servicos e de transporte e novas tecnologias.

Essas interven¢dbes em profundidade se localizam
principalmente nas areas periféricas, e nas zonas marginadas de
Medellin, que exigem um alto investimento socioespacial. Porém, é
fundamental ressaltar que a desarticulacdo entre o rio e a cidade,
causada pela presenca de areas de vazio e pelos eixos viarios
instalados nas suas margens, é um problema que envolve ao conjunto
urbano, exigindo uma transformagdo profunda.

Nesse sentido, em meados do ano 2013 foi langado o Concurso
Publico Internacional Parques del Rio Medellin, com o objetivo de
integrar a cidade com o riol’. O projeto ganhador!® propde essa
reintegracdo a partir da estruturacdo da rede bidtica da cidade
(Figura 14a), e tem como estratégias: o estabelecimento do rio

17 A area de intervencgio esta definida em funcdo dos espacos de propriedade
publica disponivel ao longo dos eixos viarios e das faixas permanentes de
preservacgio a ambas as margens do rio.

18 Desenhado por Latitud Taller de Arquitectura y Ciudad.
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Medellin como principal eixo ambiental; a recuperagao e articulagdo
de seus afluentes, bem como a integracdo dos espacos verdes e
publicos a rede ecoldgica, e a reutilizacdo de infraestruturas
industrial e espacos abandonados, com potencial de transformacgao
(Figura 14b) (LATITUD TALLER DE ARQUITECTURA Y CIUDAD,
2013).

Adicionalmente, o projeto propde soterrar os eixos vidrios
instalados nas margens do rio em pontos estratégicos, liberando
areas para a implantagio de novos espagos publicos e equipamentos
publicos e coletivos (Figura 14c) (LATITUD TALLER DE
ARQUITECTURA Y CIUDAD, 2013).

Com relagdo ao sistema vidrio e de fluxos, o projeto busca
motivar a implementacdo de transporte publico pré-existente,
complementando-o com médios de transporte alternativo. Ao
mesmo tempo, o projeto define a implantacdo de novas estagdes de
metro e a ampliacdo de estagdes pré-existentes, bem como a insercao
de pontes que permitam melhorar a conectividade transversal do rio
(Figura 14c) (LATITUD TALLER DE ARQUITECTURA Y CIUDAD,
2013).

Figura 14. Parque del Rio Medellin (a)Proposta geral de intervencdo; (b), ()
Estratégias espaciais
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Devido a extensdo e ao alcance dessa intervengdo, a
administracdo publica definiu quatro etapas de desenvolvimento,
iniciando com o Plan Piloto Parque Botdnico (CABEZAS, 2013). O
plano piloto, atualmente em execugdo, se insere na centralidade
metropolitana e contiguo ao Centro Civico e Administrativo de
Medellin, buscando detonar esse processo de transformagdo urbana??
(Figura 15) (LATITUD TALLER DE ARQUITECTURA Y CIUDAD,
2013).

Figura 15. Plan Piloto Parque Botdnico no eixo do rio Medellin
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Fonte: (CABEZAS, 2013)

De acordo com o anterior, identificam-se dois componentes de
intervencdo no eixo do rio Medellin: o préprio rio e as areas de vazio
urbano inseridas nas suas margens. Considera-se que a aplicacdo dos
instrumentos de planejamento e da normativa urbanistica nessas
areas requer o conhecimento aprofundado da estrutura urbana, a fim
de definir uma visao geral que articule os vazios com a cidade e com
o rio, e identificar suas potencialidades frente aos processos de
transformacio urbana de Medellin.

19 Destaca-se que a inser¢do desse plano piloto ndo corresponde com
nenhuma das areas de vazio industrial identificadas nessa pesquisa.
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2.1.2.Leitura de sistemas a partir das formas e das
funcoes

Apoés verificar as varidveis de legitimidade, a andlise da
estrutura urbana de Medellin e seu relagdo com os vazios industriais
foi seguida da aplicacdo das varidveis do sistema morfoldgico e do
sistema funcional.

2.1.2.1.  Sistema morfoldgico

No sistema morfologico foram verificados o sitio fisico, o
tragado, o parcelamento e o conjunto edificado. Os resultados dessas
varidveis se apresentam a seguir.

— Sitio fisico

Com relagao ao sitio fisico, a bacia hidrografica do rio Medellin
é o principal referente geografico para a analise da estrutura urbana
de Medellin (Figura 16).

Fi grafica do rio Medellin

gura 16. Bacia hidro

I Sistema montanhoso Rio Medellin = = = = [imite Municipio de Medellin
Fonte: (GOOGLE EARTH, 2016, p., adaptacdo da autora)

Essa bacia compde-se principalmente de dois elementos
condicionantes: o sistema montanhoso e a rede hidrografica. O
sistema montanhoso, conformado pela Cuchilla las Baldias e Romeral,
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o Cerro del Padre Amaya, o Pdramo de Belmira, o Alto de San Miguel e
a Cuchilla de San Antonio, se caracteriza por ser irregular e inclinado,
com altitudes que oscilam entre 1.300 e 2.800 m.s.n.m. Quanto a rede
hidrografica, define-se pelo leito do rio Medellin, que com 104 Km de
longitude atravessa em sentido Sul-Norte os dez municipios que
conformam a area metropolitana (AREA METROPOLITANA DEL
VALLE DE ABURRA et al,, 2008).

Ainsercdo da cidade nessa bacia hidrografica tem causado sua
fragmentacdo geografica transversal, na escala regional e urbana. O
sistema montanhoso tem dificultado a conexdo da cidade com a
regido Leste-Oeste, tornando-se borda regional, e o rio Medellin, com
uma largura variavel entre 20 e 55m em seu percorrido de 13,5Km
pelo municipio, se comporta como borda urbana para ambos os lados
da cidade.

Ao mesmo tempo, o espago urbano de Medellin estd imerso
entre os Cerros Tutelares? El Picacho, Santo Domingo, El Volador?!,
Pan De Azucar, El Salvador, Nutibara, La Asomadera e Morro Pelén,
com altitudes que oscilam entre 1.562 e 2.138 m.s.n.m., e entre 57
afluentes direitos do rio Medellin e mais de 700 correntes hidricas
(Figura 17) (Patifio, 2015).

20 Se denominam Cerros Tutelares os morros proeminentes dentro do espaco
urbano que se configuram como pontos de referéncia, com importancia
ecoldgica e paisagistica.

21 Patrimonio Cultural Nacional, Resolugdo 796 de 1998.
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Figura 17. Sitio fisico de Medellin
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Fonte: (GOOGLE EARTH, 2016, adaptagdo da autora; POT, 2014)

Entre os principais afluentes do rio Medellin, Santa Elena e La
Iguana conformam dois corredores transversais naturais que
historicamente tém conectado a cidade com a regido. Com relagdo ao
eixo do rio, esses dois corredores delimitam o espaco urbano de
Medellin em quatro quadrantes: Noroeste, Nordeste, Sudoeste e
Sudeste.

O quadrante Noroeste se caracteriza por ter um relevo
irregular com inclinagdes entre 6% e 30%, identificando-se nas areas
dos Cerros Tutelares El Volador e El Picacho pendentes de 25% e 75%,
respectivamente (Figura 18). Com relagdo a rede hidrografica, esse
quadrante desemboca no rio Medellin 19 cursos de agua como
Malpaso, La Quintana e La Madera, sendo o quadrante com maior
numero de afluentes direitos.
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0 quadrante Nordeste apresenta uma topografia variavel com
inclinacdes entre 4% e 20%, registrando-se nas areas dos Cerros
Tutelares Santo Domingo e Pan de Aziicar pendentes superiores a
70% (Figura 18). Nesse quadrante o rio Medellin recebe 14 afluentes
como La Seca, La Rosa, La Bermejala e La Honda (Figura 18).

Figura 18. Se¢des transversais a-a’ e b-b’ do sitio fisico de Medellin

T
3 ~ 2500m

Segdo a-a. Quadrante Noroeste-Nordeste

2.750m
2.500 m

Secdo b-b’ Quadrante Noroeste-Nordeste
Fonte: (GOOGLE EARTH, 2016, adaptagdo da autora; POT, 2014)

O relevo no quadrante Sudeste também € irregular e inclinado,
com pendentes que variam entre 5% e 70%, verificando-se nas areas
dos Cerros Tutelares La Asomadera e El Salvador inclinagdes de 25%
e 45% (Figura 19). Esse quadrante desdgua no rio Medellin 18
afluentes como La Presidenta, La Aguacatala e Zuiiiga.

Finalmente, o quadrante Sudoeste se caracteriza por ter um
relevo regular e plano, com pendentes entre 2% e 5%, registrando-
se nas areas dos Cerros Tutelares Nutibara e Morro Peldn inclinagdes
de 30% e 65%, respectivamente. Com relagido a rede hidrografica,
esse quadrante desemboca no rio quatro cursos de agua como
Altavista, La Picacha e La Huesos, sendo o quadrante com menor
numero de afluentes direitos (Figura 19).
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Figura 19. Se¢des transversais c-c’, d-d’, e-e’ do sitio fisico de Medellin
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Fonte: (GOOGLE EARTH, 2016, adaptacdo da autora; POT, 2014)

Com relagdo ao sitio fisico de Medellin (Figura 17), os vazios
industriais se localizam nas areas de planicie do rio, com pendentes
que oscilam entre 0,5% e 11,7%; contornando os Cerros Tutelares
Volador, Salvador, Nutibara, e Asomadera e ocasionando em algumas
partes, a interrupgao dos corpos de dguaZz?.

— Tracgado

A configuracdo do espago urbano de Medellin conserva
geograficamente a figura de espinha de peixe que caracteriza as
bacias hidrograficas (PATINO, 2015). Essa figura organiza o tracado
da cidade, que inserido inicialmente entre os quadrantes Nordeste e
Sudeste sobre o afluente Santa Elena, expandiu-se paralelamente aos
elementos condicionantes do sitio fisico (Figura 20a).

22 Destaca-se que no processo de crescimento urbano da cidade o rio
Medellin e grande parte de seus afluentes tém sido retificados e canalizados
a céu aberto ou cobertos, parcial ou totalmente.
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Figura 20. (a) Tracado urbano de Medellin com relagdo ao sitio fisico, (b)
Eixos viarios paralelos ao eixo do rio Medellin

Fonte: (a) (NEGRETE, 2014); (b) (ALCALDIA DE MEDELLIN; AREA
METROPOLITANA DEL VALLE DE ABURRA; UNIVERSIDAD EAFIT, 2011)

Com base nesse padrio de crescimento do tracado, os
principais eixos vidrios de Medellin se localizam ao longo do rio,
promovendo a ligacdo Norte-Sul da cidade com a area metropolitana
(Figura 20b). No sentido Leste-Oeste se implantam dois eixos viarios
paralelos aos afluentes Santa Elena e La Iguana, que articulam a
cidade aos principais centros urbanos do Departamento de
Antioquia.

Além dessas conexdes transversais, no quadrante Sudeste se
traca a Avenida Las Palmas, uma via alterna a Santa Elena, e no
quadrante Sudoeste se consolida um anel vidrio wurbano,
correspondente a Carrera 80. Verificam-se também ao longo do rio
12 cruzamentos vidrios que articulam transversalmente e
hierarquizam a malha de ambos os lados do rio.

A partir desses principais eixos de tragado se definem as redes
viarias para cada quadrante da cidade, na escala de setor e de bairro.
Na area de planicie préxima ao rio Medellin, na qual se localiza o
centro histérico e as areas de vazio industrial, se identifica um
tragado ortogonal e continuo que se expande sobre as areas de
ladeira dos quatro quadrantes. Ja no quadrante Sudeste e nas areas
proximas a borda urbana-rural, o tracado ortogonal se adapta as
condigdes do sitio fisico, adquirindo formas sinuosas e descontinuas.

De acordo com o anterior, a Figura 21 apresenta o tracado de
Medellin. Destaca-se alocalizacgdo privilegiada dos vazios com relagio
a esse sistema, pois se encontram conectados com os principais eixos
viarios metropolitanos Norte-Sul, e articulados transversalmente
pelos cruzamentos urbanos em pontes.
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Figura 21. Tracado de Medellin
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Fonte: (POT, 2014, adaptagio da autora)

— Parcelamento

O parcelamento urbano de Medellin esta definido pelos
elementos condicionantes do sitio fisico e do tragado urbano,
identificando-se de maneira geral quatro tipologias: parcelamento
regular em areas de planicie, parcelamento regular em areas de
ladeira, parcelamento irregular em areas préximas a borda urbana-
rural, e as grandes parcelas urbanas.

A area de planicie se caracteriza por ter um parcelamento
regular, com dimensdes de quadras que variam entre 80x100m e
100x100m no centro histérico (Figura 22a), e entre 20x30m e
335x575m nas areas de vazio (Figura 22b e Figura 22c).
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Figura 22 Parcelamento regular nas areas de planicie (a) Centro histérico;
(b), (c) Vazios industriais

. y;4";\'“ [Zl)

Fonte: acervo Nathalie Montoya; Diego L

opez

A partir da 4rea de planicie, o sistema de parcelamento regular
se estende em sentido Leste-Oeste sobre as ladeiras dos quadrantes
Nordeste, Noroeste e Sudoeste, estruturando bairros. Nessas areas as
dimensdes médias das quadras variam entre 35x65m e 70x130m
(Figura 23a, Figura 23b e Figura 23c).

Fig

ura 23. (a), (b), (c) Parcelamento regular em areas de ladeira

A configuragdo do parcelamento regular se modifica nas areas
proximas a borda urbana-rural, adquirindo formas irregulares e
dimensdes de quadras menores. Observa-se também no quadrante
Sudeste e em areas proximas ao rio parcelamentos irregulares de
grandes lotes, ocupados informalmente ou por condominios
verticais, assim como por espacos publicos e equipamentos publicos
e coletivos (Figura 24a, Figura 24b e Figura 24c).

Figura 24. Parcelamento irregular de grandes lotes: (a) Ocupagao informal;
b) Condominios verticais; (c) Equipamentos e espacos publicos

~
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Com relagdo ao parcelamento urbano de Medellin (Figura 25),
verifica-se que as quadras nas areas de vazio possuem formas
regulares e apresentam dimensodes variaveis. As quadras de maior
tamanho se localizam principalmente nos quadrantes Sudeste e
Sudoeste e em torno dos Cerros Tutelares Nutibara e EI Volador, e as
quadras menores se concentram nas areas contiguas ao centro
histérico.

Figura 25. Parcelamento urbano de Medellin
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Fonte: (POT, 2014, adaptacao da autora)

— Conjunto edificado

O conjunto edificado de Medellin esta constituido por cinco
elementos configurativos da forma urbana: o centro histérico, as
areas edificadas horizontalmente, as areas edificadas verticalmente,



81

assim como as areas de vazio do aeroporto e das industrias (Figura
26).

Figura 26. Conjunto edificado de Medellin
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Fonte: (POT, 2014, adaptacdo da autora)

O centro histérico de Medellin se configura como unidade
singular e marcante da forma urbana por concentrar os edificios mais
antigos, e elementos historicos e de referéncia identitaria para a
cidade. Nesse espaco central convergem arquiteturas
representativas do periodo republicano, de transicdo, moderno e
contempordneo, assim como grande parte dos principais
equipamentos culturais, religiosos e espacos publicos de intensa
sociabilidade (Figura 27).
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Figura 27. Centro histérico

Fonte: acervo da autora

As areas edificadas horizontalmente sio unidades espaciais
conformadas por edificios com altura entre um e cinco pavimentos.
Essas areas correspondem aos bairros obreiros construidos entre
1930 e 1950, e aos bairros residenciais da populacao de baixa renda,
localizados nos quadrantes Nordeste e Noroeste e em partes do
quadrante Sudoeste (Figura 28).
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Fonte: acervo da autora

As dareas edificadas verticalmente constituem unidades
espaciais que concentram edificios com alturas entre dez e vinte
pavimentos. Essas areas se localizam principalmente nos quadrantes
Sudeste e Sudoeste, e correspondem a zonas de servigos terciarios e
a bairros residenciais da populagao de média e alta renda (Figura 29).

Figura 29. Areas edificadas verticalmente

Fonte: acervo da autora
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O vazio do aeroporto Olaya Herrera?3 se estabelece como
elemento marcante da forma urbana de Medellin, ndo somente por
seu grau de permanéncia como equipamento publico, mas
principalmente por representar delimita¢des importantes no espago
urbano.

Com uma extensdo de 2,5 Km, a pista do aeroporto se inserta
no setor Sudoeste da cidade, paralela aos principais elementos do
sitio fisico e do tracado. Esse elemento se configura como barreira
para as relagdes transversais urbanas, e como limitador de altura
para as construgdes que estdo no cone de aproximacdo (Figura 30).

Figura 30. Vazio aeroporto

Fonte: acervo da autora

Quanto aos vazios industriais, configuram-se como uma longa
faixa com baixa densidade de edificios, que acompanha o rio Medellin
e aumenta a barreira fisica entre ambos os lados da cidade (Figura
31).

Figura 31. Areas vazios industriais

Fonte: (ARANGO, 2008)

As caracteristicas edilicias nesse conjunto sdo heterogéneas,
verificando-se dois tipos de construcées. O primeiro tipo, edificios
com alturas entre um e cinco pavimentos e escasso grau de

23 Patrimonio Cultural Nacional, Decreto 1802 de 1995.
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consolidacdo arquitetdnica, se localiza nos quadrantes Noroeste,
Nordeste e Sudeste. O segundo tipo, edificios com alturas variaveis
entre um e nove pavimentos e qualidade arquitetdnica, se inserta
principalmente no quadrante Sudoeste da cidade.

2.1.2.2. Sistema funcional

Finalmente, no sistema funcional foram verificados os fluxos e
usos. Os resultados dessas variaveis se apresentam a seguir.

— Fluxos

Os principais fluxos de Medellin se desenvolvem coincidindo
com os principais eixos do tragado, identificados na andlise do
sistema morfolégico. Esses fluxos correspondem as vias paralelas ao
rio Medellin e aos afluentes Santa Elena e La Iguana, e a via Las
Palmas. Os outros eixos do tracado se configuram como corredores
com mistura de uso na escala metropolitana e de cidade,
consolidando-se como fluxos secundarios.

Outros elementos que integram o sistema de fluxos de Medellin
sdo o transporte publico e o aeroporto. O metrd, implantado no eixo
do rio com um desvio ao centro histérico da cidade, distribui os fluxos
da area metropolitana (Figura 32a). A esse eixo principal se articulam
transversalmente fluxos de cidade, absorvidos por sistemas
secundarios de transporte publico, como metroplus, metrocable e o
bonde (Figura 32b).

Figura 32. (a) Fluxo principal do sistema de transporte publico, metro (b)
Fluxos secundarios do sistema de transporte publico, metrocable

4

Fonte: (a)(AGUDELO, 2015); (b) (AIM TV GROUP, 2015)

Com relagdo ao aeroporto, consolida-se como né de conexao
entre a cidade e a regido. No entanto, os principais fluxos aéreos que
conectam a Medellin e a area metropolitana com as principais cidades
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do pafs se concentram no aeroporto internacional José Maria
Cdrdova, localizado no Leste do Departamento de Antioquia.

Destacam-se também nesse sistema, os fluxos de bicicletas e
outros médios de transporte alternativo que se desenvolvem ao
longo dos principais eixos viarios metropolitanos e de cidade. A
intensidade desses fluxos tem incrementado com a implementac¢do
de faixas de ciclovias e estacdes de bicicletas publicas, e com a
abertura temporaria de eixos do tracado a ciclista e pedestres, em
periodos diurnos e noturnos (Figura 33a e Figura 33b).

Figura 33. Eixos de tracado abertos a ciclistas e pedestre: (a) Avenida El
Poblado, periodo diurno, (b) Eixo do rio Medellin, periodo noturno

Fonte: (a) (AGUIRRE, 2014); (b) acervo da autora

De acordo com os fluxos de Medellin apresentados na Figura
34, as areas de vazio industrial se encontram articuladas e
suportadas pelos principais fluxos viarios e de transporte publico e
alternativo da cidade, bem como pelos nds de intercambio.
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Figura 34. Fluxos de Medellin
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Fonte: (POT, 2014, adaptagdo da autora)

— Usos

Comrelacio aos usos edificados de Medellin identificam-se seis
categorias: areas com mistura de usos na escala metropolitana; areas
com mistura de usos na escala da cidade; d&reas com mistura de uso
na escala de setor e de bairro; as areas residenciais, assim como as
areas de vazio industrial e de espagos publicos e equipamentos
publicos e coletivos (Figura 35).
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Figura 35. Usos de Medellin
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Fonte: (POT, 2014, adaptagdo da autora)

O centro histérico de Medellin e suas areas de influéncia se
caracterizam por ter mistura de usos institucionais, corporativos,
educativos, culturais, comerciais e de servicos na escala
metropolitana (Figura 36a, Figura 36b e Figura 36c¢).

Essas areas se articulam aos principais espacos publicos e
equipamentos publicos e coletivos e fluxos da cidade, configurando-
se como cenario de trocas econdmicas e sociais que consolidam seu
significado metropolitano.
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Figura 36. Mistura de usos no centro histérico: (a) Institucionais e
admlmstratlvos (b) Culturals (d) Comerciais e de servicos

Fonte: (a) acevov Nathalie Montoa; Diego Loépez; (b) (MUSEO DE
ANTIOQUIA, 2013); (c) (LOPERA, 2012)

Ao longo dos principais fluxos também se constatam areas com
mistura de usos. Nos eixos metropolitanos se concentram usos
corporativos, educativos, comerciais e de servicos, com menor
proporg¢do no uso residencial (Figura 37a e Figura 37b), e nos eixos
de cidade se localizam atividades educativas, culturais e comercio,
com presencia de uso residencial (Figura 37c).

Figura 37. Mistura de usos em eixos de fluxos: (a) Corporativos e de servigos;
(b) Educatlvos (c) Comerciais e residenciais

Fonte: (a)(PERIODICO VIVIR EN EL POBLADOZOOS) (b) (GOMEZ, . F.,
2011); (c) (IMAGEN09, 2008)

A mistura de usos na escala de setor e de bairro corresponde
as areas dos quadrantes que concentram atividades educativas e
comerciais, com maior presencia de uso residencial (Figura 38a e
Figura 38Db). Essas areas servem de transicdo entre as areas com
mistura de usos na escala de cidade e as areas de baixa mistura de
usos, com predominancia residencial.
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Figura 38. Mistura de usos em escala de setor e de bairro: (a) Educativos; (b)
Comerciais e residenciais

Fonte: (a) (PROGRAMA BUEN COMIENZO, 2012); (b) (HABITAT
COMUNICACION Y CULTURA, 2015)

Igualmente, no eixo do rio Medellin verificam-se areas com
baixa mistura de usos, nas quais prevalecem as atividades industriais
e de servicos especializados. Algumas dessas areas passam por
processos de esvaziamento parcial das fun¢des urbanas, enquanto
outras, ainda com atividades industriais, expressam a subutilizagao
do solo quando consideradas as condi¢des de sua situagdo urbana
(Figura 39a, Figura 39b e Figura 39c).

Figura 39. Usos industriais e de servigos especializados no eixo do rio
Medellin

Fonte: acervo da autora

Com relacdo aos principais espagos publicos e equipamentos
publicos e coletivos metropolitanos e de cidade, constata-se um
padrio de localizagdo ao longo do rio, além de una tendéncia de
especializagdo e de fragmentacio.

Nos quadrantes Nordeste e Noroeste se inserem
principalmente equipamentos educativos, culturais e de saudde,
observando-se uma concentracdo em torno do Cerro Tutelar El
Volador (Figura 40a). Esse elemento do sitio fisico se constitui na
maior area de espaco publico do quadrante Noroeste. J4 no
quadrante Nordeste, os espagos publicos estdo conformados por
grandes parques e um conjunto de pragas e parques de menor
dimensao (Figura 40b e Figura 40c).



90

Figura 40. Espacos publicos e equipamentos publicos e coletivos nos
quadrantes Nordeste e Noroeste: (a) Concentracdo de equipamentos
educativos e culturais; (b) Parque de los Deseos; (c) Parque Berrio

—
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Fonte: (a) (“Taringa”, 2010); (b)(AMBULANTE COLOMBIA, 2014) ; (c)
(SWELT, 2011)

No quadrante Sudoeste, além do aeroporto, se concentram
equipamentos esportivos e recreativos, verificando-se também
equipamentos educativos (Figura 41a). Nesse quadrante, os espacos
publicos estdo conformados principalmente pelo Cerro Tutelar El
Nutibara, e uma extensa area de parque contigua ao aeroporto.
Quanto ao quadrante Sudeste, caracteriza-se por alocar
equipamentos da administracdo publica, institucionais e educativos
(Figura 41b). Nesse quadrante, os espagos publicos se concentram
principalmente na area do centro historico e do Centro Civico e
Administrativo, e se constituem em forma de pracas e parques
(Figura 41c).

Figura 41. Espacos publicos e equipamentos publicos e coletivos nos
quadrantes Sudoeste e Sudeste: (a) Centro esportivo Atanasio Girardot; (b)

o ()
Fonte: (a) (DUARTE, 2014); (b), (c) acervo da autora

Além dos usos do solo e do edificado, identificam-se funcoes
temporarias nos eixos vidrios paralelos ao rio Medellin. Essas
atividades estdo relacionados com La Feria de las Flores e El
Alumbrado de Navidad, que destacam a importancia do rio como
espago publico.

La Feria de las Flores, levada a cabo no més de agosto, é uma
das festas culturais mais representativas da Colombia. O evento



91

principal dessa feira é o Desfile de Silleteros, no qual participam
floricultores que produzem arranjos florais, carregando-os em suas
costas em um percorrido pela cidade ao longo do rio Medellin (Figura
42a e Figura 42b).

4 oo -
: i TS o5 89E)
Fonte: (a) (ALCALDIA DE MEDELLIN, 2014); (b)(“Turismo en Medellin”,
2015)

El Alumbrado de Navidad constitui um evento tradicional que
no més de dezembro cheia de luzes e programacao cultural a cidade,
para comemorar a natividade. Usualmente o percorrido dos
alumbrados inicia na avenida paralela ao afluente Santa Elena, e
atravessa o centro histérico até chegar ao eixo do rio Medellin,
considerado o principal cenario dessa exposicdo de luzes (Figura 43a
e Figura 43b).

Figura 43. (a), (b) Alumbrados rio Medellin

[
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Fonte: (a) (VILLA, 2012); (b) (CORREA, 2012)

A aplicagdo da metodologia a cidade de Medellin revelou uma
variavel a ser considerada no processo de verificagdo da estrutura
urbana, relacionada com a nog¢ao de centralidade urbana.

As centralidades urbanas se configuram a partir dos elementos
constitutivos do sistema funcional (fluxos e usos), que tendem a se
relacionar de forma diferenciada no espago urbano. Dessa forma,
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estabelecem-se areas na cidade que dispdem de maior concentragao
de atividades e mistura de usos, que por sua vez concedem maior
capacidade de articular, potencializar e superpor fluxos de diversa
natureza (pessoas, capitais, mercadorias, informacao) (MUNIZAGA
VIGIL, 2000; OLIVEIRA JUNIOR, 2008).

Assim, a acessibilidade e a oferta diversificada e concentrada
de bens e servicos estabelecem a origem das centralidades que,
assumindo formas espaciais e permeando-se por contetidos sociais,
exercem papeis decisivos na configuracdo da estrutura urbana
(ASSEN DE OLIVEIRA, 2011; OLIVEIRA JUNIOR, 2008)

Portanto, nesta pesquisa, a centralidade se constituiu como
componente fundamental da estrutura urbana de Medellin e da
situagdo urbana dos vazios industriais, apresentada a seguir.

2.2. CONSTRUCAO DA ESTRUTURA URBANA E DA SITUACAO
URBANA DOS VAZIOS

Em termos gerais, pode-se dizer que a andlise de legitimidade
permitiu compreender, a partir de alguns aspectos da histdria
urbana, o processo de formagdo e concentracdo das areas de vazio
industrial no eixo do rio Medellin.

Dessa andlise também se depreenderam elementos que tém
maior permanéncia no processo de crescimento urbano, e que
desempenham um papel estruturador. Destacam-se entre eles: o
sistema montanhoso e o rio Medellin e seus afluentes Santa Elena e
La Iguana; os eixos viarios que se desenvolvem paralelos a esses
corpos de agua e as pontes que ligam ambos os lados da cidade; o
centro histdrico e o Centro Civico e Administrativo, assim como o
aeroporto e as zonas industriais de Barrio Colombia e Guayabal, que
constituem parcialmente as areas de vazio desta pesquisa.

As demais areas de vazio industrial foram identificadas com as
visitas de campo, e delimitadas e quantificadas com a normativa
urbanista vigente (POT, 2014), que validou para a cidade um modelo
de ocupagdo compacto e com crescimento interior. Para a consecugao
desse modelo, o POT (2014) determina necessaria a renovac¢ido dos
vazios localizados na area de influéncia do rio, com as quais busca
definir uma nova ocupacgao do solo e recuperar, em conjunto com o
projeto Parques del Rio Medellin, as fun¢gdes ambientais e de espaco
publico desse eixo. Desse modo, o rio passa a ser considerado pela
normativa como Area de Intervencio Estratégica.
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Devido a complexidade dessa area de interveng¢do, o POT
(2014) divide o eixo do rio em trés zonas: RioNorte, RioCentro e
RioSul, e estabelece seu desenvolvimento a partir de macroprojetos
urbanos. Ao mesmo tempo, e com base nas caracteristicas
morfolégicas e funcionais de cada zona, o POT (2014) define os
objetivos gerais a serem cumpridos por esses macroprojetos.

Conforme com as orientagdes da normativa, o macroprojeto da
zona norte busca estruturar o eixo do rio e os processos de ocupagio
que estao desarticulados urbanistica e ambientalmente, ajudando ao
equilibrio das areas de ladeira. Quanto ao macroprojeto da zona
Centro, esta dirigido a ordenar essa drea da cidade e a configurar uma
centralidade metropolitana articulada ao rio. Finalmente, com o
macroprojeto da zona Sul, o POT (2014) busca aproveitar as areas
industriais localizadas no eixo do rio, para criar uma nova cidade
competitiva.

Importa referir que as trés zonas do rio, delimitadas pela
normativa urbanistica, identificam-se nesta pesquisa como
agrupacoes espaciais como homogeneidade morfoldgica e funcional.
Portanto, essa divisdo e os objetivos derivados do reconhecimento
das caracteristicas de cada zona se revelam um procedimento
adequado para a configuracdo dos macroprojetos do rio.

Tendo em conta que os vazios industriais ocupam grande parte
das zonas RioNorte, RioCentro e RioSul, consideram-se Aareas
estratégicas para a consecucdo desses objetivos e sua reintegracio
urbana é fundamental. Em conformidade com POT (2014), as
intervengdes nessas areas de vazio estdo também sujeitas a
formulacdo de planos parciais que, como instrumentos de
planejamento de escala intermediaria, buscam implementar o
desenvolvimento equilibrado do solo, potencializando seu
aproveitamento e melhorando as relagdes urbanas e sociais. No
entanto, acredita-se que a aplicagdo desse instrumento requer o
conhecimento aprofundado da estrutura urbana, a fim de definir uma
visdo geral dos vazios que os articule com a cidade e com o rio, e
identificar suas potencialidades frente aos processos de
transformacdo da cidade.

Seguindo com a sintese da andlise sistémica, a verificacdo das
variaveis do sitio fisico, do tragcado, do parcelamento e do conjunto
edificado, determinou a estrutura morfolégica de Medellin. Essa
estrutura é caracterizada principalmente pelo sitio fisico,
identificando-se o sistema montanhoso e a rede hidrografica como
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elementos condicionantes da paisagem e do processo de ocupagio do
territdrio. Esses elementos naturais, que integram ou desintegram a
cidade da drea metropolitana e do Departamento, tém organizado o
espaco urbano de Medellin de forma paralela ao rio. A esse eixo
natural estruturante se articulam transversalmente os corredores
naturais Santa Elena e La I[guana, que conectam a cidade com a regido
Leste-Oeste.

A relevancia do sitio fisico se ratifica com o tragado urbano.
Nessa andlise, o rio Medellin se constitui no eixo estruturador das
ligagcdes metropolitanas Norte-Sul, e os corredores Santa Elena e La
Iguana em eixos de conectividade regional Leste-Oeste. A esses eixos
viarios se articulam os demais elementos do tracado, conformado um
sistema de ligacdes urbanas. No entanto, a marcante direcdo dos
elementos condicionantes do sitio fisico e do tracado urbano tem
dificultado a construgdo transversal desse sistema, gerando
desequilibrios espaciais entre as areas de planicie e de ladeira.

O desequilibrio morfolégico torna-se mais evidente com a
verificacdo do parcelamento urbano e do conjunto edificado. Na
andlise do parcelamento destaca-se a consolidacdo das areas de
planicie do rio Medellin e de média ladeira, evidenciando-se nas areas
préoximas a borda urbana-rural processos de parcelamento,
urbanizacdo e edificacdo nao planejados. O crescimento urbano
extensivo nas areas de alta pendente tem sido consequéncia da
escassez de novos solos urbaniziveis nas &areas centrais e da
subutiliza¢io das areas de planicie do rio.

De acordo com a verificagdo do conjunto edificado, as areas
planas e centrais do vale se caracterizam por estarem ocupadas com
edificagdes horizontais e com areas de vazio industrial. Essa situacdo
tem acelerado processos de adensamento urbano em areas que,
segundo suas caracteristicas, localizacdo e topografica, apresentam
alta complexidade geoldgica e alta vulnerabilidade frente a desastres
naturais. Adicionalmente, o desequilibrio morfolégico esta
condicionado a insercdo do aeroporto que limita a altura das
edifica¢des, impactando a forma urbana.

Prosseguindo com a andlise sistémica, a verificagdo das
variaveis de fluxos e usos evidenciou sua interdependéncia para a
configuracdo da estrutura funcional de Medellin. O eixo do rio
Medellin e dos afluentes Santa Elena e La Iguana se estabelecem como
fluxos estruturantes que definem os movimentos regionais e
metropolitanos. Esses fluxos estdo articulados as areas com mistura
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de usos na escala metropolitana, localizadas principalmente nos
quadrantes Nordeste e Sudeste da cidade. Os fluxos secundarios
atuam também como corredores de movimento e estdo associados a
areas com mistura de usos na escala de cidade, e de setor e bairro.

Nessa estrutura se verificam desequilibrios funcionais devido
a concentracdo de usos metropolitanos e de cidade na planicie do rio
e a conformacio de areas de habita¢do nas ladeiras. Essa situagdo tem
implicacdes nos fluxos internos da cidade, caracterizados por um
efeito pendular: com deslocamentos diurnos desde as ladeiras para
as areas centrais, e noturnos em sentido contrario. Ao mesmo tempo,
o desequilibrio funcional se acrescenta com a ocupag¢do das areas
planas do vale com vazios industriais, que evidenciam a subutilizacdo
do solo frente aos processos de crescimento e transformacdo urbana.

Finalmente, da estrutura funcional se derivou o sistema de
centralidades urbanas de Medellin, que se pode dizer policéntrica,
sendo conformada pela centralidade metropolitana, a centralidade
metropolitana em formacdo, a centralidade de cidade, e as
centralidades de setor e de bairro. Nessa estrutura se destaca a
centralidade metropolitana, que abrange o centro histérico e as area
adjacente. O grau de influéncia dessa centralidade sobre os demais
componentes do sistema urbano permite-lhe superar a borda urbana
do rio, incorporando grande parte dos principais espagos publicos e
equipamentos publicos e coletivos metropolitanos. Além da
importancia nos usos e fluxos, essa centralidade possui significados
e caracteristicas que legitimam sua importancia na construgio da
identidade da area metropolitana e da cidade.

Outros elementos representativos dessa estrutura policéntrica
sdo a centralidade metropolitana em formacio e a centralidade de
cidade. Na primeira dessas centralidades se localizam atividades e
equipamentos publicos ligados aos principais fluxos metropolitanos,
incluindo uma vasta area de vazio industrial em processo de
transformacdo urbana. Na centralidade de cidade convergem usos e
fluxos na escala urbana e esta envolvida por usos residenciais. Porém,
essa centralidade possui em seus extremos dois equipamentos
publicos e coletivos metropolitanos, que quando usados
potencializam e agregam novas relagdes urbanas e sociais.
Finalmente, os demais elementos que conformam essa estrutura
policéntrica se desenvolvem agrupando fluxos, espacos publicos e
equipamentos publicos e coletivos na escala de setores e de bairros.
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Com base no anterior, pode-se depreender que a sintese da
estrutura urbana de Medellin se constitui da superposicdo dos
principais componentes do sistema morfol6gico, do funcional e das
centralidades urbanas, bem como de alguns processos responsaveis
por sua produgdo (Figura 44 e Figura 45).

Figura 44. Superposicdo das variaveis de verificagdo da estrutura urbana de
Medellin

Fonte: elaboragdo da autora



Figura 45. Estrutura urbana de Medellin
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Os vazios industriais no eixo do rio Medellin se destacam como
um dos principais componentes da estrutura da cidade ja que tém
definido, em grande medida, sua forma e funcionamento e os modos
de crescimento e desenvolvimento urbano. Apresentam-se, assim,
areas essenciais para entender a estrutura urbana como uma
totalidade, que pode-se transformar e autorregular a partir de seus
vazios.

Esses processos de transformacdo implicam em considerar as
relacdes entre vazio e estrutura, as quais se estabelecem nesta
pesquisa através da compreensao da situacdo urbana dessas areas.

Na estrutura urbana de Medellin, a insercio dos vazios
industriais apresenta disposi¢des comuns com relacdo ao sistema
morfolégico e ao sistema funcional, dado que os componentes desses
sistemas tendem a se organizar na direcdo predominante do vale
(Quadro 2).

Quadro 2. Aproximacio a situacdo urbana dos vazios industriais no eixo do
rio Medellin com relacdo ao sistema morfolégico e ao sistema funcional

o Sitio fisico Localizam-se nas 4areas de planicie do rio
a Medellin, eixo estruturante e articulador do
S crescimento urbano

“E Tracado Inserem-se entre os principais eixos do tragado
E na escala metropolitana e de cidade

« | Parcelamento | Configuram-se com parcelamento regular, com
g (macro) dimensoes de quadras heterogéneas.

iz Conjunto Conformam-se como uma longa faixa, com baixa
« edificado densidade de edificios.

= Fluxos Integram-se aos principais fluxos
g metropolitanos e de cidade, sendo uma das
S areas mais accessiveis da estrutura urbana.

E Usos Apresentam processos de esvaziamento parcial
o das fung¢des industriais e/ou representam a
a subutilizacdo do solo urbano.

Fonte: elaboragdo da autora

Quanto ao sistema de centralidades, a situacao urbana dessas
areas varia consideravelmente, sugerindo quatro tipos de vazios que
sdo apresentados no seguinte capitulo.
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3. CARACTERIZACAO DAS AREAS INDUSTRIAIS
SUBUTILIZADAS

Este capitulo apresenta os vazios industriais no eixo do rio
Medellin, estruturando-se em duas partes. Na primeira parte se
determinam tipos de vazio industrial, sua constitui¢do e sua situacdo
urbana, seguida, na segunda parte, da reinterpretacdo de seu
potencial urbano.

3.1. TIPOS DE VAZIO INDUSTRIAL, CONSTITUICAO E
SITUACAO URBANA

Os quatro tipos de vazio industrial identificados no eixo do rio
Medellin sao:
— Vazio industrial tipo 1: ndo conectado a nenhuma centralidade.
— Vazio industrial tipo 2: na centralidade metropolitana.
— Vazio industrial tipo 3: conectado a varias centralidades.
— Vazio industrial tipo 4: entre centralidades metropolitanas.
Os vazios tipo 3 e tipo 4 representam as maiores areas
industriais  subutilizadas, com 235,607ha e 185,071ha,
respectivamente. Esse fato se explica mediante a andlise histoérica de
Medellin, que confirma a delimitagdo dessas duas zonas para a
implantac¢do das industrias pesadas e de grande porte da cidade. No
caso do vazio tipo 2, apesar de configurar-se como uma grande area
de vazio com 141,685ha, encontra-se conformada por quatro
exemplares. Finalmente, o vazio tipo 1 representa a menor area de
vazio industrial, com 7,616ha (Gréfico 2, APENDICE 3 - Areas dos
vazios industriais no eixo do rio Medellin e APENDICE 4 - Area dos
tipos de vazio industrial no eixo do rio Medellin).

Gréfico 2. Areas dos tipos de vazio industrial no eixo do rio Medellin
Tipo vazio Area(ha) Total (ha) (%)

1 7,616 7,616 1,34
2a 74,983
2b 20,316
2 2 3608 141,685 24,99
2d 10,306
L 3a 156,399
W Vazio Tipo 1 3 ’ 232,607 41,03
® Vazio Tipo 2 3b 76,208
Vazio Tipo 3 4 185,071 185,071 32,64
Vazio Tipo 4 Total 566,979 100

Fonte: elaboragido da autora
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A Figura 46 apresenta a delimitacdo dos tipos de vazio
industrial no eixo do rio Medellin.

Figura 46. Tipos de vazio industrial no eixo do rio Medellin
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3.1.1 Naio conectado a nenhuma centralidade

0 vazio tipo 1 apresenta um Unico exemplar, que se implanta
no quadrante Noroeste da cidade e possui uma area de 7,616ha. A
situagdo urbana desse tipo de vazio se diferenca por ndo estabelecer
nenhuma conexao direta com o sistema de centralidades ou se
encontrar isolado. No entanto, verifica-se sua localizacdo entre duas
centralidades de setor e de bairro (Figura 47).

Flgura 47 Sltuac;ao urbana vazm industrial tipo 1
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Fonte: elaboracao da autora
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Com relacdo aos demais sistemas que constituem a estrutura
urbana de Medellin, o Quadro 3 apresenta a insercao desse tipo de
vazio, destacando-se também alguns aspectos da legitimidade do
espaco.

Quadro 3. Situa¢do urbana vazio industrial tipo 1 com relacdo ao sistema
morfoldgico, funcional e a legitimidade

Sitio fisico - Implanta-se em uma area de planicie, com
pendente média de 6% em sentido Norte-Sul, e
pendentes que variam entre 4% e 11,7% em
sentido Leste-Oeste.

- Localiza-se a uma distancia minima do leito
do rio Medellin de 217,37m e maxima de
342,86m.

- Verifica-se uma variabilidade na largura do
rio Medellin entre 23m e 55m.

Sistema morfoldgico
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Tragado - Estd demarcado no costado Oeste e Sul por
dois eixos de tragcado, com importincia
morfolégica da cidade.
Parcelamento | -Identifica-se uma Unica quadra com
(macro) dimensdes de 172x442m aproximadamente.
Conjunto - Configura-se como uma 4rea edificada
edificado horizontalmente, com altura média de quadra
de dois pavimentos.
Fluxos - Suporta-se por fluxos vidrios e de transporte
publico metropolitanos e urbanos. Os fluxos
viarios correspondem, na escala
metropolitana, a Avenida Regional e a
Autopista Norte, e na escala urbana, a Calle 95.
Quanto aos fluxos de transporte publico, sdo
metropolitanos e obedecem alinha A do metré.
- Verifica-se um ponto de articulagdo entre
ambos os lados da cidade, através dos fluxos da
Calle 95.
Usos - Identificam-se  usos  exclusivamente
industriais nessa area, relacionados a
producdo de materiais plasticos e a fabricacdo
de produtos quimicos.
- Observam-se usos de escala urbana e de
setor e bairro nas areas contiguas a esse
vazio. No costado Oeste se localiza o parque
Juanes de la Paz; no costado Sul se implanta
um equipamentos de infraestrutura urbana, e
nos costados Norte e Leste se inserem areas
residenciais como Tricentenario.
Normativa - Localiza-se na zona de intervengdo
urbanistica estratégica RioNorte. Essa zona de intervencao,
de acordo com o POT (2014), tem o objetivo de
estruturar o eixo do rio e os desenvolvimentos
incompletos e desarticulados, em termos
urbanos e ambientais, a fim de equilibrar os
territorios das ladeiras Noroeste e Nordeste.

Sist. morfologico

Sistema funcional

Legitimidade

Fonte: elaboragdo da autora

Como foi apontado no primeiro capitulo, a nogdo de vazio
adotada nesta pesquisa estd associada principalmente ao uso do
espaco urbano. Nesse sentido, importa referir que essa area, apesar
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de ndo apresentar processos de esvaziamento das fungdes
industriais, identifica-se como vazio por se encontrar subutilizada
com relacdo as condi¢des de sua insercdo urbana, e nido realizar
plenamente sua fungdo social e econémica frente ao modelo de
cidade proposto pelo POT (2014).

Adicionalmente, considera-se que os usos industriais
implantados nessa drea requerem controle de sua localizac¢do, pois os
processos de produgio e os residuos podem resultar incompativeis
com as fung¢des urbanas imediatas (Figura 48).

3.1.2 Na centralidade metropolitana

O vazio tipo 2 possui uma area de 141,685ha e esta
conformado por quatro exemplares (vazio 2a, 2b, 2c e 2d), que se
localizam nos quadrantes Noroeste, Nordeste, Sudeste e Sudoeste da
cidade?*. Esse conjunto se caracteriza principalmente por estar
inserido na centralidade metropolitana, com duas areas contiguas ao
centro histérico de Medellin (Figura 49).

24 As areas dos vazios 2a, 2b, 2c e 2d correspondem a: 74,983ha, 20,316ha,
36,08ha e 10,306ha, respectivamente.
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Figura 49. Situa¢do urbana vazio industrial tipo 2
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Fonte: elaboracdo da autora

0 Quadro 4 apresenta a insercdo desse tipo de vazio com
relacdo aos demais sistemas que constituem a estrutura urbana de

Medellin, destacando-se igualmente alguns aspectos de legitimidade
do espacgo.
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Quadro 4. Situa¢do urbana vazio industrial tipo 2 com relacdo ao sistema
morfoldgico, funcional e a legitimidade

Sistema morfolégico

Sitio fisico

Vazio 2a

- Implanta-se em uma area de
planicie, com pendentes médias de
1,75% em sentido Norte-Sul e de
3,5% em sentido Leste-Oeste.

- Encontra-se contornando o Cerro
Tutelar El Volador.

- Localiza-se a uma distdncia minima
do leito do rio Medellin de 55,50m e
méaxima de 527,80m.

- Verifica-se uma variabilidade na
largura do rio Medellin entre 40m e
50m.

Vazio 2b

- Implanta-se em uma 4area de
planicie, com pendentes médias de
1% em sentido Norte-Sul e de 2% em
sentido Leste-Oeste.

- Localiza-se a uma distdncia minima
do leito do rio Medellin de 55 e
maxima de 268,55m.

- Verifica-se uma variabilidade na
largura do rio Medellin entre 35m e
40m.

Vazio 2c

- Implanta-se em uma 4area de
planicie, com pendentes médias de
0,5% em sentido Norte-Sul e de 1%
em sentido Leste-Oeste.

- Localiza-se a uma distancia minima
do leito do rio Medellin de 53,05m e
maxima de 180,29m.

- Verifica-se uma variabilidade na
largura do rio Medellin entre 30m e
40m.

Vazio 2d

- Implanta-se em uma area de
planicie, com pendentes médias de
2% em sentido Norte-Sul e de 1,05%
em sentido Leste-Oeste.

- Localiza-se a uma distancia minima
do leito do rio Medellin de 50m e
maxima de 180,90m.
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Sistema morfolégico

Sitio fisico

Vazio 2d

- Verifica-se uma variabilidade na
largura do rio Medellin entre 30m e
35m.

Tragado

Vazio 2a

- Esta atravessado por eixos de
tracado com importancia
morfoldgica na escala da cidade.

- Identificam-se quatro regides a
partir da configuracdo desses eixos.

Vazio 2b

- Estd demarcado em seus quatro
costados por eixos de tracado com
importancia morfolégica na escala
da cidade.

Vazio 2c

- Esta delimitado e atravessado por
eixos de tragado com importancia
morfolégica na escala da cidade.

- Identificam-se duas regides a partir
da configuracao desses eixos.

Vazio 2d

- Estd demarcado em trés de seus
costados por eixos de tracado com

importancia morfolégica na escala
da cidade.

Parcelamento
(macro)

Vazio 2a

- ldentificam-se 32 quadras com
dimensdes minimas de 20x120m e
maximas de 300x600m.

Vazio 2b

- Identificam-se 20 quadras com
dimensées minimas de 25x50m e
maximas de 100x235m.

Vazio 2c

- Identificam-se 41 quadras com
dimensdes minimas de 20x65m e
maximas de 120x125m.

Vazio 2d

- Identificam-se oito quadras com
dimensdes minimas de 60x60m e
maximas de 85x270m.

Conjunto
edificado

Vazio 2a

- Configura-se com uma 4area
edificada horizontalmente, com
alturas médias de quadras entre um
e trés pavimentos.

Vazio 2b

- Configura-se com uma darea
edificada horizontalmente, com
alturas médias de quadras entre um
e trés pavimentos.
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Sistema morfolégico

Conjunto
edificado

Vazio 2b

- Observam-se edificagdes verticais
(20 pavimentos) em alguns pontos,
que ultrapassam a altura do
conjunto edificado.

- Apresentam-se areas com
edificacbes deterioradas.

Vazio 2c

- Configura-se com uma darea
edificada horizontalmente, com
alturas médias de quadras entre um
e cinco pavimentos.

- Observam-se edificacdes verticais
(entre 10 e 15 pavimentos) em
alguns pontos, que ultrapassam a
altura do conjunto edificado.

- Identificam-se constru¢des com
qualidade arquitetodnica,
destacando-se a igreja El Sagrado
Corazén de Jesius, tombada como
Patrimdnio Cultural  Nacional
mediante a Resolucdo 752 de 1998.
- Apresentam-se dreas com
edificacdes deterioradas.

Vazio 2d

Configura-se com uma 4rea
edificada horizontalmente, com
alturas médias de quadras entre um
e dois pavimentos.

- Observam-se edificagdes verticais
(20 pavimentos) em alguns pontos,
que ultrapassam a altura do
conjunto edificado.

- Apresentam-se areas com
edificacbes deterioradas.

Sistema funcional

Fluxos

Vazio 2a

- Suporta-se por fluxos viarios
metropolitanos e urbanos. Os fluxos
metropolitanos correspondem a
Avenida Regional e a Autopista Norte
e os fluxos urbanos a Carrera 65, a
Calle 77 e a Avenida Barranquilla.

- Verificam-se dois pontos de
articulacdo entre ambos os lados da
cidade, através dos fluxos urbanos
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Sistema funcional

Fluxos

Vazio 2a

da Calle 77 e da Avenida
Barrangquilla.

Vazio 2b

- Suporta-se por fluxos viarios e de
transporte publico metropolitanos e
urbanos. Os fluxos  viarios
obedecem, na escala metropolitana,
a Avenida Regional, e na escala
urbana, a Carrera 55, a Avenida
Barranquilla e a Calle 58. Quanto aos
fluxos de transporte publico,
correspondem na escala
metropolitana a linha A do metrd, e
na escala urbana ao metroplus.

- Verificam-se dois pontos de
articulagdo entre ambos os lados da
cidade, através dos fluxos da Avenida
Barrangquilla e a Calle 58.

- Identifica-se um n6 de intercambio
e articulador de fluxos de transporte
publico (Esta¢do Hospital).

Vazio 2c

- Suporta-se por fluxos vidrios e de
transporte publico metropolitanos e
urbanos. Os fluxos viarios
obedecem, na escala metropolitana,
a Avenida Regional, e na escala
urbana, a Carrera 57, a Avenida
Colombia e a Avenida San Juan.
Quanto aos fluxos de transporte
publico, correspondem na escala
metropolitana a linha A do metrd, e
na escala urbana a linha B do metré
e ao metroplus.

- Verificam-se dois pontos de
articulacdo entre ambos os lados da
cidade, através dos fluxos da Avenida
Colombia e San Juan.

- Identifica-se um n6 de intercambio
e articulador de fluxos de transporte
publico (Estagdo San Antonio).

Vazio 2d

- Suporta-se por fluxos viarios e de
transporte publico metropolitanos e
urbanos. Os fluxos viarios obedecem
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Sistema funcional

Fluxos

Vazio 2d

na escala metropolitana, a Avenida
Regional, e na escala urbana, a
Carrera 65 e a Avenida San Juan.
Quanto aos fluxos de transporte
publico, sdo urbanos e
correspondem a linha A do metré.

- Verifica-se um ponto de articulagao
entre ambos os lados da cidade,
através dos fluxos da Avenida San
Juan.

Usos

Vazio 2a

- Identificam-se usos nessa area de
vazio associados a atividades
institucionais e/ou equipamentos
publicos e coletivos, comerciais, de
servigos, de servicos especializados,
industriais e residenciais.

- Observam-se atividades industriais
ligadas a fabricacdo de cimento, de
bebidas nao alcodlicas e a produgio
de artigos de vestuario. Quanto as
areas de servicos especializados,
relacionam-se a atividades de
oficinas mecanicas, de garagens de
empresas de transporte, de
armazenagens e depdsitos e servicos
de motéis.

- Constata-se esvaziamento parcial
das fungdes industriais e atividades
ilegais.

- Verificam-se usos de escala
metropolitana, urbana e de setor e
bairro nas areas contiguas a esse
vazio. No costado Norte se localiza a
Terminal de Transportes del Norte e
o cemitério Universal; no Costado Sul
se implanta o Parque Natural
Regional Metropolitano Cerro EIl
Volador e a sede da Universidad
Nacional de Colombia, e no costado
Oeste se inserem areas residenciais.
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Sistema funcional

Usos

Vazio 2b

- Identificam-se usos nessa area de
vazio associados a atividades
institucionais e/ou equipamentos
publicos e coletivos, comerciais, de
servigos especializados, industriais e
residenciais.

- Observam-se atividades industriais
ligadas a serrarias e a fabricacdo de
estruturas e de méveis de madeira.
Quanto as areas de servigos
especializados, relacionam-se a
atividades de garagens de empresas
de transporte, de armazenagens e
depositos.

- Constata-se esvaziamento parcial
das func¢des industriais.

- Verificam-se usos de escala
metropolitana nas areas contiguas a
esse vazio. No costado Norte se
localiza a Universidad de Antioquia;
no costado Leste se insere um
onjunto de equipamentos publicos,
destacando-se o Hospital San Vicente
de Paul, e no costado Sul se implanta
a Plaza Minorista José Maria Villa.

Vazio 2c

- Identificam-se usos nessa area de
vazio associados a atividades
institucionais e/ou equipamentos
publicos e coletivos, comerciais, de
servigos especializados, industriais e
residenciais.

- Observam-se atividades industriais
ligadas ao torneado, fresamento e
ratificagdo de pecas metdlicas e a
fabricacdo de estruturas e artigos de
madeira. Quanto as areas de servigos
especializados, relacionam-se a
atividades de oficinas mecanicas e
de armazenagens e depositos.

- Constata-se esvaziamento parcial
das fun¢des industriais e atividades
ilegais.




111

Sistema funcional

Usos

Vazio 2c

- Verificam-se usos de escala
metropolitana nas areas contiguas a
esse vazio. No costado Norte se
localiza o Servicio Nacional de
Aprendizaja [SENA]; no costado
Leste se insere um conjunto de
equipamentos publicos, destacando-
se a Universidad  Auténoma
Latinoamericana, a Biblioteca EPM,
os edificios Carré e Vdsquez e o
Parque de las Luces, e no costado Sul
se insere o Centro Civico e
Administrativo de Medellin.

Vazio 2d

- Identificam-se usos nessa area de
vazio associados a atividades
institucionais, comerciais, de
servicos especializados, industriais e
residenciais.

- Observam-se atividades industriais
ligadas ao torneado, fresamento e
ratificagdo de pecas metdlicas e a
fabricacdo de artigos metalicos para
a construcdao. Quanto as areas de
servigos especializados, relacionam-
se a atividades de oficinas mecanicas
e de armazenagens e depositos.

- Constata-se esvaziamento parcial
das fungdes industriais.

- Verificam-se usos de escala urbana
e de setor e bairro nas areas
contiguas a esse vazio. No costado
Norte se localiza um equipamento de
infraestrutura urbana; no costado
Leste se insere a Plaza de Toros La
Macarena; no costado Oeste se
implantam usos comercial e no
costado Sul se concentra uma area
residenciais e de servicos.
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Legitimidade

Normativa
urbanistica

Vazio 2a

- Localiza-se na zona de intervencado
estratégica Riocentro. Essa zona de
intervenc¢do, de acordo com o POT
(2014), tem o objetivo de ordenar a
area central da cidade para superar
os desequilibrios funcionais através
da reutilizacdo, recuperacio e
transformacdo de seu tecido. Desse
modo, o plano pretende reverter os
processos de deterioro fisico e social
e configurar uma centralidade
metropolitana que vincule o rio
Medellin e integre as atividades e
espacos tradicionais do centro
histérico, e promova a atracdo de
atividades econdmicas inovadoras

e culturais (POT, 2014).

- Identifica-se o plano parcial Everfit
para a d4rea de planejamento
Z2_RED_28, definida no POT (2006).
Esse plano tem como objetivo
promover a transformacio
urbanistica do setor mediante a
adocdo de um modelo de ocupagdo
que responda as dinamicas do lugar
e as diretrizes de cidade
estabelecidas pelo POT. Isso em
funcdo de gerar equilibrios entre os
espacos publicos e equipamentos
publicos e coletivos e os
aproveitamentos privados,
garantindo um exercicio imobiliario
real e eficiente para a zona
(MEDELLIN, 2009a). O plano parcial
Everfit foi adotado através do
Decreto 0224 de 2009, com vigéncia
de 10 anos, e atualmente encontra-
se sem executar.

Vazio 2b

- Localiza-se na zona de intervengdo
estratégica Riocentro.

- Identifica-se o plano parcial Paseo
Sevilla para a area de planejamento
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Legitimidade

Normativa
urbanistica

Vazio 2b

Z3_RED_4, definidano POT (1999).0
objetivo desse plano é gerar uma
intervencdo que promova o0
crescimento interior e aproveite as
condigdes da infraestrutura
instalada e sua localizagdo no centro
da cidade (MEDELLIN, 2004). Para
atingir esse objetivo, o plano propde
a construcdo de edificios em altura,
complementados com  espacos
publicos e equipamentos publicos e
coletivos (MEDELLIN, 2004). 0O
plano parcial Paseo Sevilla foi
adotado mediante o Decreto 691 de
2004, com vigéncia de 5 anos, e
atualmente encontra-se executado.

Vazio 2c

- Localiza-se na zona de intervengao
estratégica Riocentro.

-ldentifica-se o plano parcial
Corazén de Jesus para a area de
planejamento Z3_R 4, definida no
POT (1999). Esse plano tem como
objetivo a renovacdo do bairro
Sagrado Corazén de Jests, a partir do
fortalecimento  da  plataforma
competitiva da cidade;
potencializando e diversificando os
usos existentes e melhorando as
condicoes de funcionamento, e
propendendo pela localizagdo de
novas formas de  producgdo
compativeis e complementarias com
as atuais (MEDELLIN, 2004). O plano
parcial Corazén de Jestis foi adotado
através do Decreto 1316 de 2007,
com vigéncia de 15 anos, e
atualmente encontra-se sem
executar.

-Verifica-se também o plano parcial
Guayaquil para a area de
planejamento Z3_R_3, definida no
POT (1999, 2006).
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Normativa
urbanistica

Legitimidade

Vazio 2c

O objetivo do plano é planejar o
redesenvolvimento urbano do setor
Guayaquil a partir de um modelo de
ocupacgido racional e eficiente, que
além de permitir o aproveitamento
urbanistico, ajude a consolidagio do
sistema de espacos publicos do
setor e da cidade (MEDELLIN,
2007a). O plano parcial Guayaquil
foi adotado mediante o Decreto
1179 de 2007, com vigéncia de 11
anos, e atualmente encontra-se sem
executar.

Vazio 2d

- Localiza-se na zona de intervencao
estratégica Riocentro.

-Identifica-se o plano parcial
Naranjal para a area de
planejamento Z4_R_7, definida no
POT (2006). Esse plano tem como
objetivo gerar um modelo de
intervencdo que promova a
utilizacdo racional do solo e da
infraestrutura existente para a
implantacdo de novas atividades
produtivas e residenciais. Isso, em
funcdo da insercdo dessa area no
centro tradicional e metropolitano
(MEDELLIN, 2009b). O plano
parcial Naranjal foi adotado através
do Decreto 1309 de 2009, com
vigéncia de 10 anos, e atualmente
encontra-se em execucao.

Apropriagdo

Vazio 2a

- Identificam-se problemas de
seguranca e restricdo de acesso no
periodo noturno

Vazio 2b,
Vazio 2d

- Identificam-se problemas de
seguranca no periodo noturno.

Vazio 2c

- Identificam-se problemas de
seguranca e restricdo de acesso no
periodo diurno e noturno

Fonte: elaboragido da autora
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Nessas areas sdo poucos os terrenos ou edificios desocupados,
identificados comumente como vazios. O que define sua condicdo de
vacancia sdo os processos de subutilizagio formal, funcional, social e
simbolica, relacionados com sua inser¢io na centralidade
metropolitana e no centro histérico de Medellin.

Esses processos incluem desde o esvaziamento de fungdes
industriais, passando por situacdes de deterioro das edificagdes, até
vazios sociais gerados pela implantacdo de usos ilegais, que
impossibilitam o acesso a determinadas zonas, e impedem a
apropriacdo do espago por parte da populacao.

Além disso, essas areas sdo reconhecidas como vazios urbanos
pela normativa urbanistica (POT, 1999, 2006, 2014), ja que
apresentam processos de deterioro socioespacial e ambiental, e
conflitos funcionais internos e com seu entorno imediato, bem como
por ndo cumprirem plenamente sua funcdo social e econémica, de
acordo com suas potencialidades de construgao

Assim, essas 4reas passam a representar ndo apenas a
subutilizagdo do espago urbano, mas também o esvaziamento
simbélico do centro historico de Medellin e, portanto, sua delimitacao
como vazio (Figura 50a, Figura 50b, Figura 50c e Figura 50d).
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Figura 50. Caracteristicas morfoldgicas e funcionais vazio tipo 2: (a) Vazio
2a; (b) Vazio 2b; (c) Vazio 2c, e (d)Vazio 2d

Fonte: acervo da autora

3.1.3 Conectado a varias centralidades

O vazio tipo 3 possui uma area de 232,607ha e esta
conformado por dois exemplares (vazio 3a e 3b), localizados no
quadrante Sudoeste da cidade?>. A situagdo urbana desse conjunto
diferenca-se por estabelecer conexdes com trés centralidades na
escala de setor e de bairro (Figura 51).

25 As areas dos vazios 3a e 2b correspondem a: 156,399ha e 76,208ha,
respectivamente.
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Com relacdo aos demais sistemas que constituem a estrutura
urbana de Medellin, o Quadro 5 apresenta a inserc¢io desse tipo de
vazio, destacando-se também alguns aspectos de legitimidade do

espaco.
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Quadro 5. Situa¢do urbana vazio industrial tipo 3 com relacdo ao sistema
morfoldgico, funcional e a legitimidade
Sitio fisico Vazio3a | - Implanta-se em uma area de
planicie, com pendentes médias de
0,6% em sentido Norte-Sul e de
0,7% em sentido Leste-Oeste.
- Encontra-se contornando o Cerro
Tutelar Nutibara.
- Localiza-se a uma distdncia minima
do leito do rio Medellin de 50m e
maxima de 207,10m.
- Verifica-se uma variabilidade na
largura do rio Medellin entre 20m e
40m.
Vazio 3b | - Implanta-se em uma 4area de
planicie, com pendentes médias de
0,7% em sentido Norte-Sul e de
1,25% em sentido Leste-Oeste.
- Localiza-se a uma distdncia minima
do leito do rio Medellin de 50m e
maxima de 1027,75m.
- Verifica-se uma variabilidade na
largura do rio Medellin entre 20m e
30m.
Tracado Vazio 3a | - Esta delimitado e atravessado por
eixos de tracado com importancia
morfolégica na escala da cidade.
- Identificam-se quatro regides a
partir da configuracdo desses eixos.
Vazio 3b | - Esta demarcado e atravessado por
eixos de tracado com importancia
morfoldgica na escala da cidade.
- Identificam-se duas regides a partir
da configuracdo desses eixos.
Parcelamento | Vazio 3a | - Identificam-se 34 quadras com
(macro) dimensdes minimas de 35x95m e
maximas de 480x520m.
Vazio 3b | - Identificam-se 31 quadras com
dimensdes minimas de 60x80m e
maximas de 280x450m.

Sistema morfolégico
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Sistema morfolégico

Conjunto
edificado

Vazio 3a

- Configura-se com uma darea
edificada horizontalmente, com
alturas médias de quadras entre
Zero e cinco pavimentos.

- Observam-se edificagdes verticais
(10 pavimentos) em alguns pontos,
que ultrapassam a altura do
conjunto edificado.

- Identificam-se construgdes com
qualidade arquiteténica como o
edificio da Compariia Colombia de
Tabacos, construido em 1948.

Vazio 3b

- Configura-se com uma darea
edificada horizontalmente, com
alturas médias de quadras entre
Zero e cinco pavimentos.

- Identificam-se construcdes com
qualidade arquiteténica como o
edificio da  fabrica  Colcafe,
construido em 1960.

Sistema funcional

Fluxos

Vazio 3a

- Suporta-se por fluxos vidrios e de
transporte publico metropolitanos e
urbanos. Os fluxos viarios
obedecem, na escala metropolitana,
a Avenida Regional, e na escala
urbana, a Carrera 65, a Avenida
Guayabal e a Calle 30, Calle 10 e Calle
2 Sur. Quanto aos fluxos de
transporte publico, correspondem
na escala metropolitana a linha A do
metrd, e na escala urbana ao
metroplus.

- Verificam-se trés pontos de
articulacio entre ambos os lados da
cidade, através dos fluxos da Calle
30, Calle 10 e Calle 2 Sur.

- Identifica-se um n6 de intercambio
e articulador de fluxos de transporte
publico (Estacgio Industriales).
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Sistema funcional

Fluxos

Vazio 3b

- Suporta-se por fluxos vidrios e de
transporte publico metropolitanos e
urbanos. Os fluxos  viarios
correspondem, na escala
metropolitana, a Avenida Regional, e
na escala urbana, a Avenida
Guayabal, a Carrera 50ff e a Calle 2
Sur e Calle 12 Sur. Quanto aos fluxos
de transporte  publico, sdo
metropolitanos e obedecem a linha
A do metr6.

- Verificam-se dois pontos de
articulagdo entre ambos os lados da
cidade, através dos fluxos da Avenida
Barrangquilla e a Calle 58.

Usos

Vazio 3a

- Identificam-se usos nessa area de
vazio associados a atividades
institucionais e/ou equipamentos
publicos e coletivos, comerciais, de
servicos, de servicos especializados,
industriais.

- Observam-se atividades industriais
ligadas a fabricacdo de cimento, de
produtos quimicos e de higiene e
beleza e a produgdo de cigarros e de
artigos de vestuario e a preparacio
de alimentos e bebidas ndo
alcodlicas. Quanto as areas de
servigos especializados, relacionam-
se a atividades de oficinas
mecanicas, de garagens de empresas
de transporte, de armazenagens e
depositos.

- Verificam-se usos de escala urbana
e de setor e bairro nas areas
contiguas a esse vazio. No costado
Norte se localiza o Parque Cerro
Nutibara, no costado Oeste se insere
uma area de equipamento de
infraestrutura urbana e um conjunto
de equipamentos publicos e
coletivos como o Aeroporto Olaya
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Sistema funcional

Usos

Vazio 3a

Herrera, o Aeroparque Juan Pablo II,
a Unidad deportiva Maria Luisa Calle,
o Parque Zooldgico Santa Fé, o
Parque Biblioteca Manuel Mejia
Vallejo, e no costado Sul se concentra
uma area residencial.

Vazio 3b

- Identificam-se usos nessa area de
vazio associados a atividades
institucionais e/ou equipamentos
publicos e coletivos, comerciais, de
servicos, de servicos especializados,
industriais.

- Observam-se atividades industriais
ligadas a producdo de materiais
plasticos e materiais de higiene e
beleza, e a fabricacio de alimentos e
ao processamento de café. Quanto as
areas de servicos especializados,
relacionam-se a atividades de
garagens de empresas de transporte,
de armazenagens e depdsitos.

- Verificam-se usos de escala urbana
e de setor e bairro nas dreas
contiguas a esse vazio. No costado
Norte e no Sul desse vazio se
localizam d&reas residenciais e no
costado Oeste se implanta o
cemitério Campos de Paz.

Legitimidade

Normativa
urbanistica

Vazio 3a

- Localiza-se na zona de intervencao
estratégica RioSul Essa zona de
intervencdo, de acordo com o POT
(2014), tem o objetivo de aproveitar
os solos industriais contiguos ao
eixo do rio para produzir uma nova
cidade competitiva, na qual possam
coexistir usos industriais,
residenciais e outros usos
complementarios.

- Identifica-se para essa area a
proposta do Proyecto Piloto de
Renovacién Urbana [PRU] Guayabal
e o projeto do Parque entre Orillas.
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Normativa Vazio 3a | Esses projetos tém como objetivo
urbanistica aportar a reflexdo critica sobre a
oportunidade de renovacdo dos
solos contiguos ao rio Medellin e
apresentam uma hipétese de
ocupacdo futura para essa area de
vazio (URBAM; UNIVERSIDAD
EAFIT, 2013b). Atualmente, esses
projetos estdo em etapa de
diagnostico e revisao.

Vazio 3b | - Localiza-se na zona de intervenc¢ao
estratégica RioSul

Apropriacdo | Vazio 3a, | - Identificam-se problemas de
Vazio 3b | seguranca no periodo noturno.
Fonte: elaboracdo da autora

Legitimidade

A delimita¢do dessa area como zona industrial no Plan Piloto
de Medellin de 1950 e consolida¢cdo dessa vocacdo até atualidade
podem explicar sua constituicdo como o tipo de vazio com maior
vitalidade e permanéncia das atividades industriais, e com maior
dimensao.

O entendimento dessa area como vazio urbano se deve a
diversas situagdes nela observadas, destacando-se: os lotes baldios
de grande dimensao; as areas destinadas para estacionamentos; as
edificagcdes obsoletas e em deterioro, bem como as edificagdes com
usos industriais e de servigos especializados que ndo exercem
plenamente suas fung¢des sociais e econdmicas, quando consideradas
as condicdes de sua inser¢do urbana (Figura 52a e Figura 52b).

Esse processo de subutilizacdo do espago é destacado também
pela normativa urbanistica (POT, 2006, 2014), que identifica a
renovacdo dessa area por se encontrar subaproveitada com relacao
ao modelo de ocupacgdo, e por apresentar problemas funcionais
internos e com as areas préximas, bem como problemas ambientais
derivados dos processos de producdo industrial e transporte (Figura
52c).
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Figura 52. Caracteristicas morfoldgicas e funcionais vazio tipo 3: (a) Vazio
3a, (b) e (c) Vazio 3b

Fonte: acervo da autora
3.1.4 Entre centralidades metropolitanas

0 vazio tipo 4 apresenta um unico exemplar, que se implanta
no quadrante Sudeste da cidade e possui uma area de 185,071ha.
Esse tipo de vazio se caracteriza fundamentalmente por estar
inserido entre a centralidade metropolitana e uma nova centralidade
metropolitana, em processo de formagao (Figura 53).



124

Figura 53. Situagdo urbana do vazio industrial tipo 4
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0 Quadro 6 apresenta a insercdo desse tipo de vazio com
relacdo aos demais sistemas que constituem a estrutura urbana de
Medellin, destacando-se igualmente alguns aspectos de legitimidade

do espaco.
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Quadro 6. Situagdo urbana vazio industrial tipo 4 com relacdo ao sistema
morfoldgico, funcional e a legitimidade
Sitio fisico - Implanta-se em uma area de planicie, com
pendentes médias de 1% em sentido Norte-Sul,
e pendentes que variam entre 0,5% e 2,5% em
sentido Leste-Oeste.
- Localiza-se a uma distancia minima do leito do
rio Medellin de 35m e maxima de 1000m.
- Verifica-se uma variabilidade na largura do rio
Medellin entre 20m e 35m.
Tracado - Esta delimitado e atravessado por eixos de
tracado com importancia morfolégica na escala
da cidade.
- Identificam-se trés regides a partir da
configuracido desses eixos.
Parcelamento | - Identificam-se 123 quadras com dimensdes
(macro) minimas de 20x30m e maximas de 335x575m.
Conjunto - Configura-se com uma 4area edificada
edificado horizontalmente, com alturas médias de
quadras entre zero e quatro pavimentos.
- Observam-se edifica¢des verticais (entre 10 e
20 pavimentos) em alguns pontos, que
ultrapassam a altura do conjunto edificado.
- Identificam-se constru¢des com qualidade
arquitetdnica, destacando-se o Hospital General
de Medellin e a igreja Nuestra Sefiora del
Perpetuo Socorro, tombada como Patrimonio
Cultural Municipal mediante a Resolucao 123 de
1991.
- Apresentam-se dreas com edificagdes
deterioradas.
Fluxos - Suporta-se por fluxos viarios e de transporte
publico metropolitanos e urbanos. Os fluxos
vidrios obedecem, na escala metropolitana, a
Avenida Regional e a Avenida Las Palmas, e na
escala urbana a Avenida El Poblado, a Avenida
Las Vegas, a Avenida San Juan e as Calle 33, Calle
30 e Calle 10. Quanto aos fluxos de transporte
publico, obedecem na escala metropolitana a
linha A do metr6, e na escala urbana ao
metroplus.

Sistema morfolégico

Sistema funcional
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Sistema funcional

Fluxos

- Verificam-se quatro pontos de articulacdo
entre ambos os lados da cidade, através dos
fluxos da Avenida San Juan e da Calle 33, Calle 30
e Calle 10.

- Identificam-se dois ndés de intercambio e
articulador de fluxos de transporte publico
(Estacdo San Antonio e Industriales).

Usos

- Identificam-se usos nessa area de vazio
associados a atividades institucionais e/ou
equipamentos publicos e coletivos, comerciais,
de servicos, de servicos especializados,
industriais e residenciais.

- Observam-se atividades industriais ligadas a
fabricacdo de produtos minerais ndo metalicos e
de cartdo, a producdo de materiais plasticos e
farmacéuticos, a elaboracdo de alimentos e
bebidas alcodlicas e a produgio de folhas de
flandres e lAminas cromadas. Quanto as areas de
servicos  especializados, relacionam-se a
atividades de oficinas mecanicas, de garagens de
empresas de transporte, de armazenagens e
depdsitos, e servicos de prostituicdo.

- Constata-se esvaziamento parcial das fung¢des
industriais.

- Verificam-se usos de escala metropolitana,
urbana e de setor e bairro nas areas contiguas a
esse vazio. No costado Norte se localiza o Centro
Civico e Administrativo de Medellin, no costado
Oeste se implanta o edificio Bancolombia, e nos
costados Leste e Sul e no centro do vazio se
inserem areas residenciais, comerciais e espagos
publicos, como o Parque Lineal Ciudad del Rio e
o Vivero Municipal, e equipamentos publicos e
coletivos, como o Museo de Arte Moderno de
Medellin e o Politecnico Jaime Isaza Cadavid.

Legitimidade

Normativa
urbanistica

- Localiza-se entre a zona de intervengido
estratégica RioCentro e RioSul. De acordo com o
POT (2014), a zona de intervengdo RioCentro
tem o objetivo de ordenar a area central da
cidade para superar os desequilibrios
funcionais, através da reutilizagio, recuperagdo
e transformacio de seu tecido. Desse modo, o
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Legitimidade

Normativa
urbanistica

plano pretende reverter os processos de
deterioro fisico e social e configurar uma
centralidade metropolitana que vincule o rio
Medellin e integre as atividades e espacos
tradicionais do centro histérico, e promova a
atracdo de atividades econdmicas inovadoras e
culturais (POT, 2014). Quanto a zona de
intervencdo RioSul, o POT (2014) considera
como objetivo o aproveitamento dos solos
industriais contiguos ao eixo do rio para
produzir uma nova cidade competitiva, na qual
possam coexistir usos industriais, residenciais e
outros usos complementarios.

- Identifica-se o plano parcial Argos para a area de
planejamento Z5_RED_7, definida no POT (1999).
Esse plano tem como objetivo promover a
transformacdo urbanistica dos terrenos onde se
localizava a antiga fabrica de cimentos Argos,
estabelecendo uma nova utilizagdo do solo com
usos de servicos e comercio; contribuindo ao
processo de crescimento interior, e permitindo a
otimizacdo da infraestrutura instalada e a
revalorizagdo do rio Medellin (MEDELLIN, 2005). 0
plano parcial Argos foi adotado mediante o Decreto
2641 de 2005, com vigéncia de 10 anos, e
atualmente encontra-se executado (APENDICE 2 -
Plano parcial Argos, Medellin-Colombia).

- Identifica-se também o plano parcial Gran
Manzana Simesa para a area de planejamento
Z5_RED_7, definida no POT (1999). O objetivo
desse plano é redesenvolver as areas estratégicas
onde antigamente se implantavam fabricas
industriais e siderargica, como Simesaq,
articulando-as com eixo do rio Medellin;
promovendo a localizagdo de novas atividades
compativeis com os usos pré-existentes e que
contribuam a consolidagio da cidade como
plataforma regional e competitiva (MEDELLIN,
2006). O plano parcial Gran Manzana Simesa foi
adotado através do Decreto 124 de 2006, com
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Normativa vigéncia de 20 anos, e atualmente encontra-se
urbanistica em execucao.

- Igualmente identifica-se o plano parcial Villa
Carlota para a area de planejamento Z5_RED_7,
definida no POT (1999). Esse plano tem como
objetivo é planejar o redesenvolvimento urbano
do bairro Villa Carlota, consolidando o eixo do
rio como corredor de servigos metropolitanos e
conector de centralidades (MEDELLIN, 2007b).
O plano parcial Villa Carlota foi adotado
mediante o Decreto 605 de 2007, com vigéncia
de 15 anos, e encontra-se em execugao.

- Além dos planos parciais, identifica-se a
proposta do concurso publico internacional de
Urbanismo y Paisajismo del Centro Civico de
Medellin, no ano 2013. O objetivo do concurso é
reordenar parte de essa area de vazio, em fungio
de trés dos componentes que a delimitam: o
Centro Civico e Administrativo e, os cerros
tutelares Nutibara e La Asomadera (SOCIEDAD
COLOMBIANA DE ARQUITECTOS, 2015).
Apropriacdo | - Identifica-se restricdo de acesso e problemas
de seguranca no periodo diurno e noturno.
Fonte: elaborac¢do da autora

Legitimidade

Importa referir que, na década 1930, nessa area se alocaram as
primeiras industrias cimenteiras e siderturgicas da cidade,
correspondentes a Argos e Simesa. Com a implantacdo dessas
empresas e outras fabricas de grande porte, como Erecos, Carton de
Colombia e Holasa, foi-se consolidando sua vocacdo como zona
industrial de Medellin. No entanto, desde a década de 1990, com a
desativacdo de Simesa e Argos e a relegacdo das edificagcdes a
situacdes de vacancia se comegou a perceber a transformacio dessa
area em vazio industrial.

Assim, a condicdo de vazio dessa area estd determinada
inicialmente por processos de esvaziamento parcial das funcoes
industriais, englobando outras situacdes geradas a partir dessa
obsolescéncia funcional (Figura 54). Entre essas situagdes se
ressaltam: os terrenos baldios de dimensdes varidveis e as areas
destinadas para estacionamentos; os lotes ocupadas por antigas
edificagcdes em estado de deterioro ou ruina.
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Destacam-se também as edificacdes ocupadas por atividades e
servicos de menor produtividade social e econdmica ou informais e
em alguns casos ilegais, que impossibilitam o acesso a determinadas
zonas, e impedem a apropriacdo do espaco por parte da populacao.
Alias, essa area é reconhecida como vazio urbano pela normativa
urbanistica (POT, 1999, 2006, 2014), por apresentar processos de
deterioro socioespacial e ambiental, assim como de subutilizacido de
acordo com sua insercdo urbana, entre a centralidade metropolitana
e a centralidade metropolitana em formagao.

Figura 54. Caracteristicas morfoldgicas e funcionais do vazio tipo 4

Fonte: acervo da autora

3.2 REINTERPRETACAO DOS VAZIOS INDUSTRIAIS

Contraditoriamente, ao manifestar a subutilizacdo do espaco
urbano e o esvaziamento simbdlico de partes inteiras da cidade, a
insercdo dos vazios industriais no eixo do rio Medellin mostra
principalmente seu potencial para desempenhar um papel de
“concentricidade” (SPOSITO, 1991, p. 45).

Esse potencial se deriva de sua localiza¢ao no eixo do rio, dos
eixos de tracado e fluxos que as suportam, assim como de sua
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proximidade as centralidades urbanas pré-existentes. Centralidades
essas que conotam “a questdo chave das relagdes e articulagdes entre
os elementos da estrutura urbana” (CASTELLS, 2008, p. 262,
traducdo da autora).

Assim, e de acordo com a definicdo de Sposito (1991, p. 7),
esses vazios industriais podem ser “dreas de interesse e de
convergéncia” para diferentes setores da cidade e para diferentes
escalas de intervencdo, desde que vistos como fator estratégico para
a estruturacdo das centralidades urbanas.

Esse processo de estruturacio denota a extensido das
dindmicas urbanas e sociais das centralidades pré-existentes para as
areas de vazio e consequentemente para o eixo do rio, bem como
revela a necessidade da cidade de se adaptar e atender as demandas
globais, regionais e locais. Ou seja, sdo os novos papeis definidos para
a cidade de Medellin que impelem a cria¢cdo de novas centralidades
em torno do rio, redefinindo-o como eixo ambiental de

[G]rande vitalidade urbana, epicentro do espago
publico metropolitano, que concentra as mais
altas densidades urbanas convertendo-se no
maior cenadrio de diversidade social e
econOmica, que impulsiona a competitividade
local e regional (POT, 2014, p. 14, tradugdo da
autora).

Desse modo, os vazios se tornam espacos de oportunidade
para a localizagdo de novas fungdes e atividades, capazes de gerar e
manter fluxos de diversa natureza, e de diferentes escalas espaciais.
Em funcdo desse processo, e considerando os objetivos definidos
pelo POT (2014) para os macroprojetos nas trés zonas da AIE MEDRIio
(RioNorte, RioCentro e RioSul), identificam-se nesta pesquisa
potencialidades para cada tipo de vazio (Quadro 7 e Figura 55).

Quadro 7. Potencialidades dos tipos de vazio industrial no eixo do rio
Medellin

Vazio tipo 1 Articular transversalmente as centralidades
de setor e de bairro dos quadrantes Nordeste
e Noroeste, tendo o rio Medellin como
epicentro do espago publico. Assim, busca-se
contribuir ao equilibrio das ladeiras e
aproveitar o potencial ambiental e
paisagistico do rio.
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Vazio tipo 2

Ordenar (vazio 2b e 2c) e expandir (vazio 2a
e 2d) a centralidade metropolitana,
outorgando-lhe condi¢des fisicas que a
vinculem com o rio Medellin e os Cerros
Tutelares EI Volador e El Salvador, e
ressaltem suas fungdes tradicionais, ao
tempo que se promovem novos espacos,
decisivos para reforgar sua competitividade
e inovacao.

Vazio tipo 3

Articular transversalmente a area do
aeroporto (vazio 3a) e as centralidades de
setor e de bairro com o rio Medellin, e entre
si e com o Cerro Nutibara, a fim de produzir
uma nova centralidade urbana. A vocacio
industrial dessa 4rea  contribui a
caracterizacdo da centralidade emergente
como  especializada?¢ em  atividades
industriais de alta tecnologia e atividades
tercidrias.

Vazio tipo 4

Potencialidades dos vazio industriais no eixo do rio Medellin

Consolidar a centralidade metropolitana em
processo de formacdo, concedendo-lhe
atributos fisicos que a integrem com o rio
Medellin e o Cerro Tutelar La Asomadera, e
que lhe permitam alocar funcdes da
centralidade metropolitana tradicional, mas
em escala menor, e com menor incidéncia de
funcdes especializadas que a centralidade
urbana  emergente?’.  Adicionalmente,
destaca-se o potencial dessa area de vazio
para se articular com a nova centralidade
urbana que pode emergir do vazio tipo 3.

Fonte: elaboragdo da autora

26 Nas centralidades especializadas nao se reproduzem alocagoes de todas as
atividades tradicionalmente centrais, mas selecionadamente algumas delas

(SPOSITO, 1991).

27 A delimitagdo de funcdes considera-se fundamental a fim de evitar o
deslocamento de atividades de outras centralidades para a consolidacdo da
nova centralidade, que podem gerar mudancgas de impacto na estrutura do
centro tradicional e de diferentes areas da cidade (SPOSITO, 1998).
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Figura 55. Estruturacdo de centralidades urbanas de acordo com o
potencialidades dos vazio industrial no eixo do rio Medellin
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Da redefinicio das centralidades pré-existentes e/ou da
constituicdo de novas centralidades poder-se-iam depreender novas
formas de articulacio e interacdo entre os demais elementos
constitutivos da estrutura urbana. Como exposto no primeiro
capitulo, a manifestacdo de alteracdes de um elemento da estrutura
como resultado de mudangas em outros elementos caracteriza os
processos de estruturacdo ou reestruturacdo urbana (VILLACA,
2001).

Nesse sentido, considera-se que o conjunto dos vazios
industriais no eixo do rio Medellin passar-se-iam a constituir em
elementos com capacidade de (re)estruturacdo urbana ao se
reintegrar a cidade através de intervencdes que, por um lado,
articulem, ordenem, e expandam as centralidades pré-existentes e
por outro lado, consolidem e definam novas centralidades. Assim,
estabelecer-se-iam novas formas e dindmicas urbanas e sociais.

Apreender o processo de reintegracdo urbana das areas de
vazio implica também em considerar sua andlise na escala do
fragmento urbano, a fim de identificar articulagdes pré-existentes
entre vazio e estrutura urbana a serem potencializadas pelas
intervencdes, bem como as rupturas a serem resolvidas.

De acordo com isso, selecionou-se o vazio entre as
centralidades metropolitanas (exemplar do vazio tipo 4) para a
verificacdo da subestrutura urbana. Além da importancia de sua
insercdo e das transformacdes que tem sofrido nas ultimas décadas
por interven¢des em antigos terrenos industriais (APENDICE 2 -
Plano parcial Argos, Medellin-Colombia), essa area foi escolhida por
apresentar potencialidades e conflitos morfolégicos e funcionais
passiveis de serem identificados nos outros tipos de vazio.

Desse modo, considera-se que essa andlise pode contribuir
para a formulagdo de estratégias com vistas a reintegracdo urbana
dessa area, as quais poderiam ser também adotadas para os demais
vazios.
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4. CONFIGURACAO DESDE O FRAGMENTO: ENTRE
CENTRALIDADES METROPOLITANAS

Esse capitulo apresenta o aprofundamento das caracteristicas
do exemplar do vazio industrial tipo 4, estruturando-se em trés
partes. Na primeira e segunda parte se verifica e sintetiza a
subestrutura urbana dessa area, e na terceira parte se apresentam
contribui¢des para a formulacdo de estratégias espaciais, visando sua
reintegracgao.

4.1. OCUPACAO ESPACIAL NA PLANICIE DO VALE

A leitura da ocupacdo espacial do vazio tipo 4, de acordo com
sua insercao entre as centralidades metropolitanas, corresponde ao
processo de verificagdo de sua subestrutura. Essa verificacdo se
focalizou na aplicagdo das variaveis sistémicas.

4.1.1 Leitura de sistemas a partir das formas e das
fungoes

Nesse fragmento urbano, a andlise sistémica iniciou com a
aplicagdo das varidveis do sistema morfologico, seguidas das
variaveis do sistema funcional.

4.1.1.1. Sistema morfolégico

No sistema morfologico foram verificados o sitio fisico, o
tracado, o parcelamento e o conjunto edificado. Os resultados dessas
varidveis se apresentam a seguir.

— Sitio fisico

0 vazio tipo 4 é uma area de planicie (Figura 56), localizada no
quadrante Sudeste da cidade entre elementos do sistema
montanhoso e da rede hidrografica de importancia morfolégica na
escala metropolitana e urbana.

Com relagdo ao sistema montanhoso, o vazio se insere entre os
Cerros Tutelares Nutibara e La Asomadera, separados entre si pelo
eixo do rio Medellin (Figura 56, se¢do b-b’. Vazio tipo 4).



Figura 56. Sec¢des sitio fisico vazio industrial tipo 4
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Fonte: elaboracdo da autora

Quanto a rede hidrografica, situa-se a uma distancia minima do
leito do rio?8de 35m e maxima de 1000m, discorrendo por ele sete
afluentes canalizados e cobertos como Lotero, El Indio, La Asomadera,
e Castropol (Figura 57).

28 Neste fragmento a largura do rio Medellin varia entre 20m e 35m.
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— Trac¢ado

Esse vazio estd demarcado e hierarquizado por eixos viarios
que representam suas principais conexdes com a area metropolitana
e a cidade. Os eixos perimetrais Norte-Sul, como a Avenida Regional,
Las Vegas e El Poblado, sdao de importancia morfolégica na escala
metropolitana e os principais eixos Leste-Oeste, como a Avenida San
Juan, Calle 30, Calle 33 e Calle 10, se configuram na escala urbana.

Com base na conformacao dos principais eixos do tragado,
identificam-se trés regides na area do vazio: Norte, Centro e Sul, com
areas de 36,237ha, 63,008ha e 85,826ha, respectivamente.

A regido Norte se localiza entre a Avenida San Juan e a Calle 33
e possui tragado ortogonal. Esse tracado apresenta, em sua maior
parte, continuidade dos eixos viarios secundarios, em sentido Norte-
Sul. Quanto a regido Centro, corresponde a zona entre a Calle 33 e a
Calle 30. Nessa regido, o tracado ortogonal estd marcado por um eixo
diagonal e se caracteriza pela continuidade dos eixos viarios
secundarios em ambos os sentidos. Por fim, a regido Sul se insere
entre a Calle 30 e a Calle 10 e seu tragado ortogonal esta caracterizado
pela descontinuidade dos eixos vidrios secundarios (Figura 58c).

Das trés regides, a Norte e a Centro compdem os nicleos mais
integrados do vazio, sendo a regido Central a que apresenta maior
integracdo transversal com os principais eixos do tracado Norte-Sul
(Figura 58a e Figura 58b).

Figura 58. Eixos de tracado vazio tipo 4: (a), (b) Regido Norte e Centro; (c)
Regido Sul

SIMESA, 2016, p. 14-15)
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Com base no anterior, a Figura 59 apresenta o tragado do vazio
tipo 4.
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— Parcelamento

A andlise do parcelamento do vazio tipo 4 apresenta-se na
escala das macroparcelas e das microparcelas.

Com relacdo ao macroparcelamento, identificam-se 123
quadras que acordo a sua dimensio se classificam em: 67 quadras
menores com areas entre 516,99m2 e 7064,56m?; 32 quadras médias
com areas entre 7211,61m?2 e 16437,50m?, e 24 quadras maiores com
areas entre 17113,28m?2 e 99006,42m? (Grafico 3, Figura 60a, Figura
60b e APENDICE 5 - Caracteristicas morfolgicas das quadras do
vazio industrial tipo 4).

Grafico 3. Dimensdo das quadras do vazio industrial tipo 4
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Figura 60. Dimensao de quadras vazio industrial tipo 4: (a) Quadras menores
e médias; (b) Quadras maiores
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A Figura 61 apresenta o macroparcelamento do vazio tipo 4.

Figura 61. Macroparcelamento vazio industrial tipo 4
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Na distribuicdo do microparcelamento se verifica que as
quadras de maior dimensao se localizam principalmente na regiio
Sul do vazio e em parte da regido Central. Pelo contrario, a regido
Norte, contigua ao centro historico, estad constituida quase na sua
totalidade por quadras médias e de menor dimensao.

Quanto ao microparcelamento, identificam-se: 47 quadras
com densidade de parcelas entre um e 10; 30 quadras com densidade
de parcelas entre 11 e 20; 34 quadras com densidade de parcelas
entre 21 e 30; nove quadras com densidade de parcelas entre 31 e 40,
e trés quadras com densidade de parcelas acima de 50 (Grafico 4,
Figura 62a, Figura 62b e APENDICE 5 - Caracteristicas morfolégicas
das quadras do vazio industrial tipo 4).

Grafico 4. Numero de parcelas por quadra do vazio industrial tipo 4
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Figura 62. Numero de parcelas por quadra do vazio industrial tipo 4: (a) 1-
10 parcelas; (b) 21-30 parcelas
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A Figura 63 apresenta a quantificagdo aproximada das
microparcelamento do vazio tipo 4.
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Na distribuicio do microparcelamento se percebe maior
ndmero de parcelas por quadra na regido Norte do vazio, e a
existéncia de vastas areas com numero de parcelas reduzido, abaixo
da média de 16 parcelas por quadra, na regido Sul e em parte da
regido Centro2°.

— Conjunto edificado

0 wvazio tipo 4 se configura como 4area edificada
horizontalmente, com alturas médias de quadras entre zero e quatro
pavimentos (APENDICE 5 - Caracteristicas morfolégicas das quadras
do vazio industrial tipo 4). Apesar da ocupacdo homogénea,
observam-se elementos internos e/ou externos ao vazio, que
marcam a forma urbana das trés regioes, diferenciando-as entre si.

A regido Norte do vazio esta caracterizada pelo Centro Civico e
Administrativo (Figura 64a e Figura 64b). Essa area externa ao vazio
concentra edificios e espacos publicos que participam fortemente na
construcao da identidade metropolitana e da cidade, como: o edificio
da Governagdo de Antioquia e da Prefeitura de Medellin; o edificio do
Ferrocarril de Antioquia3%, o Centro de Convencgdes e Exposicoes
Plaza Mayor, o Teatro Metropolitano de Medellin, a Biblioteca EPM, os
edificios Carré e Vdsquez3', a Plaza de las Luces, a Plaza de la Libertad
e o Parque de los Pies Descalzos.

A proximidade dessa drea simbolica a regido Norte do vazio
contribui para realgar as caracteristicas morfoldgicas de cada uma
das partes, marcando-se por contraste a forma urbana (Figura 64c e
Figura 64d).

29 Importa referir que tanto a medi¢do da dimensdo das quadras quanto o
numero de parcelas partiram de um conjunto de dados cartograficos e
visitas de campo, sendo, portanto um dimensionamento mas qualitativo do
que quantitativo.

30 PatrimoOnio Cultural Nacional, Decreto 746 de 1996.

31 Patrimonio Cultural Nacional, Decreto 1751 de 2000.
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Figura 64. (a), (b) Centro Civico e Administrativo; (c), (d) Contraste entre o
Centro Civico e Administrativo e a regido Norte do vazio industrial tipo 4

Fonte: (a) (GAVIRIA, ], 2010a); (b) (MOLINA, 2007); (c), (d) (GOOGLE MAPS,
2015)

Y

Quanto a regido Centro, estd marcada pelo grau de
permanéncia e/ou valor patrimonial de dois equipamentos publicos
e coletivos: a Igreja Nuestra Seriora del Perpetuo Socorro3z e o Hospital
General de Medellin (Figura 65a e Figura 65b). Adicionalmente, esses
equipamentos diferencam a forma urbana dessa regido por
ultrapassarem a altura do conjunto edificado, configurando-se como
marcos de referéncia.

Figura 65. (a), (b) Igreja Nuestra Sefiora del Perpetuo Socorro e Hospital
General de Medellin; (c) Igreja; (d) Hospital

Fonte: acervo da autora

32 Patrimonio Cultural Municipal, Resolugdo 123 de 1991.
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Por fim, a regido Sul esta caracterizada por duas antigas areas
de vazio industriais, renovadas mediante os planos parciais Simesa e
Argos (APENDICE 2 - Plano parcial Argos, Medellin-Colémbia). Essas
areas correspondem aos projetos Bancolombia e Ciudad del Rio,
respectivamente.

Com relacdo a Bancolombia, é uma area externa ao vazio,
composta por dois edificios de 380m de comprimento e 12
pavimentos de altura, construidos entre os anos 2006 e 2008 (Figura
66a e Figura 66b). As caracteristicas chaves desse elemento e que lhe
ddo dominio espacial sobre o conjunto edificado da regido Sul do
vazio sdo: sua visibilidade desde diferentes pontos e sua
originalidade, isto é, seu aspecto emblematico e Unico no contexto
(Figura 66c).

Figura 66. (a), (b) Edificio Bancolombia; (c) Visibilidade edificio Bancolombia
desde a regido Sul do vazio industrial tipo 4

T, —

Fonte: (a) (EL COLMBIANO, 2000); (b) (360° EN CONCRETO, 2012); (c),
(d), (e) acervo da autora

Quanto a Ciudad del Rio, é também uma area externa ao vazio
e em processo de transformagio, que apresenta variagdes nos eixos
do tragado, no parcelamento e nas tipologias arquiteténicas, bem
como nos usos e nos fluxos (Sistema funcional). Desse modo,
constitui-se em uma darea diferenciada, que contrasta com os
elementos circundantes e modifica a forma urbana da regido Sul do
vazio (Figura 67a, Figura 67b e Figura 67c).
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Figura 67. (a) Contraste entre Ciudad del Rio e a regido Sul do vazio industrial
tipo 4; (b), (c) Tipologia arquitetonica de torre

e S, 4
Fonte: (a), (b) acervo da autora; (c) (CORREA, 2014)

Apesar das areas externa ao vazio, como Centro Civico e
Administrativo e os projetos Bancolombia e Ciudad del Rio, serem
diferentes entre si, tém caracteristicas comuns: marcam a forma
urbana das trés regides do vazio por se configurarem como fronteiras
espaciais. Isso se deve principalmente a descontinuidade que
apresentam nos eixos do tragado, aos usos uUnicos de grandes
proporg¢des e/ou a sua configuracdo como enclaves fortificados.

Constata-se também a formacdo de barreiras fisicas nas trés
regides do vazio associadas ao metré e as quadras com dimensdes
lineares acima de 200m.

Com relacdo ao metrd, implanta-se de duas formas
diferenciadas nesse fragmento urbano: ao longo do rio Medellin é
superficial, elevando-se para entrar ao centro histérico da cidade.
Assim, a linha férrea de superficie se conforma como barreira
espacial, impedindo a relacdo fisica entre a regido Sul do vazio com o
rio Medellin (Figura 68a e Figura 68b). Pelo contrario, na regido
Centro e Norte do vazio, a elevacdo do metr6é constitui um limite
aéreo, influindo na configuracao morfoldgica e funcional das quadras
imediatas (Figura 68c, Figura 68d, Figura 68e, e Figura 68f).

Destaca-se que nessas quadras, os lados contiguos a linha
férrea apresentam maior nimero de parcelas por quadra, quando
comparados com os outros lados. Ao mesmo tempo, verifica-se maior
diversidade de fluxos e mistura de usos nesses lados das quadras
(Sistema funcional).
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Figura 68. (a), (b) Linha férrea superficial; (c), (d), (e) e (f) Linha férrea
elevada

Finalmente, quanto as quadras com dimensoes lineares acima
de 200m, tornam-se barreiras na medida que interrompem os eixos
de tracado, podendo simplificar os usos e fluxos das areas imediatas
e criando problemas de seguran¢a (Sistema funcional). Essas
barreiras se concentram principalmente nas regides Centro e Sul do
vazio.

De acordo com o anterior, a Figura 69 apresenta o conjunto
edificado do vazio tipo 4.
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Figura 69. Conjunto edificado vazio industrial tipo 4
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4.1.1.2. Sistema funcional

No sistema funcional foram verificados os fluxos e os usos do
edificado. Os resultados dessas variaveis se apresentam a seguir.

— Fluxos

Essa area estd demarcada e atravessada por fluxos viarios de
importancia metropolitana e urbana, que atuam como elementos de
articulacdo e de localizacdo de equipamentos publicos e coletivos,
comércio e servicos. Esses fluxos obedecem as vias paralelas ao rio
Medellin, como a Avenida Regional, a Avenidas Las Vegas e a Avenida
El Poblado e as vias em sentido Leste-Oeste, como a Avenida San Juan,
a Calle 33, a Calle 30 e a Calle 10 (Figura 70a e Figura 70b).

A esses fluxos principais se integram fluxos secunddrios que,
em alguns casos, funcionam como corredores de articulacio com
mistura de usos na escala de setor e bairro, e em outros casos,
operam como elementos de articulacdo sem relacionar seus
movimentos aos usos das quadras imediatas (Figura 70c e Figura
70d).

Figura 70. Fluxos viarios vazio industrial tipo 4: (a), (b) Principais; (c), (d)
Secundarios

Fonte: acervo da autora
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Ao mesmo tempo, identifica-se a insercdo desse vazio entre
fluxos de transporte publico, que estruturam e definem movimentos
metropolitanos e de cidade, bem como entre nés e fluxos secundario
de bicicletas e outros médios de transporte alternativo.

Com relacdo ao sistema de transporte publico, o metrd
distribui os fluxos da area metropolitana. A esse eixo principal se
conectam transversalmente os fluxos secunddrios de transporte
publico, estabelecendo noés de intercambio e articulacio (Figura 71c).
Além desses nos principais, configuram-se como pontos focais os
espacos publicos abertos do Centro Civico e Administrativo e de
Ciudad del Rio (externos ao vazio), e as esta¢des de transporte
publico. Esses espacos concentram equipamentos publicos e
coletivos, atividades comerciais e de servicos, e fluxos de pedestres
(Figura 71a e Figura 71b).

Figura 71. Pontos focais vazio industrial tipo 4: (a) Espacgos ptblicos Centro
Civico e Administrativo; (b), (c) Esta¢des de transporte ptblico

m

Fonte: acervo da autora

Importa referir que os fluxos de pedestre se concentram
também nos principais eixos viarios, sendo escassos nas areas
interiores das trés regides do vazio (Figura 72a e Figura 72b). Essas
areas internas apresentam problemas de seguranca no periodo
diurno e noturno, verificando-se na regido Norte do vazio restricio
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de acesso a darea La Bayadera, contigua ao Centro Civico e
Administrativo (Figura 72c).

Figura 72. Fluxos de pedestres vazio tipo 4: (a), (b) Auséncia tanto em
periodos diurnos como em noturnos; (b) Restrigdo de acesso a area La
Bayadera

_

Fonte: (a), (c) (GOOGLE MAPS, 2015); (b) acervo da autora

Quantos aos fluxos secundarios de bicicletas e outros médios
de transporte alternativo, identificam-se dois tipos: permanentes e
temporarios. Os fluxos permanentes correspondem aos eixos das
ciclovias que se implantam de forma paralela a fluxos viarios
principais e secunddarios, como na Avenida San Juan, na Avenida Las
Vegas e na Carrera 50 (Figura 73a). Os fluxos temporarios
correspondem a abertura transitéria de eixos viarios a ciclistas e a
pedestres, em periodos diurnos e noturnos, como a Avenida Regional
e a Avenida El Poblado (Figura 73b).

Importa referir que esses fluxos alternativos estdo ligados a 14
estacdes de bicicletas publicas, localizadas principalmente no Centro
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Civico e Administrativo e nas areas de Bancolombia e Ciudade del Rio
(Figura 73c).

Figura 73. Fluxos alternativos vazio industrial tipo 4: (a) Permanentes; (b)

Fonte: acervo da autora

Com base na configuragdo desses fluxos principais e
secundarios, identificam-se diferencas funcionais entre as trés
regides do vazio (Figura 74).

A regido Norte e a regido Centro estdo suportadas por fluxos
vidrios, de transporte publico e outros médios de transporte
alternativo, tanto na escala metropolitana e de cidade quanto na
escala de setor e bairro. Nessas regioes se concentram também dois
nos de intercambio e articulacdo e pontos focais, relacionados com as
estacdes de transporte publico e as reas de espaco publico do Centro
Civico e Administrativo. Pelo contrério, a regido Sul esta sustentada
fundamentalmente por fluxos metropolitanos e de cidade e por um
Unico né de intercambio e articulagio, apresentando menor
integracdo de fluxos na escala do setor e de bairro. Desse modo,
ratifica-se a conformagdo das regides Norte e Centro como os nucleos
mais integrados do vazio.

Porém, todas as trés regides do vazio estdo desarticuladas com
relagdo aos fluxos de pedestre, sendo que na regido Norte apresenta
maiores problemas de seguranga e barreiras invisiveis.
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Figura 74. Fluxos vazio industrial tipo 4
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— Usos

Nesse vazio se identificam usos: institucionais e/ou
equipamentos publicos e coletivos, comerciais, de servigos, de
servigcos especializados, industriais e residenciais, destacando-se
também as areas livres de espacos publicos, estacionamentos e
terrenos baldios.

As areas comerciais e de servicos se localizam ao longo dos
fluxos principais, os quais concentram grande parte das edificacdes
institucionais e das areas de estacionamento, bem como espacos
publicos e equipamentos publicos e coletivos (Figura 75a e Figura
75b).

Figura 75. Areas comerciais e de servicos do vazio tipo 4 ao longo dos
principais fluxos: (a) Viarios; (b) Transporte publico

Fonte: acervo da autora

A mistura de usos torna-se mais ténue a medida que se afasta
dos principais corredores de movimento para as areas vizinhas.
Nesses espacos predominam usos industriais e de servicos
especializados, que se concentram de maneira diferenciada nas trés
regides do vazio33.

A regiao Norte do vazio possui a menor porcentagem de usos
industriais e especializados, correspondentes a 1,58% e 19,22%,
respectivamente34. Quanto a regido Centro do vazio, possui 8,38% de
usos industriais e 30,73% de servicos especializados, sendo a regiao

33 Importa referir que a identificagdo dos usos do edificado partiram de um
conjunto de dados cartograficos e visitas de campo, sendo portanto uma
aproximacdo mas qualitativa do que quantitativa.

34 De acordo com a drea da regido Norte (36,237ha), 0,57ha correspondem a
usos industriais e 6,96ha a servicos especializados.
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que concentra a maior porcentagem de usos especializados3®. Por
fim, a regiao Sul do vazio possui 30,08% de usos industriais e 19,69%
de servigos especializados, constituindo-se na regido que concentra a
maior porcentagem de usos industriais3¢ (Grafico 5).

Grafico 5. Porcentagem de usos industriais e de servicos especializados nas
trés regides do vazio industrial tipo 4
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Fonte: elaboracdo da autora

Por outro lado, verificam-se diferengas nos tipos de atividades
industriais e de servicos especializados, conforme as trés regides do
vazio.

Na regido Norte do vazio, as atividades industriais estdo
ligadas a fabrica¢do de pegas e ornatos de cimento, gesso e argila e ao
torneado, fresamento e ratificacdo de pecas metdlicas (Figura 76a).
Quanto as 4areas de servicos especializados, relacionam-se a
atividades de oficinas, a exemplo de: galvanoplastia, serralheria,
soldagens, veiculos automotores, e a estabelecimentos destinados
como garagens de frotas de transporte, de armazenagens de
estocagem de mercadorias e depdésitos de despacho e de materiais de
construgao (Figura 76b).

35 De acordo com a drea da regido Centro (63,008ha), 5,28ha correspondem
a usos industriais e 19,365ha a servigos especializados

36 De acordo com a area da regido Sul (85,826ha), 25,82ha obedecem a usos
industriais e 16,89ha a servicos especializados.
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Figura 76. Atividades na regido Norte do vazio industrial tipo 4: (a)
Industriais; (b) Servicos especializados

Fonte: (a) (GOOGLE MAPS, 2015); (b) acervo da autora

Importa referir que nessa regido, a maior parte dos
estabelecimentos de oficinas mecanicas prestam servicos
econOdmicos devido a utilizacdo de autopecas de segunda mao, em
alguns casos de procedéncia ilegal (GARCIA, 2016). Isso pode
explicar, em grande medida, os problemas de seguranca e restricao
de acesso a area La Bayadera.

Quanto a regido Central, as atividades industriais estio
associadas a producio de telas plasticas e artigos de materiais de
plastico para uso cosmético e farmacéutico; a preparacdo de
produtos farmacéuticos, e a fabricacdo de cervejas e artigos e
acessorios de vestuario (Figura 77a e Figura 77b). Nessa regido, as
areas de servigos especializados estao ligadas a atividades de oficina
de veiculos automotores, e a estabelecimentos destinados a
empresas transportadoras e a armazenar produtos de grande porte
e materiais de reciclagem e casas de prostitui¢do (Figura 77c e Figura
77d).
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Figura 77. Atividades na regido Centro do vazio industrial tipo 4: (a), (b)
Industriais; (c), (d) Servigos especializados

Finalmente, na regido Sul, as atividades industriais estdo
ligadas a fabricacdo de produtos de cartio e de moveis de madeira e
aco; a producdo de folhas de flandres e laminas cromadas e a
preparacdo de produtos lacteos (Figura 78a e Figura 78b). Quanto as
areas de servicos especializados, relacionam-se a atividades de
oficina de veiculos automotores, e a estabelecimentos destinados a
armazenar produtos de grande porte, estocagem de mercadorias e
depdsitos de despacho e materiais de construgao (Figura 78c e Figura
78d).

Figura 78. Atividades na regido Sul do vazio industrial tipo 4: (a), (b)
s; (¢), (d) Servicos especializados
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Observa-se que os servicos especializados que funcionam nas
trés regides do vazio podem estar ocupando edificacdes
remanescentes da indudstria. Ao mesmo tempo, identifica-se que o
modo de operar de algumas dessas atividades pode conformar
barreiras invisiveis, como na regido Norte do vazio. Além disso,
verifica-se que edificacdes industriais sio usadas como areas de
estacionamento ou se encontram em estado de deterioro ou ruina.

Desse modo, a condicdo de vazio dessa area abrange outras
situacdes geradas a partir da obsolescéncia da fun¢des industriais.
Situacdes essas que representam a subutilizagdo do espagos urbano
frente ao potencial dessa area para estruturar a centralidade
metropolitana em formacdo. Essa subutilizacdo do espaco se torna
mais evidente quando verificados os espagos publicos e
equipamentos publicos e coletivos desse fragmento urbano, que
demonstram a insercdo dessa area entre dois nés de articulagao
social.

Como exposto anteriormente, esses espacos se concentram
nas areas externas ao vazio, correspondentes ao Centro Civico e
Administrativo, na regido Norte, e a Ciudad del Rio, na regido Sul.

Na area do Centro Civico se destacam: os edificios Carré e
Vdsquez (Figura 79a), a Biblioteca EPM, o edificio Plaza de la Libertad
(Figura 79b), o Museu Interativo EPM (Figura 79c), o Centro de
Convengdes e Exposicdes Plaza Mayor, o Teatro Metropolitano de
Medellin, assim como o Parque San Antonio, a Plaza de las Luces
(Figura 79d), o Parque de los Pies Descalzos (Figura 79¢), e o Parque
Botdnico, que corresponde a primeira etapa do projeto Parques del
Rio Medellin (Figura 79f).
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Figura 79. Equipamentos e espacos publicos Centro Civico e Administrativo:
(a) Edificios Carré e Vdsquez; (b) Plaza de la Libertad; (c) Museu Interativo
EPM; (d) Plaza de las Luces; (e) Parque de los Pies Descalzos; (f) Parque
Botdnico

% Y T ‘
Fonte: (a), (b), (c), (d), (e) acervo da autora; (f) (ZAPATA, 2016)

Quanto a area de Ciudad del Rio, ressalta-se o Museu de Arte
Moderno de Medellin [MAMM], que desenvolve suas atividades no
edificio da antiga siderurgica Talleres Robledo, e o Parque Lineal
Ciudad del Rio (Figura 80a e Figura 80b).

Figura 80. Equipamento e espagos publicos Ciudad del Rio: (a) Museu de Arte
Moderno de Medellin; (b) Parque Lineal Ciudad del Rio

Fonte: acervo da autora
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Com relagdo aos espacos publicos e aos equipamentos publicos
e coletivos ao interior do vazio, verifica-se sua escassez e
fragmentacdo nas trés regides. No entanto, pode-se identificar uma
agrupacdo na regido Central, constituida pelo Hospital General de
Medellin (Figura 81a), a Igreja Nuestra Seriora del Perpetuo Socorro e
uma area de parque em frente da igreja, separadas entre si por um
eixo de viario (Figura 81b e Figura 81c).

Figura 81. Equipamentos e espacos publicos na regido Centro do vazio
industrial tipo 4: (a) Em torno do Hospital General de Medellin; (b), (c) Em
torno da Igreja Nuestra Sefiora del Perpetuo Socorro e da drea de parque

Fonte: acervo da autora

Finalmente, considera-se que a subutilizacdo dessa area pode
ter transbordado em situag¢do de esvaziamento de outros usos,
devido ao déficit identificado de atividades residenciais nas trés
regides do vazio. Na atualidade, essas atividades estdo sendo
incorporadas na regido Sul do vazio, em forma de condominios
fechados (Figura 82).

Figura 82. Condominios fechados em Ciudad del Rio

-

_ Py
Fonte: acervo da autora
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De acordo com o anterior, a Figura 83 apresenta a distribui¢ao
dos usos do edificado no vazio tipo 4.
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Fonte: elaboragdo da autora
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4.2. ARTICULACOES E RUPTURAS, CONFLITOS E
OPORTUNIDADES

Da mesma maneira que na verificacdo da estrutura urbana de
Medellin, a subestrutura urbana do vazio tipo 4 se depreende da
superposicdo das varidveis do sistema morfolégico e do sistema
funcional, bem como da sua insercdo entre a centralidade
metropolitana e a centralidade metropolitana em formagao (Figura
84).

Nessa subestrutura se identificam aspectos importantes a
serem considerados pelas intervencdes que visem a reintegracio
urbana dessa area. Esses aspectos se classificam nesta pesquisa como
potencialidades e conflitos urbanos, de acordo com as variaveis
sistémicas (sistema morfolégico e sistema funcional) (Quadro 8).

Quadro 8. Potencialidades e conflitos morfolégicos e funcionais do vazio
industrial tipo 4

Sitio fisico Potencialidades | - A insercdo entre elementos
naturais condicionantes da
paisagem e do processo de
ocupacdo do territério, como
o rio Medellin e os Cerros
Tutelares La Asomadera e
Nutibara.

- A conformag¢do como uma
area de planicie.

Conflitos - A desarticulacdo dos
elementos naturais entre si e
com a area de vazio, que
derivam na fragmentacgio dos
ecossistemas naturais.

- A conformagdo do rio
Medellin como barreira fisica.
- A subvalorizacdo do
potencial ambiental e
paisagistico da rede
hidrografica.

- A canalizagcdo e cobertura
dos sete afluentes do rio
Medellin que discorrem pela
area do vazio.

Potencialidades e conflitos morfolégico
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Potencialidades e conflitos morfoldgico

Tragado

Potencialidades

- A articulacdo com os
principais eixos do tragado
metropolitano e urbano.

- A legibilidade dos eixos de
tragado secundarios nas
regides Norte e Centro do
vazio.

Conflitos

- A ampliagdo da barreira
fisica do rio Medellin devido a
magnitude dos eixos viadrios
instalados em suas margens.
- A descontinuidade dos eixos
de tracado secundarios,
principalmente na regido Sul
do vazio.

Parcelamento

Potencialidades

- A diversidade do tamanho
das quadras que permite
alocar multiplas formas e
fungdes urbanas

Conflitos

- 0 desequilibrio entre as
dimensodes das quadras e o
numero de parcelas
interiores nas trés regides do
vazio.

Conjunto
edificado

Potencialidades

- A contiguidade a 4area
simbélica do Centro Civico e
Administrativo de Medellin e
as duas areas de renovagio
urbana, correspondentes aos
projetos  Bancolombia e
Ciudad del Rio.

- A presenca de edificacoes
representativas por seu valor
patrimonial e/ou seu grau de
permanéncia como
equipamentos publicos e
coletivos: a Igreja Nuestra
Seriora del Perpetuo Socorro e
o Hospital General de
Medellin.
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Conjunto
edificado

Conflitos

- A baixa densidade com alta
ocupacao do solo urbano.

- A conformacio de fronteiras
espaciais associadas as areas
do Centro Civico e
Administrativo de Medellin,
dos projetos Bancolombia e
Ciudad del Rio.

- A formagdo de barreiras
fisicas associadas ao metro e
as quadras com dimensées
lineares acima de 200m como
barreiras fisica,
principalmente na regido
Centro e Sul do vazio.

Potencialidades e conflitos funcionais

Fluxos

Potencialidades

- A integracdo com os
principais fluxos viarios e de
transporte publico
metropolitanos e de cidade.

- A articulagdo transversal
das trés regides do vazio com
0 quadrante Sudoeste,
mediante fluxos viarios e/ou
de transporte publico e
coletivo

- A concentragio de fluxos de
pedestres nas regides Norte e
Sul do vazio.

Conflitos

- A ampliagdo da barreira
fisica do rio Medellin devido
ao carater metropolitano dos
fluxos que se desenvolvem
em suas margens.

- A desarticulagdo dos fluxos
viarios e de transporte
alternativo secundarios na
regido Sul do vazio.

- A priorizagdo dada aos
fluxos motorizados e a
insuficiéncia da
infraestrutura urbana para
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Fluxos

Conflitos

receber fluxos alternativos e
de pedestres.

- A desarticulacdo dos fluxos
de pedestres entre as trés
regides do vazio.

- 0 desequilibrio na
densidade dos diversos tipos
de fluxos entre periodos
diurnos e noturnos.

- A formacido de fronteiras
invisiveis em areas como La
Bayadera.

Usos

Potencialidades e conflitos funcionais

Potencialidades

- A inser¢do entre a
centralidade metropolitana e
a centralidade metropolitana
em formacao.

- A incorporagdo de novas
fungdes urbanas mediante
processo de renovacao.

Conflitos

- O déficit de fung¢des urbanas
e de espagos publicos e de
equipamentos publicos e
coletivos que garantem a
vitalidade urbana dessa area.
- A existéncia de usos
industriais e de servicos
especializados  que  sdo
incompativeis com outros
usos do solo urbano.

- A fragmentacgdo e
desarticulacdo dos espacgos
publicos e dos equipamentos
publicos e coletivos pré-
existentes.

- A presenga de atividades
ilegais em 4areas como La
Bayadera.

Fonte: elaboragdo da autora
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Figura 84. Subestrutura urbana vazio industrial tipo 4
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4.3. SOBRE ESTRATEGIAS DE REINTEGRACAO URBANA

A sintese da subestrutura urbana do vazio tipo 4 responde a
necessidade de introduzir processos de planejamento que permitam
novas formas de ocupar as areas de vazio industrial, em concordancia
com sua situacdo e seu potencial de transformacdo urbana, assim
como com o modelo de ocupacdo da cidade, e os objetivos
estabelecidos no POT (2014) para os macroprojetos na AIE MEDRio,

Nesse sentido, e com base no cruzamento entre os aspectos
tedrico-conceituais e as andlises multiescalares e experimentais,
contribui-se para a formulagdo de estratégias espaciais com vistas a
reintegracdo urbana dessa area. Utiliza-se, assim, a intervengio
urbana como instrumento para orientar uma nova fase do
crescimento urbano de Medellin, e complementar a etapa do
planejamento territorial com aplicacdes pontuais sobre o fragmento.

De acordo com o potencial de “concentricidade” (SPOSITO,
1991, p. 45) desse vazio, considera-se que as interven¢des urbanas
devem estar dirigidas a consolidar a centralidade metropolitana em
formacao, outorgando-lhe atributos fisicos que a integrem com o rio
e o Cerro Tutelar La Asomadera, e que lhe permitam alocar fungdes
da centralidade metropolitana tradicional em escala inferior, e com
menor incidéncia de fungdes especializadas.

Por outro lado, destaca-se a necessidade de orientar a
articulagdo dessa area ndo somente com o sitio fisico e as
centralidades metropolitanas, mas também com a area do vazio tipo
3, que de acordo com seu potencial de transformag¢io poder-se-ia
constituir em uma nova centralidade urbana.

Nesse sentido, a valorizacdo e recuperacdo da paisagem
natural, e ao mesmo tempo, a intensificagio e continuacdo da
centralidade metropolitana em formacao, e a ligagdo entre ambos os
lados da cidade se constituem nas principais oportunidades de
reintegracdo dessa area.

Esse processo de reintegragio pode-se basear em trés
sistemas morfolégicos e funcionais, que articulados entre si, tendem
a favorecer as relacdes entre vazio e estrutura urbana e permitem
definir as bases para o desenvolvimento das relagdes entre as
diferentes insercdes arquitetdnicas. Esses sistemas estruturantes
sdo: o sitio fisico; o tragado relacionado com os fluxos, e 0s usos, com
destaque dos espacos publicos, dos equipamentos publicos e
coletivos e das atividades residenciais.
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Com o sistema do sitio fisico se busca integrar os elementos
naturais aos espacos publicos, a fim de inverter o carater residual e
fragmentario da base natural, e conformar uma rede natural que
estruture os novos processos de ocupagio.

Essa rede se articula também com o sistema de tragado e
fluxos, o qual se focaliza em desenvolver uma rede de mobilidade que
equilibre e incorpore diversos tipos de fluxos, e consolide a ligacao
entre essa area e a cidade. Dessa forma, a rede natural adquire
funcbes paisagisticas e ambientais, bem como de mobilidade e de
espacialidade publica.

Finalmente, os usos complementam as principais relagcdes
entre o vazio e a estrutura da cidade. Com esse sistema se procura
orientar a emergéncia de novas fun¢des urbanas, capazes de
transmitir o processo de inovacdo dessa area e ajudar na
consolidacdo da centralidade metropolitana, em harmonia com a
paisagem e os espacos tradicionais e as atividades pré-existentes.

Com base nos objetivos desses sistemas estruturantes,
propdem-se as seguintes estratégias espaciais com vistas a
reintegracdo urbana dessa area:

— Estratégias para a conformacio da rede natural

e O estabelecimento do rio Medellin como corredor ambiental e
paisagistico, mediante sua articulacdo com os elementos
naturais (afluentes e Cerros Tutelares) e a inser¢do em pontos
estratégicos de espacos publicos (Figura 85a e Figura 85b).

e A recuperagdo ambiental e paisagistica dos afluentes do rio
Medellin que se encontram cobertos, através de espagos
publicos associados a rede de mobilidade (Figura 85c).

e A articulagdo dos Cerros Tutelares entre si, a partir de
corredores verdes de mobilidade e de espacos publicos (Figura
85a).
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elaboracdo da autora

Estratégias para a conformacio da rede de mobilidade

A constituicdo da escala do pedestre como base da mobilidade
dessa area, mediante a consolidacdo de um circuito de fluxos
de transporte alternativo e de pedestre articulado a rede
natural e aos espagos publicos e equipamentos publicos e
coletivos (Figura 86a).

A prolongacio e criagio de eixos de tragado que eliminem as
barreiras fisicas identificadas, e reforcem as conexdes entre o
vazio e a cidade. Essas novas conexdes tém énfase nos fluxos
de transporte alternativo e de pedestres, especialmente no
eixo do rio Medellin, a fim de favorecer sua constituicdo como
corredor natural (Figura 86b, Figura 86¢, Figura 86d).

O estabelecimento dos principais eixos de tracado como
corredores verdes, fazendo compativeis suas fungdes de
mobilidade com as fung¢des ambientais, paisagisticas e de
espacialidade publica (Figura 86e).



171

Figura 86. Estratégias para a conformac;ao darede de mobllldade

m o Pi S

So @ q)'ﬂ' N |

Y == o

@

Sol
5!@ UGP Q ﬁ <\Po‘e'o

@ o
@@@@o @@@ S q)

@@oﬂ‘o@ 2a29a= @@@ @

Fonte: elaboragdo da autora

— Estratégias para a conformaciao da rede de atuacgdes
urbanas

e A conformagdo de uma rede de atuagdes urbanas, através da
insercdo de espacos publicos e de equipamentos publicos e
coletivos, articulada a rede natural e de mobilidade (Figura
87a). Os programas desses espacos devem levar em
consideragao a escala de inser¢do (metropolitana, cidade ou
setor e bairro).

e Aimplantacdo de edificios chaves no eixo do rio Medellin com
programas educativos ou culturais e dominio publico e/ou
coletivo, capazes de estender sua influéncia ao quadrante
Sudoeste da cidade (Figura 87b).
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e A integracdo dos espacos publicos e dos equipamentos
publicos e coletivos pré-existentes entre si, e com a rede de
atuacdes urbanas (Figura 87c).

e A incorporacdo de atividades residenciais, abrangendo
Vivenda de Interés Prioritario [VIP] e Vivendas de Interés Social
[VIS], que garantem espacos de cotidianidade e uma populagao
fixa e diversa nessa area da cidade3” (Figura 87d).

Figura 87. Estratégias para a conformacdo de uma rede de atuagdes urbanas
VS

(@

Fonte: elabora¢do da autora

Finalmente, da aplicacdo dessas estratégias se depreenderia a
estrutura que se propde como hipétese futura para a reintegracio
dessa area. Essa estrutura configurar-se-ia como um sistema em
rede. Em sistema, porque estar-se-ia construindo a partir da inter-
relagio de elementos heterogéneos, capazes de se adaptar a
complexidade do lugar. E em rede, porque como conjunto de nds e
linhas estar-se-ia gerando uma nova organizacdo espacial, capaz de
se articular com a cidade.

37 As VIP e VIS sao unidades habitacionais destinadas as pessoas que estdo
em situa¢des de deslocamento forgado, pobreza o que tém sido afetadas por
desastres naturais ou habitam em zonas de risco ndo mitigavel.
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CONSIDERACOES FINAIS

Vazio urbano é um termo que procura explorar os espagos
imprecisos e ambiguos da cidade contemporanea, aqueles lugares
que existem fora ndo somente dos circuitos produtivos das cidades,
mas também dos circuitos sociais da vida urbana. Embora os
inumeros termos utilizados nos estudos urbanos demonstrem as
diversas possibilidades de compreensdo desse fendmeno, nesta
pesquisa se optou por essa denominagdo, destacando-se sua
condicdo tanto de vazio como de urbano.

Porém, essa dupla condicdo do termo foi-se tornando
insuficiente para caracterizar as areas de vazio industrial de Medellin.
Essa insuficiéncia esta relacionada com a ambiguidade de definir
como vazio ndo somente as condi¢des morfoldgicas e funcionais pré-
existentes, mas principalmente as praticas sociais que podem
acontecer nessas areas, mesmo sendo ilegais ou ilegitimas, ou
consideradas indesejaveis ou incompativeis. Nesse sentido, destaca-
se que nao foi a falta de reconhecimento das pré-existéncias o que
levou a considerar as areas analisadas em Medellin como vazios
urbanos, e sim o processo de subutilizacdo que apresenta o espaco,
em termos formais, funcionais, simbdlicos e sociais, com relacdo a sua
situagdo urbana.

Em um contexto de reinterpretacdo permanente dos espagos
da cidade contemporanea, a situacdo urbana dos vazios, isto é sua
insercdo na estrutura da cidade, se identificou inicialmente como
primeiro fator condicionante de seu potencial de transformacao e
(re)estruturacdo urbana. Ao mesmo tempo, considerou-se que a
capacidade dessas areas de incidir na configuracdo da cidade esta
influenciada por um segundo fator: sua reintegra¢do urbana. Ou seja,
pelos processos de articulagdo que as intervengdes nos vazios
estabelecessem entre eles e as estruturas urbanas pré-existentes, e
as estruturas que se propdem como hipdtese futura.

Destaca-se também que a dimensao dos vazios é um fator que
pode influir em sua capacidade de transformacdo e/ou
(re)estruturagdo, podendo ser incluido em futuras pesquisa.

Tendo em vista os dois fatores que, a principio,
condicionariam o potencial dos vazios, esta pesquisa se focalizou na
compreensdo de sua situacdo urbana, uma vez que se constatou que
algumas intervencdes nessas areas tém sido questionadas por seus
efeitos negativos sobre as estruturas das cidades. Isto se deve, em
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grande medida, a que as estratégias para alcancar a reintegra¢io sao
definidas sem a visdo geral da realidade na qual o vazio se insere. Os
resultados obtidos sdo objetos isolados, com impactos urbanisticos
irrelevantes e incoerentes com o contexto urbano.

Desse modo, e para a compreensdo da situagdo urbana de
vazios industriais, estabeleceu-se como método de analise a
verificacdo da estrutura urbana. Tratou-se, assim, de entender a
configuracdo dos vazios ndo apenas na escala do fragmento, mas
principalmente na escala da cidade. Os procedimentos tedrico-
metodolégicos privilegiaram a identificagio dos principais
componentes da estrutura urbana através da andlise de varidveis
sistémicas - sistema morfolégico e sistema funcional, considerando
também a andlise de legitimidade do espaco.

Com o intuito de testar o método foi realizado um estudo
piloto na cidade de Bilbao-Espanha. Neste estudo, a limita¢cdo da
informacao e o desconhecimento da cidade dificultaram a verificagdao
de todas as varidveis sistémicas na escala urbana. Contudo, foi
possivel recortar o método de acordo com as variaveis do sitio fisico,
do tracado e dos fluxos, que orientaram o processo de transformacao
e reestruturacio de Bilbao.

No estudo piloto se analisou também a intervencdo urbana
na area de vazio industrial e portuario de Abandoibarra, que esteve
dirigida a conformar uma nova centralidade metropolitana. Nessa
escala de fragmento foram analisadas as varidveis sistémicas,
destacando-se a importancia do sitio fisico, do tracado, dos fluxos e
dos usos na producdo dessa nova centralidade. Adicionalmente,
identificou-se que a insercdo de pecas ou edificios singulares, com
dominio publico e/ou coletivo e programas capazes de expandir suas
dindmicas para a cidade, pode estar-se constituindo em uma
estratégia s6lida para apoiar processos de reintegracdo de areas de
vazio.

Apbés aplicar parcialmente as variaveis de andlise no estudo
piloto, esta pesquisa apresentou uma aplicacdo completa do método
a cidade de Medellin, revelando-se um procedimento adequado para
a verificacdo da estrutura urbana. A andlise realizada a partir das
variaveis de legitimidade permitiu entender os porqués dessas areas
de vazio e sua importancia nos novos processos de crescimento
interior e transformacdo urbana de Medellin. Por sua parte, as
variaveis sistémicas permitiram identificar o sitio fisico, o tracado e
os fluxos como componentes fundamentais da estrutura urbana de
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Medellin, a qual mantém relativo equilibrio morfolégico e funcional
em sentido Norte-Sul. No entanto, verificaram-se conflitos
estruturais no sentido transversal, associados a insercio dos vazios
industriais no eixo do rio.

Nessa aplicagdo do método foi encontrada uma relacdo de
interdependéncia entre as varidveis do sistema funcional (usos e
fluxos), das quais se derivam as centralidades urbanas. Essa
constatagdo foi importante, uma vez que a complementacdo das
varidveis sistémicas propostas nesta pesquisa pode ser realizada
através do sistema de centralidades, para a verificagdo da estrutura
urbana e a compreensao dos vazios urbanos.

Assim, as centralidades, em conjunto com o sitio fisico, o
tragado e os fluxos se destacam como componentes fundamentais da
estrutura urbana de Medellin, e de maior influéncia na situacio
urbana dos vazios industriais no eixo do rio. Ao mesmo tempo, os
vazios se identificaram como componentes estruturais da cidade,
essenciais para entendé-la como uma totalidade, que se pode
transformar e autorregular a partir deles. Esses processos de
transformacgdo e de autorregulacdo urbana implicam em considerar
as relagdes entre vazio e estrutura, as quais se estabeleceram nesta
pesquisa a partir do entendimento da inser¢io urbana dos vazios.

Na estrutura urbana de Medellin se verificou que as areas de
vazio industrial apresentam disposi¢des comuns com relacdo aos
componentes do sitio fisico, do tracado e dos fluxos, e variam
consideravelmente com relagdo as centralidades. Essas variacoes
facilitaram a determinac¢do de quatro tipos de vazio: ndo conectado a
nenhuma centralidade ou isolado; na centralidade metropolitana;
conectado a vdarias centralidades, ou entre centralidades
metropolitanas.

A determinacdo dos tipos de vazio industrial embasou a
proposicdo de um levantamento das condi¢des pré-existentes dessas
areas, incorporando informagdes a partir das variaveis sistémicas e
de legitimidade. Esse levantamento foi apresentado sinteticamente
em forma de mapas, quadros e fotografias, mostrando-se como um
instrumento importante para a apreensao da situacdo urbana dessas
areas.

A andlise realizada a partir dessa informacdo permitiu
compreender o potencial dos vazios para exercer um papel de
concentricidade, o qual deriva de sua proximidade as centralidades
urbanas pré-existentes. De acordo com isso, identificaram-se
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potencialidades para cada tipo de vazio, relacionadas com a
constituicdo de novas centralidades e/o a redefinicio das
centralidades pré-existentes.

Dessas alteragdes no sistema de centralidades se poderiam
depreender novas formas de articulagdo e interacdo entre os demais
componentes da estrutura, as quais caracterizariam um processos de
(re)estruturacdo urbana. Considerou-se, assim, que os vazios
industriais no eixo do rio Medellin passariam a se constituir em
elementos com capacidade de (re)estruturagdo urbana ao se
reintegrar a cidade através de intervencdes que, por um lado,
consolidem e definam novas centralidades e por outro lado,
articulem, ordenem, e expandam as centralidades pré-existentes.

A reintegracdo urbana de dareas de vazios, a partir de
intervenc¢des que visam gerar dinamismo e centralidade, se reflete
como uma tendéncia da producdo urbana contemporanea. Nesse
sentido, os vazios podem-se estar configurando em laboratérios para
(re)estabelecer novas formas e dindmicas urbanas e sociais, e
relan¢ar uma nova fase do crescimento das cidades, a partir de sua
reintegracao.

A fim de contribuir com o entendimento dos processos de
reintegracdo urbana, que como se buscou mostrar implicam em
considerar a escala da cidade e do fragmento, analisou-se em
profundidade o vazio entre as centralidades metropolitanas. Desse
modo, deu-se continuidade ao inventario das condigdes pré-
existentes dessa area, complementando as informacdes a partir das
variaveis sistémicas.

Importa referir que o cruzamento dessas variaveis com os
dados dos cadastros fundidrios do Municipio de Medellin permitiria
construir uma realidade mais precisa desse vazio. No entanto, a
dificuldade para coletar a informacao, devido a dimensao dessa area,
impediu que foram considerados nesta pesquisa.

A andlise realizada a partir das informacées levantadas
possibilitou identificar a subestrutura desse vazio, assim como
articulagdes e rupturas entre ele e a estrutura da cidade, que
poderiam ser potencializadas e resolvidas pelas intervencoes
urbanas. Nesse sentido, a aplicagdo parcial do método se revela
também como um procedimento adequado para a verificagdo da
estrutura dos vazios, na escala do fragmento.

O cruzamento dessa informag¢do com os aspectos tedrico-
conceituais e as analises multiescalares e experimentais permitiu
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identificar trés varidveis sistémicas, que articuladas entre si,
poderiam favorecer os processos de reintegracdo urbana. Esses
sistemas sdo: o sitio fisico, o tracado associado aos fluxos e os usos,
com énfase dos espacos publicos, dos equipamentos publicos e
coletivos e das atividades residenciais. Ao mesmo tempo, reconhece-
se que essas variaveis poderiam estimular o potencial de
concentricidade dessa area e contribuir para a consolidacdo da
centralidade metropolitana em formacgao, conforme se verificou na
intervengdo urbana de Abandoibarra.

A partir desses sistemas se formularam estratégias espaciais
orientadas a conformar uma rede natural, de mobilidade e de
atuacdes urbanas. Com a proposicdo dessas estratégias busca-se
constituir uma estrutura de sistemas em rede, que permita as
intervengdes na escala do fragmento atuar em vdarias escala
(superiores e inferiores), e superar a ideia da dimensdo e da
proporg¢do para induzir uma ideia de relagdes. Assim, as intervencoes
poder-se-iam valer do potencial dos vazios para abordar aspectos
gerais da cidade.

De acordo com o anterior, considera-se que os objetivos
especificos propostos nesta pesquisa foram atingidos segundo o
método e as técnicas usadas, sendo que cada um deles contribuiu na
abordagem do objetivo geral. Observa-se também que o método
adotada avanca no processo de apreensdo da estrutura urbana e na
compreensdo dos vazios urbanos, mais ainda devera ser
desenvolvido e testado em contextos e escalas diferentes para sua
validacdo, podendo ser complementada por outras varidveis de
analise.

Finalmente, a verificacio da estrutura urbana tem-se
convertido em um método para a compreensdo dos vazios, mas ao
mesmo tempo essas areas tornam-se componentes fundamentais
para analisar a estrutura da cidade contemporanea.
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APENDICE 1 - ESTUDO PILOTO BILBAO-ESPANHA

Com o intuito de testar o método para a verificacio da
estrutura urbana de Medellin, Colombia, foi realizado um estudo
piloto em Bilbao, Espanha. Essa escolha esteve sustentada pelas
semelhancas entre ambas as cidades.

Tanto Bilbao quanto Medellin estdo implantadas em vales,
sendo seu crescimento urbano estruturado pelos rios Nervion e
Medellin, respectivamente. Em torno desses eixos naturais
estruturantes tém-se localizado as principais fung¢des urbanas,
focalizadas até meados da década de 1970 em atividades industriais,
e no caso de Bilbao também portudrias. O rendimento industrial
posicionou a ambas as cidades entre os principais polos da industria
nacional espanhola e colombiana. No entanto, durante a década de
1980 e 1990, Bilbao e Medellin passaram por processos de
reestruturacdo econdmica, deixando ao longo dos eixos dos rios
conjuntos de vazio urbanos.

A presenca dos vazios no tecido consolidado tem situado a
essas cidades em debates estratégicos sobre sua reestruturagio
urbana. Nesse processo Bilbao antecede a Medellin e sua experiéncia,
difundida a nivel internacional, considera-se objeto de estudo da
produgao urbana contemporanea.

VERIFICACAO DA ESTRUTURA URBANA DE BILBAO E SUA
RELACAO COM 0S VAZIOS INDUSTRIAIS E PORTUARIOS NO EIXO
DO RIO NERVION.

A andlise da estrutura urbana de Bilbao iniciou com a
verificacdo das varidveis de legitimidade, seguida das variaveis
sistémicas.

— Leitura dalegitimidade a partir da histéria e da normativa

Nas variaveis de legitimidade foram verificados alguns
aspectos da histéria urbana e da normativa urbanistica. Os resultados
dessas variaveis se apresentam a seguir.

e Alguns aspectos da histdria urbana

Bilbao é uma cidade da Comunidade Auténoma do Pais Basco,
Espanha e capital da provincia de Biscaia. No Noroeste da provincia
estd a Ombreira Vasca, uma depressdo que marca a transicdo entre
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os Pirenéus e a Cordilheira Cantabrica. Nessa depressao e sobre as
margens do rio Nervién se localiza Bilbao, com uma extensdo de
4068ha e uma populacgio atual de 346.278 habitantes (MUNICIPIO
DE BILBAO, 2015a).

A origem de Bilbao nao tem sido determinada com certeza. No
entanto, ha evidencia de que antes de sua constituicdo como vila em
1300, ja existiam assentamentos nas margens do rio Nervidn
(MUNICIPIO DE BILBAO, 2015b).

Com a fundacdo da vila de Bilbao se ordenou a construgdo de
um novo nucleo urbano, com tracado ortogonal. Na primeira etapa, o
nucleo esteve conformado pELA muralha e trés vias paralelas entre
si e perpendiculares ao rio Nervion (Figura 88a). Posteriormente,
entre finais do século XIV e principios do século XV foram tracadas
quatro vias que, em conjunto com as trés primeiras, compdem o que
atualmente se conhece como Siete Calles (Figura 88b) (MARTINEZ,
2005).

Figura 88. (a) Nucleo urbano de Bilbao em 1375; (b) Nucleo urbano de
Bilbao em 1442
=

A 3\\

() (b)
Fonte: (ARIZAGA; MARTINEZ, 2006, p. 56, adaptacio da autora)
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Durante o século XV e XVI, Bilbao consolidou sua posi¢io
comercial, convertendo-se no principal centro econdmico de Biscaia.
O crescimento econdmico esteve sucedido pelo aumento do trafego
comercial e da populacdo, demandando a construcdao de novas
infraestruturas ao longo do rio. O espago urbano requerido pelas
atividades urbanas e o crescimento populacional foi obtido mediante
a primeira expansao urbana, solicitada em 1483 (MAS-SERRA, 2011).

No século XVII e XVII], a cidade continuou crescendo em area e
populacdo e as obras portuarias em torno do rio Nervién foram-se
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aproximando ao mar Cantabrico, devido as dimensdes dos navios.
Porém, o real crescimento urbano e economico de Bilbao foi no
século XIX, quando a cidade se estabelece como polo industrial e
portuario (MUNICIPIO DE BILBAO, 2015b).

Nesse periodo, as principais transformacgdes urbanas foram: o
plano de expansdo urbana de 1867 sobre a area de Abando38 (Figura
89); as obras de canalizacdo a céu aberto do rio Nervidn, iniciadas em
1877, e a construcdo de molhe de ferro em Portugalete em 1887
(MARTINEZ, 2005; MAS-SERRA, 2011).

Figura 89. Planta do ensanche da vila de Bilbao 1876

Fonte: (MAS-SERRA, 2011, p. 6, adaptacdo da autora)

As transformacgdes urbanas de Bilbao continuaram durante o
século XX. Entre os anos 1902 e 1904 foi construido o porto exterior
e em 1904 foi aprovado o projeto para a ampliacdo do plano de
186739. Posteriormente, com o Plan de Extension de la Villa de Bilbao
foram anexados a cidade as areas de Deusto, Begofia e parte de
Erandio (MAS-SERRA, 2011).

Entre os anos 1930 e 1950, o crescimento urbano e econémico
de Bilbao esteve interrompido por causa da crise de 1929; a

38 Desenhado pelo arquiteto Severino de Achucarro e pelos engenheiros
Pablo de Alzola e Ernesto de Hoffmeyer.
39 Desenhado pelo engenheiro e arquiteto Federico de Ugalde.



196

depressdao dos anos trinta; a guerra civil e a pés-guerra. Esse
estancamento foi superado durante os anos 1950 e 1975, com a
segunda industrializacdo. Nesse periodo Bilbao registrou aumento
nos niveis econdmico e demograficos, posicionando-se no inicio da
década de 1970 como a terceira cidade do pais Basco em termos de
rendimento industrial (ROJAS; RODRIGUEZ; WEGELIN, 2004).

Com a crise econémica do sistema produtivo, em meados da
década de 1970, a reconversao industrial passou a se constituir no
eixo central das politicas dos paises europeus. No entanto, a
reconversao industrial na Espanha foi tardia*?, tendo como resultado
o debilitamento da base produtiva das metrépoles.

No caso de Bilbao, os processos de reconversdo e de
reindustrializagdo tiveram importantes consequéncias sobre a
estrutura fisica da cidade. A perda significativa de fung¢des e o
desmantelamento da industria, concentrada principalmente nas
margens do rio, deixaram no tecido consolidado um grande nimero
de vazios urbanos, altamente contaminados (RODRIGUEZ, A., 2002).

A presenca desses vazios urbanos alcangou dimensdes
devastadoras. No inventario de 1991, elaborado pelo Departamento
de Ordenacion del Territorio, Vivienda y Medio Ambiente [DOTVMA] do
governo Basco, foram identificados 158 complexos industriais em
ruinas na area metropolitana de Bilbao, ocupando uma superficie de
aproximadamente 150ha. No final da década de 1990, a 4rea ocupada
pelos vazios urbanos era de 330ha (ESPANHA, 2000).

A reconversdo industrial também esteve acompanhada do
descenso nos empregos metropolitanos. Entre 1975 e 1996, a area
metropolitana de Bilbao perdeu aproximadamente 45% do emprego
industrial (ESTEBAN; TORRES, 2006). Consequentemente, o nimero
de familias afetadas por situacdes de pobreza aumentou
especialmente nos municipios da margem esquerda do rio Nervidn,
0s quais aportaram entre 1981 e 1996 aproximadamente dois tercos
dos postos de trabalho destruidos na indudstria metropolitana
(RODRIGUEZ, A, 2002). Por outro lado, as condi¢des
socioecondmicas da cidade se agravaram com as inundag¢des do

40 A primeira lei de Reconversao Industrial da Espanha foi promulgada em
1981. No entanto, esta medida foi insuficiente para a regeneracio do tecido
industrial e em 1984 foi criada a lei 27/1984 sobre Reconversdo e
Reindustrializacao.
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centro histérico de Bilbao em 1983, evidenciando a insuficiéncia da
infraestrutura urbana (GARRIDO MARTINEZ, 2004).

No final da década de 1980, o reconhecimento da crise
econOmica e urbana e de suas consequéncias para a dindmica
regional, situaram a area metropolitana de Bilbao em um intenso
debate estratégico sobre sua reestruturacdo urbana.

e Normativa urbanistica

A intervencao publica para a reestruturagdo urbana de Bilbao
esteve integrada por trés instrumentos normativos: o planejamento
territorial e metropolitano; o planejamento estratégico e as grandes
operacdes urbanas e de infraestrutura (RODRIGUEZ, A., 2002).

Os avancos apresentados pelo Plan General de Ordenacién
Urbana [PGOU] e o Plan Territorial Parcial del Bilbao Metropolitano
[PTP], em 1989 e 1994 respectivamente, destacaram a necessidade
de uma reconversao fisica e espacial para a revitalizacdo econémica
do Bilbao metropolitano. Esta reconversio se baseou no
aproveitamento de “dreas de oportunidade™!, idoneas para localizar
intervengdes urbanas singulares (RODRIGUEZ, A.; VICARIO, 2005).

Com relacdo a revitalizacdo econdmica, a reflexdo se
concretizou no Plan Estratégico para la Revilitacién del Bilbao
Metropolitano, iniciado em 1989 pelo Governo Basco e o Concelho
Provincial de Biscaia, e concluido em 1992 pela associacdo Bilbao
Metropoli-30. As estratégias desse plano estiveram articuladas a oito
temas criticos a serem tratados (BILBAO METROPOLI-30, 1993):
investimento em recursos humanos; metrépole de servicos
avan¢cados e uma moderna regido industrial; mobilidade e
acessibilidade; regeneracdo meio ambiental; regeneracdo urbana;
centralidade cultural; gestdo e articulacdo da agdo social.

Desde o final da década de 1980, essas estratégias foram
articuladas a grandes projetos urbanos de transporte, saneamento e
cultura, nas denominadas dreas de oportunidade. Com este modelo de
urbanismo, as interveng¢des urbanas de grande escala se converteram
no eixo vertebral da reestruturagdo urbana do Bilbao Metropolitano

41 As areas de oportunidade, identificadas pelo PTP, estavam constituidas
pelos terrenos resultantes do fechamento das industrias e da reorganizacdo
produtiva nas margens do rio Nervién (JUARISTI, 2010; RODRIGUEZ, A.,
2002).
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(ESTEBAN; TORRES, 2006; RODRIGUEZ, A, 2002; ROJAS;
RODRIGUEZ; WEGELIN, 2004).

— Variaveis sistémicas

Apos verificar as variaveis de legitimidade, a analise da cidade
de Bilbao e seus vazios industriais e portudrios foi seguida da
aplicagdo das variaveis do sistema morfolégico e do sistema
funcional.

— Sistema morfoldgico

No sistema morfologico foram verificados o sitio fisico e o
tragado. Os resultados dessas varidveis se apresentam a seguir.

e Sitio fisico

No territério do Bilbao Metropolitano, predominantemente
acidentado, o rio Nervidn, as cadeias montanhosas e o Mar Cantébrico
sdo os elementos naturais estruturantes do processo de crescimento
e da reestruturacdao urbana (Figura 90). Esses trés elementos tém
condicionado o desenvolvimento das cidades ao longo do rio, antigo
eixo do desenvolvimento industrial e portudrio, onde se localizam as
dreas de oportunidade (Figura 91).

Figura 90. Bacia hidrografica d
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Fonte: (GOOGLE EARTH, 2016, p., adaptac¢do da autora)
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A insercao dessas areas na planicie da metrépole e sua relacdo
com o rio Nervion converte-as no eixo de suporte das novas
atividades e do crescimento urbano e metropolitano.

Figura 91. Sitio fisico do Bilbao Metropolitano

Mar, rio Nervién W jireas de oportunidade
s Sistema montanhoso 1) Abandoibarra, 2) Cornisa de Olabeaga, 3) Zorrozaurre,
-------- Limite municipal 4) Zorroza, 5) Rotador de Asusa, 6) Desembocadura de

Galindo, 7) Vega de Ansio, 8) Pasillo Verde de Sestao - La
Benedictina, 9) Erandio - Doca de Udando - Lamkiako

Fonte: (GOOGLE MAPS, 2015; JUARISTI, 2010, p. 96, adaptagdo da autora)

e Tracado

O tracado da area metropolitana de Bilbao se desenvolve de
forma paralela aos elementos naturais estruturantes. Os eixos viarios
ao longo do rio Nervién promovem a ligagdo da metrépole com a
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rodovia do mar Cantdbrico e os eixos transversais, que se concentram
principalmente no centro histérico de Bilbao, conectam ambos os
lados da cidade.

Nesse sistema, as dreas de oportunidade encontram-se
inseridas entre os principais eixos viarios, adquirindo uma
importante funcdo na estruturacdo e consolidacdo do eixo
Metropolitano do rio Nervién (Figura 92) (RODRIGUEZ, A., 2002).

&

Figura 92. Tracado do Bilbao Metropolitano
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" Mar, rio Nervién s (Centro historico W /reas de oportunidade
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Tragado principal mmn Expansao 1904

Fonte: (GOOGLE MAPS, 2015; JUARISTI, 2010, p. 96, adaptagdo da autora)
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— Sistema funcional

No sistema morfoldgico foram verificados os fluxos. Os
resultados dessa variavel se apresentam a seguir.

¢ Fluxos

A reestruturagdo urbana do Bilbao Metropolitano se
fundamentou na intervencio da infraestrutura de transporte (Figura
93) (RODRIGUEZ, A., 2002).

Figura 93. Fluxos metropolitanos e urbanos de Bilbao

W

V7 N
Mar, rio Nervién — Flux0S metrd [ Porto e aeroporto
mmmmm Sistema montanhoso Fluxos trem suburbano S /cqs de oportunidade
s FlUXOS Vidrios principais @ NosdeintercAmbioe  =======- Limite municipal
Fluxos viarios secundarios articuladores de fluxos

Fonte: (GOOGLE MAPS, 2015; JUARISTI, 2010, p. 96; ROJAS; RODRIGUEZ;
WEGELIN, 2004, adaptacdo da autora)
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O metrd42, construido entre os anos 1988 e 1995, foi o
elemento articulador da mobilidade urbana e facilitador do acesso a
area metropolitana e ao centro histérico de Bilbao. Paralelo a essa
etapa, se iniciou a constru¢do da nova Variante Sul Metropolitana de
Bilbao. Essa variante completou a reorganizacdo dos fluxos do
transporte ferrovidrio, assegurando a interconexdo entre o trem
suburbano e o metro6 (RODRfGUEZ, A, 2002).

Durante a construcao do metré também foram executadas as
obras de ampliacido do porto. Essa operagio demandou o
alargamento da superficie portudria exterior e a remodelagdo das
infraestruturas ferroviarias e rodovidrias, necessarias para os fluxos
da mercadoria (RODRfGUEZ, A., 2002). Finalmente, com o novo
terminal do aeroporto que conecta a Bilbao e a drea metropolitana
com as principais cidades do pais, se terminou de configurar o
sistema de fluxos
Com relagdo a esse sistema, as dreas de oportunidade estio ligadas
aos fluxos do metrd e do trem suburbano. No entanto, verifica-se que
aarea de Abandoibarra*3, por estar localizada na centralidade urbana
de Bilbao, estd também suportada por fluxos vidrios metropolitanos
e de cidade. Desse modo, constitui-se na drea de oportunidade com as
melhores condi¢des urbanas para iniciar a primeira intervenc¢do
singular, a partir da qual se buscou gerar uma nova centralidade
metropolitana (RODRIGUEZ, A., 2002).

Com relagdo a estrutura urbana de Bilbao (Figura 94), a drea
de oportunidade de Abandoibarra encontra-se:

— Localizada na planicie do rio Nervidn, eixo natural
estruturador do crescimento urbano e metropolitano de
Bilbao;

— Inserida entre os principais eixos do tracado na escala
metropolitana e de cidade;

— Suportada pelos principais fluxos metropolitanos e de cidade e
pelos principais espagos publicos e equipamentos publicos e
coletivos da cidade, sendo uma das areas mais integradas e
accessiveis da estrutura urbana.

42 Desenhado pelo arquiteto Norman Foster.
43 Antigo enclave industrial e portudrio, com uma &area de 35ha
aproximadamente.
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Figura 94. Estrutura urbana de Bilbao

Mar, rio Nervién @ Nosdeintercmbio e = Centralidade de cidade

s Sistema montanhoso articuladores de fluxos mmmm=m Centro histérico

s FlUX0S Vidrios principais s Equipamentos publicos WSS 405 de oportunidade
Fluxos viarios secundarios e coletivos principais =~ =xereeeee Perimetro centralidade
Fluxos metrd mmmem Espagos ptblicos ~ =======- Limite municipal
Fluxos trem suburbano principais

Fonte: (GOOGLE MAPS, 2015, adaptagio da autora)
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INTERVENGCAO URBANA DE ABANDOIBARRA.

Apos verificar a estrutura urbana de Bilbao, foi analisada a
intervencio de Abandoibarra. Essa analise se focalizou na verificagio
das varidveis sistémicas (sistema morfolégico e funcional),
apresentadas a seguir.

— Variaveis sistémicas

Nessa intervencdo, a andlise sistémica iniciou com a aplicacao
das varidveis do sistema morfoldgico, seguidas das variaveis do
sistema funcional.

— Sistema morfoldgico

No sistema morfologico foram verificados o sitio fisico, o
tracado e o parcelamento. Os resultados dessas varidveis se
apresentam a seguir.

o Sitio fisico
A area da intervencio se localiza na margem esquerda do rio
Nervidn, na planicie de Abando (Figura 96). Com relacdo a area de
expansdo urbana, a planicie apresenta uma diferenga de altura entre

9 e 11m, limitando as relagdo urbanas com o eixo do rio Nervién
(Figura 95) (ESCALANTES, 2011).

Figura 95. Desnivel entre a Abandoibarra e a drea de expansao

margem drea de oportunidade drea de
direita Nervion Abandoibarra expansao
Fonte: elaboragdo da autora
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Figura 96. Sitio fisico de Abandoibarra

Y ST
St

03
-
~ 7%

4 "

AN
R

O

)
" X

]
[\

D
K

-g
.

»

.

.

Rio Nervién Area livre dura S \bandoibarra
mmmmm Area edificada mmmem Arealivre verde e Perimetro centralidade

Fonte: (GOOGLE MAPS, 2015; MUNICIPIO DE BILBAO, 2015b, adaptacio da
autora)

e Tracado

O tracado foi o elemento que teceu a intervencdo de
Abandoibarra com cidade. Nesse processo, os principais eixos viarios
da area de expansdo foram prolongados a drea de oportunidade,
ligando-a com ambas as margens do rio Nervién (Figura 97).
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Figura 97. Tracado de Abandoibarra

" Rio Nervibn ~ ==m== Antigo tracado do  m=s== Area livre verde
e Tragado principal trem suburbano Area livre verde Abandoibarra
oo de reitss | l}rea edificada Area livre dura
faco0e 90 o Area edificada E Area livre dura Abandoibarra
do trem suburbano Abandoibarra  sxxsssss Centralidade urbana

Fonte: (GOOGLE MAPS, 2015; PELLI, 2015, adaptacdo da autora)

Para garantir essas novas conexdes urbanas foi necessario
reestabelecer a relagdo fisica entre Abandoibarra e a area de
expansao. Essa operacdo exigiu eliminar o tramo do trem suburbano
desde Olabeaga até Abando que, atravessava em sentido Leste-Oeste
a area de intervengao e acrescentava a barreira criada pela diferenca
de altura. Para atingir esse objetivo, criou-se um novo tragado
ferroviario desde Olabeaga até Ametzola pela variante sul
(RODRIGUEZ, A., 2002).

No sistema do tracado, verifica-se também que as projec¢oes
dos principais eixos viarios da area de expansao para a Abandoibarra
condicionaram a insercdo dos edificios. De acordo com isso, alguns
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edificios se configuram como ponto de remate e outros se alinham ou
sdo atravessados por eles.
e Parcelamento

Com relagdo ao parcelamento urbano, na area de intervengio
de Abandoibarra foram identificadas seis quadras** (Figura 98).

Figura 98. Parcelamento de Abandoiba‘r;a' — 7
B e
K S
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X
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Rio Nervién — ﬁlr,ea Sdilf)icada Area livre dura
........ Abandoibarra U Area livre dura
ggsszszarra @rea livre verde Abandoibarra
e Arealivreverde LL..uee

mm Area edificada Abandoibarra Centralidade urbana
Fonte: (GOOGLE MAPS, 2015; PELLI, 2015, adaptacdo da autora)

44 As areas das quadras de Abandoibarra correspondem a medidas obtidas a
partir da ferramenta de poligono de Google Earth. Essas areas foram
delimitadas pelo tracado na area de intervenc¢do de acordo a andlise da
autora.
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As quadras um e seis tém uma area aproximada de 70.700m2 e
72.850m?, respectivamente. Em ambas as quadras se insere um tnico
edificio, isolado no lote. Com relagdo a area livre dessas quadras,
entre os dois edificios se cria um espaco publicos aberto, que busca
reestabelecer as relagdes urbanas com o rio Nervidn.

As quadras dois e trés, com forma trapezoidal, tém
aproximadamente 25.805m? e 27.970m?2, respectivamente. Na
quadra dois, os edificios estdo alinhados com os eixos do tragado e
conservam a altura de oito pavimentos da area de expansao. A area
livre dessa quadra configura o Parque de la Republica de Abando, que
se conecta com o espaco publico da quadra um.

Comrelagdo a quadra trés, os edificios estao também alindados
com os eixos do tracado e possuem alturas variaveis. As edificacdes
em torno a rétula tém oito pavimentos de altura, dando continuidade
ao conjunto edificado da area de expansdo. Entre esses edificios se
insere uma torre de 165m de altura, como remate da diagonal Elcano.
Na area posterior dessa quadra se localiza um edificio de cinco
pavimentos, que em conjunto com o edificio da quadra dois,
demarcam as visuais sobre o rio Nervién. Com relagdo a area livre,
essa quadra também estabelece uma conexdo com o espago publico
da quadra um.

Quanto a quadra quatro, tem uma 4rea aproximada de
35.290m? e estd ocupada por trés edificios alinhados com os eixos do
tracado, e separados entre si por areas livres verdes. Essas areas
garantem a conexao entre o espac¢o publico da margem do rio Nervién
e o Parque de Dofia Casilda, localizado na area da expansdo. No
entanto, a ocupa¢do dessa quadra foi alterada no projeto,
construindo-se um unico edificio que eliminou as rela¢des urbanas
propostas.

Finalmente, a quinta quadra tem uma area de 14.585m?
aproximadamente e estd ocupada por cinco edificios de oito
pavimentos de altura, alinhados com a via de 25m de comprimento.
A area livre dessa quadra se localiza contigua ao parque da area de
expansao, integrando-o a intervenc¢io urbana.

— Sistema funcional

No sistema funcional foram verificados os fluxos e usos. Os
resultados dessas variaveis se apresentam a seguir.



209

¢ Fluxos

De acordo com a verificagdo da estrutura urbana de Bilbao,
Abandoibarra é a drea de oportunidade mais accessivel e integrada do
espaco urbano. Essa drea estd sustentada pelos principais fluxos
viarios metropolitanos e de cidade, que se desenvolvem coincidindo
com os principais eixos vidrios. Adicionalmente, integra-se aos fluxos
ferroviarios do metro, do trem suburbano e do bonde e aos fluxos de
pedestres (Figura 99).

Figura 99. Fluxos de Abandoibarra

~~ RioNervion = mm=== Fluxos de pedestres W Area livre verde
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Fonte: (GOOGLE MAPS, 2015, adaptacdo da autora)
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e Usos

A area de intervencdo de Abandoibarra agrega a mistura de
usos da centralidade urbana dois edificios emblematicos, o museu
Guggenheim e o Palacio Euskalduna com areas de 24.000m? e
53.000m?, respectivamente. Além desses usos, se incorporam em
torno de 74.000m? de escritérios, 25.000m2 de comercio, 30.000m?
de infraestrutura cultural e universitaria, 13.000m? de hotel, 700
residenciais, e aproximadamente 170.000m? de area livre (Figura
100) (RODRIGUEZ, A., 2002).

~~ Rio Nervién mmm— |nstitucional/ s Area livre verde
mmm Comercial Equipamentos e Area livre verde
e Servios publicos e coletivos Abandoibarra

s Misto (comercio +
residencial)

Arealivredura  .ueeees

F Area livre dura
Abandoibarra

Fonte: (GOOGLE MAPS, 2015; MUNICIPIO DE BILBAO, 2015b, adaptacdo da
autora)

Centralidade urbana
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De acordo com a andlise das variaveis sistémicas (sistema
morfolégico e funcional), verifica-se que a interven¢do urbana de
Abandoibarra se caracteriza por operar em vdrias escalas: a sua
propria e em escalas superiores, demonstrando sua inser¢do na
estrutura urbana, mas também com escala arquitetonica (Figura
101a).

Figura 101. (a) Intervengdo urbana Abandoibarra; (b) Museu Guggenheim
de Bilbao; (c), (d) Espacos publicos

Fonte: (a) (GRUPO SPRI, 2012); (b) (MAIWALD, 2009); (c)
(EUROPAENFOTOS, 2010); (d) (KIKAYTETE, 2014)
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Esse movimento “trans-escalar” (BUSQUETS; CORREA, 2006,
p. 12) esta suportado na articulagdo da area de intervencdo a
centralidade urbana e aos principais eixos do tracado e fluxos
metropolitanos e de cidade, bem como na insercdo de um edificio
chave: o museu Guggenheim (Figura 101b, Figura 101c e Figura

101d).

O edificio ‘chave’ é geralmente a parte mais
visivel de um plano de reestruturacido de maior
alcance. Estes projetos voluminosos e
estratégicos, muitas vezes construidos para
apoiar objetivos politicos e institucionais,
necessitam uma arquitetura que resulte atrativa
para a midia, para dinamizar a operagdo com
uma imagem potente (BUSQUETS; CORREA,
2006, p. 19, tradugao da autora).

A criacdo de um satélite do Guggenheim posicionou a Bilbao
como destino dentro dos circuitos artisticos globais, variando a
escala de influéncia da centralidade em uma gradiente do urbano ao
global. “Deste modo, a reestruturagdo de Bilbao em seu conjunto
passou a depender em grande parte da dinamica do edificio de
Gehry” (BUSQUETS; CORREA, 2006, p. 41, traducdo da autora).
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APENDICE 2 - PLANO PARCIAL ARGOS, MEDELLIN-COLOMBIA

O plano parcial Argos se localiza no poligono de tratamento
urbanistico identificado como Z5_RED745, e sua aplicacio
corresponde a area de vazio industrial gerada pela desativacdo da
antiga fabrica de cimentos Argos (Figura 102).

Figura 102. Localiza¢do do plano parcial Argos no vazio tipo 4
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Fonte: elaboragdo da autora

45 A demarcagdo desse poligono urbano corresponde ao POT adotado pelo
Acordo 062 de 1999, vigente durante a elaboracdo do plano parcial.
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Conforme com o Decreto 2641 de 2005 (MEDELLIN, 2005) e
com o Documento Técnico de Suporte do Plano Parcial Argos (SPERA,
2005), o Quadro 9 apresenta os componentes gerais e normativos

para a area de intervencao.

Quadro 9. Componentes gerais e normativos do plano parcial Argos

Componentes gerais e normativos do plano parcial Argos

Leis e atos que
regem a area de

- Identifica-se o Plano Parcial Argos para a area
de planificagdo do poligono urbana Z5_RED_7,

intervencao definida no Acordo Municipal 062 de 1999.
- Adocgao do plano parcial Argos: Decreto 2641
de 2005.
- Vigéncia do Plano Parcial Argos: 10 anos.
Principios do | Fundamenta-se nos principios de fung¢ao social

plano parcial

e ecolégica da propriedade e na prevaléncia do
interesse coletivo sobre o particular.

Modelo de
ocupacao do
plano parcial

Sustenta-se nos critérios de crescimento
interior e no aproveitamento das condigdes
derivadas da localizacdo na planicie do rio, a
partir da qual busca contribuir a formacdo do
corredor de servicos metropolitanos em
harmonico e integracdo com usos residenciais e
produtivos.

Composi¢do geral
da area de

- A area de interveng¢ido corresponde a uma
quadra estreita e cumprida, localizada

planejamento estrategicamente entre os principais eixos
viarios do rio Medellin e os principais fluxos do
sistema publico da cidade.
- A area de intervencdo esta conformada por
quatro prédios:
- Lote A: 34.680m?
- Lote B: 993,79m?
- Lote AME: 1.481,59m?
- Lote C: 5.685,17m?
Parametros Area bruta de planejamento: 42.840,55m?
basicos e | Area liquida, descontando sistema viario:
normativos da | 15.359,33m?
area de | Aproveitamento maximo (6,0): 92.155,98m?
intervencio Aproveitamento médio (3,8): 58.279m?
Aproveitamento minimo (2,0): 30.718,66m?
Area minima atribuida a parques publicos:
3.071,86m?, equivalentes a 20% da area util.
Normativa de | -Principais: Comércio varejista de veiculos e

usos na area de
intervencao

equipamentos; comércio atacadista; reparacio
e manutencdo de veiculos e equipamentos;
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servicos de oficinas mecanicas; oficinas
industriais; industrias medianas e artesanais, e
associagdes e organizagdes comunitarias.

- Complementarios e compativeis: residéncia
multifamiliar; comércio varejista, suntuario e
industrial; servicos menores, transporte,

armazéns de depdsitos, pessoais,
comunicagoes, financeiros, alojamento,
administracdo publica. Assim como

estabelecimentos de lazer, esportes, educacio,
cultura, satde e equipamentos basicos.

- Restringidos: comércio com riscos
tecnolégicos; comércio varejista de
recuperacdo de materiais; assisténcia e
protecdo social; culto e inddstria maior e

pesada.
- Proibidos: residéncia unifamiliar e
compartilhada.
Diagnésticos - Urbanistico na escala urbana e do setor
realizados para a | - Ambiental
area de | - Mobilidade
intervengao - Servigos publicos
- Juridicos

Objetivo geral

Componentes gerais e normativos do plano parcial Argos

Planificar e gerir o redesenvolvimento da area
da antiga fabrica de cimentos Argos e os lotes
adjacentes, estabelecendo uma nova utilizacao
do solo urbano, com servigos e comércio na
escala da cidade; aproveitando sua localizacio
estratégica no eixo do rio Medellin;
contribuindo ao processo de crescimento
interior e permitindo otimizar as
infraestruturas pré-existente e a revalorizagdo
do sistema do rio, como principal estruturante
do territério.

Fonte: (MEDELLfN, 2005; SPERA, 2005, adaptagio da autora)

Considerando o anterior, e para atingir o objetivo geral, o plano
parcial Argos definiu estratégias espaciais para a area de intervengao
(SPERA, 2005). Nesta pesquisa, essas estratégias foram classificadas
de acordo com as variaveis sistémicas (sistema morfolégico e
funcional), apresentadas a seguir.
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— Estratégias morfologicas

Identificaram-se estratégias morfoldgicas relacionadas com as

variaveis do sitio fisico, tracado, parcelamento e conjunto edificado.

Figura 103. Transparén
= -

e Sitio fisico
— A busca de uma integracao fisica e visual da estrutura urbana

pré-existente, através do novo projeto, com o rio e a paisagem.
Essa integracdo se consegue com um sistema de
transparéncias, correspondentes a insercdo das areas de
espaco publico e aos eixos de tragcado (Figura 103)(SPERA,

2005).
cias urbanas propostas pelo plano parcial Argos

e

=

v

Espacos publicos propostos

Rio Medellin ~ <-++> Proje¢ao tragado existente
Fonte: (SPERA, 2005, adaptacdo da autora)

e Tracado
— A adequacdo de eixos vidrios de servico sobre a Avenida

Industriales e Regional, definindo os acesos e as saidas para
integrar-se as principais vias metropolitanas e de cidade

(Figura 104) (SPERA, 2005).

— A localizacdo de um eixo viario intermedidrio que ajude a

melhorar a mobilidade interna na area do projeto. Propde-se
como tracado dessa via, a prolongacao da Calle 26 de Barrio

Colombia (Figura 104) (SPERA, 2005).
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Flgura 104 Tragado proposto pelo plano parcial Argos

/ "dustrmles

Avenidg

Rio Medellin Tragado proposto
mmmms Tragado existente <> Projecdo tragado existente

Fonte: (SPERA, 2005, adapta¢do da autora)

e Parcelamento

— A divisdo da Uinica quadra que conforma a area de intervengao
em duas partes, a fim de diminuir a barreira fisica sobre o eixo
do rio. Essa divisdo corresponde ao eixo viario intermediario
proposto (Figura 105) (SPERA, 2005).

Figura 105. Macroparcelamento proposto pelo plano parcial Argos

s Rio Medellin <> Projegdo tracado existente
------ Perimetro da quadra existente Quadra proposta

Fonte: (SPERA, 2005, adaptagdo da autora)

e Conjunto edificado

— As edificacdes com maximo 14 pavimentos de altura que nio
concorram com a paisagem de fundo das montanhas e que
gerem uma fachada sobre o rio. Define-se assim, uma linha
densa de edificios sobre a drea de interveng¢ao, acompanhada
por vazios que originam visuais e relagdes com o entorno pré-
existente e a paisagem (Figura 106) (SPERA, 2005).
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Figura 106. Conjunto edificado proposto pelo plano parcial Argos
— S

L/

Rio Medellin Edificagbes propostas, =~  ======« Projegdo passarela
mmmm Fdificagoes propostas, altura altura de 2 pavimentos de conexao
acima de 8 pavimentos [ Espagos publicos propostos

Fonte: (SPERA, 2005, adaptagdo da autora)

— Estratégias funcionais

Identificaram-se estratégias funcionais relacionadas com as
variaveis dos fluxos e usos.

¢ Fluxos

— A construgio de passarelas que liguem o projeto urbano com a
estacdo do metrd de Industriales, considerando sua futura
ampliacdo devido a demanda de fluxos na area. Propde-se uma
plataforma desde o metro até os novos edificios, com conexdes
que favorecam o uso do transporte publico (Figura 107)
(SPERA, 2005).

Figura 107. Fluxos de pedestres propostos pelo plano parcial Argos
= Bl X

Rio Medellin Fluxos de pedestres =~ ==m=m==- Futura ampliagdo da
m— Fluxos principias de propostos estacdo Industriales
transporte publico @ No: estagdo Industriales

Fonte: (SPERA, 2005, adaptacdo da autora)
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e Usos

— A concentracdo de atividades urbanas que aportem a
consolidacao do eixo do rio como corredor metropolitano de
servicos. Definem-se como usos principais os servigos
financeiros, pessoais e escritorios, aproveitando os eixos
viarios e os fluxos presentes no entorno. Esses usos podem ser
complementados com comércio varejista de veiculos e
equipamentos; comércio atacadista; comércio varejista,
suntuario e industrial; servicos menores, transporte, armazéns
de depdsitos, pessoais, comunicagdes, financeiros, alojamento,
administracdo publica. Assim como estabelecimentos de lazer,
esportes, educacio, cultura, saide e equipamentos basicos e
associacdes e organizagdes comunitdriast¢ (Figura 108)
(SPERA, 2005).

— Alocalizagdo de usos comerciais e de servicos nos térreos dos
edificios para gerar vitalidade urbana (Figura 108) (SPERA,
2005).

— A construcdo de equipamentos publicos e/ou coletivos que
contribuam ao turismo e a competitividade de Medellin, como
pontos de informacgdo, centros de turismo, galerias de
exposicdo (Figura 108) (SPERA, 2005).

— A insercdo de trés espagos publicos que respondem as
condicionantes da area. O parque A, associado a dinamica e aos
fluxos de pedestres provenientes do metré. O parque B, anexo
a Calle 26, se configura como a porta urbana de conexio entre
a cidade consolidada e o rio Medellin. Finalmente, o parque C,
se concebe como area de lazer para os habitantes do setor e
para os usudrios da area de intervengao (Figura 108) (SPERA,
2005).

46 Os metros quadrados permitidos para construir na area de intervencio
podem ser utilizados em qualquer um desses usos.
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Figura 108. Usos propostos pelo plano parcial Argos
= — — ,,,,// JL/,‘”‘” //'/’/'/

Rio Medellin s Misto (comércio + mmsm Parques publicos
mmm— Comércio estacionamentos) = emm=a- Futura ampliagao da
Servigo B Equipamento estacdo Industriales

Fonte: (SPERA, 2005, adaptacdo da autora)

A partir das estratégias morfologicas e funcionais se constata a
intencdo do plano parcial Argos de inserir na area de intervencao
uma peg¢a singular, que garanta uma nova imagem de marca e a
inovacgdo arquitetonica no eixo do rio Medellin.

No impacto urbano das pegas singular é importante advertir a
distingao entre os edificios iconicos e os edificios chaves:

Enquanto um edificio iconico comemora um
lugar, uma data e/ou uma agdo determinada,
com sua forma emblematica, um edificio chave
vai além dessa forma emblematica e traz um
programa atrevido para estender sua influéncia
a uma rede de atuagdes mais ampla que uma
localizagdo determinada (BUSQUETS; CORREA,
2006, p. 45, tradugdo da autora).

Alguns exemplos de edificios chaves sdo: o museu Guggehheim
de Bibao de Frank Gehry, a Mediateca de Sendai de Toyo Ito e o
museu Kunsthaus Graz de Peter Cook e Colin Fournier (BUSQUETS;
CORREA, 2006). Nessas intervengdes sdo os programas culturais,
artisticos e educativos e o dominio publico e/ou coletivo do espago
que permitem expandir as dindmicas dos edificios a escalas
superiores, estabelecendo sua condi¢io urbana.

De forma contraria a esses exemplos, a pe¢a singular
construida na drea de intervencao do plano parcial Argos se configura
como um edificio iconico (Figura 109a e Figura 109b). Isso se deve,
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em grande parte, a concentracio de espacos privados e a
incapacidade do programa financeiro de abrir-se expansivamente
para a cidade, tendo como resultado uma peca arquitetonica isolada
e com impacto urbanistico irrelevante*? (Figura 109c e Figura 109d).

Figura 109. (a) Intervencdo plano parcial Argos; (b) Edificio Bancolombia;
(c), (d) Espacos publicos

Fonte: (a) (GAVIRIA, A, 2015); (b) acervo da autora; (c) (GOOGLE MAPS,
2015); (d) (PEREZ, 2015)

Considera-se, portanto, que o tipo de programa e o tipo de
dominio do espaco sdo fatores que condicionam o movimento “trans-
escalar” (BUSQUETS; CORREA, 2006, p. 12) das pegas singulares,
podendo produzir edificios chaves com sinergia urbana ou edificios
iconicos sem influéncia fisica e funcional sobre a cidade.

47 0 edificio Bancolombia possui uma area construida de 125.000m2. Da area
total, 50.000m? sdo destinados a escritérios, 48.000m?2 a estacionamentos
privados, 24.000m? a circula¢des verticais e horizontais e 3.000m? a
atividades comerciais (SAUMETH, 2008).
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APENDICE 3 - AREAS DOS VAZIOS INDUSTRIAIS NO EIX0 DO RIO
MEDELLIN

0 Quadro 10 apresenta as areas dos poligonos que constituem
os vazios industriais no eixo do rio Medellin.

Quadro 10. Areas dos poligonos identificados como vazios urbanos
industriais no eixo do rio Medellin

Numero Codigo Area (ha) Setor ou bairro

1 76 _R 32 4,718 Santa Fé

2 7Z2_R_45 7,616 Tricentenario
=3 Z2_R 41 9,086 Barrio Cerro El Volador
% 4 Z3_R 18 9,281 Calle Nueva
Lo Z4 R_37%% | 10,306 Naranjal
=6 7Z2_R 44 10,342 Caribe
217 Z3_R_16 10.799 Guayaquil
S 8 76_R_35 11,967 Tenche
a 9 76_R_33 13,073 Trinidad
3] 10 7Z5_R_24 14,079 Villa Carlota
S|11 7Z6_R 34 15,869 Tenche
| 12 Z3_R_11 20,316 El Chagualo
=[13 Z3_R_15% | 25,281 Corazén de Jesus
§ 14 76_R_31 22,125 Santa Fé
'g 15 Z3_R_19 26,242 Barrio Coldn - Calle Nueva
al 16 7Z2_R_43 27,416 Caribe
S 17 7Z2_R_42 28,139 El Progreso
..‘-: 18 7Z5_R_23 30,834 Villa Carlota
a 19 7Z6_R 29 34,666 Campo Amor e Cristo Rey
Sl 20 76_R 47 35,174 Guayabal
E 21 76_R28 | 41,034 Cristo Rey

22 7Z5_R_ 2250 | 42,223 Barrio Colombia

23 76_R_30 53,981 Campo Amor

24 Z3_R 21 62,412 Perpetuo Socorro

Vazios industriais no eixo do rio 566.979 ha

Fonte: (POT, 2014, p. 332-333, adaptagdo da autora)

48 Dos 12,980ha desse poligono urbano, 2,674ha ndo se consideraram nesta
pesquisa como vazios industriais.

4 Aos 22.101ha desse poligono urbano se adicionaram 3,180ha,
identificados nesta pesquisa como vazios industriais.

50 Dos 47,713ha desse poligono urbano, 5,49ha ndo se consideraram nesta
pesquisa como vazios industriais.
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APENDICE 4 - AREA DOS TIPOS DE VAZIO INDUSTRIAL NO EIXO
DO RIO MEDELLIN

0 Quadro 11 apresenta as areas dos poligonos que constituem
os tipos de vazios industriais no eixo do rio Medellin.

Quadro 11. Areas dos tipos de vazio industrial no eixo do rio Medellin

Tipo . Area Area % Area %
vazio Codigo (ha) parcial parcial total total
(ha) (ha)
NS 1 Z2_R.45 | 7,616 7,616 1,34 7,616 1,34
3 2a | Z2.R 41 | 9,086 | 74983 | 13,23 | 141,658 | 24,99
S Z2_R 42 | 28,139
o Z2_R 43 | 27,416
E ) 72_R 44 | 10,342
° 2b | Z3.R11 | 20,316 | 20,316 | 3,58
= 2c | Z3.R15 | 25,281 | 36,08 6,36
° Z3_R_16 | 10.799
= 2d | Z4 R 37 | 10,306 | 10,306 | 1,82
" 3a | Z6_.R 29 | 34,666 | 156,399 | 27,58 | 232,607 | 41,03
£ Z6 R 30 | 53,981
3 Z6_R_31 | 22,125
= Z6_R_32 | 4,718
gl 3 76_R_33 | 13,073
E 76_R 34 | 15,869
5 Z6_R_35 | 11,967
@ 3b | Z6_.R 28 | 41,034 | 76,208 | 13,44
§ 76_R 47 | 35174
> Z3_R_18 | 9,281 | 185,071 | 32,44 | 185,071 | 32,64
< Z3_R_19 | 26,242
§ A Z3_.R 21 | 62,412
= Z5.R22 | 42,223
Z5_R_23 | 30,834
Z5.R_ 24 | 14,079
Vazios industriais no eixo do rio Medellin 566.97 100

Fonte: elaboracdo da autora
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APENDICE 5 - CARACTERISTICAS MORFOLOGICAS DAS
QUADRAS DO VAZIO INDUSTRIAL TIPO 4

A Figura 110 apresenta a numeragdo das 123 macroparcelas
identificadas no vazio tipo 4.

Figura 110. Numerag¢io macroparcelas vazio tipo 4

o o o o (=3 (=]
g g g § g g g
(v o« v wn wn wn w
3 E E: P 2 i 2
«© @ @ @ @ © @
1.182.400 | |
1,182,200
1.182.000
1.181.800
1.181.600
1.181.400
11.181.200
1.181.000
1.180.800
1.180.600

11.180.400
1,180,200
1,180,000
1.179.800
1.179.600

1.179.400 @

1.179.200
Fonte: elaboragdo da autora
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O Quadro 12 apresenta uma aproximac¢do as caracteristicas
morfologicas das 123 macroparcelas identificadas no vazio tipo 4.

Quadro 12. Caracteristicas morfolégicas das macroparcelas do vazio tipo 4
Altura
Localizagdo | Macroparcelas | Area (m2) | Microparcelas | média
m

Eegiéod 1 19566,3085
orte do
« | vazio 2 23050,1673
g 3
s 4
8 5 8845,6532
3 6
g 7
5 9
[=]
2 11
o 12 8784,7335
§ 13 7781,0731
2 14 8237,2922
[=]
& 15
[=]
E 16
4
S 17
Z
2 18
5]
= 19
(1]
3 20
(&)
21
22
23
24 14740,8956
25

51 Destaca-se uma edificagdo com 7 pavimentos de altura.
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26

27

28
29

30

31

32
33 1

=

Regido
Centro do
vazio

Caracteristicas morfologicas das macroparcelas do vazio tipo 4

123
40
41
42
43
44 9298,0269
45 8852,628
46
47
48 9096,8368

9313,2284 |19

8396,1019 |14

[uny

[uny

[uny

52 Destaca-se uma edificagdo com 15 pavimentos de altura.
53 Destaca-se uma edificagdo com 7 pavimentos de altura.
54 Destaca-se uma edificagdo com 10 pavimentos de altura.



Regido
Centro do
vazio

Caracteristicas morfologicas das macroparcelas do vazio tipo 4

55
56
57
58
59
60
61
62
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Ul

9753,0353 |10

16197,8073

13158,9886 | 1

12837,681

1

—_
[\S]

[uny
(=)

I!

II

73 18335,9611

74 22242,0173

75 29821,1161

76

77 10403,8246 | 14

78 7545,7448 |16

79 26034,248

80
81
82 24481,6524

83 14476,9881 | 3

84 9522,4458 |7

55 Destaca-se uma edificagdo com 8 pavimentos de altura.
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Caracteristicas morfoldgicas das macroparcelas do vazio tipo 4

Regido 85 28024,509 |18 3
centrodo o/ 15889,6916 | 22 2
vazio 2
87 11613,6142 | 8 3
122 18543,2066 2
Regido Sul | gg 20745,0893 | 2 2
do vazio
89 14225,4296 | 30 2
90 5150,5529 |16 3
91 52857342 |5 3
92 99006,4209 _:
93 28819,3724 | 18 2
94 5328,8968 |16 2
95 5093,3442 |10 2
96 6705,2546 |8 2
97 6238,0521 |18 0
98 6462,9155 |25 2
99 6880,0178 |21 2
100 8925284 |28 2
101 8605,3105 |15 2
102 21968,0019 |22 1
103 34744,6766 | 10 1
104 17113,2829 | 16 2
105 12362,1631 | 19 2
106 18987,1801 | 9 3
107 83524,3487 | 14 3
108 44871,7555 | 1 2
109 46171,4359 | 32 -
110 31046,5606 | 22 1
111 27968,5059 | 16 2
112 13776,6311 | 7 3
113 4951,3855 |1 2
114 21785,6346 | 6 2
115 6477,7389 |1 2
116 38814,1508 | 4 1
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Regido Sul
do vazio

117 16437,5056 | 5 2
118 9864,3188 |1 1
119 10518,8182 | 9 25
120 32342,6663 | 4 157
121 7784,478 15 2

Fonte: elaboracdo da autora

56 Destaca-se uma edificacdo com 10 pavimentos de altura.
57 Destaca-se uma edificagdo com 9 pavimentos de altura.
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ANEXO 1 - INTERVENCOES EM VAZIOS URBANOS

0 Quadro 13 apresenta intervencdes urbanas realizadas em

areas de vazio urbano.

Quadro 13. Interven¢des em vazios urbanos

Intervenc¢des em vazios urbanos

Em frentes de litorais

Renovacdo urbana Baia de Cardiff Inglaterra

Novo bairro no porto de Amsterda Holanda

Porto de Hammarby Estocolmo-Suécia
Kop Van Zuid Holanda

Vila Olimpica de Barcelona 1992 Espanha

Porto interior de Baltimore

Estados Unidos

Coal Harbour Toronto-Canada
False Creek North Toronto-Canada
Battery Park City Estados Unidos

Porto de Boston

Estados Unidos

Darling Harbour

Sydney-Australia

Melbourne South Bank Sydney-Australia
Puerto Madero Buenos Aires-Argentina
Férum 2004 Barcelona-Espanha

World Trade Center Memorial

Estados Unidos

Em vazios industrias

Mamilla

Jerusalém-Israel

Alfa Romeo-Portello

Mildo-Italia

Bairro Vestbanen

Oslo-Noruega

Berlim Adlershof

Berlim-Alemanha

Campo de las Naciones

Madri-Espanha

La Défense

Paris-Franca

Remodelac¢io do Ferrocarril de Oviedo

Espanha

Bairro Pirelli-Biccoca

Mildo-Italia

Setor Bovisa

Milao-Italia

Whitfield

Dundee-Inglaterra

Valdespartera

Zaragoza-Espanha

Parque Tecnolégico do Pais Basco

Bilbao-Espanha

Projeto Pajarito

Medellin-Colombia

Em vazios militares

Euralille

| Lille-Franca

Em vazios aeroportuarios

Refuncionalizagdo Aeroporto Cerrillos

| Santiago-Chile

Em vazios ferroviarios

Corredor Oeste

Buenos Aires-Argentina

Pasillo Verde Ferrovidrio

Madri-Espanha
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Remodelagcdo do Ferrocarril de Via | Espanha

Estrecha de Oviedo

Ex-estacdo Sul Estocolmo-Suécia
EM VAZIOS DE PORTOS INTERIORES

Docklands Londres-Inglaterra
Waterford North Quays Waterford-Irlanda
Ribeira de Assuncio Paraguai

Malecén 2000 Guayaquil-Equador
Regido Berrini, Marginal Pinheiros Brasil

Rive Gauche Paris-Franca
Abandoibarra Bilbao-Espanha
Urban Galindo-Barcalado Bilbao-Espanha

Fonte: (ETULAIN, 2008, p. 49)
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ANEXO 2 - AREAS DOS VAZIOS URBANOS DE MEDELLIN

0 Quadro 14 apresenta as areas dos poligonos que constituem
os vazios urbanos de Medellin, destacando-se os localizados no eixo
do rio Medellin.

Quadro 14. Areas dos poligonos identificados como vazios urbanos de
Medellin

Numero Codigo ?;Z? Localizagdo (Setor ou bairro)
1 Z1 R 1 2,569 Play6n de Los Comuneros
2 Z1 R 2 4,022 La Frontera
3 Z1_R_3 5,287 La Francia
4 Z1 R 4 3,614 Andalucia
5 Z1 R 5 13,595 | Villa Niza - Santa Cruz
6 Z1 R 6 15,269 | Palermo - San Isidro
7 Z1_R_7 46,894 | Moravia
8 Z1.R 8 10,816 | Miranda
9 Z1_R 9 15,234 | Sevilla
10 Z1 R 10 8,573 San Pedro
S11 Z2_R 40 | 30,886 | San German
E 12 72 R 41 9,086 Barrio Cerro El Volador
3|13 Z2_R42 | 28,139 | El Progreso
§ 14 7Z2_R_43 27,416 | Caribe
E 15 72_R_44 10,342 Caribe
g 16 72 R 45 7,616 Tricentenario
8117 Z2_R_ 46 | 47,568 | Plaza de Ferias
5| 18 72 R 48 13,224 | Escuela de Carabineros Carlos
8 Holguin
N[ 19 Z2.R49 [ 5612 | LaCandelaria
=120 Z3_R_ 11 | 20,316 | El Chagualo
21 Z3_ R 12 22,920 | Jesus Nazareno
22 Z3 R 13 21,226 | Estacion Villa
23 Z3_R_14 25,486 | San Benito
24 Z3 R 15 22,101 | Corazon de Jesus
25 Z3_R 16 10,799 | Guayaquil
26 Z3 R 17 39,988 | Caycedo - Sucre - El Pinal -
Alejandro Echavarria
27 Z3 R 18 9,281 Calle Nueva
28 Z3_R_19 26,242 | Barrio Coldn - Calle Nueva
29 Z3 R 20 27,955 | Barrio Colén - San Diego - Las
Palmas
30 Z3_R 21 62,412 Perpetuo Socorro
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31 Z4 R 37 | 12,980 | Naranjal
32 Z4 R 38 | 19,036 | Naranjal
33 74 R 39 18,548 | Carlos E. Restrepo
34 7Z5_R_22 47,713 | Barrio Colombia
;‘E 35 Z5_R_23 | 30,834 | Villa Carlota
= |36 Z5_.R 24 | 14,079 | Villa Carlota
s |37 Z5.R 25 | 6,562 | Manila
o138 Z5_R 26 | 22,151 | Astorga - Patio Bonito
@ 39 Z5_R_27 | 46,008 | Santa Maria de Los Angeles
£1 40 7Z6_R 28 | 41,034 | Cristo Rey
2|41 Z6_R 29 | 34,666 | Campo Amory parte de Cristo Rey
: 42 7Z6_R 30 53,981 Campo Amor
.E 43 7Z6_R 31 | 22,125 | Santa Fé
S| 44 Z6_R 32 | 4,718 Santa Fé
45 76_R_33 13,073 | Trinidad
46 7Z6_R_34 | 15,869 | Tenche
47 76_R_35 11,967 | Tenche
48 76 _R 47 35,174 | Guayabal
Vazios urbanos 1045,004 ha
Vazios urbanos no eixo do rio 955,582 ha

Fonte: (POT, 2014, p. 332-333, traducgao da autora)







